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De  H.  C.  V.  Le  Vatte,  maître  de  port 
de  Louisbourg,  Cap-Breton-sud, 
N.-E 61fc 

De  John  Cummings,  préposé  adjoint  à 
la  homarderie  de  Isaacs-Harbour, 
N.-B 617 

I  e  W.  G.  Matthews,  de  l'équipage  des 
bateaux  de  sauvetage,  Canso,  °comté 
de  Guysborough,   N.-E Gl?n 

De  Joseph  Shean,  maître  de  port,  Syd- 
ney-nord,  N.-E 61n 

De  Geo.  H.  Sampson.  du  signal  des  tem- 
pêtes, L'Ardoise  d'en  bas,  comté  de 
Richmond,  N.-E ,    ..        61o 
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De  Alexis  Vigneau,  capitaine  du  ba- 
teau de  patrouille,   Arichat,   comté  de 

Richmond,  N.-E 61p 

De  Emeri  Thivierge,  inspecteur  des  pê- 
cheries,   comtés    de    Prescott    et    de 

Russell,  N.-E 61g 

De  tous  les  fonctionnaires  publics  du 
ministère  du  Revenu  de  l'Intérieur 
dans  le  comté  de   Saint-Jean  d'Iber- 

ville,  Québec 61r 

De  J.  Fabien  Bugeaud,  Bonaventure, 
Que.,   et  de  A.   B.  Caldwell,  de  New- 

Carlisle,  Québec 61s 

De  Duncan  McArthur,  division  des  an- 
nuités, quand  cette  division  se  trou- 
vait   sous    le    contrôle    du    ministère 

du  Commerce 61£ 

De  Chas.  O.  Jones,  directeur  de  la 
poste    à    Bedford,    comté    de    Missis- 

quoi,  Québec 61tt 

De  Archd.  Barres,  directeur  de  la  poste 
à     New-Harbour,    comté  de  Guysbpo- 

rough,   N.-E 61v 

Du    Dr    A.    Allaire,    du    pénitencier    de 

Saint-Vincent  de  Paul GHu 

De   Oscar   Beauchamp,   préfet   du   péni- 
tencier   de    Saint-Vincent    de    Paul..        61a? 
De  John  McDonald,  pointeur,  chemin  de 
fer        Intercolonial,        Svdney-Mines, 

N.-E 612/ 

De  Allan  Kinney,  cantonnier  du  che- 
min   de     fer    Intercolonial,    Linwood, 

comté  d'Antigonish 61# 

De    Chas.    Landry,    de    Pomket,    comté 

d'Antigonish,  N.-E 61aa 

De  Patk.  DeCoste,  du  bateau-passeur 
Scotia  entre   Mulgrave  et   la  Pointe- 

Tupper,  N.-E 61&& 

De  Harry  E.  McDonald,  ingénieur  ad- 
joint du  canal  de  Saint-Pierre,  comté 

de  Richmond,  N.-E 61cc 

De  Neil  Ross,  cantonnier,  chemin  de 
fer    Intercolonial,     West-River,     Pic- 

tou,  N.-E 61dd 

De  Jas.  Armstrong,  Heatherton,  comté 
d'Antigonish,  N.-E.,  cantonnier,  che- 
min  de   fer   Intercolonial 61ee 

De  Thomas  J.  Gray,  inspecteur  de  wa- 
gons, chemin  de  fer  Intercolonial, 
Westville.  comté  de  Pictou,  N.-E..  61// 
De  Colin  Macdonald,  cantonnier,  che- 
min de  fer  Intercolonial,  James-Ri- 
ver,  comté  d'Antigonish,  N.-E..  ..  Q\gg 
De  A.  T.  Gannon,  inspecteur  de  wa- 
gons,    chemin    de    fer    Intercolonial, 

Sydney-nord,   N.-E Qlhh 

De  Huber  Myatte,  Tracadie,  comté 
d'Antigonish,     N.-E.,     cantonnier     du 

chemin    de    fer   Intercolonial 61ii 

De  John  McDonnell,  Afton-Station, 
comté  d'Antigonish,  N.-E.,  canton- 
nier, chemin  de  fer  Intercolonial..  Gljj 
De  Wm.  Landry,  de  Pomket,  comté 
d'Antigonish,  N.-E.,  contremaître- 
cantonnier,    chemin   de   fer   Intercolo- 

nial Glfcfc 

De  D.  J.  McDougall.  contremaître  des 
cantonniers,  chemin  de  fer  Intercolo- 
nial,   Grand-Narrows,    N.-E qui 

De  Daniel   A.   Coffey  et  de  W.   A.   Mc- 
Neill,      éclusiers,      canal      de      Saint- 
Pierre,    comté    de    Richmond,    N.-E.  .  61mm. 
De  John  P.   Meagher,   du  steamer  Sco- 
tia,  comté    de    Guysborough,    N.-E..      61nn 
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De  James  Gibson,  ex-directeur  de  la 
poste  d'Alameda,  Sask.,  qui  a  con- 
fié sa  charge  à  E.  Cronk 61oo 

Du  capitaine  C.  E.  Miller,  du  75e  régi- 
ment       Qlpp 

De  J.  N.  N.  Poirier,  percepteur  de  l'ac- 
cise,  Victtoriaville,    Québec,    etc.  .     .  .      Qlqq 

De  Abraham  Astephen,  interprète,  dé- 
partement de  l'immigration,  Sydney- 
nord,    N.-E 61rr 

De  Robert  Dow,  division  de  l'immigra- 
tion, ministère  de  l'Intérieur,  Ottawa.     61ss 

De  John  Ware,  division  de  l'immigra- 
tion, ministère  de  l'Intérieur,  Ottawa.       Qltt 

De  Richd.  Hickey,  division  de  l'immi- 
gration, ministère  de  l'Intérieur,  Syd- 
ney-nord,  N.-E 61uu- 

Du  Dr  J.  W.  McLean,  médecin  exami- 
nateur, division  de  l'immigration, 
Sydney-nord,   N.-E 61i>t? 

De   John  A.   McRea,   gardien  de  phare, 

Ile-Margaree,  N.-E ôlwiv 

De  Thos.  Brymer,  gardien  de  phare, 
L'Ardoise  d'en  bas,  comté  de  Rich- 
mond,   N.-E Qlxx 

De  Dominique  Boudrot,  entrepreneur, 
bouées,  Petit-de-Grat,  comté  de 
Richmond,'  N.-E Qlyy 

De  Fredk.  F.  Doucet,   gardien  de  phare, 

Caraquet,  comté  de  Gloucester,  N.-B.     6l£.t 

De  W.  H.  Henlow,  gardien  des  si- 
gnaux  de   tempêtes,    Liscomb,    N.-E.    Glaaa 

De   David   Falconer,   gardien  de   phare, 

Ile  Cariboo,  Pictou,  N.-E Qlbbb 

De  M.  Wilson  Lawlor,   commissaire  du 

port    de    Sydney-nord,    N.-E 61ccc 

De  P.  J.  McDonald,  commissaire  de 
port,    Sydney-nord,   N.-E Glddd 

De  tous  les  gardiens  de  phares  dans  la 
province  de  la  Nouvelle-Ecosse  de- 
puis le   11   octobre   1911,   etc 61eee 

Nombre  des  destitutions  des  bureaux 
publics  du  ministère  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries,  comté  de  Bonaven- 
ture 61/// 

Destitution  de  H.  L.  Tory,  officier  des 
pêcheries,  comté  de  Guysborough, 
N.-E.,  etc Giggy 

De  John  W.  Davis,  officier  des  pêche- 
ries,   Guysborough,    N.-E.,    etc.  .     .  .    Qlhhh 

De    Martin    Bourque,    gardien  de  phare, 

Rivière-Bourgeois,    N.-E 61m? 

De  Fredk.  Poirier,  entrepreneur,  bouées, 

Rivière-Descousse,    N.-E 61/.?/ 

Du  Dr  Geo.  Pinault,  médecin  du  bu- 
reau de  santé,  réserve  des  sauvages 
comté  de   Bonaventure,   Que Glkkk 

De  Fredk.  Veit,  ministère  de  la  Ma- 
rine et  des  Pêcheries,  comté  de  Gas- 
pé,  Québec Qllll 

De   Alfred  Lalonde,   à  l'entrepôt,   cours 

de    l'Etat,    Saint-Joseph    de    Sorel.  .  61mm/» 

De    Jas.     Webber,     gardien    de    phare, 

Farr-Bay-Point,  N.-E Glnnn 

De    Baptiste     Desjardins,     gardien     de 

phare    à    Kamouraska,    Québec.  .     .  .    61 000 

De  Angus  Smith,  pilote  sur  le  steamer 

Earl   Grey Slppp 

De    Michael    J.     Sampson,     gardien    de 

phare   à   L'Ardoise   d'en   bas,    N.-E.  .    %lqqq 

De  Wm.  Hackett,  commissaire  du  port, 

Sydney-nord,   N.-E 61rrr 

De  Hormisdas  Laçasse,  gardien  du 
quai  de  l'Etat,  Wendover,  comté  de 
Prescott,   Ont.,   etc 61sss 
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De  Geoffrey  Gorman,  patron  de  cha- 
loupe, station  des  bateaux  de  sau- 
vetage, Herring-Cove,  comté  d'Ha- 
lifax,   N.-E 61ttt 

Du  capitaine  Geo.  Wetmore,  maitre  de 

port,   Yarmouth,  N.-E §\uuu 

De   Stanley   Henlew,   gardien   de   phare, 

Liscomb,  Guysborough,  N.-E Qlvvv 

De  H.  C.  V.  Le  Vatte,  employé  des 
pêcheries,  Louisbourg,  Cap-Breton, 
N.-E Glwiow 

De  Elias  M.  Boudrot,  gardien  des  si- 
gnaux de  tempêtes,  Petit-de-Grat, 
N.-E Qlxxx 

De  A.  B.  Cox,  surintendant  des  usines 
pour  l'extraction  de  l'huile  du  chien 
de  mer,   Canso,   N.-E Glyyy 

De  Jeffrey  Crespo,   sous-percepteur  des 

douanes,      Havre-au-Bouche,      N.-E.  .    Glzzz 

De   Thomas   Cameron,    douanier  à  An- 

dover,  N.-B 61aaao 

De   L.   W.   Pye,    officier   des   douanes  à 

Liscomb,   N.-E Glbbbb 

De    Lucien    O.    Thisdale,    employé    des 

douanes    à    Valleyfield,    Québec.     ..61cccc 

De    Alex.    Macdonald,     Doctor's-Brook, 

sous-percepteur    des    douanes Qlddcld 

De  Henry  Cann,  douanier  de  Sydney- 
nord,   N.-E 61eeee 

De  Chas.  Meunier,  douanier,  Marie- 
ville,  Que 61//// 

De    Geo.    H.    Cochrane,    percepteur    des 

douanes,   Moncton,   N.-B.,   etc ^9V00 

De  C.  Michaud,  directeur  de  la  poste 
de  Saint-Germain,  comté  de  Kamou- 
raska,  Que Glhhhh 

De  Emile  Archambault,  facteur  à  Mont- 
réal  61iui 

De   Norman   Morrison,    directeur   de   la 

poste,    Ferguson's-Lake,    N.-E 61//// 

De    D.    J.    McKillop,     directeur     de     la 

poste   à   McKillop,    N.-E Glkkkk 

Réponse  re  enquête  récemment  tenue 
au  bureau  de  poste  de  Saint-Agathe, 

comté  de  Terrebonne Glllll 

Destitution  de  Bertie  Boudrot,  gardien 
de  phare  à  Poulamon,  comté  de 
Richmond,  N.-E .Glmmmm 

De  Léon  Rivest,  de  J.  B.  Lachapelle 
et  de  Louis  Dubois,  gardiens  de  pha- 
re à  Repentigny,  Que ^  . .    .  .  61nnnn 

De    L.     P.      Carignan,      garde-forestier, 

Champlain,    Québec 6I0000 

De  Jas.  S.  Harvey,  de  W.  L.  Kemp- 
ffer,  de  J.  Herbert  Sweetman,  de  J. 
B.  LeBlanc,  de  J.  Nadeau,  doua- 
niers, Québec Slpppp 

De    Wm.     Mardi,     douanier^,    à    Little- 

Pond,    Sydney-Mines,    N.-E Glqqqq 

De  Duncan  McDonald,  douanier,  Athel- 

stan,  Québec 61rrrr 

De  Lemuel  Bent,  percepteur  des  doua- 
nes,  Oxford,   N.-E Olssss 

De  Pascal  Poirier,  pescepteur  des  doua- 
nes, Descouse,  N.  E Qltttt 

De    Donald   J.    Hachey,    percepteur   des 

douanes,   Bathurst,   N.-B 61uuuu 

De  John  Maher,  du  ministère  des  Doua- 
nes à  Montréal Glvvvv 

De  Peter  Fougère,  douanier,  Petit-de- 
Grat,  N.-E 61icicivw 

De  Jas.   Grantmyre,   douanier  de  Petit- 

Bras-d'Or,    N.-E Glxxxx 
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Des  employés  sur  le  canal  de  Soulan- 
ges,     démis     depuis    le    21     .septembre 

1911 612/2/2/î/ 

De  Andrew  Melville,  éclusier  à  Cardi- 
nal,  Ont 61  > 

De    Geo.     Short,    gardien    du    pont    du 

canal   Cardinal,   Ont Glaaaaa 

De     N.    Broderick,     éclusier,    Cardinal, 

Ontario Glbbbbb 

De  Thos.  McLatchie,  éclusier,  Cardi- 
nal.  Ont Glccccc 

De  Elgin  MeLaughlin,  éclusier,  Cardi- 
nal, Ont Glddddd 

De  Robert  Robertson,  éclusier,  Cardi- 
nal, Ont Gleeeee 

De  Wm.  L.  Gladstotne,  éclusier,  Cardi- 
nal,  Ont 61///// 

De  Byron  Van  Camp,  éclusier,  Cardi- 
nal, Ont Mggggg 

De  Samuel  English,  gardien  du  pont  du 

canal,   Cardinal,  Ont Glhhhhh 

De  Edward  F.  Moran,  éclusier  à  Car- 
dinal,   Ontario Gliiiii 

De  Wm.  R.  Fougère,  Frankville,  N.-E., 

cantonnier  de   l'Intercolonial Gljjjjj 

De  John  Melanson,  Afton,  N.-E.,  can- 
tonnier  sur    l'Intercolonial Glkkkkk 

De    Ronald    1).     McDonald,     surveillant 

des  pêcheries    Broad-Cove,   N.-E..     .  .6111111 

De  John  McLean,  officier  des  pêche- 
ries,   Gabarousse.    N.-E 61  mmmmm 

De  A.  R.  Forbes,  surveillant  des  pê- 
cheries,  Sydney-nord,  N.  E Glnnnnn 

De  Sébastien  Lavoie.  surintendant  à  la 

homard  rie  de  Shippegan,  N.-B.  .    .  .Glooooo 

De  D.  S.  Hendsbee,  peseur  aux  usi- 
nes pour  l'extraction  de  l'huile  du 
chien   de   mer,   à   Canso,    N.-E..     .  .Glppppp 

De    M.     Muce,     gardien     de    phare,     île 

Chëticamp,  comté  d'Inverness,  N.-~E. Glqqqqq 

Du  Dr  J.  D.  R.  Williams,  percepteur 
des  péages  sur  canaux,  à  Cardinal 
Ontario 61rrrrr 

De   John   W.    Bohan,   douanier   à   Bath, 

comté   de  Carleton,   N.-B Glsssss 

De  J.  V.  Smith,  sous-percepteur  des 
domines.  Woods-Harbour,  comté  de 
Shelburne,    N.-E Glttttt 

De  John  T.  Fleming,  officier  de  doua- 
nes à  Debec.  comté  de  Carleton. 
N.-B Gluuuuu 

De  Matthin^  Meagher,  douanier  à  De- 
bec,   comté   de   Carleton,   N.-B..     .  .Glvvvvv 

De   A.   J.   Gosselin.   faisant   fonction   de 

douanier  à  St-Albans,   Vermont .  .  Qlwwwiow 

De  Jas.  W.  Bannon,  officier  du  ser- 
vice préventif  clés  douanes  à  Sainte- 
Agnès  do  Dundee,  comté  de  Hun- 
tingdoti Klxxxxx 

Réponse   indiquant  le  nombre  de  direc- 
teurs   d.-    la    poste    destitués    dans    le 
comté  de  Piotou,   N.-E.,   depuis   1011 
et    les    noms    des    directeurs    de    la 
poste  nommés  pour  les  remplacer.  .Glyyyyy 

Destitution    de   Jas.    M«rphy,    directeur 

de   la    poste   à    Tweed,    Ont Glzzzzz 

De  H.  B.  Eastotn,  agent  d'immigration, 

Prescott,   Ont 61    (6a) 

De    B.    Hughes,    agent    d'immigration. 

Prescott,    Ont 61    (6b) 

De    Geo.    Walsh,    agent    d'immigration, 

Prescott,     Ont 61    (c) 

De  Newton  S.  Dow,  agent  d'immigra- 
tion   Jonction-McAdam,     N.-B..     ..61    (6rf) 
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De  Oliver  Hemphill,  agent  d'immigra- 
tion, Debec,  comté  de  Carleton, 
N.-B 61    (6e) 

De      Martin     Johnston,    douanier     aux 

îles  Rea,  comté  de  Richmond,   N.-E. 61    (6/) 

De  J.  E.  Phaneuf,  directeur  de  la  poste 
à  Saint-Hugues,  comté  de  Bagot, 
Québec bl    (6a) 

De  Murdock  McCutcheon,  directeur  de 
la  poste  à  Sonora,  comté  de  Guys- 
borough,    N.-E 61    (6/t) 

De  Duncan  Gillies,  surveillant  des  pê- 
cheries à  Baddeck,  Cap-Breton,  pro- 
vince   de    la    Nouvelle-Ec  :ss3.  .      ..61    (6r) 

De  Antonio  Deduc,  dire.teur  de  la  poste 
à  Saint-Timothée,  comté  de  Beau- 
harnois 61    (6;) 

De  Chas.  Arthur  Bowman,  division  du 
génie,  ministère  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux 61    (6fc) 

De  Elnathan   D.   Smith,   surveillant  des 

pêcheries,    Shag-Harbour,    N.-E.     ..61    (6Z) 

De  Donald  McAulay,  gardien  de  phare, 

baie  de  Baddeck,   Cap-Breton..    ..61    (6m) 

De  John  Freclericks,  gardien  de  phare, 
East-Joîdan,  comté  de  Shelburne, 
N.-E 61    (Gn) 

De  John  Fredericks,  gardien  du  c.uii, 
East- Jordan,  comté  de  Shelbu  n?, 
N.-E fl    (Go) 

De   John   C.    Morrison,    maître   de   port, 

Shelburne,    N.-E 61    (6p) 

Du  capitaine  Roderick  McDonald,  pré- 
posé aux  arrivages  à  Big-Bras- 
d'Or,   N.-E 61    (6a) 

De  Jas.   Maloney,   officier  des   douanes, 

Dingwall,  N.-E 61    (6r) 

De  Hugh  D.  McEachern,  officier  des 
douanes,  East-Bay,  Cap-Breton, 
N.-E 61    (6s) 

De  Thos.   H.   Hall,   sous-percepteur  des 

douanes  à  Sheet-Harbour,  N.-E..    ..61  (Gt) 

De  J.   A.   McNeil,   officier  des   douanes, 

Grand-Narrows,    N.-E ..61    (6m) 

De  Geo.   Burchell,   officier  des  douanes, 

Sydney-Mines,   N.-E 61    (Gv) 

De  W.  H.  Saver,  percepteur  des  doua- 
nes,   Cardinal,    Ont 61    (6a;) 

Du  capitaine  Geo.  Livingstone,  officier 
des  douanes,  Big-Bras-d'Or,  Cap- 
Breton,    N.-E 61    (Gx) 

De   H.   Laçasse,    directeur   de   la   poste, 

Wendover,  comté  de  Prescott,  Ont.  61    (Gy) 

De    Harry    A.    Drigg,    directeur    de    la 

poste,    Grassey-Lake,    Al  a 61    (6?) 

De    A.    H.     Stratton,    directeur    de    la 

poste,    Peterborough,    Ont 61    (7a) 

De    Henry    Burrell,     directeur     de     la 

poste,    Yarmouth,    N.-E 61    (76) 

De   tous   les   directeurs   de  la   post?   du 

comté   de   Gloucester,    N.-B 61    ('c) 

Du  Chas.  A.  Webster,  médecin  du  port, 

Yarmouth,    N.-E 61    ("d) 

De  Jas.  Lord,  gardien  de  phare  à 
Po:nte-à-la-Meule,  comté  de  Saint- 
Jean    et    Iberville,    Que 61    (7e) 

De  Henry  Friolet,  gardien  du  quai, 
Caraquet,  N.-B.,  et  Richd.  South- 
wood,  gardien  de  quai,  Bathurst, 
N.-B 61    (7/) 

De  Jas.  L.  Robichaud,  gardien  de  quai. 

Miscou,   comté  de  Gloucester,   N.-B.61    (7a) 

Du   capitaine    Pope,    gardien   de   phare, 

Scatarie,  N.-E 61    (770 
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Du  capitaine  W.  W.  Lewis,  préposé  à 
l'engagement  des  matelots,  Louis- 
bourg,  N.-E 61    (li) 

Des  directeurs  de  la  poste  du  comté  de 
Bonaventure,  depuis  le  11  octobre 
1911,  ceux  qui  ont  été  nommés  pour 
les  remplacer,  etc Gl    (7;) 

De  Geo.  Hines,  gardien  de  phare,  Ingo- 

nish-sud,  N.-E 61    (lk) 

Des  gardiens  de  phares  dans  le  comté 
de  Deux-Montagnes  par  le  gouverne- 
ment   actuel 61    (70 

De  Archibald  McDonald,  douanier  à 
Mull  -  River,  comté  d'Inverness, 
N.-E 61    (7m) 

De    Donald    Chisholm,    douanier,    Tra- 

cadie,     comté    d'Antigonish,   N.-E.. 61    (In) 

De  Edwd.  C.  Humphreys,  du  ministère 
du  Revenu  de  1  Intérieur,  de  Tren- 
ton,  N.-E.,  et  nomination  du  rem- 
plaçant  61    (7o) 

De  H.  J.   Fixott,  médecin  du  port,   Ari- 

chat,    comté   de   Richmoncl,    N.-E..  61      (lp) 

De  D.  Morin,  directeur  de  la  poste  de 
Saint-Pie  de  Bagot,  comté  de  Ba- 
got,    Québec 61    (7a) 

De  Ernest  Paquin,  directeur  de  la  pos- 
te de  Sainte-Cécile  de  Levrard,  comté 
de    Nicolet,    Québec 61    (7r) 

De  John  R.  McDonald,  agent  des  sau- 
vages à  Heatherton,  comté  d'Anti- 
gonish,   N.-E 61    (7s) 

De  Joseph  Day,   officier  des  douanes  à 

Little-Bras-d'Or,    Cap-Breton,    N.-E.61    (7t) 

De    Duncan    McLeod,     est  mateur     des 

douanes  à  Sherbrooke,  Québec.    ..61    (lu) 

De  Edward  D.  Chiasson,  sous-percep- 
teur des  douanes  à  Lamèque,  comté 
de   Gloucester,    N.-B 61    (lv) 

De  Geo.  F.  Briggs,  officier  des  douanes, 

Jonction-McAdam,  N.-B 61   (Iw) 

De  Wm.   A.   Duan,  gardien  de  phare  à 

Green-Island,    N.-E 61    (7a;) 

De   Thos.    Cameron,    douanier   à   Ando- 

ver,    N.-B 61    (7s) 

De  Jos.  McDonald,  officier  d  s  douanes 

à    Sydney,    Cap-Breton,     N.-E..     ..61    (Iz) 

De  Angus  McGillivray,  offic'er  des 
douanes,  Glace-Bay,  Cap-Bieton- 
sud,    N.-E 61    (8a) 

De  Ronerick  Bain,  batelier,  Nevv- 
Campbelîton,  comté  de  "Victoria, 
N.-E 61    (8Ï>) 

De    W.    A.    Scott,    éclusier    à    Cardinal, 

Ont 61    (8c) 

De  Bert  Johnson,  éclusier  à  Nicholson, 

Ont. 61    ($d) 

De    John   Merrifield,    éclusier,    Burritts- 

Rapids,  Ont 61    (8e) 

De   Neil   Cummings,   éclusier,   Cardinal, 

Ont 61    (8/) 

De  François  Chagnon,  éclusier  à  Saint- 
Jean,  comté  de  Saint-Jean  et  d'Iber- 
ville 61    (8g) 

De  Neil  McNefl,  gardien  du  pont  de 
l'Intercolonial,  Grand-Narrows, 
N.-E 61    (8h) 

De  Archd.  McKenzie,  cantonnier  de  l'In- 
tercolonial,   Grand-Narrows,    N.-E..  61    (St) 

De  John  Fraser,  gardien  du  pont  de 
l'Intercolonial,  Grand  -  Narrows. 
N.-E 61    (S;) 

De    Demetrius    Crozier,    éclusier,    Mer- 

rickville,   Ont 61    (8k) 

De    Patrk.    Cussuck,    éclusier,    Merrick- 

ville,    Ont 61    (87) 
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De  Jos.  H.  Webster,  éclusier,  Nichol- 
son, Ont 61    (8m) 

De    Cyrus    O'Neil,    éclusier,    Nicholson, 

Ont 61    (8n) 

De  Michael  Laughtin,  gardien  de  pont, 

Burritts-Rapids,   Ont 61    (8o) 

De     John     McKay,     gardien     de    pont, 

Becketts,   Ont 61    (8p) 

De  Edwd.  Proctor,  éclusier,  Burritts- 
Rapids,  Ontario 61    (ïq) 

De  Wm.  Morrison,  éclusier,  Burritts- 
Rapids,  Ont 61    (8r) 

De   Adam   Anderson,   gardien   du   pont, 

Cardinal,   Ont 61    (8s) 

De  Jas.  Feehan,  gardien  de  pêches  à 
Tracadie  et  Savage-Harbour, 
l.P.-E 61    (8t) 

De  John  C.   McNeil,   gardien  de  phare, 

Grand-Narrows,  N.-E 61    (Su) 

De  A.  A.  Chisholm,  surveillant  des  pê- 
cheries à  Margaree-Forks,  comté 
d'Inverness,  N.-E.  .  T '..61    (8v) 

De    Chas.    E.    Aucoin,    percepteur    des 

douanes  à  Chéticamp,  N.-E 61   (8w) 

De  Chas.  L.  Grass,  directeur  de  la  poste 
à  Bayrield,  comté  d'Antigonish, 
N.-E 61    (Sa;) 

De  Cyprien  Martin,  du  ministère  des 
Douanes,  Saint-Basile,  comté  de 
Madawaska,    N.-B 61    (8y) 

De  Angus  A.  Boyd,  directeur  de  la 
poste,  bureau  de  poste  de  Boyd, 
comté  d'Antigonish,   N.-E 61    (8z) 

De  John  B.  Macdonald,  directeur  de  la 
poste  à  Glasburn,  comté  d'Antigo- 
nish,  N.-E 61    (9a) 

De  Alex.   G.   Chisholm,   directeur  de  la 

poste   à   Ohio,    N.-E 61    (9b) 

De    John    J.    McLean,    directeur    de    la 

poste,    Cross-Roads,    N.-E 61    (9c) 

De   Dugald   McDonald,    directeur   de  la 

poste,  Doctor's-Brook,  N.-E 61    (9d) 

De    Dan.    A.    Mclnnes,    directeur    de   la 

poste,   Georgeville,   N.-E 61    (9e) 

De  E.  A.  Asher,  maître  de  port,  Camp- 

bellton,    N.-B 61.(9/) 

De    Wm.    Shultz,    gardien    de    la    salle 

d'armes,  Kentville,  N.-E 61    (9a) 

Du  Dr  Freeman  O'Neil,  de  l'hôpital  de 

marine,    Louisbourg,    N.-E 61    (9h) 

De    Léon   N.   Poirier,    gardien  de    quai 

à   Descouse,   N.-E 61    (9i) 

De  Norman  L.  Trefry,  préposé  à  l'en- 
gagement des  matelots,  Trefry, 
N.-E 61    (9/) 

De   Jas.    Amereault,   gardien   de   phare, 

New-Edinburgh,    N.-E 61    (9k) 

De    H.    B.    Manley,    bureau    des    terres 

fédérales,    Saskatoon,    Sask 61    (91) 

De  John  Spicer,  premier  adjoint,  agen- 
ce    des    terres   de   Moose-Jaw.  .     ..61    (9m) 

De   Robert   Pragnall,    agent   du   bureau 

des  terres   fédérales,   Swift-Current.61    (9n) 

De    G.    M.    Ullyott,    bureau    des    ter;  es 

fédérales,   Saskatoon 61    (9o) 

Destitutions  dans  la  circonscription 
électorale  de  Saskatoon  jusqu'à 
date,    etc 61    (9p) 

De  J.  N.  Poirier,  pei-cepteur  de  l'accise. 

Victoriaville,  Arthabaska,  Que..    ..61    (9a) 

De    John    G.    Morrison,    inspecteur    des 

pêcheries,   Englishtown,   N.-E 61    (9r) 

De   Edward   Landry,   gardien  de  phare, 

Petit-de-Grat ,    N.-E 61    (9s) 

De  Evariste  Talbot,  bureau  général  des 

marchandises   de   l'Interco'onial.    ..61    (9t) 
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De      P'iilip     H.      Ryan,      Intercolonial, 

hlulgrave,    N.-B 61   (9w) 

Des  directeurs  de  la  poste  et  autres 
employés  des  postes  du  Canada,  du 
1er  juillet  1N96  à  octobre  1911,  et  de 
1  !•  1 1  à  date.  Aussi,  nombre  des  bu- 
reaux de  poste  dans  chaque  province 
jusqu'au    1er   juillet    1896 61      (9v) 

Du  Dr  Clarence  T.  Campl;ell,  inspec- 
teur  des  postes,    London,   Ont..     ..61    (Qio) 

Réponse  /<  nombre  des  directeurs  de 
la  poste  qui  ont  été  démis  dans  Mis- 
sisquoi  depuis  le  mois  d'octobre 
1<»11 61    (9a:) 

Réponse  concernant  les  changements 
dans  les  bureaux  de  poste  ou  cha:  gvs 
de  directeui  s  de  la  poste  dans  le 
comté  de  Bonaventure,  du  5  décem- 
bre  1912   a   date 61    (9?/) 

Destitution  de  S.  A.  Johnson,  directeur 

de   la   poste    à  Petite-Rivière,    N.-E.61    (9z) 

De  Murdock  McKenzie,  directeur  de  la 

poste,   Millville,    Boularderie,   N.-E.  61    (10a) 

De  Jas.  Stewart,  directeur  de  la  poste, 

Middletotn,  N.-E 61    (10b) 

1  »e    Lauchlin    McNeil,    directeur    de    la 

poste,    New-  France,    N.-E 61    (10c) 

De  Frank  Duhlop,  directeur  de  la  pos- 
te,  Groves-Point,   N.-E 61    (lQd) 

De  A.  W.  Salsman,  directeur  de  la 
poste.  Middle  -  Country  -  Harbour, 
N.-E Cl    (10e) 

De  Richd.  Conroy,  directeur  de  la  poste, 

Cross-Roads,    N.-E 61    (10/) 

De    Abner    Carr,     directeur     de     la 
poste,    St-Francis-Harbour,   N.-E.. 61    (lOo) 

De    Parker    Sangster,    directeur    de    la 

poste,    Upper-New-Harbour,    N.-E.G1    (10/i) 

De  Alex.  Marion,  directeur  de  la  poste, 

Rockland,  Ont 61    (lOi) 

Réponse  supplémentaire  aux  accusa- 
tions de  partisannerie  politique  por- 
tées contre  les  directeurs  de  la  poste 
dans  le  comté  de  Russell 61    (10J) 

Destitution  de  Matthew  Boutilier,  di- 
recteur de  la  poste  à  Mushaboom, 
N.-E 61    (lOfc) 

Noms  des  directeurs  de  la  poste  desti- 
tués dans  le  comté  de  Joliette,  de 
1896  à  septembre  1911,  etc 61    (10Z) 

D<  stitution    de    T.    Doane    Crowell,    di- 
teur  de  la  poste  à  Shag-Harbour, 
N.-E 61    (10m) 

Destitution  des  directeurs  de  la  poste 
dans  le  comté  de  Vaudreuil,  dates  de 
la    nomination,    etc 61    (lOn) 

D<       Mme     Spinney,     directrice     de     la 

post<-  à   rpiicr-Port-La  Tour,  N.-E.61    (lOo) 

Nombre  des  directeurs  delà  poste  des- 
titués dans  le  comté  de  Rimouski, 
dt-pu's  le   21   septembre   1911,   etc.  fil    (lOp) 

Nombre  des  fonctionnaires  publics  des- 
titués clans  le  comté  de  Wright  jus- 
qu'au   19    décembre   1912,   etc..     ..61    (lOq) 

Destitution  de  John  R.  McLennan, 
concierge  des  édifices  publics  à  Inver- 
ness,.N.-E 61    (lOr) 

I       .T:is.   Arbuckle,   gardien   des  édifices 

publics,     Pictou,    N.-E fil    (10s) 

De   Mary   Dunlop.   télégraphiste  à  Gro- 

ves-Point,    N.-E fil    (lot) 

Du  contremaître  des  travaux  publics 
dans  le  comté  de  Gloucester,  N.-B., 
du    21    septembre    1911    a    date.. 61    (10u) 

Du  capitaine  Lyons  de  la  drague  Nor- 
thumberland  et  nomination  de  son 
remplaçant Gl    (lOv) 


8 


D 

De  Jas.  McCartin,   inspecteur  de  béton 

sur   la   Plaza,  cité   d'Ottawa..    ..61    (lOto) 
De  Robt.   C.   Morrison,   directeur  de  la 

poste  à  St-Peters,  N.-E 61    (10a?) 

De    Richd.     Dugas,    aide    aux    signaux 

de   tempête  à  Aider-Point,   N.-E.. 61    (lOy) 
Réponse  re  noms  de  tous  les  fonction- 
naires du  ministère  de  la  Marine  et 
des    Pêcheries    du    comté    de    Pictou, 
N.-E.,    qui    ont    été    destitués..     ..61    (10*) 
Destitution   de   Wm   L.    Munro,    gardien 

de  phare  à  Whitehead,   N.-E..    ..61    (lia) 
De   Alex.   R.   McAdam,    officier   des   pê- 
cheries      du       comté       d'Antigonish, 

N.-E 61    (11b) 

De    Stephen    C.    Richard,     gardien     de 

phare   à    Charlos-Cove,    N.-E..     ..61    (lie) 
Réponse    re    noms,    etc.,    de    toutes    les 
personnes   de    chaque   ministère,    ser- 
vices   intérieur   et   extérieur,   qui   ont 
été    démis   à   compter   du    10   octobre 

1911,    etc 61    (lld) 

Réponse  se  rapportant  aux  fonctionnai- 
res du  district  de  Lotbinière  que  le 
gouvernement  actuel  a  destitués.  61  (lie) 
Destitution  de  Mlle  Gertie  Lewis,  direc- 
trice de  la  poste  à  Main-à-Dieu,  Cap- 
Breton-sud,  N.-E 61    (11/) 

De    John    Taylor,     ex-directeur    de    la 

poste  à  Cainduff,   Sastk.,  etc..    ..61    (lia) 
De  Frederick  Mitchell,   directeur  de  la 

poste    à    Dominion    ,N.-E 61    (ll/i) 

De     Thos.     J.     Sears,     directeur     de     la 

poste   à   Lochaber,    N.-E 61    (lli) 

Destitution  du  directeur  de  la  poste  à 

Alsack,    Saskatchewan 61    (11;) 

Réponse  re  destitution  ou  nomination 
des  gardiens  des  pêcheries,  etc.,  com- 
té  de   Guysborough,    N.-E 61    (llfc) 

Destitution  de  John  R.  Morrison,  di- 
recteur  de    la    poste    à    Oban,    comté 

de   Richmond,    N.-E 61    (HZ) 

Dr  A.  G.  McDonald,  directeur  de  la 
poste  à  North-East-Margaree, 

N.-E 61    (11m) 

Réponse  re  nombre  des  destitutions  du 
comté  de  Qu'Appelle  par  le  gouverne- 
ment    actuel     jusqu'au     5     décembre 

1912 ~ 61    (lin). 

Destitution  de   David  Reid,  officier  des 

pêcheries,   Port-Hilford.   N.-E..    ..61    (Ho) 
De    Robert    Musgrave,    directeur    de    la 

poste  à  Sydney-nord,  N.-E ~G1    (llp) 

De    A.    D.    Archibald,    directeur    de    la 

poste,    Glenelg,    N.-E 61    (llq) 

De    Léon    N.    Poirier,    directeur    de    la 

poste,  Descousse,   N.-E 61    (llr) 

De    Norman    McAskill,    directeur   de   la 

poste.   Framboise,   N.-E 61    (Ils) 

De  A  .T.  Doucet,  directeur  de  la  pos- 
te   et    percepteur    des    douanes,    Sal- 

mon-River.  N.-E fil    (lit) 

De     Mme     Annie     Gallivan,    directrice 

de  la  peste,   Whitney-Pier,   N.-E.. 61    (11?/) 
De  W.  J.  Paquet,  directeur   3e  la  poste 

à   Souris,   I.P.-E 61    (llv) 

Du  directeur  de  la  poste  à  Sa:nt-Ana- 

clet,  comté  de  Rimouski,  Que..    ..fil    (llto) 
De  George  Gunn,  directeur  de  la  peste 
à  French-Yillage,         Ile  du       Prince- 
Edouard 61    (lia;) 

Réponse  re  nombre  de  destitutions  des 
bureaux    publics    dans    le    comté    de 

Mackenzie,   Sask fil    (H?/) 

Réponse  re  W.  J.  Code,  commissaire 
in  re  accusations  au  sujet  desquelles 
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il  a  fait  une,  enqutêe,  aussi  son  rap- 
port  «1    (lie) 

Destitution  de  D.  F.  McLean,  surveil- 
lant •  des  pêcheries,  Port-Hood, 
N.-E 61    (12a) 

De    J    .Scott    Nelson,    directeur    de    la 

poste  à  Louisdale,  N.-E 61    (12b) 

De  Jos.  McMullen,  du  bureau  de  poste, 

Bridgeport,  N.-E 61    (12c) 

De   Predk.   A.    Martell,   directeur  de   la 

poste    à    L'Ardoise,    N.-E 61    (12d) 

De    John    A.    Macdonald,    directeur    de 

la  poste  à  McArras-Brook,  N.-E.. 61    (12e) 

Réponse  re  correspondance,  etc.,  re 
destitutions  de  tous  les  fonctionnai- 
res de  chaque  ministère,  service  in- 
térieur et  service  extérieur,  à  comp- 
ter du  mois  d'octobre  dernier..    ..61    (12/) 

Destitution  de  Edwd.  Doucet,  sous- 
percep'.eur  des  douanes,  Digby, 
N.-E .  .     .  .61    (12a) 

De    M.    Le    Blanc,    sous-percepteur    des 

douanes,    Pointe-de-1'Eglise,    N.-E.61    (127c) 

De    John    C.     Bourinot,    douanier-chef, 

Port-Hawkesbury,  N.-E 61    (121) 

De  Alex.  E.  Morrison,  Pointe-Tupper, 
N.-E.,  du  service  de  l'Intercolo- 
nial 61    (12;) 

Réponse  re  documents,  etc.,  reçus  de 
la  Fraternité  canadienne  des  em- 
ployés de  chemins  de  fer  par  les 
ministres  du  Travail  et  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux  relativement 
à  la  destitution  des  employés,   etc. 61    (12/c) 

Destitution  de  Jas.  Falconer,  de  New- 
castle,  N.-B.,  correspondant  de  la 
Gazette   du   Travail 61    (12Z) 

De  John  B.  Chishoim,  gardien  de  pha- 
re,   Port-Hastings,    N.-E 61    (12m) 

De  Epiphane  Nadeau,  agent  d'immigra- 
tion    à    Saint-Léonard,   N.-B..    ..61    (12w) 

De  D.  J.  Morrison,  batelier,  service  des 

"douanes,   Big-Bras-d'Or,   N.-E..    ..61    (12o) 

De   Rod.   McLeod,    batelier,    service   des 

douanes,  Big-Bras-d'Or,  N.-E..    ..61    (12p) 

De     D.     McLachlin,     directeur     de     la 

poste,  Marble-Mountain,  N.-E..    ..61    (12q) 

De    Abram    LeBlanc,    directeur    de    la 

poste,   Arichat-ouest,   N.-E 61    (12r) 

De     Charles    R.    Lafford,     Grand-Cove, 

comté   de  Richmond,    N.-E 61    (12s) 

De    W.    S.    Lawrence,    directeur    de    la 

poste,   Margrave-Harbour,  N.-E.   ..61    (12t) 

De  John  K.   McDonald,  directeur  de  la 

poste  à  Whycocomagh,    N.-E..    ..61    (12m) 

Du  capitaine   P.   J.   Wilcox,   offî  ier  des 

douanes   à    Louisbourg,    N.-E..     ..6!    (  12v) 

De  M.  J.  McKennon,  officier  des  doua- 
nes,   Glace-Bay,    N.-E 61    (12to) 

Du  capitaine  John  Arsenault,  employé 
à  réparer  les  lignes  télégraphiques, 
Aider-Point,    N.-E 61    (12a;) 

De  Mme  John  Arsenault,  télégra- 
phiste,   Aider-Point,    N.-E 61    (123/) 

De  A.  J.  Wilkinson,  Mulgrave,  N.-E. 61    (12:  > 

Réponse  re  accusations  portées  contre 
M.  H.  A.  Bayfield,  le  surintendant 
du  dragage,  Colombie-Britanni- 
que  61    (13a) 

Destitution    de    H.    G.    McKay.    gardien 

de  phare  à  Bird-Island,  N.-E..    ..61    (13&) 

De  Michael  O'Brien,    gardien    de  phare 

à  Bear-Island,   N.-E 61    (1)C3 

De    J.    H.    Leduc,    médecin    du    port    à 

Trois-Rivières,  Québec 61    (13a") 

De    Patk.    Shea,    directeur   de   la   poste. 

Tompkinsville,   N.-E 61    (13e) 
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De  Elias  Rawding,  directeur  de  la  pos- 
te,  Clementsport,   N.-E 61    (13/) 

De  Chas.  McLean,  directeur  de  la  pos- 
te,   Strathlorne,    N.-E 61    (13a) 

De  Angus  R.  McDonald,  directeur  de 
la  poste  à  Broad  -  Cove  -  Chapel, 
N.-E 61    (13/1) 

De  John  McPhail,  directeur  de  la  poste 

à  Scotsville,  N.-E 61    (13i) 

.Réponse  au  sujet  de  la  conduite  de  J. 
Morgan,  ex-directeur  de  la  r.oste  du 
village   de  Ailsa-Craig,   Ontario.  ..61    (13j) 

Destitution  de  Roderick  McLean,  di- 
recteur de  la  poste  à  Kenlock 
N.-E 61    (13fc) 

De  Allan  Gillis,  directeur  de  la  poste 
à  Gillisdale,  South-West-Margaree, 
N.-E 61    (13Î) 

De  David  Shaw,  directeur  de  la  poste 
à  Marsh-Broad,  North-East-Marga- 
ree,  N.-E 61  (13m) 

De  Hélène  Joubert,  directrice  de  la 
poste   à   Sayabec,   Que 61    (13n) 

De     D.     A.     Redmond,     directeur  de   la 

poste   à    Brinston,    Ont..     ....     ..61    (13o) 

De   Dan     McEachern,     directeur    de    la 

poste    à    McEachern's -Mills,    N.-E. 61    (132)) 

De  Daniel  Dun'.op,  directeur  de  la 
poste  à  Greenfield,  comté  de  Carie- 
ton  N.-B 61    (13r) 

De    Alex.     Matheson,     directeur    de    la 

poste,     Boularderie-Centre,    N.-E.. 61    (13s) 

De  Arthur  Talbot,  directeur  de  la  poste, 

Robertville,    Que 61    (130 

De  N.   O.   Lyster,   directeur  de  la  poste 

à   Lloydminster,    Sask 61    (13m) 

De  Mme  Maggie  Cameron,  direc- 
trice de  la  poste,  Achosnach,  N.-E.61    (131?) 

De  David  Fraser,  directeur  de  la  poste 

à   North-East-Margaree,   N.-E.     ..61    (lZw) 

Dé  W.   Stayley  Porter,   directeur  de  la 

poste,  Port-Maitland,  N.-E 61    (13a;) 

De  Alex.  McQueen,  directeur  de  la 
•  poste,   Kowstoke,    N.-E. 61    (132/) 

Réponse  re  comté  de  Berthier,  nombre 
des  employés  destitués  dans  le — , 
etc.,   depuis   le   21   septembre   1911.61    (13#) 

Destitution  de  Jesse  L.  Morton,  direc- 
teur de  la  poste  à  Lower-Argvle, 
N.-E 61    (14a) 

De     Mme      M.     C.      Gaudet,     directrice 

de  la  poste  à  Pubni ^o-ouest,  N.-E. 61    (14b) 

De  John  P.  MacKinnon,  contremaître 
des  cantonniers  sur  l'Intercolonial  à 
Shubenacadie,   N.-E 61    (14c) 

De  Mary  A.  Bolian,  directrice  de  la 
poste  à  Benton,  comté  de  Carleton, 
N.-B 61    (14cZ) 

De  Edwd.  Lafferty,  directeur  de  la 
poste  à  Benton,  comté  de  Carleton, 
N.-B 61    (14e) 

De  Denis  MeGaffigan,  directeur  de  la 
poste  à  Florenceville,  comté  de  Car- 
leton,   N.-B 61    (14/) 

Réponse  re  documents  au  sujet  des 
changements  faits  ou  demandés  dans 
le  ministère  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries,  comté  de  Bonaventure,  du 
5  décembre  1912  à  date 61    (14a) 

De  J.  A.  McKenzie,  directeur  de  la 
poste   à   Ashfield,    comté   d'Inverness, 

'   N.-E 61    (1470 

De  James  Bowles,  directeur  de  la  poste 
à  Ashfield,  comté  d'Inverness, 
N.-E 61    (1470 

De    James     Bowles.      directeur      de      la 

poste  à  Alder-River,   N.-E 61    (14i) 


3  George  V 


Liste  des  documents  parlementaires 


A.  19113 


De  M.  Edmond  Lacioix,  d  recteur  de 
la  poste,  paroisse  de  Saint-Joseph 
du    Lac,   comté  des   Deux-Montagnes, 

Québec 61 

lt.  ponse  re  gardien  de  phare,  paroisse 
de  ltepentigny,  comté  de  L/ Assomp- 
tion,  Que!  eç 61 

De  H.  C.  Kennock,  ex-préposé  à  l'en- 
gagement des  matelots  à  Lunenburg, 

N.-E 61 

De  Ulric  Thibaudeau,  agent  des  pilo- 
tes à  Québec 61 

Réponse  re  noms  de  tous  les  fonction- 
naires du  ministère  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries  dans  le  comté  de  Pic- 
tou,  N.-E,  qui  ont  été  destitués,  et 
nomination  des  remplaçants..  ..61 
Du  capitaine  Freeman  Myers,  direc- 
teur    de     la    poste    à    Cole-Harbour, 

N.-E 61 

Réponse  re  fonctionnaires  puolics  qui 
ont  été  déplacés  par  le  gouverne- 
ment actuel  dans  Ja  division  de 
Saint-Jacques,  de  Montréa1,  Qué- 
bec  61 

Réponse  re  tous  les  employés  de  l'Etat 
à  Edmonton  qui  ont  été  démis  du 
10  octobre  1911  au  21  novembre 
1913,  appointements  payés,  etc.. 61 
Réponse  re  tous  les  fonctionnaires  du 
comté  de  Sunbury  et  Queen  qui  ont 
été  destinés  depuis  septembre  1911  : 
aussi  re  nomination  des  rempla- 
çants  61 

Destitution   de   Levi    Munro,    maître   de 

port,  White-Head,  N.-E 61 

De  Stanford  Langley,  directeur  de  la 
poste         à         Isaacs-Harbour-North- 

N.-E 61 

De  Hugh  R.  McAdam,  directeur  de  la 
poste    à    Arisaig,    N.-E.,    nomination 

du   remplaçant 61 

De     J.     J.     McNeil,     à     Grants"-Lake, 

N.-E.,  etc 61 

De  Alex.  Mclnnis,  inspecteur  des  wa- 
gons   de    l'Intercolonial    à    Muîgrave, 

N.-E.,  etc 61 

De  Archd.  McDonald,  gardien  de  pont 
sur      l'Intercolonial      à      Grand-Nar- 

rows,    Iona,    N.-E 61 

Réponse  re  noms  de  tous  les  fonction- 
naires d<  stitués  dans  Shelburne  et 
Qucens,  N.-E.,  à  compter  de  décem- 
bre   1S96 61 

Détroit  de  Nortbumberland,  rapports  re- 
latifs aux  marées  et  courants  du..    .. 

Différends   industriel 

Digby,  N.-E.,  documents  re  achat  de  ter- 
rain pour   quai  à 

Distributeurs  automatiques  de  timbres- 
poste,  termes  du  contrat  se  rapportant 

aux — date,    etc 

Directeur    général    des    Postes     (rapport 

du) 

Directeur  vétérinaire  général  (rapport  du) 
Directeur  vétérinaire   général,   correspon- 
dance    re    visite    demandée    à    la    Nou- 
vel' e-EcOSSe 

District  de  la  rivière  La-Paix,  quantité 
de  grains  i'»1  semence  fournis  aux  co- 
lons du — durant  les   années   1912-1913, 

etc 

Diverses   dépenses    imprévues 

Division  des  archives  du  secrétariat  d'E- 
tat, rapport  sur  le  travail  fait  pendant 
l'année  1912 


(14;) 

(14fc) 

(140 
(14w) 

(lin) 
(14o) 

(14p) 

(14a) 

(14r) 
(14s) 

(140 

(14m) 

(14v) 

(14w) 
(14a;) 

(142/) 

S6 
36a 

20.?rZ 

224 

24 
1  5  b 

216 


200 
39 


29b 


Division  des  arpentages  topographiques, 
ministère  de  l'Intérieur,  rapport  de 
la— 1911,   1912 25& 

Division  des  Mines,  ministère  des  Mi- 
nes  (rapport) 20a 

Douanes,  ministère  des  : 

Rapport  du  ministère  des — 

Tarif  des  douanes  du  Canada,  chan- 
gements faits  par  décret  de  l'exé- 
cutif, depuis  la  dernière  session  du 
Parlement,    etc 73 

Donaklson,  Arthur,  correspondance  re 
lettres  patentes  de  terres  dans  le  town- 
ship  49,  rang  26,  à  l'ouest  du  2e  méri- 
dien          147 

Donaldson,  Arthur,  re  inscription  de 
homestead  sur  la  |  N.  \  S.-O.  de  la 
section  8,  township  49,  rang  26,  à 
l'ouest    du   2e   méridien,     Sask 147a 

Dragage  à  Sainte-Anne  de  Ristigouche  et 
à  Cross-Point,  comté  de  Bonaventui'e, 
Québec lZ5c 

Dragage  de  la  rivière  des  Prairie?,  tra- 
vaux exécutés,   hommes  employés,  etc.      1S5& 

Dragage    fait   dans   le   port   de    Bathurst, 

N.-B ,  par  la  drague  Ristigouche..    ..      135a 

Dragage,  quantité  de,  fait  par  le  gouver- 
nement dans  l'Ile-du-Prince-Edouard, 
saison   de    1912,   etc l',',5d 

Duchemin,  commissaire,  date  de  la  nomi- 
nation de — montant  brut  payé  à,  mon- 
tant   pour    frais    de    voyages,    rétribu- 
tion des  témoins,   etc 175a 

Duchemin,  comnrssaire,  re  appointe- 
ments de — dépenses  personnelles,  dé- 
penses pour  les  frais  des  témoins  re 
enquêtes  dans  le  comté  d'Antigonish, 
N.-E 175 


Earl  Grey,  steamer  de  l'Etat — enquête 
sur  les  causes  de  l'échouement  du — 
à  Toney-River,  N.-E 95à* 

Earl  Grey,  steamer  de  l'Etat,  grève  des 
chauffeurs  et  autres  employés  sur  le — , 
1912-1913 114 

Eastern  Canada  Power  Co.,  re  demande 
d'élever  l'eau  de  la  rivière  près  Co- 
teau,  les  Cèdres,   etc 180 

Eclairage  à  l'électricité  des  édifices  pu- 
blics, etc.,  à  Ottawa,  re  nom  de  la 
compagnie  ayant  l'entreprise  de  1' — , 
etc 206 

Ecoles  agricoles,  ferme  modèle,  etc.,  à 
New-Carlisle,  Que.  Pétitions,  etc.,  au 
sujet   des :      215 

Economie  interne,  rapport  des  commis- 
saires de  1' —  pour  l'année  précédente, 
etc c 58 

Edifices  publics,  construction  des —  dans 
la  ville  des  Laurentides,  comté  de 
L'Assomption,  Québec 207a 

Edifices  publics,  construction  des —  dans 
la  ville  de  Stellarton,  N.-E.,  1912,  do- 
cuments  concernant — ,    etc 2  37c 

Edifices  publics,  travaux  et  réparations 
aux —  à  Sydney-nord,  N.-E.,  1912,  do- 
cuments concernant,  etc 2~>7& 

Edmonton,  comté  de — nominations  faites 
par  le  gouvernement  fédéral  dans  le — 
du   10  octotbre   1911   à  date 721 

Election,  Douzième — générale — rapport  de 
la 18 
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Liste  des  documents  parlementaires 


A.  19-13 


E 

Elections  partielles   pour  la  Chambre  des 

communes    pendant    l'année    1912..     ..        1S( 

Employés  dans  les  différents  ministères  à 
Ottawa  et  les  neuf  provinces  et  territoi- 
res qui  ont  abandonné  leur  emploi  de- 
puis octobre  1911  jusqu'au  10  janvier 
1913    (supplémentaire) 119a 

Enquête  à  Port-Daniel-ouest,  Que.,  sur  la 

conduite  de   Edmund   Dea,   etc 95 

Enseignement  technique  et  industriel, 
rapport  de  la  commission  royale  sur 
l" — ,  etc.  .  • 19 Ul 

Entreprises  de  dragage,  combien  le  mi- 
nistère des  Travaux  publics  en  a  adju- 
gés dans  le  cours  de  1911-1912 135 

Enumération  du  recensement,  î  apports 
quant  au  délai  dans  le  paiement  des — , 
etc 76 


False  Cove  Flats,  Vancouver,  C.-B.,  loca- 
tion de 

Farmers  Bank,  re  correspondance  concer- 
nant ce  qu'a  fait  le  gouvernement  pour 
venir  en.  aide  aux  actionnaires,  dépo- 
sants,  etc 

Farmers  Bank,  rapport  de  sir  Wm.  Mere- 
dith,  commissaire,  au  sujet  de  toutes 
questions    se    rattachant    à    la — ,    etc.  . 

Ferme  expérimentale  à  Sainte-Anne,  no- 
mination de  M.  J.  Bégin  à  titre  de  gé 
rant  de  la 

Fermes  expérimentales,  rapport  du  rirec- 
teur  des 

Fernie,  C.-B.,  re  adjudication  du  contrat 
pour  la  construction  d'une  salle  d'exer- 
cices à 

Fernie,  C.-B.,  documents,  etc.,  re  adjudi- 
cation du  contrat  pour,  aussi  copies  de 
toutes   les   soumissions 

Ficelle  pour*  les  fins  de  pêche,  droits  paya- 
bles  sur  la —  en  vertu  de  l'arLicle  G82 
du  tarif  des  douanes 

Florence  Mining  Co.,  copie  du  rapport  du 
ministre    de    la    Justice    in   re 

Fourniture  de  houille  du  pays  de  Galles, 
contrat  pour  la— aux  divers  édifices 
publics  de  Montréal 

Fromage,  beurre,  etc.,  rapport  de  la  com- 
mission royale  chargée  de  s'enquérir 
des  méthodes  de  pesage,  de  paiement, 
etc.,   Montréal 

G 

Galerie  nationale  du  Canada,  réponse  re 
acquisition  des  peintures,  et:.,  noms  des 
articles,  etc.,  depuis  1891 

Gardiens  de  phares,  "Liste  des —  dépla- 
cés par  le  gouvernement  actuel  dans 
le    comté    des    Deux-Montagnes..     ..61 

Gardien  des  pêcheries  Baker-Lake, 
comté  de  Madawaska,  N.-B.,  réclama- 
tions  du  présent 

Gazette  du  Travail,  la —  noms,  profes- 
sions, résidences,  etc.,  des  correspon- 
dants de  la 

Gifhn,  Chas.  G.,  Isaac's-Harbour,  N.-E., 
annulation  du  contrat  passé  avec —  re 
homarderie 

Grand-Etang,  documents  dans  le  minis- 
tère des  Travaux  publics  re  amé- 
liorations   à    Grand-Etang 


11' 


153a 

72e 
16 

197 

197a 

69 

142 

134 
1536 


121 


(71) 


141 


199 


156 


203/ 


G 

Documents  dans  le  ministère  des  Tra- 
vaux publics  re  améliorations  du  port 
à  Québec,  Saint-Jean,  N.-B.,  et  Ha- 
lifax duiant  les  douze  mois  anté- 
rieurs au  31  décembre  1912,  indi- 
quant les  exportations  du  pays  ou  de 

l'étranger 151 

Irand-Tronc-Pacifique  : 
Documents    concernant    les    conditions 
du  travail  sur  le —  entre  Tête-Jaune- 
Cache  et  Fort-George 16G 

Grosse-Ile,  station  de  quarantaine,  nomi- 
nation    d'un   autre   médecin    à 72 

Grosse-Ile,  station  de  quarantaine,  no- 
mination  du   médecin  à 72/ 

luardian  Life  Insurance  Co.,  re  trans- 
fert de  la —  du  département  à  Ottawa 
au  département  d'assurances  à  Toron- 
to. . 188 

H 

llarkaway.  bureau  de  poste  de —  au  su- 
sujet  de  la  fermeture  du  bureau  de 
poste  de —  et  changement  du  service  de 
la    malle 158t 

Hatfield,  Chas.  W.,  employé  des  pêche- 
ries sur  la  rivière  Tuskett,  N.-E.,  no- 
mination  de 72  & 

fomarderie,  établissement  d'une —  à 
Spry-Bay,    comté    de    Halifax,    N.-E.  .        66 

Hôpital  de  la  marine  à  Pictou,  N.-E., 
correspondance  re  vente  de  1' —  à  toute 
corporation   ou  personnes,   etc 155 


Icebergs  et  terre — rapport  sur  l'influence 
des  icebergs  et  de  la  terre  sur  la  tempé- 
rature de  la  mer 21c 

Iceton,  Wm.,  de  Purcell's-Cove,  réclama- 
tion de —  pour  remise  d'un  bateau  par 
le  ministère  de  la  Marine 144 

lie  Cariboo,  comté  de  Pictou.  N.-E.,  do- 
cuments  concernant   la    dépense   à   1'..        97 

Ile-du-Prince-Edouard,  —  gouvernement 
de  1'- — mémoire  re  une  délégation  du — 
demandant  l'augmentation  de  la  sub- 
vention   provinciale 12"4 

Ile-Verte,  comté  de  Témiscouata,  re  po- 
ser un  feu  sur  le  quai  à  1' 193 

Immigrants  arrivant  au  Canada  pendant 
l'exercice  clos  le  31  mars  1913,  qui  ont 
été  examinés  par  les  médecins  inspec- 
teurs de  l'Etat 160a 

Immigrants, — nombre  des — qui  se  sont 
établis  au  Canada  en  1911-1912  et  d'où 
ils  venaient ICO 

Immigration  de  Belgique  et  de  France 
au  Canada,  enquête  à  ce  sujet  par  Oli- 
var  Asselin 91 

Immigration,  rapport  de  l'inspecteur  des 
agents,  rc  le  piaennent  des  immigrants, 
aussi  rapport  re  placement  des  immi- 
grants dans  Ontario  et  dans  Québec  au 
cours  des  années  1910  et  1911 46 

Importations  et  exportations  du  Canada 
avec  la  Grande-Bretagne,  les  Etats- 
Unis,  l'Australie  et  la  Nouvelle-Zélan- 
de, au  cours  de  l'exercice  terminé  le  31 
mars  1912,  produits  agricoles,   etc.  .    .  .      152 

Impressions  et  papeterie  publiques 32 

Influence   des  icebergs  et  de  la  terre  sur 

la  température  de  la  mer,  etc 21c 
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Liste  des  documents  parlementaires 


A.  191)3 


I 

Ingénieur — district — dans     le     comté     de 

Bonaventure,     Québec,     rapport   de   1'..      176 
Inspecteurs    de    homesteads   Brandt,    Bal- 
four,  Ouellette  et  Sipes,  dépenses  des — 
pendant  les  mois  de  juin  et  juillet  1912     218b 

pecteurs   de   homesteads   Brandt,   Bal- 
li.ur,  Ouellette  et  Sipes,  travaux  clans  la 

un  de   Régina 218a 

Inspecteur  de   homesteads   Miller,     de    la 

région    de   Moosejaw,     dépenses  de  1' — 

pendant   le   mois   de  juillet   1912,    etc..      218c 

Inspecteurs    de    homesteads    Kathwell    et 

Erratt,      re    travaux      faits    par    les — 

dans    la    région    de    Moosejaw 218 

Inspecteurs    de    homesteads    Shields,    Mc- 
Laren,   Erratt    et     Rathwell,     dépenses 
pendant  les  mois  de  juin  et  juillet  1912     218e 
Inspecteurs  de  homesteads  Shields  et  Mc- 
Laren,    travaux   faits  par  les — dans  la 

région  de  Swift-Current 218a* 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur,  rapport 
du    président    de    la     commission     d', 

pour  l'exercice   1912 23 

Instruction  morale  dans  les  écoles  publi- 
ques   canadiennes,    rapport    par    M.    J. 

A.  M.  Aikins 96 

Intercolonal,   chemin   de  fer  : 

Cori  espondance     re     fourniture     de     la 

fonte  et  achat  de  la  ferraille 83 

Noms  des  employés  sur  les  wagons  ré- 
fectoires de  1' —  et  nature  de  l'em- 
ploi         83a 

Au    sujet    d'une    grève    des    employés 

temporaires  sur  1' — ,  à  Halifax,  N.-E.        83& 
Au  sujet  d'une  enquête  relativement  à 
un  accident  sur  1' — ,   à   Saint-André, 

Que 83c 

Enquête  et  copie  des  témoignages  en- 
tendus   par    le    surintendant    de    1' — 

relativement  à  A.   Lauguay 83d 

Relativement    à    la    construction    d'une 

ligne   d'embranchement  de  1' — ,   dans 

le  comté  de  Guysborough,  N.-E.  .    .  .        83e 

Relativement   au   transport   du  foin  sur 

1' — ,   pour   les   cultivateurs   du   comté 

d'Antigonish,   N.-E 83/ 

Relativement  à  la  fourniture  de  la 
glace  pour  l'usage  de  1' — à  Mulgrave, 

N.-E 83# 

Relativement  aux  documents  en  liasse 
(ia.ns  le  ministère  des  Chemins  de  fer 
concernant    le    tiuai    public    à    Sack- 

ville,  N.-B 83/i 

Relativement     à     la     soum'ssion     pour 
fournitu!  e   des   pièces   en   fonte   pour 
1' — au  cours  du  présent  exercice..    ..         83? 
Indiquant    combien    il   a   été   acheté   de 

barils  de  clous  pour  1' — en  1912..    ..         SZj 
Indiquant  les  montants  reçus  pour  mar- 
chandises   et    voyageurs    pendant    12 
mois,    années    1910,    1911,    1912..     ..        S37c 
Re  s\               de  service  d'eau  à  la  sta- 
tion de  Dorchester,  N.-B 83Z 

Rf  '-    L.   Tracy,   de  la  division 

mécanique   de   l' Intercolonial,   etc.  ..      %Zm 
Re   Etat  des  montants  perçus  pnr    l'In- 
tercolonial     pour     transport     de     foin 
consigné  à  Whidden  et  Fils  à  partir 

d'Amherst 83n 

Rr  Réduction  projetée  des  heures  de 
travail  des  employés  de  l'Intercolo- 
nial  à  Moncton,  ou  autres  points  sur 

y 83o 

Re  correspondance  de  la  Chambre  de 
commerce  de  Sydney,  N.-E.,  au  sujet 


de  meilleures  installations  sur  la  di- 
vision de  Sydney 

Re  réclamation  pour  dommages-intérêts 
par  Thos.  Hoare  pour  la  mort  de 
son  fils,  tué  à  la  traverse  du  chemin 
de  fer  Intercolonial  à  Stellarton, 
N.-E 

Re  tamponnement  à  Saint-Moïse  en  fé- 
vrier 1913  du  train  de  E.  Smith  avec 
le    train    régulier    n°    99 

Réponse  re  noms,  occupations,  etc.,  de 
tous  les  employés  de  1  Intercolonial 
destitués  dans  le  comté  de  R  mouski 
depuis  le  21  septembre  1911  (voir 
aussi  Destitutions) 

Copie  d'un  rapport  du  Conseil  privé 
en  date  du  5  mai  1913  re  nomina- 
tion de  F.  P.  Gutelius 

Documents  dans  le  ministère  des  Pos- 
tes, re  meilleur  service  de  transport 
des  malles  de  Moncton,  N.-B.,  pour 
l'ouest  vers  Saint-Jean  et  entre 
Monoton  et  Springhill-Junction, 
N.-E.,   et  autres  endroits 

Réponse  re  entreprise  pour  construction 
des  wagons  de  l'Intercolonial,  à 
compter    du    1er   janvier    1913,    etc.  . 

Tous  montants  perçus  par  1' — pour 
transport  du  foin  de  Amherst,  etc., 
à   Anitigonish,    en   janvier,    février   et 

mars   derniers 

Intérieur,  rapport  du  ministère  de  1'..    .. 
Invasion  fénienne,   re   pétition   de   Firmin 

Thibault  pour  dédommagement 


83p 


83a 


83r 


83s 


83t 


83u 


83v 


83w 
25 

122 


Japon,  mémoire  du  consul  général  du, 
concernant  la  réglementation  de  l'immi- 
gration  du   Japon   au   Canada 190a 

Japon,  traité  de  commerce  et  de  naviga- 
tion  entre   le   Royaume-Uni   et  le.  .    .  .      190 

Jaugeage    des    cours    d'eau    pour    l'année 

civile   de   1911 — rapport  concernant  le.        25<J 

Juges  de  la  cour  de  comté,  re  demande 
d'augmentation  d'appointements  et  mo- 
dification de  la  loi  des  juges,  re  alloca- 
tion de  retraite 173 

Justice,   rapport  du   ministère  de  la.  .    ..        34 

K 

Kelly,  F.  W.,  M.D.,  nommé  par  le  gou- 
vernement médecin  du  port  à  Bridge- 
water,  N.-E 72h 

Kitsilano,  réserve  des  sauvages — docu- 
ments datés  à  compter  du   1er  janvier 

1912,  relativement  a.  la 159d" 


Lac  Témiscamingue,  construction  d'un 
barrage  au  pied  du — pour  fins  d'em- 
magasinage       120 

Louvigny,  témoignage  entendu  à  l'enquê- 
te relativement  à 83d 

Laurentides,  construction  d'édifices  pu- 
blics à 207a 

Lauzier,  Arsène,  de  Amqui,  Que.,  enquê- 
te au  sujet  d'un  accident  au  cheval 
fie 146 

Lebœuf,  Aurèle,  annulation  du  bail  n° 
18778  par  le  ministre  des  Chemins 
de  fer go 
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3  George  V 


Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1913 


L 

Lena,  Jean-Baptiste,  et  son  épouse  re 
travaux    faits    aux    édifices    publics    de 

Valleyfield,    Que 

Lettres  patentes  pour  la  l  nord  du  \ 
sud-ouest  de  la  section  8,  township  49, 
rang    26,    à   l'ouest    du    2e    méridien,    à 

Arthur  Donaldson 

Lévis,  bassin  de  radoub  à — ,  aussi  port 
de  Québec,  documents,  etc.,  re  cons- 
truction du  bassin  de  radoub  à 

Lévis,    bassin   de   radoub   de— rapport   de 
M.  Chas.   Smith  contre   Sampson  et  al. 
Lieutenants-gouverneurs     des     différentes 
provinces   du   Canada,    instructions   en- 
voyées   avec    les    commissions 

Lignes    d'embranchement,    chemin  de  fer 
Intercolonial  : 
Chemin   de   fer   d'Estemere   à   Badde/k 

re    construction    du 

Ligne    de    Vale,     rc     demande    que    le 
chemin    soit    acquis    par    l'Intercolo- 

nial 

Reconstruction    de    la    ligne    d'embran- 
chement   dans    le     comté    de     Guys- 

borough,    N.-E 

Lignes  télégraphiques  en  voie  de  cons- 
truction durant  l'exercice  1911-12,  à 
différents  endroits  dans  la  Nouvelle- 
Ecosse  

Liqueur,  dépense  re  article  88,  chapitre 
62  des  Statuts  revisés  concernant  la 
quantité  de  liqueurs  apportées  dans  les 
territoires    du    Nord-Ouest    du    Canada, 

etc 

L'ste  des  navires,  publiée  par  le  minis- 
tère de  la  Marine  et  des  Pêcheries  pour 

,     l'année  1912 

Loi  à  l'effet  d'aider  à  l'agriculture,  con- 
vention avec  les  différentes  provinces, 
re  dépense  des  subventions  sous  l'auto- 
rité   de  la,    etc 

Loi    concernant    l'arpentage  des  terres 
fédérales,  chap.  21,  7-8  Edouard  VII. 

Décret  de  l'exécutif  re 

Loi     concernant   le    parc   des    montagnes 

Rocheuses,     décrets     de     l'exécutif     se 

rapportant     à  la — (chapitre     60     des 

statuts  revisés)  

Loi  des  requêtes  sur  les  coalitions,  rap- 
port des  procédures  en  vertu  de  la — 

année  terminée  le  30  mars  1912 

Loi   des  insectes  destructeurs  et  autres 

fléaux 

Loi  des  réserves  forestières  et  des  parcs, 
article    19,    chapitre    10,    1-2    Geo.    V. 
Décrets    de     l'exécutif,    etc.,   re — ..    .. 
Loi    des     substances     alimentaires    non 
falsifiées  du  Canada,  date  de  la  sanc- 
tion de  la — etc 

Lot  No.  217  de  la  compagnie  de  la  Baie 
d'Hudson.  Arpentage  dans  la  paroisse 
de  Saint- Jean,  Winnipeg. 

M 

Macdonald,  John — nomination  de — en  Qua- 
lité d'inspecteur  du  revenu  de  l'Inté- 
rieur,  provinces   Maritimes 

Magasin    de    la    18e    batterie   d'artillerie 

de  campagne  à  Antigonnish,  N.-E.  .    .  . 

Malles  et  contrats  pour  le  transport  des 

malles  : — 

Contrats  pour  le  transport  de  la  malle 

annulés   dans   le   comté   de    Bonaven- 

ture  depuis  le  1er  octobre  1911..    .. 


136 

147 

2046 

204a 

143 

82 
83 

109 

83e 

209 

112 
21b 

67? 
.  52a 

56 

36a 
49 

56a 

70 
201 


72a 
196 


62 


M 

Routes  de  distribution  rurale  des  pos- 
tes établies  depuis  le  1er  octobre 
1912 62a 

Contrat  pour  le  transport  de  la  malle 
annulation  du — entre  le  directeur  gé- 
néral des  Postes  et  M.  Brennan.  .    ..        62b 

Contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Sorel  et  Sainte-Victoire,  comté 
de  Richelieu 62c 

Contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Heathorton  et  Guysborough, 
N.-E.,  pendant   l'année   1912 62a" 

Distribution  de  la  malle  à  la  campagne 
entre  Salt-Spring  et  West-River  Sta- 
tion         62e 

Distribution  de  la  malle  à  la  campagne 
entre  Merrigonish  Station  et  Arisaig, 
comté  de  Pictou,   N.-E 62/ 

Contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Linwood-Station  et  le  bureau 
de    poste  de  Linwood 62a 

Correspondance  re  service  de  la  malle 
par  chemin  de  fer  dans  le  comté  de 
Bonaventure,  du  11  octobre  à  date..        627i 

Contrats    pour    le  transport  des     malles  ' 
entre     St-Andrew   et   Branley,    comté 
d'Antigonish,    N.-E 62i 

Changements   apportés  au   contrat  pour 

le  transport  des  malles  dans  le  comté 
de  Berthier,  depuis  le  21  septembre 
1911,   etc 62; 

Contrat  pour  le  transport  des  malles 
re  adjudication  du — entre  Guysbo- 
rough et  Charles-Cove,  N.-E 62fc 

Noms  des  différents  courriers  sur  chemins 
de  fer  dans  les  divisions  de  Montréal 
et  de  Québec,  etc 62Z 

Contrat  entre  le  ministère  des  Postes  et 
la  compagnie  dite  Ont.  Equipment 
Co.,  re  achat  de  cadenas  pour  les  sacs 
de  la  malle 62>n 

Re  correspondance,  etc.,  entre  le  direc- 
teur général  des  postes  et  le  Dr  Fau- 
cher concernant  des  cadenas  breve- 
tés pour  les  sacs  de  la  malle.  .    ....        62n 

Correspondance  entre  le  directe\ir  gé- 
néral des  Postes  et  M.  Aimé  Dion, 
Que.,  re  cadenas  brevetés  pour  les 
sacs  de  la  malle 62o 

Documents  en  la  possession  du  ministè- 
re des  Postes  re  transport  des  malles 
entre  Linwood  et  Grosvenor,  comté 
de   Guysboroug,   N.-E 62p 

Noms  des  courriers  de  la  malle  dans  les 
comtés  de  Vaudreuil  et  de  Soulanges, 
montant    de   chaque    contrat,   etc..     ..        62g 

Nombre  des  bureaux  de  poste  dans  le 
comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  qui  ne  reçoi- 
vent pas  les  malles  chaque  jour 62r 

Contrats  re  achat  des  boîtes  de  distri- 
bution des  malles  à  la  campagne  faits 
par  le  ministère  des  postes  depuis 
1908   jusqu'au   1er   janvier   1912..    ..        62s 

Noms  des  bureaux  de  poste  et  des  di- 
recteurs de  la  poste  dans  les  comtés 
de     Soulanges   et   de     Vaudreuil..    ..        62t 

Routes  postales,  rurales,  établies  dans 
le  comté  de  Pictou,  N.-E.,  depuis  oc- 
tobre 1911 62m 

Re  achat  de  nouveaux  cadenas  pour  les 
sacs  de  malle  par  le  ministère  des 
Postes,  de  la  Ont.  Equipment  Co., 
etc 62u 
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3  George  V 


Liste  dos  documents  parlementaires 


A.  1913 


M 

Re  contrat  pour  le  transport  des  mal- 
les entre  le  bureau  de  poste  et  la  sta- 
tion  des   Trois-Rivières,    Que.,   depuis 

octobre  1911 62w> 

Re  contrat    annulé    de    M.    E.     Bougie 
pour  le  transport  des  malles  entre  le 
bureau  de  poste  et  la  station  du    che- 
min  de  fer  à   Bromptonviile,   Québec.        63# 
Mandats    du    gouverneur    général,    état  des     43 
Marché    Champlain,    Que.,    re    acquisition 
du — par   la   commission    du   chemin   de 
fer  Transcontinental   pour  station,   ter- 
minus,  etc 170 

Marées   et   courants    du   détroit    de   Nor- 

thumberland,    rapport   concernant   les.  .        86 
Marine  et  Pêcheries,  rapport  du  ministè- 
re  (Marine) 21 

Marine  et  Pêcheries,  rapport  du  ministè- 
re, Pêcheries 22 

Marine    royale   canadienne: — 

Indemnité  aux    marins    appartenant   à 

la 48 

Service    rural — rapport    re 38 

Copies  des  plans  dans  les  soumissions  de 
MM.  Cammel  Laird  &  Cie  re  cons- 
truction  des   navires  pour   la  marine 

canadienne 48a 

Soumissions  pour  les  navires  de  guerre 

du     Canada 60 

Cadets  de  marine,  modification  des  rè- 
glements pour  l'admission  des — co- 
pie du  décret  de  l'exécutif  re 486 

Martin,  Mlle,  re  présentation  de  certaines 

porcelaines    à  l'Etat,    par — etc 198 

Mayflower,  steamer,  enquête  re  naufrage 

du — en  novembre  1912,   etc 95& 

Medecine-Hat,  Aita,  re  correspondance 
concernant  le  transfert  de  la   "réserve 

de    la    Pointe-Police"   à 145 

Melanson,  Jos.,  commis  à  Bathurst,  N.-B., 

prétendu  détournement  de  fonds  par —     103 
Mélasse   importée   au    Canada   des   Antil- 
les,   pendant    l'exercice    terminé     le     31 
mars  1912,  en  vertu  de  la  convention  du 

Commerce,   etc 74 

Mémoire  du  consul  général  du  Japon  re 
réglementation  de  l'émigration  du  Ja- 
pon au  Canada 190a 

Mémoire  présenté  à  l'Etat  par  la  délé- 
gation  du   gouvernement   de   l'Ile-du- 
Prince-Edouard     re     subvention..     ..      124 
Meunier,    Chas.,    ex-percepteur    des   doua- 
nes  à  Marieville,    Que.,   re   réclamation 

de 157 

Mexico,  réponse  re  correspondance  avec 
le  minnistère  du  Commerce  re  ferme- 
ture du  bureau  du  commissaire  du 
Commerce  à,  etc 111 

Milice   et   Défense  : — 

Rapport   du   conseil   de   la   Milice   année 

finissant  le  31  mars  1912 35 

Copies  des  ordres  généraux  promulgués 

à  la  Milice  du  2  au  5   novembre  1911        68 
Achat    du    et   réparations    subséquentes 
il  un  wagon  privé  par  le  ministère  de 

la~ 163 

Milice  en  forces  régulières,  date  du  pre- 
mier appel  en  aide  aux  autorités  civi- 
les— appels    depuis,   etc 127 

Milice,  réponse  indiquant  quand  la  force 
régulière  a  été  apppelée  sous  les  armes 
pour  la  première   fois  au   Canada,   etc.     127 


M 

Ministère  des  Travaux  publics,  comman- 
de de  marchandises  par  le — depuis  le 
1er  octobre  1911,  à  Montréal,  Halifax, 
Saint-Jean,   N.-B 133 

Moitié  est  de  la  section  27  dans  le  town- 
ship  6,  rang  2,  à  l'ouest  du  3e  méri- 
dien       126 

Moitié  nord  du  \  sud-ouest  de  la  section 
8,  dans  le  township  49,  rang  26,  à  l'ouest 
du  2e  méridien,  mémoire  re  lettres  pa- 
tentes pour  la 147 

Monk,  l'honorable  M. — lettre  de  démission 
de    1' — etc 75 

Moore,  W.  F.,  le  lieutenant-colonel — 20e 
régiment  des  carabiniers  Halton,  re  dé- 
mission du 113 

Miîlgrave,  N.-E.  et  Chéticamp,  N.-E.,  ser- 
vice à  vapeur  entre — pendant  les  an- 
nées 1910-1911,  1911-1912  et  1912  et 
1913 222a 

Murray,  sir  Geo.,  rapport  de — sur  l'orga- 
nisation  du  service  public  au   Canada.        57a 

Me. 


McKiloeg,  Jas.,  de  la  ville  de  Sarnia,  de- 
mande de — pour  prime  de  l'invasion  fé- 
nienne 

McKenzie,  général,  documents,  etc.,  re  dé- 
mission   du   général 


128 
75b 


N. 

Nadeau,  Louis,  nomination  de — en  quali- 
té de  directeur  de  la  poste  à  Sainte- 
Christine,    comté  de   Bagot 

Navires  de  guerre  du  Canada — soumis- 
sions pour  les — etc 

Nominations  : — 

Contremaître  général  des  travaux  pu- 
blics du  comté  de  Bonaventure,  de- 
puis le  1er  octobre  1911  jusqu'à  da- 
te, etc 

Nomination  de  M.  McCloskie  comme  di- 
recteur   de   la   poste   à  Wakan,    C.-B.  . 

Nord-ouest  du  30-25-7-2,  documents  s'y 
rapportant 

North-Bay  à  Sturgeon-Falls,  Ont.,  re  cons- 
truction    d'une    voie   publique   de..     .. 

Nyanza,  comté  du  Cap-Breton,  N.-E., 
vente  de  terres  que  l'on  prétend  appar- 
tenir aux  sauvages  à 

O. 

Obligations  et  garanties  enregistrées  de- 
puis le  dernier  rapport,  le  28  novembre 
1911 

Ontario  et  Québec — étendue  des  territoi- 
res ajoutés  à — par  les  statuts  de  1912. 

Ontario,  province  d' — concernant  l'ex- 
tension des  frontières  de  la 

Opérations  de  commerce  entre  les  An- 
tilles et  le  Canada 

Ordonnances  du  territoire  du  Yukon, 
(année    1912) 

Ordonnances  du  territoire  du  Yukon  (an- 
née 1913) 

Ottawa — propriétés  achetées  à — par  l'E- 
tat au  nord  de  la  rue  Wellington  et  à 
l'ouest    de  la  rue  Bank 

Ouvriers  agricoles  dans  Ontario,  plain- 
tes contre  les  agents  qui  ont  fait  le 
placement  des — durant  i'exercice  1910- 
1911 


72c 
60 

72  j 

72fc 
178& 
178 

165 


53 

184 

101 

59 

51 

225 

177 
47 
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Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1013 


P. 

Pêcheurs  au  moyen  de  filets  traînants,  à 
la  vapeur,  ne  peuvent  participer  à  la 
prime  de  pêche,    etc 162 

Pêcheurs  canadiens,  re  augmentation  ré- 
cente du  prix  demandé  pour  la  corde  de 
manille 185 

Pêcheurs  des  bateaux  canadiens,  re  soins 

de  médecins  sur  les  bateaux,   etc..    ..        64 

Peintures  à  l'huile — sujets  des — la  pro 
priété  de  la  galerie  nationale  du  Ca- 
nada       121 

Peintures  à  l'huile  et  aquarelles  ac- 
quises par  l'Etat  depuis  1891  pour  la 
galerie  nationale 121 

Pénitencier  de  Portsmouth  re  noms  des 
gardiens  destitués,  à  la  recommanda- 
tion de  qui   ils  ont  été  réintégrés  dans 

leurs  fonctions,  etc 174 

Pénitenciers  de  Portsmouth,  noms  des 
officiers  de  discipline,  dates  de  leur 
nomination,   etc 174a 

Petit  lac  Manitou,  Sask.,  mémoire  re  cer- 
taine étendue  de  terrain  transféré  à  la 
ville  de  Waterous,  etc 219 

Pilotage  et  son  administration  dans  les 
districts  de  Montréal  et  de  Québec  ; 
aussi  lettre  du  commissaire  Adjutor 
Lachance,  etc 191c 

Piscifacture  de  saumon,  achat  d'un  em- 
placement pour  la — à  Snidlope-Lake, 
de   J.    B.     Nicholson 98 

Pointe-Krant,  comté  de  Lunenburg,  N.-E. 
re  documents  concernant  la  construc- 
tion du  quai  à 179a 

Police  fédérale,  rapport  du  commissaire 
de  la — re  nombre  d'hommes  employés, 
etc 79 

Pominville,  Dr.,  nomination  du — en 
qualité  de  médecin  au  pénitencier  de 
Saint-Vincent    de   Paul 72a 

Pont   interprovincial   projeté   entre   Haw- 

kesbury,     Ont.    et    Grenville,    Québec.  .      220 

Port  Daniel  Ouest,  Que.,  enquête  sur  la 
conduite  de  Edwd  Dea,   gardien  de    la 

homarderie    à  cet    endroit 95a 

Port  de  Québec, — correspondance  échan- 
gée par  le  directeur  général  des  pos- 
tes  avec   Isidore   Belleau,    re   amélio- 
rations         203i 

Poursuites,  etc.,  contre  Lamb,  Stewart 
Meivin  Hart  et  autres  pour  infraction 
de  la  loi  des  pêcheries,  aussi  accusa- 
tions  contre   Rod.    Martin,    etc 1416 

Privilèges  d'affranchissement  des  matiè- 
res postales,  par  les  provinces  du  Do- 
minion,   pour    statistiques,    etc 217 

Prix  de  gros  au  Canada,  rapport  sur  les 
— par  R.  H.  Coats,  B.A.,  ministère  du 
Travail 183 

Propriétés   achetées  par  le  gouvernement 
au  nord  de  la  rue  Wellington  et  à  l'ouest 
de  la  rue   Bank  dans  la  cité  d'Ottawa 
jusqu'au   31    janvier   1913,    etc 177 

Propositions  de  fournir  des  médicaments 
aux  pêcheurs  sur  embarcations  cana- 
diennes         64 

Provinces  de  l'Est  ;  réponse  re  cause  de 
la  dépopulation  des  campagnes  et  du 
coût  élevé  de  la  vie 129 

Q 

Quai  de  Brûlé,  comté  de  Colchester,  N.-E., 
re  dépenses  à  ce  sujet  durant  les  deux 
dernières  années,  etc 179 


Quai  à  la  Pointe-Rouge,  lot  48,  T.P.-E., 

re  réparations,   contrats,   etc.,  pour  le     203c 
Quai   do    South-Port,    lot   4  8,   I.P.-E.,   re 

réparations,    contrat    pour    le.  .etc.  .      203c 

Quart  de  section  nord-ouest,  29-10-18,  O., 
re  documents  se  rapportant  à  la  vente 
du 187a" 

Quart  nord-est  14-75-15-5,  documents 
concernant  les  années  1911,  1912,  1913 
jusqu'à  date 187e 

Quart  sud-ouest   2-19-20,   O,   du   2e  méri- 
dien, homestead  accordé  par  lettres  pa- 
tentes  du    3   juin    1892 — documents  con- 
cernant  la.   réclamation   de   Gr.  W.  Brov/n      187/ 

Quart    sud-ouest  de  4  9  14,    ouest  du    2a 

méridnien 187c 

Quart  sud-ouest  de  28-20-21,  ouest  du  2e 
méridien,  N.O.B.H.  aussi  O  §  de  |  S.E., 
32-20-21  ouest  du  2e  méridien,  N.O.- 
B.H., etc 187a 

Québec  et  Saint-Joseph  de  Lévis  re  em- 
placement le  plus  désirable  pour  la 
construction  du  bassin  de  radoub  à — 
etc 204 

Québec  Light,  Heat  and  Power  Co.  Ltd., 
correspondance,  etc.,  re  émissions  de 
lettres    patentes    à  la — etc 110 

Québec  Railway  Ligh,  Heat  and  Power 
Co.    Ltd.,    lettres   patentes   à    la — .  .     .  .      110 

.    R 

Rapport  de  M.  G.  A.  M.  Aikins  sur  l'ins- 
truction morale  dans  les  écoles  publi- 
ques canadiennes 96 

Recensement    1911  : — 
Population,     religions,      origines,      etc.  .  B 

Manufactures C 

Réciprocité  avec  les  Etats-Unis,  corres- 
pondance, documents,  etc.,  re — du  1er 
janvier     1890    au    31    décembre    1891..        71 

Régina,  cité  de — re  contribution  pour  al- 
léger la  misère   des   victimes,    etc..     ..      189 

Réserve  de  la  Pointe-Police,  transfert  de 
la  propriété  connue  comme — à  la  cité 
de   Medicine-Hat 145 

Réserves  des  sauvages  de  la  Colombie- 
Britannique,  commission  nommée 
pour    s'enquérir    des 88 

Réserves  forestières  côté  nord  de  la  Sas- 
katchewan  vis-à-vis  la  cité  de  Prince- 
Albert   re   la   mise   à  part    des 192 

Réserve  sauvage  de  la  rivière  au  Sau- 
mon, N.-E.,  re  école  sauvage  de  la — 
aussi  nomination  de  l'instituteur  à  cette 
école     depuis     le     1er     juin    1912..     ..      lfiOfr 

Réserve  sauvage  de  l'Ours-Blanc,  docu- 
ments re  cession  de   partie   de  la — etc.     159c 

Réserve  sauvage  de  Saint-Pierre,  Man. — 
relativement  au  retard  apporté  dans  l'é- 
mission des  lettres  patentes  pour  ter- 
rains   achetés  de 148 

Revenu  de  l'Intérieur  : — 

(Partie  I)    Accise 12 

(Partie     II)    Poids    et    mesures,    etc.  .        13 
(Partie  III)   Falsification  des  substan- 
ces   alimentaires,    etc .     .  .        14 

Restigouche,  drague,  verges  cubes  de  ma- 
tières enlevées  par  la — dans  le  port  de 
Bathurst,     N.-B.,     durant     7    mois     de 
l'année   1911,   etc 135a 

Restigouche,    Association  des  Pêcheurs  de 
— pétition    de    1' — au     ministre,    deman- 
dant  le   déplacement    de   M.    M.    Monette, 

eto 205 
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R 

Rivière-Prairie,     dragage   de   la — travaux 

accomplis,      hommes     employés,      etc.  .      135b 

Rivière  Ottawa,  montant  d'argent  dé- 
pensé pour  améliorer  le  chenal  de  la — 
entre     Hull    et    le   village    de    Masson..      137 

Rivière  Pomket,  comté  d'Antigonish,  N.- 
E.,  re  fermeture  du  bureau  de  poste  à 

la 158 

Rivière  Itistigouche,  pêche  de  l'énerlan 
et  du  saumon,  instructions  concernant 
la   pêche  du 

Rowlings,  Geo  et  James, — documents  re 
poursuite  de — en  1910  pour  violation 
des    règlements    des   pêcheries 

Rowlings,  J.  A.  R.,  J.  S.  Wells  et  S.  R. 
Griffin-,  lettres  au  ministère  des  Tra- 
vaux publics  re  travaux  publies  dans  le 
comté    de    Guysborough,    N.-E 

Routes  postales  navales  établies  au  Ca- 
nada   depuis    le    1er   janvier    1912..     .. 

Royale  gendarmerie  à  cheval  du  Nord- 
Ouest,   rapport  de  la..    .  . 


S 

Saint-Denis,  Albert,  re  émission  du  scrip 
des  métis  à — etc 

Saint-Germain  de  Kamouraska,  docu- 
ments re  achat  de  bois  pour  la  cons- 
truction   du    quai  à — en    1912 

Saint- Joseph  de  Lévis,  re.  emplacement 
convenable  pour  la  construction  du  bas- 
sin de  radoub  à — etc 

Saint-Pierre,  N.-E.,  acquisition  ou  expro- 
priation du  terrain  à 

Sainte-Anne  de  la  Pocatière,  ferme  expé- 
rimentale à — nomination  de  M.  J.  Bé- 
gin  à  titre  de  gérant  à 

Sainte-Croix,  comté  de  Lotbinière,  Que., 
construction  d'un  quai  à 

Saint-Vincent  de  Paul,  pénitencier,  do- 
cuments re  nomination  du  Dr  Pom- 
min  ville    à 

Salle  d'exercice  à  Fernie,  C.-B.,  re  adju- 
dication de  l'entreprise  pour  l'érection 
de  la 

Salle  d'exercices  à  Fernie,  C.-B.,  re  con- 
trat pour  l'érection  de  la — à 

Saumon  sockeyes  de  la  Colombie-Britan- 
nique, *  prohibition  de  l'exportation 
des — de  cette  province 

Sauvages  de  la  Colombie-Britannique,— 
correspondance,  décrets  de  l'exécutif, 
re  réclamations  des — entre  le  gouver- 
nement de  la  Colombie-Britannique  et 
le    gouvernement    fédéral,   etc 

Sauvages    de    la    Colombie-Britannique 

réclamations  présentées  au  nom  des — 
etc-. — Rapport    de   Jas.    McKenna    sur.. 

Sauvages  Micmacs  de  la  réserve  de  Sain- 
te-Anne— montant   payé   pour   soins   de 

médecin,  etc 

Sauvé,  L.  A.,  réclamation  de — relative- 
ment à  certains  bâtiments  à  La  Pointe 
des  Cascades,  etc 

Scoles,  C.R.,  New-Carlisle,  Que. — récla- 
mation de — pour  balance  de  la  subven- 
tion votée,  etc 

Scrip  ou  certificat  de  terres,  métis,  etc., 
papiers  re  émission  du  mandat  n° 
2155,  certificat  n°  672  à  Albert  St-De- 
nis 

Seaforth,  comté  d'Halifax,  N.-E.,  corres- 
pondance re  soumissions,  contrats,  etc., 
re   construction   du   brise-lames   à.  . 


141a 

203/t 
62a 
28 

231 

203a 

204 
104 

72e 
203  & 

72a 

197a 
197 

92 

159a 

159 

164 

107 

102 

231 
'203a 


Secrétaire  d'Etat,  rapport  du 29 

Service  à  vapeur  accompli  par  le  steamer 
Canada  depuis  le  11  octobre  1911  jus- 
qu'à    date 65 

Service  à  vapeur,  etc.,  re  subvention  au — 
entre  des  endroits  dans  le  comté  de  Bo- 
naventure,  Que.,  et  Nouveau-Bruns- 
wick 67« 

Service   à  vapeur   subventionné   entre   les 

ports  canadiens  et  les  Antilles 67b 

Service  à  vapeur,  etc.,  re  subvention  au 
— entre  Saint-Jean,  N.-B.,  et  Bear-Ri- 
ver,    N.-E 67 

Service    civil  : — 

Etat  des  affaires  se  rattachant  à  la    loi 

d'assurance   du   service  civil 41 

Etat    des   allocations   de   pension   et   de 

retraite  dans  le  service  civil 44 

Liste  du  service  civil.  1912 30 

Rapport  de  sir  George  Murray  sur  l'or- 
ganisation   du    service    civil    au  Canada        57« 
Rapport   de   la   Commission    du   service 
civil 31 

Service  consulaire  britannique,  re  moyens 
d'obtenir  des  renseignements  utiles  au 
commerce   canadien 118 

Service  de  paquebots  et  de  navires  pour  le 
transport  des  voyageurs  et  du  fret  en- 
tre le  Canada  et  la  Grande-Bretagne  et 
entre  la  Grande-Bretagne  et  le  Cana- 
da— articles  de  la  convention  pour  ce 
service  avec  contrat  pour  le 194 

Service  postal  naval  entre  la  station  Me- 
rigonish  comté  de  Pictou,  N.-E.,  et  Ari- 
saig    (Voir  malles   etc.) 62/ 

Service  postal  naval,  établissement  du — 
entre  Saltsprings  et  West-River  Station 
(Voir     malles,    etc.) 62c 

Service  public  du  Canada,  organisation 
du  rapport  re — par  sir  George  Mur- 
ray         57a 

Sévigny,  M.,  augmentation  du  traitement 
de,  en  sa  qualité  d'employé  au  bureau 
de    l'immigration    à    Montréal 132 

Skinners-Cove,     comté    de    Pictou,   N.-E., 

dépense    de 100 

Stahl,  J.,  inspecteur  adjoint  d'immigration 
sur  le  chemin  de  fer,  re  suspension  de 
— par  H.  Boulay,  etc 171 

Statistique  criminelle  pour  l'année  ter- 
minée le  30  septembre  1911 17 

Statistique   des      messageries 20c 

Statistique  des  télégraphes 20/ 

Statistique   des   téléphones :     ..     ..        20/ 

Statistique  du  Canada,  officielle  rapport 
de  la  commission  départementale  sur 
la : ".  .        77 

Statistique  officielle  du  Canada,  rapport 
de    la    commission    départementale..     ..77-90 

Steamer  Canada. — re  enquêtes  sur  le  ser- 
vice accompli  par  le — etc 65 

Steamer  City  of  Sydney,  enquête  sur  la 
collision  entre  le* — et  le  remorqueur 
Douglas   H.    Thomas 95e 

Steffanson,  W.  V.,  correspondance  avec — 
concernant  les  expéditions  dans  le  Nord     161 

Steffanson.  W.  V.,  décret  de  l'exécutif  re- 
lativement à — etc 161a 

Sténographes  et  secrétaires,  réponse  re 
nombre,  noms  et  membres  des  Commu- 
nes   pour    lesquels    ils    travaillent..     ..      150 

Stcwart,  Sam.,  Hart  Melvin  et  autres, 
poursuites  contre — pour  infraction  à  la 
loi  des     pêcheries 141b 


10 


3  George  V 


Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1913 
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Subventions  payées  à  chacune  des  quatre 
provinces  primitives  du  Dominion  lors 
de  la  confédération,  population  d'après 
laquelle  cette  subvention  était  basée, 
etc 154 

Subventions  payées  au  chemin  de  fer  Qué- 
bec et  Oriental,  et  autres  depuis  octo- 
bre 1911 67c 

Sud-Ouest,  36-16-27,  O,  2,  documents  dans 
le  ministère  de  l'Intérieur  se  rappor- 
tant à 187 

Société  royale  du  Canada,  rapport  des  af- 
faires de  la 50 

Soins  de  médecins,  etc.,  aux  pêcheurs  ca- 
nadiens          64 

Soulanges  et  Vaudreuil,  noms  des  bureaux 
de  poste  et  des  directeurs  de  la  poste 
dans  les  comtés  de 62£ 

Soumissions   pour   navires   de   guerre     du 

Canada 60 

South-West-Cove,  comté  de  Lunenburg, 
N.-E.,  obstructions  placées  dans  les 
eaux  de 99 

Spry-Bay,  comté  de  Halifax,  N.-E.,  re  éta- 
blissement d'une  homarderie  à 66 

Spry-Bay,  comté  de  Halifax,  N.-E.,  re  fer- 
meture du  bureau  de  poste,  ou  change- 
ment du  bureau  de  poste  à 78a 


Taché,  C.  E.,  ingénieur  résident  dans  le 
comté  de  Bonaventure,  Que.,  re  rap- 
ports faits  par — sur  les  travaux  pu- 
blics   dans     l'endroit    depuis    1911..     .. 

Tarif  de  préférence  entre  le  gouverne- 
ment du  Canada  et  l'Australie 

Tarif  des  douanes  du  Canada,  change- 
ments faits  par  décret  de  l'exécutif  de- 
puis la  dernière  session  du  Parlement. 

Tarif  des  douanes  sur  le  ciment,  corres- 
pondance entre  les  compagnies,  corpo- 
rations, etc.,  jusqu'au  11  novembre  1911 

Tarif  des  douanes  sur  le  ciment,  rema- 
niement des  douanes  sur  le  ciment,  et 
toute  la  correspondance  avec  les  minis- 
tres  concernant  le — etc 

Tarif  des  droits  sur  bois  importé,  aplani 
sur  une  face  etc.,  re  plaidoyer  concer- 
nant le — devant  la  cour  de  l'échi- 
quier   du  Canada 

Tarif  du  transport  des  marchandises,  dif- 
férent, en  vigueur  sur  les  lignes  du  che- 
min de  fer  à  partir  de  Métapédia,  N.-B. 
copie  du 

Tarif  du  transport  des  marchandises,  dif- 
férent, en  vigueur  sur  les  lignes  du  c 
min  de  fer  à  partir  de  Sunnybrae,  N.-E. 

Taux  d'assurances  entre  les  ports  cana- 
diens de  l'Atlantique  et  les  ports  du 
Royaume-Uni 

Taux  des  câblogrammes,  pétition  au  su- 
jet des — entre  le  ministère  des  Postes 
et  les  bureaux  de  poste  britanniques.  . 

Taxe  per  capita  pendant  l'année  terminée 
le  31  mars  1913  et  pour  chacune  des  12 
années  précédentes,  réponse  re 

Terres  des  écoles,  provinces  de  l'Alberta 
et  de  la  Saskatchewan,  re  vente  des — 
depuis  le  12  octobre  1911 

Terres  des  écoles,  provinces  du  Manitoba, 
de  la  Saskatchewan  et  de  l'Alberta,  in- 
diquant les  lots  vendus  dans  les — du- 
rant l'année  1912,  prix  etc 


176 
94 

73 

125 

125a 

125& 

105 
105a 

89 

93 
227 
213 


213a 
43850—2 


T 

Terres  des  écoles,  province  de  la  Saskat- 
chewan, vendues  en  1912,  correspon- 
dance, documents,  etc.,  concernant  les 
— en  la  possession   du  gouvernement.  .      213/* 

Terres    des    sauvages  :— 

Vente  de  terres  que  l'on  prétend  appar- 
tenir aux  sauvages  à  Nyanza,  N.-E., 
etc 1G5 

Re  terres  vendues  par  la  bande  des  sau- 
vages de  Côté,  aussi  lettres,  etc.,  adres- 
sées au  surintendant  général  des  affai- 
res des  sauvages 165a 

Terres,  étendue  des  terres  qui  peuvent 
être  occupées  par  préemption,  etc.,  dans 
les  provinces  de  l'Alberta  et  de  la  Sas- 
katchewan,   depuis    octobre    1908,    etc.  .      172 

Terres    fédérales,    comment    on    a  disposé 

des — du     8   avril     1905     à  1911 52c 

Terres  fédérales  dans  un  rayon  de  40 
milles  de  ia  zone  du  chemin  de  fer,  pro- 
vince de  la  Colombie-Britannique,  dé- 
crets de  l'exécutif  re 52& 

Terres, — un  mille  de  longueur  le  long  de 
la  ligne  du  chemin  de  fer  de  la  Baie 
d'Hudson,  qui  ne  seront  pas  offertes  à 
la  colonisation,  etc 232 

Territoire  du  Keewatin,  système  d'écoles 
établi  dans  la  partie  annexée  au  Mani- 
toba       168 

Thibault,  Firmin — de  Saint-Denis,  comté 
de  Kamouraska,  Que., — re  pétition  pour 
indemnité 122 

Townships  24-25,  rang  27,  à  l'ouest  du 
premier  méridien,  convenance  de  ces 
townships  pour  réserve  forestière,  fins 
de  homesteads,  etc 192a 

Transcontinental,  copie  des  instructions 
primitives  données  aux  ingénieurs  par 
l'ingénieur  en  chef  dé  la  division  de 
l'est  du  Transcontinental,  aussi  division 

de   l'ouest 

Travail  des  femmes,  documents,  re — sta- 
tuts    revisés     de     Sask.,     chapitre     17 

concernant  le 167 

Travail — rapport  du  ministère  du  Travail.        36 
Travaux  publics,  rapport  du  ministère  des.        19 
Trois-Rivières,     Que.,    —   correspondance, 
etc. — re  érection  d'un  édifice  public  à — 
depuis  le  11  octobre  1911,  jusqu'à  date.     207 


U 


Unions  re  commerce,  loi  concernant  les.  .        54 

United  Shoe  Machinery  Co.,  rapport  de  la 
commission  chargée  de  s'enquérir  des 
plaintes    contre  la 


Voies  navigables    internationales,  rapport 

de  la  commission   des, — etc 19a 

Volume  du  commerce  entre  Terre-Neuve  et 
les  Antilles,  inclus  dans  l'arrangement 
de  commerce  avec  le  Canada  pendant 
1909,1910,1911,1912 195a 

Volume  du  commerce,  importation  et  ex- 
portation entre  le  Canada  et  TerreNeu- 
ve,  du  1er  janvier  1896  au  1er  janvier 
1913 195 
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Warburton,  lt-col.,  nomination  du — en 
qualité  de  médecin  au  camp  de  Char- 
lottetown 72d 

Weller,  H.  H.,  contrat  entre  le  ministère 
des  chemins  de  fer  et  — re  canal  de  St- 
Pierre 108 


Yukon,     (ordonnances  du),   1912 
Yukon,     (ordonnances  du),   1913 


51 

226 


: 
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DOCUMENTS  PARLEMENTAIRES 

Arrangés  par  ordre  numérique,  avec  les  titres  au  long;  les  dates  auxquelles  ils  ont  été 
ordonnés  et  présentés  aux  deux  Chambres  du  Parlement;  le  nom  du  sénateur  ou 
du  député  qui  a  demandé  chacun  de  ces  documents,  et  si  l'impression  en  a  été 
ordonnée  ou  non. 

VOLUME  A. 

Cinquième   recensement    du    Canada,    1911.      Etendue    et    population    par   provinces,    districts    et 
sous-arrondissements.     Vol.   1. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  1. 

(Ce  volume  est  relié  en  trois  parties.) 

1.  Rapport  de  l'Auditeur  général  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Volume  I,  parties  A 
à  J.  Volume  II,  parties  K  à  U.  Volume  III,  parties  V  à  Y.  Présenté  le  14  janvier  1913,  par 
l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  2. 

2.  Comptes  publics  du  Canada  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.     Présentés  le  26  novembre 

1912,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

3.  Budget   des   sommes   requises   pour   le   service   du   Canada   pour   l'exercice   clos   le    31    mars 

1914.     Présenté  le  3  février  1913,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

4.  Budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,  pour  l'exercice  clos 

le  31  mars  1913.     Présenté  le  10  mars  1913,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

5. Autre  budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,  pour  l'exer- 
oice  clos  le  31  mars  1914.     Présenté  le  20  mai  1913,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 


~N 


VOLUME  3. 

6.  Liste  des  actionnaires  des  banques  chartrêes  du  Canada,   à  la  date  du   31   décembre   1911. 

Présentée  par  l'honorable  M.  White,  le  26  novembre  1912. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  4. 

7.  Rapport  des  dividendes  restant  impayés,   des  soldes  non  réclamés  et  des  traites  et  lettres 

de   change   impayées   dans  les  banques  chartrêes   du   Canada,   pendant   cinq   ans   et   plus, 
avant  le  31  décembre  1911.     Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  26  novembre  1912. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  5. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

8.  Rapport  du  surintendant  des  assurances  pour  l'année  finissant  le  31  décembre   1912.     Pré- 

senté par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

9.  Relevé  des  états  des  compagnies  d'assurance  du   Canada,   pour  l'année  finissant   le   31   dé- 

cembre 1912.     Présenté  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  6. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

10.  Rapport    du    ministère    du    Commerce,    pour    l'exercice    clos    le    31    mars    1912.      Partie    I. 

Commerce  du  Canada.     Présenté  le  30  janvier  1913,  par  l'honorable  M.  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10a.  Rapport  du  ministère  du  Commerce  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Partie  II. 
Commerce  du  Canada  (1)  avec  la  France,  (2)  l'Allemagne,  (3)  le  Royaume-Uni  et  (4) 
les  Etats-Unis.     Présenté  le  12  décembre  1912,  par  l'honorable  M.  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

\Qb.  Rapport  du  ministère  du  Commerce  pour  l'exercice  clos  le  31  mars-  1912.  Partie  III. 
Commerce  du  Canada  avec  les  pays  étrangers  autres  que  la  France,  l'Allemagne,  le  Royau- 
me-Uni et  les  Etats-Unis.     Présenté  le  15  janvier  1913,  par  l'honorable  M.  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10c.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Partie  IV. 
Commerce  du  Canada.  Renseignements  divers.  Présenté  le  17  février  1912,  par  l'hono- 
rable M.  Reid Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10Ô".  Rapport  de  la  Commission  des  grains.  Statistiques  des  céréales,  etc.  Présenté  par  l'hono- 
rable M.  Foster,  le  3  février  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10e.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Partie  VI. 
Services  de  paquebots  subventionnés.     Présenté,  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10/.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Partie  VII. 
Commerce  des  pays  étrangers,  et  traités  et  conventions.      Présenté,  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  7. 

11.  Rapport  du  ministère  des  Douanes,  pour  l'exercice  clos  le   31  mars  1912.     Présenté  le   28 

novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Reid. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  8. 

12.  Rapport,  relevés  et   statistiques  du  Revenu   de  l'Intérieur  du   Canada,   pour  l'exercice   clos 

le  31  mars  1912.      (Accise,  Partie  I).     Présenté  le  25  novembre  1912,  par  l'honorable  M. 
Nantel Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

13.  Rapport  du  ministère  du  Revenu  de   l'Intérieur,   pour  l'exercice  terminé  le   31   mars   1912. 

Partie   II.      Inspection   des   poids   et  mesures,   gaz   et   lumière   électrique.      Présenté   le    25 
novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Nantel. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

14.  Rapport,    relevés   et   statistique   du   Revenu   de   l'Intérieur   du    Canada   pour   l'exercice    clos 

le  31  mars  1912.     Partie  III.     Falsification  des  substances  alimentaires.     Présenté  le   ^5 
novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Nantel. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

15.  Rapport   du   ministère   de   l'Agriculture   du   Canada,   pour   l'exercice   clos   le    31    mars   1912. 

Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

15a.  Rapport  du  Commissaire  de  la  laiterie  et  des  installations  frigorifiques,  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1912.     Présenté,  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  9. 

15&.  Rapport  du  directeur  général  vétérinaire  et  du  commissaire  du  bétail,  pour  l'exercice  clos 
le  31  mars  1912.     Présenté  par  l'honorable  M.  Burrell,  le  25  mars  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

16.  Rapport  du  directeur  et  des  officiers  des  fermes  expérimentales,   pour  l'exercice  clos  le   31 

mars  1912.     Présenté  le  14  janvier  1913,  par  l'honorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  10. 

17.  Statistiques  criminelles,  pour  l'exercice  terminé  le  30  septembre  1911.      (Annexe  du  rapport 

du  ministère  de  l'Agriculture  pour  l'année  1911).     Présentées  par  l'honorable  M.  Borden, 
le  2  juin  1913 Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

18.  Relevé  de  la  douzième  élection  générale  pour  la  Chambre  des  Communes  du  Canada,  tenue 

les  14  et  21  septembre  1911.     Présenté  par  l'honorable  l'Orateur,  le  27  novembre  1912. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

18a.  Relevé  des  élections  partielles  (douzième  parlement)  de  la  Chambre  des  Communes,  durant 
1912.     Présenté  par  l'honorable  l'Orateur,  le  10  mars  1913. 

Imprimé  pour  la  distrr      ion  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  11. 

19.  Rapport  du  ministre  des  Travaux  publics,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.     Partie  I. 

Présenté  le  4  décembre  1912,  par  l'honorable  M.   Rogers.     Partie  II.     Emmagasinage   de 
l'eau  de  la  rivière  Ottawa  et  nivellement  géoditique. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  12. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

19«.  Rapport  de  la  Commission  sur  les  voies  navigables  internationales. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  13.      . 

20.  Rapport  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  pour  l'exercice  du   1er  avril  1911  au 

31  mars  1912.     Présenté  le  13  décembre  1912,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20a.  Statistique  des  canaux,  pour  la  saison  de  navigation  de  1912.  Présentée  par  l'honorable 
JVI.  Cochrane,  le  15  avril  1913. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20b.  Statistique  des  chemins  de  fer  du  Canada,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1912.  Présentée 
le  16  janvier  1913,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  14. 

20c.  Le  septième  rapport  du  Bureau  des  commissaires  des  chemins  de  fer  du  Canada,  pour 
l'année  expirée  le  31  mars  1912.  Présenté  le  25  novembre  1913,  par  l'honorable  M.  Co- 
chrane  Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20d.   Statistique  des  téléphones  du   Canada  pour  l'exercice  clos  le   30  juin   1912.      Présentée   le 
17  février  1913,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20e.  Statistique  des  messageries"  du  Canada  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1912.  Présentée  le 
12  février  1913,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  15. 

20/.  Statistique  des  télégraphes  du  Canada,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1912.  Présentée 
le  7  février  1913,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

21.  Quarante-cinquième  rapport  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  pour  l'exercice  1911- 

L912.      (Marine).     Présenté  le  16  décembre  1912,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

21a-  Onzième  rapport  de  la  Commission  de  géographie  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le 
31  juin  1912.     Présenté,  le  11  avril  1913,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  18. 

21&.  Liste  des  navires  publiée  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  étant  une  liste 
des  navires  inscrits  sur  les  livres  d'enregistrement  du  Canada  le  31  décembre  1912. 
Présentée,  1913. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

21c.  Supplément  au  quarante-cinquième  rapport  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
pour  l'exercice  1911-1912 — division  de  la  Marine — Influence  des  icebergs  et  de  la  terre  sur 
la  température  de  la  mer.     Présenté  le  17  février  1913,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

22.  Quarante-cinquième  rapport  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.      (Pêcheries).    1912. 

Présenté  le  5  décembre  1912,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

23.  Rrapport  du  Président  de  la  Commission  de  l'Inspection  des  bateaux  à  vapeur,  pour  l'exer- 

cice clos  le  31  mars  1912. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  17. 

24.  Rapport  du  ministre  des  Postes,   pour  l'exercice  clos  le   31   mars   1912.      Présenté  le   3   dé- 

cembre 1912,  par  l'honorable  M.  Pelletier. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

« 

VOLUME  18. 

25.  Rapport  du  ministère  de  l'Intérieur,  pour  l'exercice  clos  le   31  mars   1912.     Présenté  le   27 

novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documenta  parlementaires. 

VOLUME  19. 

25a.  Rapport  de  l'Astronome  en  chef,  ministère  de  l'Intérieur  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 
1911 Imprimé  pour  la  distribution  et  pour  les  documents  parlementaires. 

25&-  Rapport  annuel  de  la  division  du  Service  topographique,  ministère  de  l'Intérieur,  1911-1912. 
Présenté  le  6  juin  1913,  par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  20. 

25d.  Rapport  du  levé  hydrographique  (jaugeage  de  certains  cours  d'eau)  pour  l'année  civile 
1911 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

26.  Rapport  sommaire   de  la  division  de  géologie  du  ministère   des   Mines,   pour   l'année   civile 

1912.     Présenté  le  29  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

26a.  Rapport  sommaire  de  la  division  des  mines  du  ministère  des  Mines   pour  l'année  civile  1911. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  21. 

27.  Rapport  du  département  des  Affaires  des  Sauvages,  pour  l'exercice  clos  le   31  mars   1912. 

Présenté  le  29  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

28.  Rapport  de  la  Royale  gendarmerie  à  cheval  du  Nord-Ouest,  1912.     Présenté  le   14  janvier 

1913,  par  l'honorable  M.  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  22. 

29.  Rapport  du  secrétaire  d'Etat  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le   31   mars   1912.      Présenté 

le  3  décembre  1912,  par  l'honorable  M.  Coderre. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

29».  Rapport  du  secrétaire  d'Etat  pour  les  Affaires  extérieures  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 

1912.  Présenté  le  25  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  23. 

29&.  Rapport  de  la  division  des  Archives  du  ministère  du  secrétaire  d'Etat  pour  l'année  1912. 
Présenté  le  2  juin  1913,  par  l'honorable  M.  Coderre. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

30.  Liste  du  service  civil  du  Canada,  1912.     Présentée  le  3  décembre  1912,  par  l'honorable  M. 

Coderre Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

31.  Quatrième   rapport   annuel   de  la   Commission   du   service   civil   du   Canada   pour  la   période 

comprise  entre  le  1er  septembre  1911  et  le  31  août  1912.     Présenté  le  24  jai        r  1913,  par 
l'honorable  M.  Coderre..    .  .Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  24. 

32.  Rapport  annuel  du  département  de  l'Imprimerie  et  de  la  Papeterie  publiques,  pour  l'exercice 

clos  le  31  mars  1912.     Présenté  le  24  avril  1913,  par  l'honorable  M.  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

33.  Rapport    des   bibliothécaires    conjoints    du    Parlement,    pour   l'année    1912.      Présenté    le    31 

novembre  1912,  par  l'Orateur. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

34.  Rapport  du  ministre  de  la  Justice  sur  les  pénitenciers  du   Canada    pour  l'exercice  clos   le 

31  mars  1912.     Présenté  le  27  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Doherty. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

35.  Rapport  du  conseil  de  la  milice,  pour  Texercice  clos  le  31  mars  1913.     Présenté  le  14  janvier 

1913,  par  l'honorable  M.  Hughes. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36.  Rapport   du   ministère   du   Travail,   pour   l'exercice   clos   le    31    mars    1912.      Présenté   le    28 

novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36a-  Cinquième  rapport  sur  les  procédures  en  vertu  de  la  loi  des  enquêtes  en  matière  de  diffé- 
rends industriels,  1907,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Présenté  le  28  novembre  1912, 
par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36c.  Rapport  sur  les  procédures  en  vertu  de  la  loi  des  enquêtes  sur  les  coalitions  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1912 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  25. 

37.  Huitième  rapport  annuel  des  Commissaires  du  chemin  de  fer  Transcontinental,  pour  l'exer- 

cice clos  le  31  mars  1912.     Présenté  par  l'honorable  M.  Cochrane,  le  12  décembre  1912. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  25— Suite. 

38.  Rapport  du  département  du   Service  naval  pour  l'exercice  clos  le   31  mars  1912.     Présenté 

le  28  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

39.  Relevé  des  dépenses  au  compte  des  "Dépenses  diverses  imprévues",  du  1er  avril  au  21  no- 

vembre 1912,  conformément  à  la  Loi  des  subsides  de  1912.  Présenté  le  25  novembre  1912, 
par  l'honorable  M.  White Pas  imprimé. 

40.  Etat  des  décisions  du  conseil  du  Trésor,  aux  termes  de  l'article  44  de  la  Loi  du  revenu  con- 

solidé et  de  l'audition.     Présenté  le  26  novembre  1912    par  l'honorable  M.  White. 

Pas  imprimé. 

41.  Relevé  conforme  à  l'article  17  de  la  Loi  d'assurance  du  Service  civil,  pour  l'année  expirée 

le  31  mars  1912.     Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  White.  .Pas  imprimé. 

42.  Rapport  des  recettes  et  dépenses  de  la  Commission  d'embellissement  d'Ottawa,  pour  l'exer- 

cice terminé  le  31  mars  1912.     Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  White. 

Pas  imprimé. 

43.  Relevé  des  mandats  du  Gouverneur  général  émis  depuis  la  dernière  session  du  Parlement 

pour  l'exercice  1912-1913.     Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  White. 

Pas  imprimé. 

44.  Sommaire   de   l'administration   des   fonds   de   pensions   et   de   retraite,   dans  le   service   civil, 

pour  l'année  expirant  le  31  décembre  1912,  indiquant  les  noms,  le  grade,  le  salaire,  la 
durée  de  service,  l'allocation  et  la  ca.use  de  la  retraite  de  chaque  fonctionnaire  mis  à  sa 
pension  ou  à  sa  retraite,  et  spécifiant  si  la  vacance  a  été  remplie  par  avancement,  ou  par 
une  nouvelle  nomination,  ainsi  que  le  salaire  du  nouveau  fonctionnaire.  Présenté  le  26 
novembre  1912    par  l'honorable  M.  White Pas  imprimé. 

45.  Relevé   (en  tant  que  le  ministère  de  l'Intérieur  est  concerné)   des  copies  de  tous  les  arrêtés 

du  conseil,  plans,  documents  et  correspondance  concernant  le  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien  qui  doivent  être  présentés  à  la  Chambre  des  Communes,  en  vertu  d'une  résolu- 
tion passée  le  20  février  1882,  depuis  la  date  de  la  dernière  production  de  documents,  en 
vertu  de  la  dite  résolution.     Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Pas  imprimé. 

45a.  Relevé  des  terres  vendues  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  au 
cours  de  l'année  terminée  le  1er  octobre  1912.  Présenté  par  l'honorable  M.  Roche,  le  14 
janvier  1913 Pas  imprimé. 

45b.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  27  janvier 
1913  pour  une  copie  de  toutes  les  requêtes  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  à  l'effet  d'être  autorisée  à  émettre  de  nouvelles  actions  du  fonds  capital, 
adressées  au  Gouverneur  en  conseil,  et  de  toute  la  correspondance  à  ce  sujet.  Présentée 
le  16  avril  1913,  par  l'honorable  M.  Coderre Pas  imprimée. 

46.  Réponse  à.  ordre  du  18  mars  1912,  copie  de  tous  rapports  faits  par  les  inspecteurs  des  agents 

chargés  du  placement  des  immigrants,  tant  domestiques  qu'ouvriers  de  ferme,  dans  On- 
tario et  Québec,  pendant  les  années  1910  et  1911.  Présentée  le  27  novembre  1912,  par 
M.   Sutherland Pas   imprimée. 

47.  Réponse  à  ordre  du  11  mars  1912,  copie  de  tous  télégrammes,  lettres  ou  autres  documents 

en  rapport  avec  des  plaintes  de  quelque  nalure  que  ce  soit,  portées  contre  les  agents  à 
commission  chargés  de  trouver  de  l'emploi  pour  des  ouvriers  de  ferme  dans  l'Ontario, 
ainsi  que  contre  des  personnes  travaillant  pour  le  compte  d'aucune  agence  dans  l'Ontario, 
au  cours  des  années  1910  et  1911.     Présentée  le  27  novembre  1912,  par  M.  Sutherland. 

Pas  imprimée. 

48.  Copie  de  l'ordre  en  conseil  1275  du  C.  P.  en  date  du  13  mai  1912  :  Indemnité  à  être  payée 

aux  hommes  de  la  Marine  Royale  Canadienne  qui  deviendront  invalides  à  la  suite  de  bles- 
sures ou  de  maladies  contractées  au  cours  des  exercices,  des  instructions  ou  en  faction.  Pré- 
sentée par  l'honorable  M.  Hazen,  le  27  novembre  1912 Pas  imprimée. 

48«-  Copies  des  plans  annexés  à  la  soumission  de  MM.  Cammel  Laird  et  Cie,  datée  le  29  avril 
1911,  pour  la  construction  de  navires  pour  le  service  de  la  marine  canadienne.  Présentées 
par  l'honorable  M.  Hazen,  le  18  décembre  1912 Pas  imprimées. 

48^.  "Loi  concernant  le  Service  de  la  Marine  du  Canada",  copie  du  décret  du  conseil,  n°  C.P. 
126,  daté  le  20  janvier  1913  :  Modification  des  règlements  pour  l'admission  des  cadets  de 
marine.     Présentée  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  4  février  1913 Pas  imprimée. 

4P.  Règlements  édictés  en  vertu  de  la  loi  des  insectes  destructeurs  et  autres  fléaux.  Présentés 
le  28  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Burrell Pas  imprimés. 

50  Etat  des  affaires  de  la  Société  Royale  du  Canada  pour  l'année  expirée  le  30  avril  1912. 
Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  29  novembre  1912 Pas  imprimé. 

51.  Ordonnances  du  territoire  du  Yukon  passées  par  le  conseil  du  Yukon  en  1912.  Présentées 
par  l'honorable  M.  Coderre,  le  3  décembre  1912 Pas  imprimées. 
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VOLUME  25— Suite. 

52.  Relevé  des  arrêtés  en  conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  entre  le  1er 

août  1911  et  le  30  septembre  1912,  sous  le  régime  de  l'article  77  de  la  Loi  des  terres  fédé- 
rales, chapitre  20  des  Statuts  du  Canada,  1908.  Présenté  le  5  décembre  1912,  par  l'hono- 
rable M.  Roche.  .    . Pas  imprimé. 

52a.  Décrets  du  conseil  passés  entre  le  1er  août  1911  et  le  30  septembre  1912,  conformément  aux 
dispositions  de  l'article  5  de  la  Loi  des  arpentages  fédéraux,  chapitre  21,  7-8  Edouard  VII. 
Présentés  le  5   décembre   1912,  par  l'honorable  M.   Roche Pas  imprimés. 

52&-  Décrets  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  et  la  Gazette  de  la  Colombie-Britan- 
nique, entre  le  1er  août  1911  et  le  30  septembre  1912,  sur  le  régime  des  dispositions  du  pa- 
ragraphe (d)  de  l'article  38  des  règlements  concernant  l'arpentage,  l'administration,  la 
disposition  et  la  gérance  des  terres  publiques  du  Canada,  dans  la  zone  de  40  milles  des 
chemins  de  fer  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique.  Présentés  le  5  décembre 
1912,  par  l'honorable  M.  Roche Pas  imprimés. 

52c.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913,  copie  de  tous  les  règlements  décrétés  par  le  ministre  de 
l'Intérieur  touchant  la  disposition  des  terres  fédérales,  entre  le  8  avril  1905  et  le  12 
octobre  1911.     Présentée  le  25  mars  1913,  par  l'honorable  M.  Roche Pas  imprimée. 

53.  Etat  détaillé  de  toutes  les  obligations  et  de  tous  les  cautionnements  enregistrés  au  départe- 

ment du  secrétaire  d'Etat  du  Canada  depuis  le  dernier  rapport  (28  novembre  1911),  sou- 
mis au  Parlement  du  Canada  en  vertu  de  l'article  32  du  chapitre  19,  Statuts  Revisés  du 
Canada,  1906.     Présenté  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  4  décembre  1912.  .    .  .Pas  imprimé. 

54.  Rapport  annuel   concernant  les   Unions   ouvrières,    en   vertu   du   chapitre    125,    S.R.C.,    1906. 

Présenté  par  l'honorable  M.  Coderre,  ie  4  décembre  1912 Pas  imprimé. 

55.  Délibérations  de  la  conférence  Canada-Indes  Occidentales  et  convention  entre  le  Canada  et 

certaines  colonies  dans  l'Inde  Occidentale.  Présentées  par  l'honorable  M.  Foster,  le  4  dé- 
cembre 1912 Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

56.  Décrets  du  conseil  passés  entre  le  1er  août  1911  et  le  30  septembre  1912,  conformément  aux 

dispositions  de  la  Loi  du  parc  des  Montagnes-Rocheuses,  article  5  du  chapitre  60  des 
Statuts  Revisés  du  Canada,  1906.  Présentés  par  l'honorable  M.  Rogers,  le  4  décembre 
1912 Pas  imprimés. 

56a.  Décrets  du  conseil"  passés  entre  le  1er  août  1911  et  le  30  septembre  1912,  conformément 
aux  dispositions  de  la  Loi  des  réserves  forestières  fédérales  et  des  parcs,  article  19  du 
du  chapitre  10,  1-2  George  V.     Présentés  par  l'honorable  M.  Roche,  le  5  décembre  1912. 

Pas  imprimés. 


VOLUME  26. 

57.  Rapport  de  la  Commission  des  services  publics.     Présenté  par  l'honorable  M.   Borden,  le   9 
décembre  1912.     Parties  I,  II  et  III. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 


VOLUME  27. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

57a.  Rapport  sur  l'organisation  du  service  public  du  Canada  par  sir  George  Murray.    Présenté 
par  l'honorable  M.  Borden,  le  18  décembre  1912. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

58.  Rapport,  pour  l'année  précédente,   des  commissaires  de  l'Economie   Interne  de  la  Chambre 

des  Communes,  aux  termes  de  la  règle   9.      Présenté  par   l'honorable  l'Orateur,  le   9   dé- 
cembre  1912 Pas  imprimé. 

59.  Listes    des,  relations    commerciales    entre    les   Antilles    et   le    Canada,    les    Etats-Unis    et    le 

Royaume-Uni,    compilées    des    livres    bleus    et    statistiques    des    Antilles.      Présentées    par 
l'honorable  M.  Foster,  le  12  décembre  1912. 

Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

59a.  Statistiques  du  Commerce  concernant  les  importations  et  les  exportations  qui  peuvent  être 
en  la  possession  du  gouvernement  re  Antilles  anglaises.      (Sénat) Pas  imprimées. 

60.  Relevé   faisant   connaître   la   correspondance  au   sujet   de   la   demande   de   soumissions   pour 

les  navires  de  guerre  du  Canada,  avec  copie  des  soumissions.     Présenté  par  l'honorable 
M.  Hazen,  le  12  décembre  1912 Pas  imprimé. 
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61.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  télégrammes,  rapports 
et  documents  concernant  le  renvoi  d'office  de  John  R.  McDonald,  de  Heatherton,  comté 
d'Antigonish,  agent  des  sauvages  pour  le  district  comprenant  les  comtés  d'Antigonish  et 
de  Guvsboro,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  4  janvier  1913. — M. 
Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61a.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  Dr  C.  P.  Bissett,  médecin 
des  sauvages  à  Salmon-River,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  14  janvier  1913. 
3/   Kute Pas  imprimée. 

61b.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Michael  Murphy,  maître  de 
poste  à  Pointe-Micheau,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présenté  le  4  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61c.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  David  A.  McLeod,  maître 
de  poste  à  Cleveland,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprim.ée. 

61o*.  Réponse  à  ordre  du  4  octobre  1912,  copie  de  tous  les  documents,  lettres,  plaintes,  télégram- 
mes, rapports,  etc.,  en  la  possession  du  département  des  Postes  et  se  rapportant  à  la  des- 
titution de  John  Milward,  maître  de  poste  à  Stormont,  comté  de  Guysboro,  N.-E.  Pré- 
sentée le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61e.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Kenneth  F.  McAskiil, 
maître  de  poste  à  Loch-Lomond,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  14  janvier  1913. 
— M.  Kyte Pas  imprimée. 

61/.  Réponse  à  adresse  du  25  mars  1912,  copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  mémorandums  et 
décrets  du  conseil  concernant  la  destitution  de  M.  W.  W.  Hayden,  ci-devant  gardien  de 
quai  à  Digby,  N.-E.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) .  .Pas  imprimée. 

61a.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées  contre 
W,  B.  L-angley,  auxiliaire  à  la  homarderie  de  Isaac's-Harbour,  N.-E.,  et  de  toutes  lettres, 
télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  sa  destitution  et  à  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair.  .Pas  imprimée. 

61/i.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Fred.  E.  Cox,  mécanicien  à 
la  homarderie  de  Isaac's-Harbour,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport 
de  l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.  Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

6  lî.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées  contre 
Simon  Hodgson,  mécanicien  à  la  homarderie  de  Isaac's-Harbour,  N.-E.,  et  de  toutes 
lettres,  télégrammes  et  correspondance  concernant  en  quelque  manière  sa  destitution  et  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair.  .Pas  imprimée. 

61j.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Henry  Henlow,  mécanicien- 
chef  à  la  homarderie  de  Canso,  comté  de  Guysborough,  N.-E.  Présentée  le  14  janvier 
1913.— M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61'.".  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  tous  les  documents,  accusations,  correspon- 
dance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  H.  C.  V.  LeVatte,  maître  du 
havre  à  Louisbourg,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et  du  rapport  de 
l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Carroll. 

»  Pas  imprimée. 

61?-  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  Cummings,  auxiliaire 
à  la  homarderie  de  Isaac's-Harbour,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  faite 
par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair.  .Pas  imprimée. 

61  m.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  W.  G.  Mathews,  patron  du 
bateau  de  sauvetage  à  Canso,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  dépenses 
îésultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair..    ..Pas  imprimée. 

61)i.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Joseph  Shean,  maître  dé 
havre  à  Xorth-Sydney,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria.     Présentée 

le  14  janvier  1913. — M.  McKensie pas  imprimée 
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61  o.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Michael  J.  Sampson,  gardien 
du  phare  à  Lower-L' Ardoise,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  14  janvier  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61p.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Alexis  Vigneau,  capitaine 
de  cotre  à  Arichat,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61(jf.  Réponse  à  adresse  du  4  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du  conseil  et 
autres  papiers  ou  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution  de  Eméry 
Thivierge  de  la  position  d'inspecteur  des  pêcheries  pour  les  comtés  de  Prescott  et  Russell. 
Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61r.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  liste  des  fonctionnaires  publics  du  département  du 
Revenu  de  l'Intérieur,  dans  le  comté  de  Saint-Jean-Iberville,  remerciés  par  l'administra- 
tion actuelle,  depuis  le  1er  mai  1912,  indiquant  les  noms  et  fonctions  de  telles  personnes, 
les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles,  le  nom  des  per- 
sonnes qui  ont  porté  ces  plaintes,  ainsi  que  copie  de  toute  correspondance  s'y  rappor- 
tant, et  de  tous  rapports  d'enquêtes,  dans  le  cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées. 
Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Demers Pas  imprimée. 

Gis.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  plaintes,  pétitions, 
mémoires,  preuve,  rapport  d'enquête  et  autres  documents  en  la  possession  du  département 
du  Revenu  de  l'Intérieur,  concernant  la  révocation  de  Fabien  Bugeaud,  de  Bonaventure, 
Québec,  sous-inspecteur  des  poids  et  mesures  dans  le  district  de  Québec  et  la  nomination 
de  son  ou  ses  successeurs  avec  leurs  noms,  domiciles,  salaires  et  fonctions  ;  ainsi  que  copie 
de  tous  documents  relatifs  à  A.  B.  Caldwell,  New-Carlisle,  Québec,  sous-inspecteur  con- 
joint de  J.  Fabien  Bugeaud,  et  à  ses  fonctions,  ainsi  que  copie  des  recommandations  faites 
pour  les  dites  nominations.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 

61t.  Réponse  à  adresse  du  4  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du  conseil  et 
autres  papiers  ou  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution  de  Duncan 
McArthur  de  la  division  des  pensions  viagères,  alors  que  la  dite  division  était  attachée  au 
ministère  du  Commerce.     Présentée  le  15  janvier  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61m.  Réponse  à  ordre  du  26  février  1912,  copie  de  tous  documents,  lettres,  requêtes,  rapports, 
recommandations,  et  preuves  se  rapportant  à  l'enquête  faite  par  le  Dr  Shurtliff  au  sujet 
de  la  destitution  de  Charles  O.  Jones,  maître  de  poste  à  Bedford,  comté  de  Missisquoi. 
Présentée  le  15  janvier  1913. — M.  Kay Pas  imprimée. 

61v.  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912,  copie  de  tous  documents,  lettres,  télégrammes,  accusa- 
tions, etc.,  en  la  possession  du  gouvernement  ou  de  l'un  de  ses  départements,  au  sujet  de 
la  destitution  d'Achibald  Barss,  maître  de  poste  à  New-Harbour  (Ouest),  comté  de  Guys- 
boro,  N.-E.     Présentée  le  15  janvier  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61w-  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  documents,  recom- 
mandations et  rapports  concernant  la  destitution  du  docteur  A.  Allaire,  chirurgien  du 
pénitencier  de  Saint-Vincent  de  Paul,  et  aussi  concernant  le  paiement  d'une  gratuité  ou 
allocation  de  retraite  pour  ses  services.     Présentée  le  15  janvier  1913. — M.  Wilson  (Laval). 

Pas  imprimée. 

61#-  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  documents,  recom- 
mandations et  rapports  concernant  la  révocation  de  Oscar  Beauchamp,  préfet  du  péniten- 
cier de  Saint-Vincent  de  Paul,  et  aussi  concernant  le  paiement  d'une  gratuité  ou  alloca- 
tion de  retraite  pour  ses  services.     Présentée  le  15  janvier  1913. — M.   Wilson  (Laval). 

Pas  imprimée. 

61y.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  McDonald,  préposé 
au  fret  et  contrôleur  sur  l'Intercolonial,  à  Sydney-Mines,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport 
de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de 
la  dite  enquête.     Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  Mackenzie Pas  imprimée. 

61~-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents 
et  rapports  concernant  la  destitution  de  Allan  Kinney,  de  Linwood,  comté  d'Antigonish, 
sur  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à  l'enquête  tenue  ou 
sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  Chisholm 
(Antigonish) Pas  imprimée. 

61aa.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents 
et  rapports  concernant  la  destitution  de  William  Landry,  de  Pomket,  comté  d'Antigonish, 
N.-E.,  chef  de  section,  sur  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant 
à  l'enquête  tenue  au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  16  janvier  1913. 
— M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 
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61  M.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912,  copie  de  tous  papiers,  documents,  rapports,  corres- 
pondance, etc.,  concernant  la  destitution  de  Patrick  Decoste,  employé  sur  le  bac  à  vapeur 
Scotia,  entre  Mulgrave  et  Point-Tupper,  sur  la  ligne  de  l'Intercolonial.  Présentée  le  16 
janvier  1913 -P«s  imprimée. 

61  ce.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Harry  E.  McDonald,  sous- 
ingénieur  au  canal  St.  Peters,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  16  janvier  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

Gldd.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  papiers,  documents,  télé- 
grammes et  accusations  concernant  une  plainte  contre  Neil  Ross,  cantonnier  sur  l'Inter- 
colonial à  West-River,  comté  de  Pictou,  la  preuve  faite  à  l'enquête,  le  rapport  du  commis- 
saire enquêteur,  et  aussi  copie  de  toutes  lettres,  papiers  et  documents  concernant  la  nomi- 
nation de  son  successeur.     Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  Macdonald.    .  .Pas  imprimée. 

61ee.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents  et 
rapports  concernant  la  destitution  de  James  Armstrong,  de  Heatherton,  cantonnier  sur  la 
ligne  de  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à  l'enquête  tenue 
au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  Chishohn 
(Antigonish) Pas  imprimée. 

61//-  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres  docu- 
ments concernant  la  destitution  de  Thomas  J.  Gray,  inspecteur  de  wagons  sur  l'Interco- 
lonial à  Westville,  comté  de  Pictou.     Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

Qlgg.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  télégrammes  et  rap- 
ports concernant  la  destitution  de  Colin  Macdonald,  de  James-River-Station,  comté  d' An- 
tigonish, cantonnier  sur  l'Intercolonial,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le 
16  janvier  1913. — M.  Chishohn  (Antigonish) Pas  imprimée. 

&\hh.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  T.  Gannon,  réparateur 
et  inspecteur  de  wagons  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du-  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  en- 
quête.    Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

Glii.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents  et 
rapports  concernant  la  destitution  de  Hubert  Mayotte,  de  Tracadie,  comté  d' Antigonish, 
cantonnier  sur  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à  l'en- 
quête tenue  au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  16  janvier  1913. — 
M.  Chishohn  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61;;.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents  et 
rapports  concernant  la  destitution  de  John  McDonnell,  de  Afton-Station,  comté  d'Anti- 
gonish,  cantonnier  sur  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à 
l'enquête  tenue  au  sujet  des  accusation  portées  contre  lui.  Présentée  le  17  janvier  1913. — 
M.  Chishohn  (Antigonish) Pas  imprimée. 

Glkk.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents  et 
rapports  concernant  la  destitution  de  William  Landry,  de  Pomket,  Antigonish,  cantonnier 
sur  la  ligne  de  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à  l'enquête 
tenue  au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  17  janvier  1913. — M. 
Chisliolm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

6 in.  Réponse  il  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondances,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  D.  J.  McDougall,  chef  de 
section,  Intercolonial,  Grand-Narrows,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61ni)»i.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Dan  A.  Coffey,  éclusier  au 
canal  Saint-Peters,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et  du  rapport 
de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  des  dépenses 
que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la  nomination  de 
son  successeur;  et  aussi,  réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  tous  les  docu- 
ments accusations,  correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de 
"\Y.  A.  McNeil,  éclu.sier  au  canal  Saint-Peters,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoi- 
gnages entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ; 
aussi,  état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi  copie  de  tous 
papiers  concernant  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  17  janvier  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61nn.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondances, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  P.  Meagher, 
contremaître  sur  le  S. S.  Scotia,  Mulgrave,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve 
faite  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M  Sinclair. 

Pas  imprimée. 
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61oo.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  preuve, 
rapports  et  correspondance  entre  le  ministre  des  Postes  ou  quelques-uns  des  officiers  du 
département  et  James  Gibson,  ci-devant  maître  de  poste  de  Alameda,  Saskatchewan, 
concernant  les  instructions  adressées  à  ce  dernier  aux  fins  de  remettre  sa  charge  à  E. 
Cronk.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

61pp.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  etc., 
en  rapport  avec  le  renvoi  du  capitaine  C.  E.  Miller  du  75me  régiment.  Présentée  le  17 
janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

Glqq.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres  et  télé- 
grammes concernant  la  destituti  m  de  J.  N.  N.  Poirier,  percepteur  des  droits  d'accise  à 
Victoriaville,  P.Q.  ;  de  l'enquête  faite  par  N.  Garceau  et  par  le  ministre  du  Revenu  de 
l'Intérieur,  et  plus  spécialement  de  deux  affidavits  donnés  par  Ludger  Fléchette  et  Joseph 
Faucher.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Brouillard Pas  imprimée. 

61?'?\  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  let- 
tres, télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Abraham  Astephen, 
interprète  du  département  d'Immigration  à  North-Sydney,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap- 
Breton-Nord  et  Victoria.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie.  .    ..Pas  imprimée. 

61^.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — ■ 
Copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du  conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se  rap- 
portant en  quelque  manière  à  la  destitution  de  Robert  Dow  de  la  division  d'immigration 
du  ministère  de  l'Intérieur  à  Ottawa.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Murphy. 

Pas  imprimée. 

Gltt.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  etc.,  concernant  la 
destitution  de  John  Ware,  de  la  division  d'immigration  du  département  de  l'Intérieur, 
N.-E.     Présentée  le  17  janvier   1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

Gluu.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondances, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Richard  Hickey, 
agent  d'immigration  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue 
par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête. 
Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61W.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  Dr  J.  W.  McLean, 
médecin-examinateur  du  département  de  l'Immigration  à  North-Sydney,  N.-E.,  dans  la 
division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprvmée. 

Qlww.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  John  A.  McRae,  gardien 
de  phare  à  l'île  Margaree,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
de  la  dépense  causée  par  cette  enquête.     Présentée  le  17  janvier. — M.  Chisholm  (Inverness). 

Pas  imprimée. 

61xx.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Thomas  Brymner, 
gardien  de  phare,  à  Lower-L' Ardoise,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  17  janvier' 
1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

612/2/-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégram- 
mes et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Dominique  Boudrot,  entrepreneur 
de  la  pose  de  bouées  à  Petit  de  Grat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  17  janvier 
1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

§\zz.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,   télégram- 
mes, rapports  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Frederick  F.  Doucet,  gar- 
.  dien  du  phare  à  l'entrée  du  havre  de  Caraquet,  comté  de  Gloucester,  et  la  nomination  de 
son  successeur.     Présentée  le   17  janvier  1913. — M.   Turgeon Pas  imprimée. 

61  (3a).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  W.  H.  Henlow,  gar- 
dien du  signal  de  tempête,  Liscomb,  comté  de  Guysboro,  N.-E.  Présentée  le  17  janvier 
1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (3b).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  David  Falconer,  gardien  du 
phare  à  l'île  Caribou,  comté  de  Pictou.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 
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61  (3o).  Réponse  à  ordre  du-  9'  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  M.  Wilson  Lawlor, 
commissaire  du  havre  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKcnzie Pas  imprimée. 

61  (3rf).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  P.  J.  McDonald, 
commissaire  du  havre  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  t'étaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKcnzie Pas  impritiée. 

61  (3e).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  de  tous  les 
gardiens  de  phare  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse  qui  ont  été  destitués  depuis  le 
10  octobre  1911,  avec  mention  de  la  date  du  renvoi  de  service.  Présentée  le  17  janvier 
1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

61  (3/).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  faisant  connaître  en  détail  le  nombre  des 
destitutions  ordonnées  par  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  jusqu'à  ce  jour, 
dans  le  comté  de  Bonaventure,  avec  mention  des  noms  des  employés  révoqués,  des  raisons 
de  leur  renvoi,  des  accusations  portées  contre  eux  ;  aussi,  copie  de  toute  la  correspondance 
en  la  matière,  et  de  tous  les  rapports  des  enquêtes  qui  ont  été  tenues  ;  de  plus,  liste  des 
nouvelles  nominations  faites  par  le  département,  contenant  les  noms  des  titulaires,  leurs 
résidence,  salaire  et  fonctions,  ainsi  que  copie  des  recommandations  en  leur  faveur.  Pré- 
sentée le  17  janvier  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

61  (3(;).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  H.  L.  Tory,  garde- 
pêche  à  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par 
H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  résultant  de  cette  enquête 
Présentée  el  17  janvier  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (  3 7t ) .  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  plaintes,  péti- 
tions, mémoires,  notes  de  preuve,  rapports  d'enquêtes,  et  autres  documents  en  la  posses- 
sion du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  concernant  le  renvoi  de  John  W.  Davis, 
officier  de  pêcheries,  Guysborough,  N.-E.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M..  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

61  (3i).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Marin  Bourque, 
gardien  de  phare  à  Rivière-Bourgeois,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers 
concernant  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (3;).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Frederick  Poirier, 
entrepreneur  de  pose  de  bouées,  à  Descouse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  17 
janvier  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (3fc).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes  et 
pétitions  pour  ou  contre  la  destitution  du  Dr  George  Pinault,  médecin  de  la  réserve  des 
sauvages  Micmacs,  à  Sainte-Anne  de  Ristigouche,  comté  de  Bonaventure,  Québec,  et  de 
tous  documents  concernant  la  nomination  de  son  successeur  ;  aussi,  état  donnant  les  nom, 
domicile,  salaire  et  fonctions  du  nouveau  titulaire.  Présentée  le  20  janvier  1913. — M. 
Mardi Pas  imprimée. 

61  (30-  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  etc.,  concernant  la 
destitution  de  Frederick  Veit,  employé  par  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 
dans  le  comté  de  Gaspé.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

61  (3m).  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912, — Copie  de  toute  lettre,  requête,  plainte,  déclara- 
tion ou  autre  document  quelconque  en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries  et  se  rapportant  à  la  destitution  de  M.  Alfred  Lalonde,  employé  aux  magasins 
des  chantiers  du  gouvernement  à  Saint-Joseph  de  Sorel,  et  à  la  nomination  de  son  succes- 
seur.    Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Cardin Pas  imprimée. 

61  (3n).  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  plaintes  et 
autres  papiers  ou  documents  en  la  possession  du  gouvernement  ou  de  quelqu'un  de  ses  dé- 
partements, concernant  la  destitution  de  James  Webber,  gardien  de  phare  à  Torbay-Point, 
N.-E.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.Sinclair Pas  imprimée. 

61  (3o).  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  enquête, 
rapports,  témoignages,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  ou  à  la  résignation  de  Baptiste 
Desjardins  comme  gardien  du  phare  de  Kamouraska.  Présentée  le  20  janvier  1913. — 
M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 
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61  (3p).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Angus  Smith,  pilote  sur  le 
steamer  Earl  Greyj  aussi,  copie  de  toute  preuve  faite  lors  de  la  dernière  enquête  tenue 
au  sujet  des  dites  plaintes  et  du  rapport  de  l'enquêteur  à  ce  sujet.  Présentée  le  20  jan- 
vier 1913.—  M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (3g).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Michel  J.  Sampson, 
gardien  de  la  station  de  signaux  à  Lower-L' Ardoise,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée 
le  20  janvier  1913.—  M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (3r).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Wm.  Hackett, 
commissaire  du  havre  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  en- 
quête.    Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (3s).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  et  autres  docu- 
ments en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  concernant  la  desti- 
tution de  Hormisdas  Laçasse,  préposé  au  quai  du  gouvernement  à  Wendover,  dans  le 
comté  de  Prescott,  Ont.,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  20  janvier  1913. 
— M.  Proulx Pas  imprimée. 

61  (3£).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  preuve  et  corres- 
pondance au  sujet  de  la  destitution  de  Geoffrey  Gorman,  chef  de  la  station  de  sauvetage 
à  Herring-Cove,  comté  de  Halifax,  N.-E.  Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

61  (3tt)-  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
accusations,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  du  capitaine  George 
Wetmore,  maître  du  havre  à  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  (mêmes  renseigne- 
ments concernant  la  nomination  de  son  successeur)  et  des  témoignages  entendus  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  Chas.  Lane,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  des  dé- 
penses que  cette  enquête  a  entraînées.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Law. 

Pas  imprimée. 

61  (3t>).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  coi'respondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  Stanley  Henlow, 
gardien  de  phare  à  Liscomb,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  tenue  à  ce  sujet  par  H.  P.  Duchemin  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  cette 
enquête.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (3m?).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  H.  C.  V.  LeVatte, 
gardien  des  pêcheries  à  Louisbourg,  Cap-Breton-sud,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  à  ce  sujet.  Présentée  le  20  janvier 
1913. — M.  C'arroll Pas  imprimée. 

61  (3a;).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à,  la  destitution  de  Elias  M.  Boudrot, 
gardien  de  la  sirène  d'alarme  à  Petit-de-Grat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoi- 
gnages entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ; 
aussi,  état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous 
papiers  concernant  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  20  janvier  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (3?/).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  B.  Cox,  surin- 
tendant de  l'usine  de  réduction,  Canso,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  résultant  de  cette  enquête.   Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Kyte.  .Pas  imprimée. 

61  (32).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusai  ions  portées 
contre  Jeffrey  Crespo,  sous-percepteur  de  douane,  à  Havre-au-Boucher,  comté  d'Antigo- 
nish,  N.-E.,  et  de  toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant 
en  quelque  manière  à  sa  destitution,  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le 
20  janvier  1913. — M.  Chishohn  (Aniigonish) Pas  imprimée. 

61  (4a).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  accusa- 
tions et  correspondance  entre  le  département  des  Douanes  et  toute  autre  personne  au 
sujet  de  la  destitution  de  Thomas  Cameron,  douanier  à  Andover,  N.-B.  ;  aussi,  de  toute 
preuve  et  rapport  sur  preuve  en  la  matière.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Michaud. 

Pas  imprimée. 

61  (4b).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  D.  W.  Pye,  officier 
de  douane,  Liscomb,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  à  sujet  par  H.  P.  Duchemin  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  cette  enquête.  Pré- 
sentée le  20  janvier  1913 — M.  Sinclair Pas  imprimée. 
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61  (4c).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes,  accusations,  enquêtes, 
rapports,  correspondance  et  de  tous  documents  se  rapportant  à  la  destitution  de  Lucien 
O.  Thisdale,  employé  de  douane  à  Valleyfleld,  Que.,  et  à  la  nomination  de  son  successeur. 
Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Papineau Pas  imprimée. 

61  (4*0.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  corres- 
pondance,  rapports  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Alexander  Macdonald, 
de  Doetor's-Brook,  comté  d'Antigonish,  sous-percepteur  de  douane. .  Présentée  le  20  janvier 
1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (4c).  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Henry  Cann, 
officier  de  douane  à  North-Sydney,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-nord  et  Victoria. 
Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (4/).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents  concernant  la 
destitution  de  Charles  Meunier,  douanier  à  Marieville,  Que.  Présentée  le  20  janvier  1913. 
— M.  Lemieux.  /**. Pas  imprimée. 

61  ( 4r7).  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes,  instructions  et  minutes  de  preuve  concernant  toute  enquête  faite, 
et  de  tous  autres  papiers  et  documents  concernant  la  destitution  de  George  H.  Cochrane, 
percepteur  de  douane  au  port  de  Moncton,  N.-B.  ;  aussi,  copie  de  toutes  lettres  et  autre 
correspondance  entre  l'honorable  ministre  des  Douanes  et  le  député  représentant  le  comté 
de  Westmoreland,  N.-B.,  et  de  toutes  lettres,  papiers,  télégrammes,  recommandations,  no- 
minations et  autres  papiers  et  documents  touchant  la  nomination  d'un  percepteur  de 
douane  en  remplacement  du  dit  George  H.  Cochrane.  Présentée  le  20  janvier  1913. — 
M.  Emmerson Pas  imprimée. 

61  (47i).  Réponse  à  ordre  du  22  janvier  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  documents,  re- 
commandations et  rapports  concernant  la  destitution  de  C.  Michaud,  maître  de  poste  à 
Saint-Germain  de  Kamouraska,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  20  jan- 
vier 1913. — M.  Lap ointe  (Kamouraska) , Pas  imprimée. 

61  (4i).  Réponse  à  ordre  du  25  mars  1912, — Cop;e  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres 
documents  et  de  toutes  plaintes  ou  accusations  se  .apportant  en  quelque  manière  à  la 
destitution  de  M.  Emile  Archambault,  facteur  à  Montréal,  ainsi  que  copie  de  l'enquête 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  à  son  sujet.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Séguin. 

Pas  imprimée. 

61  (4j).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Norman  Morrison, 
maître  de  poste  à  Ferguson's-Lake,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  21  janvier 
1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (47c).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  D.  J.  McKillopp, 
maître  de  poste  à  McKillopp,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  21  janvier  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (47,)-  Réponse  à  ordre  du  22  janvier  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  papiers  et  rap- 
ports concernant  l'enquête  tenue  récemment  au  bureau  de  poste  de  Sainte-Agathe,  comté 
de  Terrebonne.     Présentée  le  21  janvier  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

61  (4m).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1911, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Bertie  Boudrot, 
gardien  de  phare,  à  Poulamond,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  22  janvier  1913. — M.  Kyte..    ..Pas  imprimée. 

61  (4n).  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres 
documents  et  de  toutes  plaintes  ou  accusations,  demandes  d'enquêtes  se  rapportant  en 
quelque  manière  aux  gardiens  de  phare  de  Repentigny,  P.Q.,  MM.  Léon  Rivest,  J.  B. 
Lachapelle  et  Louis  Dubois,  depuis  le  vingt  et  un  septembre  dernier,  ainsi  que  copie  de 
l'enquête  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  en  la  matière.  Présentée  le  22  janvier  1913. — 
M.Séguin Pas  imprimée. 

61  (4g).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  télégrammes, 
lettres,  etc.,  concernant  la  destitution  de  L.  P.  Carignan,  garde-forestier  dans  le  comté  de 
Champlain,  Québec.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) .  .Pas  imprimée. 

61  (4p).  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
accusations,  requêtes,  mémoires,  rapports  d'enquête,  etc.,  en  la  possession  du  département 
des  Douanes,  au  sujet  de  la  destitution  des  douaniers  suivants:  James  S.  Harvey,  New- 
Richmond,  Que.,  W.  L.  Kemplfer,  Paspébiac,  Que.,  J.  Herbert,  Sweetman,  Port-Daniel, 
Que.,  J.  D.  Leblanc,  Carleton,  Que.,  J.  Nadeau,  Nouvelle,  Que.  Copie  des  recommanda- 
tions en  faveur  de  la  nomination  des  remplaçants,  avec  mention  des  noms  des  nouveaux 
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titulaires,  de  leurs  salaires,  de  leur  résidence;  et  copie  des  instructions  émises.     Présentée 

le  24  janvier  1913. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

61    (4<j).  Réponse  à  ordre  du  9   décembre   1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 

lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  William  Marsh, 
douanier  à  Petit-Etang,  Sydney-Mines,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria. 
Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  McKenzie .    .  .Pas  imprimée. 

61  (4r).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes et  requêtes  pour  et  contre  la  destitution  de  Duncan  McDonald,  douanier,  à  Athelstan, 
comté  de  Huntingdon  ;  aussi,  du  rapport  de  l'enquête  et  de  la  preuve  faite  devant  le  com- 
missaire enquêteur.     Présentée  le  24  janvier  1913 — M.  Robb Pas  imprimée. 

61  (4s).  Réponse  à  adresse  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  décrets  du  con- 
seil, télégrammes,  lettres,  etc.,  au  sujet  de  la  destitution  de  Lemuel  Bent,  antérieurement 
percepteur  des  douanes  à  Oxford,  N.-E.  Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimer 

61  (4t).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie,  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Pascal  Poirier,  per- 
cepteur des  douanes  à  Descouse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  dé- 
taillé des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concer- 
nant la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (4m).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes, rapports  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Donald  J.  Hachey, 
percepteur  de  douanes  à  Bathurst,  comté  de  Gloucester,  et  la  nomination  de  son  succes- 
seur.    Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Turgeon Pas  imprimée. 

61  (4v).  Réponse  à  adresse  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du 
conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution 
de  John  Maher  de  sa  position  d£<n%;Le  département  des  Douanes  à  Montréal.  Présentée 
le  24  janvier  1913. — M.  Murphy .  ?.. Pas  imprimée. 

61  (4tc).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Peter  Fougère, 
douanier  à  Petit-de-Grat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  les  témoignages  entendus  et  du 
rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la  nomi- 
nation de  son  successeur.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (4#).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  James  Grantmyre, 
douanier  à  Petit-Bras-d'Or,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria. 
Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (42/).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Etat  donnant  la  liste  complète  des  employés, 
sur  le  canal  de  Soulanges,  qui  ont  été  remerciés  de  leurs  services  depuis  le  21  septembre 
1911  ;  par  qui  chacun  de  ces  employés  a  été  remplacé,  et  pour  quelle  cause  ils  ont  été 
renvoyés.     Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Boyer Pas  imprimée. 

61  (4s).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Andrew  Melville,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. — 
M.  Proulx Pas  imprimée. 

61  (5a).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  George  Short,  gardien  du  pont  du  canal,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27 
janvier  1913. — M.  Guthrie Pas  imprimée. 

61  (5b).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  N.  Broderick,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. — 
M.  McMillan Pas  intprimée. 

61  (5c).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Thomas  McLatchie,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— M.  Graham Pas  imprimée. 

61  (5d).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Elgin  McLaughlin,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— M.  Emmerson Pas  imprimée. 
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61  (3e).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Robert  Robertson,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— M.  Lemieux Pas  imprimée. 

61  (•"/)•  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  William  L.  Gladstone,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier 
1913. — M.  Pugsley Pas  imprimée. 

61  (5<7)-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Byron  Van  Camp,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  7  janvier  1913. — 
M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (5/t).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Samuel  English,  gardien  du  pont  du  canal,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27 
janvier  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

61  (5i).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  documents,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la 
destitution  de  Edward  F.  Moran,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. — 
M.  Oliver Pas  imprimée. 

61  (5j).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  docu- 
ments et  rapports  concernant  la  destitution  de  William  Fougère,  de  Frankville,  Anti- 
gonish,  cantonnier  sur  la  ligne  de  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se 
rapportant  à  l'enquête  tenue  au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  27 
janvier  1913. — M.  Chisholm  (Anligonish) Pas  imprimée. 

61  (5fc).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  docu- 
ments et  rapports  concernant  la  destitution  de  John  Melançon,  de  Aften,  Antigonish,  can- 
tonnier sur  la  ligne  de  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant 
à  l'enquête  tenue  au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  27  janvier 
1913. — M.  Chisholm  (Anligonish) Pas  imprimée. 

61  (5Z).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Ronald  D.  McDonald, 
gardien  des  pêcheries,  à  Broad-Cove,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  état 
détaillé  des  dépenses  causées  par  cette  enquête.  Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Chisholm 
(Inverness) Pas  imprimée. 

61  (5m).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  John  McLean, 
gardien  des  pêcheries,  à  Gabarus,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  à  ce  sujet.  Présentée  le  27  janvier 
1913. — M.  Carroll Pas  imprimée. 

61  (on).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  R.  Forbes,  surin- 
tendant des  pêcheries  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue 
par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête. 
Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (5o).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance, 
lettres,  télégrammes,  accusations,  requêtes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Sébas- 
tien Savoie,  surintendant  de  l'établissement  de  l'élevage  du  homard  à  Shippigan,  comté 
de  Gloucester,  N.-B.,  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— M.  Turgeon Pas  imprimée. 

61  (5p).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  D.  G.  Hendsbee,' 
t>eseur,  usine  de  réduction,  Canso,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et 
du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

61  (5q).  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents, 
accusations,  correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  M.' 
Muce,  gardien  de  phare  à  l'île  de  Cheticamp,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoi- 
gnages entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ; 
aussi,  état  détaillé  de  la  dépense  causée  par  cette  enquête.  Présentée  le  29  janvier  1913.— 
M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée, 
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61  (5r).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  rap- 
ports, correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  desti- 
tution du  Dr  J.  D.  R.  Williams,  percepteur  des  droits  de  canaux  à  Cardinal,  Ont.,  et  à  la 
nomination  de  son  remplaçant.     Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  McMillan. 

Pas  imprimée. 

61  (5s).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  W.  Bohan,  douanier  à  Bath, 
comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  3  février  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

61  (50-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  correspon- 
dance, etc.,  concernant  la  destitution  de  J.  V.  Smith,  sous-percepteur  de  douane  à  Wood's- 
Harbour,  comté  de  Shelburne,  N.-E.     Présentée  le  3  février  1913. — M.  Law .  .Pas  imprimée. 

61  (5w).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Matthias  Meagher,  douanier  à 
Debec,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  3  février  1913. — M.  CarveV.  .Pas  imprimée. 

61  (5v).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  Y.  Fleming,  officier  de 
douane  à  Debec,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  3  février  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (5w).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  corres- 
pondance, télégrammes,  accusations,  etc.,  et  des  témoignages  entendus  à  l'enquête,  s'il  y  a 
eu  enquête,  en  rapport  avec  la  destitution  de  M.  A.  J.  Gosselin,  douanier  intérimaire,  à 
Saint-Albans,  Vermont  via  le  port  de  Saint-Armand,  comté  de  Missisquoi.  Présentée  le  4 
février  1913. — M.  Kay Pas  imprimée. 

61  (5a;).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télé- 
grammes et  requêtes  pour  et  contre  la  destitution  de  James  W.  Bannon,  douanier  à 
Sainte-Agnès  de  Dundee,  comté  de  Huntingdon  ;  aussi,  du  rapport  de  l'enquête  et  de  la 
preuve,  s'il  y  a,  faite  devant  le  commissaire  enquêteur.  Présentée  le  4  février  1913. — 
M.  Robb Pas  imprimée. 

61  (5j/).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  indiquant  le  nombre  de  maîtres  de  poste 
destitués  dans  le  comté  de  Pictou  depuis  le  1er  octobre  1911,  les  noms  de  leurs  succes- 
seurs, les  causes  des  destitutions,  et  copie  de  toutes  plaintes  et  correspondance  à  ce  sujet, 
comme  aussi  de  tous  rapports  d'enquêtes  quand  une  enquête  a  été  faite.  Présentée  le  4 
février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (5s).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du 
conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution 
de  James  Murphy  de  la  position  de  maître  de  poste  à  Tweed,  Ont.  Présentée  le  4  février 
1913. — M.  Murphy Pas  imprimée.  ' 

61  (6a).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  H.  B.  Easton,  agent  d'immigration  à  Prescott,  Ont.  Présentée  le  4  février 
1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (6b).  Réponse  à.  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  B.  Hughes,  agent  d'immigration  à  Prescott,  Ont.  Présentée  le  4  février 
1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

61  (6c).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Geo.  Walsh,  agent  d'immigration  à  Prescott,  Ont.  Présentée  le  4  février 
1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

61  (6d).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuves,  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Newton  S.  Dow,  agent  d'immigra- 
tion à  McAdam-Junction,  comté  de  York,  N.-B.     Présentée  le  4  février  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (6e).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Oliver  Hemphill,  agent  d'immi- 
gration à  Debec,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  4  février  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (6/).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Martin  Johnston, 
douanier  à  Red-Islands,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présentée  le  6  février  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 
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61  (6o).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  J.  E.  Phaneuf,  maître  de  poste 
de  Saint-Hughes,  comté  de  Bagot.     Présentée  le  6  février  1913. — M.  Mardi. 

Pas  imprimée. 

61  (6/i)-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Murdock  McCut- 
cheon,  maître  de  poste  à  Sonora,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  dé- 
penses résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  6  février  1913. — M.  Sinclair.  .Pas  imprimée. 

61  (60-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Duncan  Gillies,  surinten- 
dant des  pêcheries  à  Baddeck,  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Présentée  le  7  février  1913. — 
M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (6j).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes,  accusations,  corres- 
pondance, requêtes  et  de  tous  documents  et  rapports  concernant  la  destitution  de  Antonio 
Leduc,  maître  de  poste  de  Saint-Timothée,  dans  le  comté  de  Beauharnois  et  la  nomina- 
tion de  son  successeur.     Présentée  le  7  février  1913. — M.  Papineau Pas  imprimée. 

61  (67c).  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — - 
Copie  du  rapport  au  conseil,  du  décret  du  conseil  et  de  toute  correspondance  avec  le  gou- 
vernement ou  quelqu'un  de  ses  membres,  et  de  toutes  lettres,  documents  et  papiers  se 
rapportant  en  quelque  manière  au  renvoi  de  Charles  Arthur  Bowman  de  la  division 
technique  du  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. — M.  Clark  (Red-Deer) 

Pas  imprimée. 

61  (60-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Elnathen  D.  Smith,  gardien 
des  pêcheries,  Shag-Harbour,  comté  de  Shelburne,  N.-E.  Présentée  le  11  février  1913. — 
M.  Law Pas  imprimée. 

61  (6m).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Donald  McAuley, 
gardien  de  phare  à  Plastie,  Baddeck-Bay,  division  électorale  de  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce 
sujet,  et  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée  le  11  février  1913. — 
M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (6n).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  Fredericks,  gardien  du 
phare  à  East-Jordan,  comté  de  Shelburne,  N.-E.     Présentée  le  11  février  1913.^M.  Law. 

Pas  imprimée. 

61  (6o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  Fredericks,  gardien 
du  quai  à  East-Jordan,  comté  de  Shelburne,  N.-E.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Law. 

Pas  imprimée.- 

61  (6p).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  C.  Morrison,  maître 
du  havre,  à  Shelburne,  N.-E.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

61  (6fi).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  Rodrick 
McDonald,  préposé  aux  arrivages  à  Big-Bras-d'Or,  division  électorale  de  Cap-Breton-Nord 
et  Victoria,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce 

sujet,   et   état   détaillé   des   dépenses   de   cette    enquête.      Présentée    le    11    février    1913. 

M.  McKenzie , pas  imprimée. 

61  (6r).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  James  Maloney* 
officier  de  douane  à  Dingwall,  division  électorale  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  N.-E  ' 
de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet,  et  état 
détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (6s).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondances 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Hugh  D.  McEachern' 
officier  de  douane  à  North-Side,  East-Bay,  C.-B.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquêté 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.    Présentée  le  11  février  1913. — M.  McKenzie ,    ..    .  .Pas  imprimée 
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61  (60-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  preuve, 
rapports  et  correspondance  concernant  la  destitution  de  Thomas  H.  Hall,  sous-percepteur 
de  douane  à  Sheet-Harbour,  N.-E.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

l'as  imprimée. 

61  (6iO-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  J.  A.  McNeil, 
officier  de  douane  à  Grand-Narrows,  N.-E.,  dans  la  division  du  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ; 
aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (6t>).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  George  Burchell, 
officier  de  douane  à  Sydney-Mines,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue 
par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête. 
Présentée  le  11  février  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (6w).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  rap- 
ports, correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  desti- 
tution de  W.  H.  Saver,  percepteur  de  douanes,  à  Cardinal,  Ont.,  et  à  la  nomination  de  son 
remplaçant.     Présentée  le  11  février  1913. —  M.  McMillan Pas  imprimée. 

61  (6a).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  George 
Livingstone,  officier  de  douane  à  Big-Bras-d'Or,  C.-B.,  dans  la  divisioin  de  Cap-Breton- 
Nord  et  Victoria,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr, 
à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.  Présentée  le  11  février  1913. 
— M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (6y).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  rapports  et 
autres  documents  et  papiers  concernant  la  destitution  de  H.  Laçasse,  maître  de  poste  à 
Wendover,  comté  de  Prescott,  Ont.,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  13 
février  1913. — M.  Proulx Pas  imprimée. 

61  (62).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  et  autres  pa- 
piers concernant  la  destitution  de  Harry  A.  Drigg,  de  l'emploi  de  maître  de  poste  à 
Grassey-Lake,  Alberta.     Présentée  le  13  février  1913. — M.  Buchanan Pas  imprimée. 

61  (?«)•  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  9  décembre  1912, — 
Copie  de  tous  les  documents,  mémoires,  décrets  du  conseil  et  correspondance,  au  sujet  de 
la  destitution  de  A.  H.  Stratton,  antérieurement  maître  de  poste  à  Peterboro,  Ont.  Pré- 
sentée le  17  février  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

61  (7b).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Henry  Burrill, 
maître  de  poste  à  Yarmouth-Nord,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  (mêmes  renseignements 
concernant  la  nomination  de  son  successeur)  de  la  preuve  et  du  rapport  fait  à  la  suite 
de  l'enquête  tenue  par  Charles  Lane  à  ce  sujet.  Aussi,  état  détaillé  des  frais  occasionnés 
par  cette  enquête.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

61  (7c).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  donnant  la  liste  des  maîtres  de  poste 
remerciés  par  l'administration  actuelle  dans  la  circonscription  de  Gloucester,  les  noms  de 
telles  personnes,  les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles, 
ainsi  que  copie  de  toute  correspondance  s'y  rapportant,  et  rapports  d'enquêtes,  dans  les 
cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Turgeon. 

Pas  imprimée. 

61  (7d).  Réponse  à  ordre  du  19  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
accusations,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  du  Dr  Charles  A.  Webster, 
médecin  du  port,  à  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.  Mêmes  renseignements  con- 
cernant la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Law. 

Pas  imprimée, 

61  (7e).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  accusations, 
correspondance  entre  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et  toutes  personnes 
au  sujet  de  la  destitution  de  Jos.  Lord,  gardien  du  phare  à  la  Pointe-à-la-Mule,  sur  la 
rivière  Richelieu,  dans  la  paroisse  de  Saint-Biaise,  comté  de  Saint-Jean  et  Iberville,  et  de 
tous  les  rapports  touchant  à  la  destitution  du  dit  M.  Lord.  Présentée  le  19  février  1913. — 
M.  Deniers Pas  imprimée. 

61  (7/).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance,  lettres, 
télégrammes,  requêtes,  etc.,  se  rapportant  aux  destitutions  de  Henri  Friolet,  gardien  du 
quai  à  Caraquet,  et  de  Richard  South wood,  gardien  de  quai  et  préposé  au  service  des 
signaux  de  tempête,  à  Bathurst,  comté  de  Gloucester,  N.-B.,  et  à  la  nomination  de  leurs 
remplaçants.    Présentée  le  19  février  1913. — M.  Turgeon Pas  imprimée. 
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61  (7/y).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes, rapporta  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Joseph  L.  Robichaud, 
gardien  du  phare  de  Miscou,  comté  de  Gloucester,  et  la  nomination  de  son  successeur; 
aussi  toute  correspondance  concernant  l'engagement  de  l'ingénieur  du  système  d'alarme 
de  brume  attaché  à  cette  station,  et  des  certificats  requis  par  le  ministre  de  la  Marine 
établissant  la  compétence  de  cet  ingénieur,  donnant  aussi  les  noms  du  nouveau  gardien  et 
du  nouvel  ingénieur  et  leur  âge.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Turgeon.  .Pas  imjyrimée. 

61  (7//).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  Pope, 
gardien  de  phare  à  Scatarie,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (7i).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  W.  W. 
Lewis,  préposé  à  l'engagement  des  matelots,  à  Louisbourg,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  de  la 
preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.  Présentée  le  19 
février  1913. — M.  Carroll Pas  imprimée. 

61  (7;).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  maîtres 
de  poste  destitués  dans  le  comté  de  Bonaventure  depuis  le  1er  octobre  1911  ;  les  noms  de 
ceux  qui  les  ont  remplacés  ;  les  causes  des  renvois  et  toutes  les  accusations  et  correspon- 
dance à  ce  sujet  ;  et  copie  de  tous  les  rapports  des  enquêtes  qui  ont  été  tenues  en  la 
matière  ;  aussi,  les  raisons  de  refus  d'enquêtes,  quand  on  n'en  a  pas  faites.  Présentée 
le  19  février  1913. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

61  (7fc).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  George  Hines, 
gardien  de  phare  à  Ingonish-Sud,  division  électorale  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria, 
N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet,  et 
état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (70-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Etat  donnant  la  liste  des  gardiens  de  phares 
remerciés  par  l'administration  actuelle  dans  le  comté  des  Deux-Montagnes,  les  noms  de 
telles  personnes,  les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles, 
ainsi  que  copie  de  toutes  correspondance  et  requêtes  s'y  rapportant  et  rapports  d'enquêtes, 
dans  les  cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées,  ainsi  que  les  noms  de  leurs  succes- 
seurs.    Présentée  le  20  février  1913. — M.  Ethier Pas  imprimée. 

61  (7m).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Archibald  McDonald, 
douanier  à  Mull-River,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  20  février  1913. — M.  Chis- 
holm (Invemess) Pas  imprimée. 

61  (7n).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  corres- 
pondance concernant  la  destitution  de  Donald  Chisholm,  douanier  de  Tracadie,  comté 
d'Antigonish.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) .  .    ..Pas  imprimée. 

61  (7o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
accusations,  requêtes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Ed.  C.  Humphreys,  Trenton, 
N.-E.,  fonctionnaire  du  département  du  Revenu  de  l'Intérieur,  et  à  la  nomination  de  son 
remplaçant.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (7p).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  H.  J.  Fixott,  mé- 
decin du  port  à  Arichat,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présentée  le  21  février  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (7r/).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondances,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  relativement  à  la  démission  de  D.  Morin,  comme  maître 
de  poste  de  Saint-Pie  de  Bagot,  comté  de  Bagot.  Présentée  le  21  février  1913. — M.  Mardi 
(Bagot) pas  imprimée. 

61  (7r).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  papiers  et 
rapports  d'enquête  concernant  la  destitution  d'Ernest  Paquin,  maître  de  poste  à  Sainte- 
Cécile  de  Lévrard,  comté  de  Nicolet.     Présentée  le  21  février  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

61  (7s).  Réponse  à  adresse  du  17  février  1913, — Copie  de  toutes  les  plaintes  et  accusations 
portées  contre  John  R.  McDonald,  agent  des  sauvages  à  Heatherton,  comté  d'Antigonish  ; 
— de  la  recommandation  au  conseil  et  du  décret  du  conseil  en  la  matière,  et  de  tous  les 
documents,  lettres,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  sa  destitution. 
Présentée  le  25  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 
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61  (70.  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Joseph  Day,  officier  de 
douane  au  Petit-Bras-d'Or,  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Présentée  le  25  février  1913. — 
M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (7it)-  Réponse  à  adresse  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  les  accusations  portées  contre 
Duncan  McLeod,  évaluateur  douanier  à  Sherbrooke,  Que.  ;  de  tous  les  renseignements 
obtenus  à  l'égard  de  sa  conduite  en  rapport  avec  des  saisies  de  marchandises  effec- 
tuées par  des  fonctionnaires  douaniers  spéciaux,  et  à  la  suite  d'enquête  ;  de  tous  les 
rapports  d'enquête,  du  décret  du  conseil  révoquant  le  dit  Duncan  McLeod,  et  de  toute  la 
correspondance  échangée  entre  lui  et  le  département  des  Douanes.  Présentée  le  25  février 
1913. — M.  McCrae Pas  imprimée. 

61  (7v).  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
témoignages  entendus  et  enquêtes,  rapports  d'enquêtes,  etc.,  touchant  la  destitution 
d'Edouard  D.  Chiasson,  sous-percepteur  des  douanes  à  Lamèque,  comté  de  Gloucester,  et 
la  nomination  de  son  remplaçant.     Présentée  le  25  février  1913. — M.  Turgeon. 

Pas  imprimée. 

61  (7iy).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Geo.  F.  Briggs,  officier  de  douane 
à  McAdam-Junction,  comté  de  York,  N.-B.     Présentée  le  25  février  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (7a:).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  William  A.  Duan,  gardien 
de  phare  à  Green-Island,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ; — aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  entraînées  par  cette  enquête.     Présentée  le  25  février  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (72/).  Réponse  a  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Thomas  Cameron,  douanier 
à  Andover,  N.-B.  ;  des  témoignages  entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  T.  C. 
Knowles  à  ce  sujet.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Michaud Pas  imprimée. 

61  (7.3).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Joseph  McDonald,  employé  de  douane  à  Sydney,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  toutes 
lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  son  renvoi 
et  à  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (8a).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Angus  McGillivray,  employé  de  douane  à  Glace-Bay,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et 
de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  son 
renvoi  et  à  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (8b).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Roderick  Bain, 
chaloupier  à  New-Campbellton,  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la  preuve  faite 
et  des  rapports  sur  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet,  ainsi  qu'un 
état  détaillé  des  frais  de  cette  enquête.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (8c).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes, 
rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  W.  A.  Scott,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.,  et  à  la  nomination  de  son  remplaçant. 
Présentée  le  27  février  1913. —  M.  McMillan pas  imprimée. 

61  (Sri").  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Bert  Johnson,  chef  éclusier  à  Nicholson,  Ont.  Présentée  le  27  février  1913. 
— M.  Turgeon Pas  imprimée. 

61  (8e).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  John  Merrifield,  chef  éclusier  à  Burfitt's-Rapids,  Ont.,  et  à  la  nomination  de 
son  remplaçant.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  Chisholm Pas  imprimée. 

61  (8/).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes, 
rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Neil  Cummings,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.,  et  à  la  nomination  de  son  rempla- 
çant.    Présentée  le  27  février  1913. — M.  McMillan. Pas  imprimée. 
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61  (Sa).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  accusations 
et  correspondance  entre  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  toutes  personnes, 
au  sujet  de  la  destitution  de  M.  François  Chagnon,  éclusier,  à  Saint-Jean,  comté  de  Saint- 
Jean  et  Iberville,  et  de  tous  les  rapports  touchant  la  destitution  du  dit  M.  Chagnon. 
Présentée  le  27  février  1913. — M.  Demers Pas  imprime c. 

61  (S7i).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  corresponrance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Neil  McNeil,  gardien 
de  pont,  Intercolonial,  à  Grand-Narrows,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Vic- 
toria.    Présentée  le  27  février  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (80-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Archibald  McKenzie, 
cantonnier,  sur  l'Intercolonial  à  Grand-Narrows,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (8j).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  Fraser,  gardien 
de  pont,  Intercolonial,  à  Grand-Narrows,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria. 
Présentée  le  27  février  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (Sfc).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Demetrius  Crozier,  éclusier,  à  Merrickville,  Ont.  Présentée  le  27  février 
1913. — M.  Prouïx Pasimprim.ee. 

61  (80-  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Patrick  Cussuck,  éclusier  à  Merrickville,  Ont.  Présentée  le  27  février  1913. 
— M.  Michaud Pas  imprimée. 

61  (8rn).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Joseph  H.  Webster,  éclusier  à  Nicholson,  Ont.  Présentée  le  27  février  1913. 
— M.  Pacaud Pas  imprimée. 

61  (Sn).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Cyrus  O'Neil,  éclusier  à  Nicholson,  Ont.  Présentée  le  27  février  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (8o).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Michael  Laughtin,  gardien  de  pont  à  Burritt's-Rapids,  Ont.  Présentée  le 
27  février  1913. — M.  Papineau Pas  imprimée. 

61  (Sp).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  John  Mackay,  gardien  du  pont  à  Beckett,  Ont.  Présentée  le  27  février 
1913. — M.  Lanctôt Pas  imprimée. 

61  (8g).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  document,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Edward  Proctor,  éclusier  à  Burritt's-Rapids,  Ont.  Présentée  le  27  février 
1913. — M.  Neely Pas  imprimée. 

61  (8r).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  William  Morrison,  éclusier  à  Burritt's-Rapids,  Ont.  Présentée  le  27  février 
1913.     M.  Cash pas  imprimée. 

61  (8s).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  documents,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la 
destitution  de  Adam  Henderson,  gardien  de  pont  à  Cardinal,  Ont.,  et  à  la  nomination  de 
son  successeur.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (SO-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes, 
lettres,  accusations,  correspondance,  etc.,  en  rapport  avec  la  destitution  de  James  Feehan', 
garde-pêche  ou  capitaine  de  port  aux  havres  de  Tracadie  et  de  Savage,  I.P.-E.  Présentée' 
le  27  février  1913. — M.  Hughes  (King  I.P.-E.) pas  imprimée. 

61  (8i*).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  C.  McNeil' 
gardien  de  phare  à  Grand-Narrows,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria! 
Présentée  le  27  février  1913. — M.  McKen-ie pas  imprimée'. 
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61  (8i>).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  le  renvoi  d'office  de  A.  A.  Chisholm, 
surintendant  de  pêcheries  à  Margaree-Forks,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  28 
février  1913. — M.  Chisholm  (Invcrness) Pas  imprimée. 

61  (8k;).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  le  renvoi  d'office  de  Charles  E. 
Aucoin,  sous-percepteur  de  douane  à  Cheticamp,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  de  la  preuve  et 
du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
frais  de  cette  enquête.     Présentée  le  28  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pus  imprimée. 

61  (8x).  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Charles  L.  Gass,  ci-devant  maître  de  poste  à  Bayfield,  comté  d'Antigonish,  de  la 
preuve  (s'il  en  est)  faite  devant  le  commissaire  Duchemin,  du  rapport  de  ce  dernier,  et 
de  toutes  lettres,  télégrammes  et  documents  quelconques  concernant  la  destitution  de  Gass 
et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

61  (Sy).  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres  et  correspondance  échan- 
gées au  sujet  de  la  destitution  de  Cyprien  Martin,  de  Saint-Basile,  comté  de  Madawask  i, 
N.-B.,  entre  le  département  et  le  dit  M.  Martin  comme  agent  douanier.     Présentée  le   28 

février  1913. — M.  Michaud s .  .Pas  imprimée. 

• 

61  (8s).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Angus  A.  Boyd,  maître  de  postte  à  Boyd,  comté  d'Antigonish,  N.-E.,  et  de  toutes 
lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports,  se  rapportant  en  quelque  manière  à  sa 
destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (9a).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  John  B.  Macdonald,  maître  de  poste  à  Glassburn,  comté  d'Antigonish,  N.-E.,  et  de 
toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque  manière 
à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913. — ■ 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (9b).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Alex.  G.  Chisholm,  maître  de  poste  à  Ohio,  comté  d'Antigonish,  N.-E.,  et  de  toutes 
lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque  manière  à  sa 
destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913. — M.  Chis- 
holm (Inverness) Pas  imprimée. 

61  ( 9rî).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Alex.  G.  Chisholm,  maître  de  poste  à  Cross-Road,  Ohio,  comté  d'Antigonish,  N.-E., 
et  de  toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque 
manière  à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février 
1913. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (9<Z).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Dougald  McDonald,  maître  de  poste  à  Doctor's-Brook,  comté  d'Antigonish,  N.-E., 
et  de  toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque 
manière  à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février 
1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (9c).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Dan.  A.  Mclnnes,  maître  de  poste  à  Georgeville,  comté  d'Antigonish,  N.-E.,  et  de 
toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque  manière 
à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (9/).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  lettres,  corres- 
pondance, télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  E.  A.  Asker, 
maître  de  havre  à  Campbellton.     Présentée  le  3  mars  1913. — M.  Reid  (Ristigouche). 

Pas  imprimée. 

61  (9a).  Réponse  à  ordre  du  février  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  documents  et  ordres 
concernant  la  destitution  de  Fred.  Sbultz,  gardien  de  la  salle  d'armes  à  Kentville,  N.-E., 
et  la  nomination  de  William  Shoop  comme  son  successeur.  Aussi,  relevé  des  articles 
emmagasinés  dans  la  dite  salle  d'armes  en  1910,  1911  et  1912,  respectivement.  Aussi  copie 
de  tous  ordres  et  règlements  concernant  les  devoirs  du  dit  gardien.  Présentée  le  3  mars 
1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (97i).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  Dr  Freeman  O'Neil, 
médecin  de  l'hôpital  de  marine  à  Louisbourg,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  la  preuve  et 
rapport  de  l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.  Présentée  le  10  mars  1913. — 
M.  Carroll Pas  imprimée. 
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61  (90-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Léon  N.  Poirier, 
préposé  au  quai  à  Descousse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  10  mars  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (9;).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  corre3pondance, 
accusations,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Norman  L.  Trefry, 
contrôleur  du  havre  de  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.  Mêmes  renseignements 
concernant  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  10  mars  1913. — M.  Law. 

Pas  imprimée. 
61  (9fc).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  correspon- 
dance, etc.,  concernant  la  destitution  de  James  Amereault,  gardien  de  phare  à  New-Edin- 
burgh,  comté  de  Digby,  N.-E.     Présentée  le  10  mars  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

61  (90-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  preuve,  rap- 
ports, lettres,  correspondance,  etc.,  concernant  la  destitution  de  H.  B.  Manley,  commis 
dans  le  bureau  des  terres,  à  Saskatoon.     Présentée  le  10  mars  1913. — M.  McCraney. 

Pas  imprimée. 

61  (9m).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégram- 
mes, papiers  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  Spicer,  aide  de  l'agent 
des  terres  à  Moosejaw.     Présentée  le '10  mars  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

61  (9n).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, etc.,  en  rapport  avec  la  destitution  de  Robert  Pragnall,  agent  des  terres  fédérales  à 
Swift-Current,  et  la  nomination  de  son  remplaçant.  Présentée  le  10  mars  1913. — 
M.  Knowles Pas  imprimée. 

61  (9o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents  preuve,  rap- 
ports, lettres,  correspondance,  etc.,  concernant  la  destitution  de  G.  M.  Ullyot,  commis  dans 
le  bureau  des  terres,  à  Saskatoon.     Présentée  le  10  mars  1913. — M.  McCraney. 

Pas  imprimée. 

61  (9p).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Etat  détaillé  du  nombre  de  destitutions  d'em- 
plois publics  opérés  par  le  gouvernement  du  jour  jusqu'à  date  dans  la  division  Saskatoon 
donnant  les  noms  des  personnes  révoquées,  le  motif  de  la  révocation,  les  plaintes  portées 
contre  les  dites  personnes,  et  aussi,  copie  de  toute  correspondance  et  de  toute  enquête  à  ce 
sujet.     Présentée  le  17  mars  1913. — M.  McCraney Pas  imprimée. 

61  (9q).  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuves,  rapports,  affidavit  et  autres  documents  dans  le  département  du  Revenu 
de  l'Intérieur,  concernant  la  destitution  de  J.  N.  Poirier,  percepteur  de  l'accise  à  Victoria- 
ville,  comté  d'Arthabaska,  et  les  noms  des  témoins  interrogés,  copie  de  la  preuve  et  le 
relevé  des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  17  mars  1913. — M.  Brouillard. 

Pas  imprimée. 

61  (9?-)-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  John  G.  Morrison,  inspec- 
teur de  pêcheries  à  Englishtown,  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Présentée  le  18  mars  1913. — 
M.  Kyte 4 Pas  imprimée. 

61  (9s).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  d'Edouard  Landry,  gardien 
de  phare  à  Petit-de-Grat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ; — aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  entraînées  par  cette  enquête.     Présentée  le  18  mars  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (90-  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copies  de  tous  documents,  requêtes,  lettres, 
correspondances,  enquêtes  et  rapports  concernant  la  destitution  d'Evariste  Talbot,  em- 
ployé au  bureau  général  du  fret  de  l'Intercolonial.  Présentée  le  18  mars  1913. — M.  Lapointe 
(Kamouvuska) Pas  imprimée. 

61  (9m).  Réponse  à.  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Chemins 
de  fer  ou  quclqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  Philip  H.  Ryan,  employé 
de  l'Intercolonial  à  Mulgrave,  N.-E.  ;  et  dans  le  cas  où  une  enquête  aurait  eu  lieu,  les 
noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  18  mars  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (9u).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de  maîtres  de 
poste  et  d'autres  employés  des  postes  ont  été  respectivement  destitués  entre  le  1er  juillet 
1896  et  le  1er  octobre  1911  ;  et  quel  en  a  été  le  nombre  dans  chaque  province  ;  aussi,  relevé 
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similaire  pour  la  période  écoulée  entre  le  10  octobre  1911  et  ce  jour,  avec  le  nombre  pour 
chaque  province  ;  de  plus,  faisant  connaître  le  nombre  de  bureaux  de  posLe  en  existence 
dans  chaque  province  au  1er  juillet  1896,  et  actuellement,  respectivement.  Présentée  le 
26  mars  1913. — M.  Rainville Pas  imprimée. 

61  (9w).  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  3  février  1913, — 
Copie  de  tous  les  décrets  du  conseil,  lettres,  télégrammes,  accusations,  requêtes  et  docu- 
ments quelconques,  en  la  possession  du  gouvernement,  ou  de  l'un  des  ministères,  ou  de 
l'un  quelconque  des  fonctionnaires  de  l'Etat,  et  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  du  Dr  Clarence  T.  Campbell,  inspecteur  des  postes,  à  Dondon,  Ont.  Présentée 
le  26  mars  1913. — M.Ross Pas  imprimée. 

61  (9a:).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Etat  indiquant  le  nombre  de  maîtres  de  poste 
destitués  dans  le  comté  de  Missisquoi  depuis  le  1er  octobre  1911,  les  noms  de  leurs  succes- 
seurs, la  cause  des  destitutions,  et  copie  de  toutes  plaintes  et  correspondance  à  ce  sujet, 
ainsi  eue  de  tous  rapports  d'enquête,  quand  des  enquêtes  ont  eu  lieu.  Présentée  le  26 
mars  1913. — M.  Kay Pas  imprimée. 

61  (9t/).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes, 
concernant  tout  changement  dans  les  bureaux  de  poste  ou  dans  le  personnel  des  bureaux 
de  poste,  dans  le  comté  de  Bonaventure,  depuis  le  5  décembre  1912,  jusqu'à  date.  Pré- 
sentée le  26  mars  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

61  (9-).  Réponse  à  adresse  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  décrets  du 
conseil  et  correspondance,  etc.,  au  sujet  de  la  destitution  de  S.  A.  Johnson,  antérieurement 
maître  de  poste  à  Petite-Rivière,  comté  de  Lunenburg,  N.-E.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

61  (10a).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Murdock  McKenzie, 
maître  de  poste  à  Milville,  Boularderie,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (10b).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  documents,  correspondance  et 
télégrammes  concernant  la  destitution  de  James  Stewart,  maître  de  poste  à  Middleton, 
comté  d'Antigonish,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (10c).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  télégrammes 
et  rapports  concernant  la  destitution  de  Lauchlin  McNeil,  maître  de  poste  à  New-France, 
comté  d'Antigonish,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (10d).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Frank  Dunlop, 
maître  de  poste,  Groves-Point,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par 
H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.  Pré- 
sentée le  26  mars  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (10e).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  plaintes, 
pétitions  et  autres  documents  concernant  l'enquête  tenue  au  sujet  de  A.  W.  Salsman, 
maître  de  poste  à  Middle-Count'ry-Harbour,  N.-E.,  et  la  nomination  de  son  successeur. 
Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (10/).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Richard  Conroy, 
maître  de  poste  à  Cross-Roads  (Country-Harbour),  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de 
toute  preuve  faite  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  résultant  de  cette  enquête.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.Sinclair Pas  imprimée. 

61  (IO/7).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Abner  Carr,  maître 
de  poste  à  Saint-Francis-Harbour,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et 
du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

61  (107i).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes. accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  Parker  Sangster, 
maître  de  poste,  Upper-New-Harbour,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport 
de  l'enquête  tenue  à  ce  sujet  par  H.  P.  Duchemin  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  cette 
enquête.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (10i).  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — 
Copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du  conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se  rap- 
portant en  quelque  manière  à  la  destitution  de  Alexander  Marion  de  la  position  de  maître 
de  poste  à  Rockland,  Ont.     Présentée  le  26  mars  1913.—  M.  Murphy Pas  imprimée. 
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61  (10i).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  la  preuve  et  du  rapport  fait  par 
chaque  commissaire-  nommé  depuis  le  1er  novembre  1911  pour  tenir  une  enquête  sur  les 
accusations  de  partisannerie  portées  contre  les  maîtres  de  poste  dans  le  comté  de  Russell. 
Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (lOfc).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  preuve,  rap- 
ports, décisions  et  correspondance  au  sujet  de  la  destitution  de  Matthew  Boutillier,  récem- 
ment maître  de  poste  à  Mushaboom,  comté  de  Halifax,  N.-E.  Présentée  le  26  mars  1913. 
- — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

61  (10Z).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  les  maîtres  de  poste,  dans  le 
comté  de  Joliette,  destitués  de  1896  à  septembre  1911,  leurs  noms,  leurs  paroisses  respec- 
tives, la  date  de  leurs  destitutions,  les  raisons  alléguées  ;  s'il  y  a  eu  enquête  dans  chaque 
cas  ;  sur  la  recommandation  de  qui,  dans  chaque  cas,  ont  été  faites  ces  destitutions  ;  leurs 
successeurs,  dans  chaque  cas,  et  sur  quelles  recommandations  ils  ont  été  nommés.  Pré- 
sentée le  26  mars  1913. — M.  Guilbault Pas  imprimée. 

61  (1Û7>/)-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  T.  Doane  Crowell,  maître 
de  poste,  à  Shag-Harbour,  comté  de  Shelburne,  N.-E.,  et  à  la  nomination  de  son  succes- 
seur.    Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

61  (10n).  Réponse  à  ordre  du  22  janvier  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  maîtres 
de  poste  révoqués  dans  le  comté  de  Vaudreuil  ;  la  date  de  leur  nomination  ;  la  cause  de 
leur  renvoi,  et  par  qui  ce  renvoi  a  été  demandé.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Boyer. 

Pas  imprimée. 

61  (10o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Mme  Spinney,  maîtresse 
de  poste  à  Upper-Fort-La-Tour,  comté  de  Shelburne,  N.-E.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Law Pas  imprimée. 

61  (10p).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  combien  de  maîtres  de  poste 
ont  été  destitués  dans  le  comté  de  Rimouski,  depuis  le  21  septembre  1911,  et  quels  sont 
leurs  noms.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Lapointe  (Kamouraska) .  .    ..Pas  imprimée. 

61  (10q).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  détaillé  donnant  le  nombre  de  destitutions 
dans  le  service  public  faites  jusqu'à  date  par  le  gouvernement  actuel  dans  le  comté  de 
Wright,  les  noms  des  employés  destitués,  le  motif  de  la  destitution,  les  plaintes  portées 
contre  les  dits  employés,  et  aussi,  copie  de  toute  correspondance  à  ce  sujet  et  de  tous 
rapports  d'enquêtes  quand  il  y  a  eu  enquête.     Présentée  le  27  mars  1913. — M.  Devlin. 

Pas  imprimée. 

61  (10r).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  concernant  la  destitution  de  John  R.  McLennan, 
concierge  de  l'édifice  public  à  Inverness-Town,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  ;  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  un  état 
détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Chisholm 
(Inverness) Pas  imprimée. 

61  (10s).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres  et  autres  docu- 
ments concernant  la  destitution  de  James  Arbuckle,  gardien  des  édifices  publics  à  Pictou, 

et   la   nomination   de   deux  personnes   pour   le   remplacer.      Présentée   le   28    mars   1913. 

M.  Macdonald % Pas  imprimée. 

61  (10O-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Mary  Dunlop] 
télégraphiste  à  Groves-Point,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria! 
Présentée  le  28  mars  1913. — M.  McKenzie pas  imprimée. 

61  (10w).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Liste  des  contremaîtres  employés  aux  divers 
travaux  publics  dans  le  comté  de  Gloucester  le  21  septembre  1911,  et  qui  ont  été  remerciés 
depuis  par  l'administration  actuelle,  soit  déposée  devant  la  Chambre,  contenant  leurs  noms, 
les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles,  ainsi  que  copié 
de  toute  correspondance  s'y  rapportant,  et  rapports  d'enquêtes,  dans  le  cas  où  de  telles 
enquêtes  ont  été  instituées.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.   Turgeon..    ..Pas  imprimée. 

61  (10v).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  papiers  et 
documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  Lyons,  de  la  drague  Northumberland  et 
la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

61  (10io).  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, 
— Copie  de  toute  correspondance,  arrêtés  du  conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se 
rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution  de  James  McCartin  de  la  position  d'ins- 
pecteur des  travaux  en  béton  formant  partie  du  contrat  de  construction  de  la  Plaza,  cité 
d'Ottawa.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Murphy pas  imprimée. 
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61  (10a:).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Robert  C.  Morrison, 
maître  de  poste  à  St.  Peters,  comté  de  Richmond,  N.-E.,  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées  ;  aussi,  copie  de  tous  les  documents  relatifs  à  la 
nomination  du  successeur  de  M.  Morrison  ;  aussi,  copie  de  toutes  recommandations,  lettres, 
télégrammes  et  autres  papiers  concernant  la  nomination  du  successeur  de  M.  Morrison. 
Présentée  le  31  mars  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (lOy).  Réponse  à  ordre  du  9.  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Richard  Dugas, 
gardien  de  sifflet  de  brume  à  Aider-Point,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria.     Présentée  le  4  avril  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (lOz).  Réponse  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  de.  tous  les 
employés  publics  relevant  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  dans  le  comté 
de  Pictou,  et  qui  ont  été  destitués  ;  les  raisons  de  leur  renvoi,  les  témoignages  entendus 
à  toute  enquête  tenue  à  leur  sujet,  les  rapports  des  enquêtes,  les  noms  des  remplaçants  ; — 
et  copie  de  toutes  les  lettres,  plaintes,  accusations  et  recommandations  provenant  de  qui 
que  ce  soit  en  rapport  avec  ces  destitutions,  ou  avec  la  nomination  de  leurs  successeurs. 
Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (lia).  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  William  L.  Munro, 
gardien  de  phare  à  White-Head,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  tenue  à  ce  sujet  par  H.  P.  Duchemin  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  cette 
enquête.     Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (11b).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  corres- 
pondance, rapports  et  documents  concernant  la  destitution  de  Alexander  R.  McAdam, 
officier  des  pêcheries  dans  le  comté  d'Antigonish,  N.-E.,  et  la  nomination  de  son  succes- 
seur.    Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (lie).  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  ou  quelqu'autre  département  concernant  la  destitution  de  Stephen 
C.  Richard,  gardien  de  phare  à  Charlos-Cove,.  N.-E.  ;  et  dans  le  cas  où  une  enquête  aurait 
lieu,  les  noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais 
de  la  dite  enquête.     Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (lia").  Réponse  supplémentaire  à  ordre  du  7  février  1913, — Etat  indiquant,  pour  chaque 
département  du  gouvernement,  les  noms,  adresses  postales,  emplois  et  salaires  de  toutes 
personnes  employées  dans  le  service  intérieur  et  le  service  extérieur,  et  de  toutes  per- 
sonnes ne  faisant  pas  partie  du  service  civil,  employés  par  le  gouvernement  dans  quelque 
département,  le  10  octobre  1911, — qui  ont  été  renvoyées  du  service  par  voie  de  destitution, 
avec  spécification  dans  chaque  cas  du  mode  de  destitution  et  des  raisons  données  à  cet 
effet  et  de  la  longueur  de  l'avis  donné  aux  personnes  renvoyées  ;  aussi,  indiquant  dans 
chaque  cas,  si  une  enquête  a  eu  lieu  ou  non  avant  la  destitution  de  ces  personnes.  Pré- 
sentée le  7  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (lie).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Liste  des  fonctionnaires  publics  remerciés 
par  l'administration  actuelle  dans  la  circonscription  de  Lotbinière,  contenant  les  noms  et 
fonctions  de  telles  personnes,  les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées 
contre  elles  ;  aussi,  copie  de  toute  correspondance  s'y  rapportant  et  des  rapports  d'enquête 
dans  le  cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées.     Présentée  le  9  avril  1913. — M.  Portier. 

Pas  imprimée. 

61  (H/)-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Mlle  Gertie  Lewis,  maîtresse  de  poste  à  Main-à-Dieu,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et 
de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  sa 
destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  9  avril  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (Htf)-  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  John  Taylor,  ci-devant  maître 
de  poste  à  Carnduff,  Sask.,  et  de  tous  rapports  d'enquête  à  ce  sujet.  Présentée  le  9  avril 
1913. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

61  (lift).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Frederick  Mitchell, 
maître  de  poste  à  Dominion,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  9  avril  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

RI  (lit).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes  et 
correspondance  concernant  la  destitution  de  Thomas  J.  Sears,  maître  de  poste  à  Lochaber, 
N.-E.,  et  la  nomination  de  son  successeur,  des  minutes  de  la  preuve  faite  devant  le  com- 
missaire Duchemin  et  du  rapport  de  ce  dernier  dans  l'espèce.  Présentée  le  9  avril  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 
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61  (11;).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télé- 
grammes, correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  du  maître  de  poste  d'Alsask, 
Sask.     Présentée  le  9  avril  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

61  (llfc).  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  instruc- 
tions et  autre  papiers  et  documents  dans  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou 
en  la  possession  de  quelqu'un  des  officiers  du  département  concernant  la  destitution  de 
gardiens  ou  de  surintendants  de  pêcheries  dans  le  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  depuis  le  10 
octobre  1911.     Présentée  le  9  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (11/).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  les  plaintes  et  accusations 
portées  contre  John  R.  Morrison,  maître  de"  poste  à  Oban,  comté  de  Richmond,  N.-E.,  et 
de  toutes  les  lettres,  la  correspondance  et  les  télégrammes  relatifs  à  sa  révocation  et  à  la 
nomination  de  son  remplaçant.     Présentée  le  14  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (11m).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  A.  G.  McDonald,  < 
maître  de  poste,  à  Margaree,  N.-E.,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  *de  la  dépense  causée  par  cette  enquête.  Présentée  le  14  avril  1913. — 
M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

61  (Un).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Etat  donnant  en  détail  le  nombre  de  destitu- 
tions effectuées  jusqu'à  date  par  le  gouvernement  actuel  dans  la  division  électorale  de 
Qu'Appelle,  les  noms  des  fonctionnaires  révoqués,  les  raisons  du  renvoi,  les  plaintes 
portées  contre  eux,  et  aussi,  copie  de  toute  correspondance,  pétitions,  papiers  et  documents 
à  ce  sujet,  et  de  toutes  minutes  de  preuve  et  de  rapports  d'enquête  dans  les  cas  où  des 
enquêtes  ont  été  tenues.     Présentée  le  14  avril  1913 — M.  Thomson  (Qu'Appelle). 

Pas  imprimée. 

61  (Ho).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégram- 
mes, plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  ou  quélqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  David 
Reid,  gardien  de  pêcheries  à  Port-Hilford,  N.-E.  ;  et  dans  le  cas  où  une  enquête  aurait  eu 
lieu,  les  noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais 
de  la  dite  enquête.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Sinclair. 

61  (Hp).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  cor- 
respondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Robert  Musgrave,  maître 
de  poste  à  North-Sydney,  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  des  témoignages  en- 
tendus et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  état 
détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Présentée  le  15  avril  1913. — 
M .  McKenzie .  . Pas  imprimée. 

61  (Hg).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspon- 
dances, lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  D. 
Archibald,  maître  de  poste  à  Glenelg,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  15  avril  1913. —  M.  Chisholm  (Invemess). 

Pas  imprimée. 

61  (Hr).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Léon  N.  Poirier, 
maître  de  poste  à  Descousse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  têmoiognages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (Us).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Norman  McCaskill, 
maître  de  poste  à  Descousse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (HO-  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents  et  corres- 
pondance concernant  la  destitution  de  A.  T.  Doucet,  maître  de  poste  et  percepteur  de  douane 
à  la  Rivière-au-Saumon,  comté  de  Digby,  N.-E.  Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Maclcan 
(Halifax) * pas  imprimée. 

61  (llu).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Mme  Annie  Gallinan,  maîtresse  de  poste  à  Whitney-Pier,  Cap-Breton-Sud,  N.-E., 
et  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à 
sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Carroll. 

Pas  i)iipri)née. 
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61  (llv).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  William  J.  Paquet, 
maître  de  poste  à  Souris,  I.P.-E.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Hughes  (King,  I.P.-E.J. 

Pas  imprimée. 

61  (llw).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondances, 
requêtes  et  recommandations,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  du  maître  de  poste  de 
■Saint-Anaclet,  dans  le  comté  de  Rimouski,  dans  le  cours  de  l'année  1912,  et  la  nomination 
de  son  successeur.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Lapointe  (Kamouraska) .  .Pas  imprimée. 

61  (lia?).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  George  Gunn, 
maître  de  poste  à  French-Village,  I.P.-E.  Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Hughes  (King, 
I.P.-E.) Pas  imprimée. 

61  (112/)-  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912,— Relevé  faisant  connaître  les  détails  et  le  nom- 
bre des  renvois  d'office  ordonnés  par  l'administration  actuelle  dans  le  comté  de  Mackenzie, 
ainsi  que  les  noms  des  employés  destitués,  les  raisons  données  pour  leur  renvoi,  les 
plaintes  portées  contre  eux,  et  copie  de  toute  la  correspondance  en  la  matière,  et  de  tous 
les  rapports  d'enquêtes,  quand  il  y  a  eu  enquête.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Cash. 

Pas  imprimée. 

61  (11-).  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Copie  des  accusations  examinées  par  le  commis- 
saire-enquêteur W.  J.  Code  ;  copie  des  témoignages  entendus,  et  des  rapports  faits  par  ce 
commissaire.     Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Murphy . Pas  imprimée. 

61  (12a).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  D.  F.  McLean, 
surintendant  de  pêcheries  à  Port-Hood,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  dé- 
penses de  cette  enquête.     Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Chisholm  (Inverness). 

Pas  imprimée. 

61  (12b).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  J.  Scott  Nelson, 
maître  de  poste  à  Loui,sdale,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (12c).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Joseph  McMullan, 
maître  de  poste  à  Bridge-port,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  la  preuve  et  rapport  de  l'en- 
quête faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (12d).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Frédéric  A.  Martel, 
maître  de  poste  à  L'Ardoise,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination.     Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (12e).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  représentations,  déclarations 
et  plaintes  en  fait  d'ingérence  politique  active  concernant  John  A.  Macdonald,  maître  de 
poste  à  McArras-Brook,  comté  d'Antigonish  ;  de  toute  la  correspondance  relative  aux 
accusations  portées  contre  lui,  et  du  rapport  du  commissaire  Duchemin  en  la  matière. 
Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (12/).  Réponse  à  adresse  du  7  décembre  1911, — Copie  de  tous  papiers,  correspondance  et 
décrets  du  conseil  concernant  le  renvoi  d'office  de  fonctionnaires  publics  dans  chacun  des 
départements  du  gouvernement  depuis  le  1er  octobre  dernier,  tant  dans  le  service  intérieur 
que  dans  le  service  extérieur.     Présentée  le  18  avril  1913. — M.  Carvell..    ..Pas  imprimée. 

61  (12a).  Réponse  à  adresse  du  3  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
preuve,  décrets  du  conseil,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Edward  Doucett,  sous- 
percepteur  des  douanes,  comté  de  Digby,  N.-E.  Présentée  le  21  avril  1913. — M.  Maclcan 
(Halifax) Pas  imprimée. 

61  (1270 .  Réponse  à  adresse  du  3  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
preuve,  décrets  du  conseil,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  M.  LeBlanc,  sous.per- 
cepteur  des  douanes,  Church-Point,  comté  de  Digby,  N.-E.  Présentée  le  21  avril  1913. — 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

61  (12i).  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  accusations,  corres- 
pondance, télégrammes,  lettres,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  C.  Bourinot, 
premier  commis  des  douanes  à  Port-Hawkesbury,  comté  d'/Inverness,  N.-E.,  et  des  témoi- 
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gnages  entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  l'espèce  ; 
aussi,  un  relevé  des  dépenses  occasionnées  par  l'enquête.  Présentée  le  21  avril  1913. — 
M.  Chisholm  (Inverness) . Pas  imprimée. 

61  (12 j).  Réponse  à.  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  témoi- 
gnages, correspondance,  lettres  et  télégrammes,  dans  le  département  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  depuis  le  21  septembre  1911,  se  rapportant  au  renvoi  d'Alexander  E.  Morrison, 
Point-Tupper,  N.-E.,  du  service  de  l'Intercolonial  ;  et  de  toutes  les  recommandations  en 
faveur  de  la  nomination  de  son  remplaçant.     Présentée  le  21  avril  1913. — M,  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (12k).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  etc.,  reçus  des  officiers  de  la  Fraternité  Canadienne  des  employés  des  che- 
mins de  fer,  par  le  département  du  Travail  ou  celui  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  entre 
le  1er  janvier  1912  et  le  25  janvier  1913  au  sujet  des  enquêtes  tenues  et  des  destitutions 
d'employés  pour  cause  d'ingérence  politique,  et  des  réponses  aux  documents  reçus.  Pré- 
sentée le  22  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (12/).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  contre 
James  Falconer,  de  Newcastle,  comté  de  Northumberland,  N.-B.,  comme  correspondant  de 
la  Gazette  du  Travail  à  Newcastle,  et  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se 
rapportant  en  quelque  manière  à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur. 
Présentée  le  22  avril  1913. — M.  Loggie Pas  imprimée. 

61  (12m).  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  accusations,  corres- 
pondance, télégrammes,  lettres,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  B.  Chisholm, 
gardien  de  phare  à  Port-Hastings,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  l'espèce  ;  aussi,  un  relevé  des 
dépenses  occasionnées  par  l'enquête.     Présentée  le  24  avril  1913. — M.  Chisholm  (Inverness). 

Pas  imprimée. 

61  (12?i).  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
télégrammes,  accusations,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  d'Epiphane  Nadeau,  agent 
d'immigration  à  Saint-Léonard,  comté  de  Victoria,  N.-B.  Présentée  le  25  avril  1913. — 
M.  Michaud ^ Pas  imprimée. 

61  (12o).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  .1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  D.  J.  Morrison, 
chaloupier  au  service  de  la  douane  à  Big-Bras-d'Or,  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la 
preuve  faite  et  des  rapports  au  sujet  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  avec  un  état 
détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (12p).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Rod.  McLeod, 
chaloupier  au  service  de  la  douane  à  Big-Bras-d'Or,  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la 
preuve  faite  et  des  rapports  au  sujet  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  avec  un  état 
détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (12q).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  M.  McLachlin, 
maître  de  poste  à  Marble-Mountain,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  de  la  dépense  causée  par  cette  enquête.  Présentée  le  25  avril  1913. — M. 
Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (12r).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Abraham  Leblanc, 
maître  de  poste  à  West-Arichat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (12s).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Charles  J.  Lafford, 
maître  de  poste  à  Grande-Grève,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  entraînées  par  cette  enquête.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (120-  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1812, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  W.  S.  Lawrence, 
maître  de  poste  à  Margaree-Harbour,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière;  aussi, 
état  détadlé  de  la  dépense  causée  par  cette  enquête.  Présentée  le  25  avril  1913 — M. 
Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 
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61  (12?^).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  ir*9, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  John  K.  Macdonald, 
maître  de  poste  à  Whycocomagh,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-K.,  des  témoignages  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  de  la 
dépense  causée  par  cette  enquête.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.   Chisholm   (Inverness). 

Pas  imprimée. 

61  (12v).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  P.  J. 
Wilcox,  employé  de  douane  à  Louisbourg,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du 
rapport  de  l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.  Présentée  le  29  avril  1913. — 
M.  Carroll Pas  imprimée. 

61  (12to).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913. — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  M.  J.  McKennon, 
employé  de  douane  à  Glace-Bay,  Cap-Breton-Sud,  N.-EI.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (12a?).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  John 
Arsenault,  réparateur  de  ligne  de  télégraphe,  à  Alden-Point,  C.-B.,  de  la  preuve  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des 
frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (122/).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Mme  John  Arse- 
nault, télégraphiste  à  Aider-Point,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Bret'on-Nord  et  Victoria. 
Présentée  le  2  mai  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (12.s).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux  ou  dans  quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  A.  J. 
Wilkinson,  de  Mulgrave,  N.-E.  ;  et  s'il  y  a  eu  enquête,  un  état  donnant  les  noms  de  tous 
les  témoins  interrogés  et  le  détail  des  frais  de  cette  enquête.  Présentée  le  2  mai  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (13a).  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  20  février  1913, — Production  de  tous  documents  et 
correspondance  relativement  à  l'enquête  tenue  par  un  fonctionnaire  du  ministère  des 
Travaux  publics  dans  le  cours  de  l'été  de  1912,  au  sujet  des  accusations  portées  contre 
M.  H.  A.  Bayfield,  surintendant  des  dragues  au  service  du  ministère  des  Travaux  publics 
dans  la  Colombie-Britannique Pas  imprimée. 

61  (13b).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  G.  McKay, 
gardien  de  phare  à  l'Ile-Bird,  Big-Bras-d'Or,  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la  preuve 
faite  et  des  rapports  au  sujet  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  avec  un  état  détaillé 
des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  5*  mai  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (13c).  Réponse  à  ordre  du  10  mars  1913, — Copie  de  tous  rapports,  accusations  et  corres- 
pondance en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  se  rapportant  aux 
accusations  d'ingérence  politique  active  portées  contre  Michael  O'Brien,  gardien  de  phare 
à  Bear-Island,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ; — des  instructions  données  à  H.  P.  Duchemin, 
commissaire  chargé  de  faire  une  enquête  en  la  matière  ; — du  rapport  et  de  la  conclusion 
du  commissaire,  ainsi  qu'un  relevé  des  dépenses  causées  par  cette  enquête.  Présentée  le 
7  mai  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (13d).  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
lettres,  télégrammes,  rapports,  recommandations,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de 
J.  H.  Leduc,  médecin  du  port  de  Trois-Rivières,  Que.     Présentée  le  7  mai  1913. — M.  Bureau. 

Pas  imprimée. 

61  (13e).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Patrick  Shea, 
maître  de  poste  à  Tompkinsville,  comté  de  Guysboro,  N.-E.  Présentée  le  7  mai  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (13/).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  les  plaintes  et  accusations 
portées  contre  Elias  Rawding,  maître  de  poste  à  Clementsport,  comté  d'Annapolis,  N.-E., 
et  de  toutes  lettres,  requêtes,  correspondance  et  télégrammes  se  rapportant  en  quoi  que 
ce  soit  à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  remplaçant.  Présentée  le  7  mai  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (13#).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Charles  McLean, 
maître  de  poste  à  Strathlorne,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  7  mai  1913. — M. 
Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 
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61  (137i.).  Réponse  à  ordre  du  29 'janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Angus  R.  McDonald, 
maître  de  poste  à  Broad-Cove-Chapel,  comté  d'inverness,  N.-E.  Présentée  le  7  mai  1913. 
— M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (130-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  John  McPhail, 
maître  de  poste  à  Scotsville,  comté  d'inverness,  N.-E.  Présentée  le  7  mai  1913. — M. 
Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (13;).  Réponse  à,  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télé- 
grammes, accusations,  requêtes,  etc.,  de  quelque  nature  que  ce  soit,  reçus  par  le  gouverne- 
ment, ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  membres,  touchant  la  conduite,  en  tant  que  maître  de  poste, 
de  J.  Morgan,  qui  fut  directeur  de  la  poste  au  village  d'Ailsa-Craig,  et  en  rapport  avec 
une  enquête  au  sujet  de  telle  conduite.     Présentée  le  7  mai  1913. — M.  Ross. 

Pas  imprimée. 

61  (137c).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Rodk  McLean, 
maître  de  poste  à  Kinloch,  comté  d'inverness,  Nouvelle-Ecosse.  Présentée  le  8  mai  1913. 
— M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (130  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Allen.  Présentée 
le  8  mai  1913. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (13m).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  David  Shaw, 
maître  de  poste  à  Marsh-Brook,  N.-E.,  Margaree,  comté  d'inverness,  Nouvelle-Ecosse. 
Présentée  le  8  mai  1913. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (13n).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers  concernant  l'enquête  et 
la  destitution  d'Hélène  Joubert,  maîtresse  de  poste  à  Sayabec,  Québec.  Présentée  le  8 
mai  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

61  (13o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres  et  télé- 
grammes entre  l'honorable  ministre  des  Postes  ou  le  département  des  Postes  et  toutes 
personne  ou  personnes  concernant  la  destitution  ou  la  demande  de  destitution  de  D.  A. 
Redmond,  ci-devant  maître  de  poste  à  Brinston,  Ont.  Présentée  le  8  mai  1913. — 
M.  Graham Pas  imprimée. 

61  (13p).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Dan.  McEachern,  maître 
de  poste  à  McEaChern's-Mills,  Broad-Cove-Chapel,  comté  d'inverness,  Nouvelle-Ecosse. 
Présentée  le  8  mai  1913. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (13g).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Daniel  Dunlop, 
maître  de  poste  à  New-Campbellton,  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la  preuve 
faite  et  des  rapports  sur  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet,  ainsi  qu'un 
état  détaillé  des  frais  de  cette  enquête.     Présentée  le  8  mai  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 
• 
61    (13r).  Réponse   à  ordre  du   15   janvier   1913, — Copie   de   tous  papiers,   lettres,   télégrammes, 
preuve   et   autres  documents   concernant  la   destitution   de   Arthur   Armstrong,   maître   de 
poste  à  Greenfield,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  8  mai  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (13s).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Alex.  Matheson, 
maître  de  poste  à  Boularderie-Centre,  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria.  Présentée 
le  8  mai  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (130-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Arthur  Talbot  comme 
maître  de  poste  à  Robertsville,  comté  de  Mégantic.     Présentée  le  8  mai  1913. — M.  Pacaud. 

Pas  imprimée. 

61  (13w).  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  20  février  1913, — Production  de  tous  lettres,  télégram- 
mes, rapports  et  correspondance  se  rattachant  d'une  manière  quelconque  à  la  démission 
de  N.  C.  Lyster,  autrefois  maître  de  poste  à  Dloydminster,  Sask Pas  imprimée. 

61  (13v).  Réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapport?//K  à  la  destitution  de  Mme  Maggie 
Cameron,  directrice  de  la  poste  à  Achosnach,  comté  d'inverness,  N.-E.  Présentée  le  9 
mai  1913. — M.  *Chisholm  (Inverness) pas  imprimée. 
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61  (13iy).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  David  Fraser,  maître 
de  poste  à  N.E.  Margaree,  comté  d'Inverness,  Nouvelle-Ecosse.  Présentée  le  9  mai  1913. 
— M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée, 

61  (13x).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  au  sujet  de  la  destitution  et  du  maintien  à  son 
poste  de  M.  Stayley  Porter,  maître  de  poste  à  Port-Maitland,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.  ; 
de  tous  les  témoi^yiages  entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  Charles  Lane  en  la 
matière  ;  avec  relevé  en  détail  des  dépenses  entraînées  par  cette  enquête.  Présentée  le 
9  mai  1913. — M.  Law Pas  imprimée, 

61  (13î/).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  concernant  la  destitution  de  Alex.  McQueen, 
maître  de  poste  à  Kewstoke,  comté  d'Inverness,  N.-E.  ;  des  témoignages  entendus  ;  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  un  état  détaillé  des 
dépenses  de  cette  enquête.     Présentée  le  9  mai  1913. — M.  Chisholm  (Inverness). 

Pas  imprimée. 

61  (13s).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Etat  indiquant  combien  d'employés  du  départe- 
ment des  Travaux  publics  ont  été  destitués  dans  le  comté  de  Berthier,  depuis  le  21  septem- 
bre 1911,  et  quels  sont  les  noms  des  dits  employés;  s'il  y  a  eu  enquête  dans  chaque  cas; 
sur  la  recommandation  de  qui,  dans  chaque  cas,  ont  été  faites  ces  destitutions  ;  qui  on  a 
nommé  comme  successeurs  à  ces  personnes,  et  sur  quelle  recommandation.  Présentée  le 
12  mai  1913. — M.  Béland Pas  imprimée. 

61  (14a).  Réponse  à  ordre  du  10  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Jesse  L.  Morton, 
maître  de  poste  à  Lower-Argyle,  N..E.,  de  la  preuve  faite,  et  du  rapport  du  commissaire 
enquêteur,  M.  Lane,  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.  Présentée 
le  20  mai  1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

61  (14b).  Réponse  à  ordre  du  10  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Mme  M.  C.  Gaudet, 
directrice  de  poste  à  Pubnico-West,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  de  la  preuve  faite,  et  du 
rapport  du  commissaire  enquêteur,  M.  Lane,  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de 
la  dite  enquête.     Présentée  le  20  mai  1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

61  (14c).  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance,  accusa- 
tions, lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  P.  McKinnon,  chef 
cantonnier  sur  l'Intercolonial  à  Shunacadie,  dans  le  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria, 
N.-E.     Présentée  le  20  mai  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (14a").  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Mary  A.  Bohan,  maîtresse  de 
poste  à  Bath,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  21  mai  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (14e).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Edward  Lafferty,  maître  de  poste 
à  Benton,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  21  mai  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (14/).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Denis  McGafRgan,  maître  de 
poste  à  Florenceville,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  21  mai  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (H.o).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  et  documents 
concernant  tous  changements  faits  ou  demandés  dans  le  personnel  du  département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries,  dans  le  comté  de  Bonaventure,  depuis  le  5  décembre  1912  jusqu'à 
date.     Présentée  le  27  mai  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

61  (14/i)-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  J.  A.  McKenzie, 
maître  de  poste  à  Ashfield,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  2  juin  1913. — M.  Chisholm 
(Inverness) Pas  imprimée. 

61  (14ï).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes  ou 
quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  James  Bowles,  maître  de  poste  à 
Alder-River,  N.-E.,  et  dans  le  cas  où  il  y  aurait  eu  enquête,  les  noms  de  tous  les  témoins 
examinés,  copie  de  la  preuve,  et  relevé  des  dépenses  de  la  dite  enquête.  Présentée  le  2 
juin  1913. — M.  Sinclair l'as  imprimée. 
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61  (14;/).  Réponse  à  ordre  du  21  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  plaintes, 
rapport,  recommandation,  requête,  certificats  et  tous  autres  documents  se  rapportant  à 
la  démission  de  M.  Edmond  Lacroix,  comme  maître  de  poste  de  la  paroisse  de  Saint-Joseph 
du  Lac,  comté  des  Deux-Montagnes,  et  la  nomination  de  Rodrigue  Larocque,  du  même 
lieu,  comme  maître  de  poste.     Présentée  le  2  juin  1913. — M.  Ethier Pas  imprimée. 

61  (14fc).  Réponse  à  ordre  du  26  mai  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  documents,  rapport 
et  enquête  relativement  aux  gardiens  de  phares  de  la  paroisse  de  Repentigny,  dans  le 
comté  de  L'Assomption.     Présentée  le  3  juin  1913. — M.  Séguin Pas  imprimée. 

61  (140-  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  16  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  témoi- 
gnages entendus,  rapports,  etc.,  se  rattachant  à  la  destitution  de  B.  C.  Kanock,  ex-capi- 
taine de  port  à  Lunenburg,  N.-E.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

61  (14w).  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toutes  plaintes,  accusations,  correspon- 
dances, requêtes,  télégrammes  concernant  la  destitution  de  Ulric  Thibaudeau,  agent  des 
pilotes  à  Québec  ;  de  tous  documents  concernant  la  nomination  de  son  successeur,  tels  que 
requêtes,  lettres  de  recommandation,  etc.  ;  de  la  preuve  et  du  rapport  fait  à  la  suite  de 
l'enquête  tenue  par  le  commissaire  enquêteur  Jolicœur  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
frais  occasionnés  par  cette  enquête.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Delisle .  .Pas  imprimée. 

61  (14»i).  Réponse  supplémentaire  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Relevé  faisant  connaître  les 
noms  de  tous  les  employés  publics  relevant  du  département  cLj  la  Marine  et  des  Pêcheries 
dans  le  comté  de  Pictou,  et  qui  ont  été  destitués  ;  les  raisons  de  leur  renvoi,  les  témoi- 
gnages entendus  à  toute  enquête  tenue  à  leur  sujet,  les  rapports  des  enquêtes,  les  noms 
des  remplaçants  ; — et  copie  de  toutes  les  lettres,  plaintes,  accusations  et  recommandations 
provenant  de  qui  que  ce  soit  en  rapport  avec  ces  destitutions,  ou  avec  la  nomination  de 
leurs  successeurs.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (14o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  télégrammes,  lettres,  re- 
quêtes, accusations,  preuve,  rapports  et  autres  documents  en  la  possession  du  département 
des  Postes,  ou  de  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration,  touchant  la  desti- 
tution du  capitaine  Freeman  Myers,  maître  de  poste  à  Cole-Harbor,  comté  de  Guysboro, 
N.-E.,  et,  s'il  y  a  eu  enquête,  liste  des  noms  de  tous  les  témoins  entendus,  copie  de  la 
preuve,  et  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée  le  4  juin  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (14p).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Liste  des  fonctionnaires  publics  remerciés 
par  l'administration  actuelle,  dans  la  circonscription  de  Saint-Jacques,  Montréal,  conte- 
nant les  noms  et  fonctions  de  telles  personnes,  les  raisons  de  leur  démission,  la  nature 
des  plaintes  portées  contre  elles,  ainsi  que  copie  de  toutes  correspondance  s'y  rapportant, 
et  rapports  d'enquêtes,  dans  les  cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées.  Présentée 
le  4  juin  1913. — M.  Lapointe  (Montréal) Pas  imprimée. 

61  (14g).  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  4  dé- 
cembre 1912, — Etat  faisant  connaître  les  noms  de  tous  les  employés  du  gouvernement 
fédéral  dans  la  circonscription  d'Edmonton  qui  ont  été  destitués  entre  le  10  octobre  et  le 
21  septembre  1912,  le  salaire  payé  à  chacun  lors  de  son  renvoi,  et  aussi  copie  de  toute 
correspondance,  recommandations  au  conseil,  arrêté  du  conseil  et  tous  autres  papiers  ou 
documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  ces  destitutions.  Présentée  le  4  juin  1913. 
— M.  Oliver Pas  imprimée. 

61  (14r).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  indiquant  les  noms  de  tous  les  fonction- 
naires publics  dans  le  district  de  Sunbury  et  Queen,  qui  ont  été  destitués  ou  remerciés 
depuis  septembre  1911,  les  motifs  de  ces  révocations;  aussi,  copie  de  la  preuve  faite  à 
toute  enquête  tenue  dans  ces  divers  cas  et  des  rapports  d'enquête  ;  aussi,  les  noms  de  ceux 
qui  ont  remplacé  les  fonctionnaires  révoqués,  et  copie  de  toutes  lettres,  accusations  et 
plaintes  au  sujet  des  dites  révocations  et  des  recommandations  relatives  au  remplacement 
des  fonctionnaires  révoqués.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  McLean  (Sunbury). 

Pas  imprimée. 

61  (14s).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries  ou  quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  Levi  Munroe, 
maître  de  havre  à  White-Head,  N.-E.  ;  et  dans  le  cas  où  une  enquête  aurait  e  ulieu,  les 
noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (140-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes 
ou  quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  Standford  Langley,  maître  de 
poste  à  Isaac's-Harbour-Nord,  N.-E.  ;  et  dans  le  cas  où  il  y  aurait  eu  une  enquête,  les 
noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  5  juin  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 
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61  (14w).  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, correspondance,  accusations,  preuve  et  rapports  se  rapportant  à  la  destitution  de 
Hugh  R.  McAdam,  maître  de  poste  à  Arisaig,  N.-E.,  et  à  la  nomination  du  révérend  Daniel 
L.  Macdonald  pour  le  remplacer.     Présentée  le  5  juin  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

l'as  imprimée. 

61  (14u).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes 
ou  quelque  autre  département  du  gouvernement,  concernant  la  destitution  projetée  de  J.  J. 
McNeil,  à  Grant's-Lake,  N.-E.  ;  et  aussi,  dans  le  cas  où  une  enquête  a  eu  lieu,  état  donnant 
les  noms  de  tous  les  témoins  interroges,,  et  le  montant  des  frais  de  cette  enquête.  Pré- 
sentée le  5  juin  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (14tt?).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  télégrammes,  lettres,  re- 
quêtes, accusations,  preuve,  rapports  et  autres  documents  en  la  possession  du  département 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  ou  de  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration 
touchant  la  destitution  d'Alex.  Mclnnis,  inspecteur  des  wagons  du  chemin  de  fer  Interco- 
lonial à  Mulgrave,  N.-E.,  et,  s'il  y  a  eu  enquête,  liste  des  noms  de  tous  les  témoins 
entendus,  copie  de  la  preuve,  et  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée 
le  6  juin  1913. — M.  Sinclair l'as  imprimée. 

61  (14#).  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance,  accu- 
sations, lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  d'Archibald  McDonald, 
gardien  du  pont  de  l'Intercolonial  à  Grand-Narrows  ou  Sound,  dans  le  comté  de  Cap- 
Breton-Nord  et  Victoria,  N.-E.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  McKenzie.    .  .Pas  imprimée. 

61  (14*2/)-  Noms  de  tous  les  fonctionnaires  de  Shelburne  et  Queen,  qui  ont  été  destitués  à 
compter  du  1er  décembre  1896.      (Sénat) Pas  imprimée. 

62.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  indiquant  le  nombre  de  contrats  pour  le  trans- 
port des  malles  cancellés  dans  le  comté  de  Bonaventure,  depuis  le  1er  octobre  1911,  les 
noms  des  entrepreneurs,  les  prix  à  eux  payés,  et  les  raisons  de  la  cancellation  dans  chaque 
cas  ;  aussi,  copie  de  toutes  enquêtes  et  de  tous  rapports  sur  les  causes  de  ces  cancellations, 
les  noms  des  nouveaux  entrepreneurs  et  les  prix  à  eux  payés  dans  chaque  cas.  Présentée 
le  14  janvier  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

62a.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Etat  indiquant  depuis  le  1er  janvier  1912,  combien 
de  parcours  de  livraison  postale  rurale  ont  été  établis  en  Canada,  dans  chaque  province 
et  chaque  comté  respectivement.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

62&-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  correspondance, 
télégrammes,  accusations,  etc.,  relatifs  à  la  résiliation  du  contrat  pour  le  transport  des 
malles  de  Sa  Majesté  adjugé  le  1er  janvier  1912  par  l'honorable  ministre  des  Postes,  à 
M.  J.  C.  Beeman,  de  Guthrie,  comté  de  Missisquoi  ;  et  des  raisons  alléguées  pour  la  rési- 
liation de  ce  contrat  ;  avec  mention  du  prix  payé  à  M.  Beeman,  du  nom  de  l'entrepreneur 
actuel  et  du  prix  accordé  à  ce  dernier.     Présentée  par  l'honorable  M.  Pelletier. — M.  Kay. 

Pas  imprimée. 

62c.  Réponse  à  ordre  du  11  mars  1912, — Copie  de  toute  lettre,  requête,  mémoire,  soumission  et 
de  tout  autre  document  en  la  possession  du  département  des  Postes  et  se  rapportant  à  la 
demande  des  soumissions  et  à  l'octroi  du  contrat  actuellement  en  force  pour  le  transport 
de  la  malle  entre  Sorel  et  Sainte-Victoire,  dans  le  comté  de  Richelieu.  Présentée  le  20 
janvier  1913. — M.Cardin Pas  imprimée. 

62<ï.  Réponse  à,  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
soumissions,  cautionnements,  marchés  et  contrats  en  la  possession  du  département  des 
Postes  en  rapport  avec  l'adjudication  du  contrat  pour  le  transport  des  malles  entre 
Heatherton  et  Guysboro,  en  l'année  1912  ;  aussi,  en  rapport  avec  tout  arrangement  tem- 
poraire arrêté  antérieurement  à.  la  date  de  l'adjudication  susdite.  Présentée  le  21  janvier 
1913. — M.Sinclair Pas  imprimée. 

62e-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres  et  autres  documents  concer- 
nant l'établissement  gratuit  d'un  service  postal  rural  entre  Saltspring  et  West-River- 
Station,  comté  de  Pictou,  en  1912.     Présentée  le  17  février  1913. — M.  McDonald. 

Pas  imprimée. 

62/.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres  et  autres  documents  concer- 
nant l'établissement  gratuit  d'un  service  postal  rural  entre  Merigonish-Station,  comté  de 
Pictou  et  Arisaig,  dans  le  comté  d' Antigonish,  en  1912.  Présentée  le  17  février  1913. — 
M.  McDonald Pas  imprimée. 

62f/-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance,  des  lettres,  télé- 
grammes et  rapports  au  sujet  du  terme  apporté  au  contrat  de  H.  D.  Decoste  pour  le  trans- 
port de  la  malle  entre  la  station  de  Linwood  et  le  bureau  de  poste  du  même  nom,  et 
l'adjudication  d'un  nouveau  contrat  à  D.  Delorey,  pour  le  même  service  à  partir  du  1er 
janvier  1913.     Présentée  le  28  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish)..    ..Pas  imprimée. 
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62^.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  rapports,  télégrammes  correspon- 
dance,  plaintes  et  recommandations  se  rapportant  au  service  du  transport  des  malles  par 
voie  ferrée  dans  le  comté  de  Bonaventure  du  mois  d'octobre  1911  à  ce  jour,  et  aux  nomi- 
nations et  destitutions  d'employés  attachés  à  ce  service,  avec  mention  de  leurs  noms,  de 
leurs  résidences,  de  leurs  salaires  et  de  leurs  fonctions;  aussi  de  tous  les  documents  se 
rapportant  a  l'interruption  du  service  susdit  au  cours  de  la  période  plus  haut  mentionnée; 
et  de  tous  les  documents  en  rapport  avec  les  mesures  prises  pour  faire  face  à  une  éven- 
tualité analogue  au  cours  de  l'hiver  prochain.  Présentée  le  25  mars  1913. — M.  Mardi 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

62 i.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  soumissions  reçues  et  des  contrats 
passés  pour  le  transport  des  malles  entre  St.  Andrews  et  Beauly,  dans  le  comté  d'Anti- 
gonish,  et  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  en  la  possession  du  départe- 
ment des  Postes  renfermant  des  recommandations  ou  des  conseils  au  sujet  de  l'adjudica- 
tion de  ce  contrat  ou  s'y  rapportant  en  quelque  manière.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

62./-  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Etat  indiquant  quels  changements  ont  été  faits  dans 
les  contrats  pour  le  transport  des  malles,  dans  le  comté  de  Berthier,  depuis  le  21  septembre 
1911;  dans  quelles  paroisses,  à  quelle  date,  et  pour  quelles  raisons;  à  qui  ces  nouveaux 
contrats  ont  été  accordés  ;  s'il  y  a  eu  demande  de  soumissions  dans  chaque  cas.  Présentée 
le  14  avril  1913. — M.  Béland • Pas  imprimée. 

62k.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes,  cau- 
tionnements et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes  ou  quel- 
qu'autre  département,  concernant  l'-adjudication  du  contrat  pour  le  transport  des -malles 
entre  Guysboro  et  Charlos-Cove,  comté  de  Guysboro,  N.-Ë.,  pour  l'année  1912.  Présentée 
le  28  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

621.  Réponse  à  ordre  du  14  avril  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  divers  courriers 
convoyeurs  sur  chemins  de  fer  employés,  respectivement,  sur  les  divisions  de  Montréal  et 
Québec,  et  la  date  de  nomination  et  le  domicile  de  chacun  d'eux.  Présentée  le  7  mai  1913. 
— M.  Bureau Pas  imprimée. 

62 m.  Réponse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  du  contrat  accordé  par  lp  département  des  Postes 
à  l'Ontario  Equipment  Company  d'Ottawa  concernant  l'achat  de  350,000  cadenas  pour 
sacs  de  malle.     Présentée  le  7  mai  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

62n.  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913,: — Copie  de  toute  correspondance,  télégrammes,  etc., 
échangés  entre  l'honorable  ministre  des  Postes  et  le  Dr  Faucher,  de  Québec,  se  rapportant 
à  l'achat  d'un  certain  cadenas  breveté  pour  sacs  de  malle.  Présentée  le  7  mai  1913. — 
M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

62o-  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  de  tous  télégrammes, 
etc.,  échangés  entre  l'honorable  ministre  des  Postes  et  M.  Aimé  Dion,  de  Québec,  avocat, 
touchant  l'achat  d'un  certain  cadenas  breveté  pour  sacs  de  malle.  Présentée  le  7  mai 
1913. — M.  Verville Pas  imprimée. 

62p.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  rapports,  cautionnements  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des 
Postes  ou  quelqu'autre  département  concernant  le  contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Linwood,  ou  quelque  point  de  l'Intercolonial  dans  le  comté  d'Antigonish,  N.-E.,  et 
Grosvenor,  comté  de  Guysboro,  N.-E.     Présentée  le  9  mai  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

62<2-  Réponse  à  ordre  du  24  avril  1913, — Etat  faisant  connaître  les  noms  et  prénoms  des  cour- 
riers de  malle  dans  le  comté  de  Vaudreuil  et  Soulanges  ;  entre  quels  endroits  ils  font  le 
service  ;  la  distance  entre  chacun  de  ces  endroits  ;  le  prix  du  contrat  de  chacun  ;  et  quel 
montant  le  gouvernement  payait  pour  le  transport  de  la  malle  en  ces  différents  endroits 
avant  septembre  1911.     Présentée  le  16  mai  1913. — M.  Boyer Pas  imprimée. 

62r.  Réponse  à  ordre  du  7  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de  bureaux  de  poste 
dans  le  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  ne  reçoivent  pas  la  malle  tous  les  jours  ;  quels  en  sont 
les  noms,  et  combien  de  fois  par  semaine  ils  reçoivent  le  courrier.  Présentée  le  20  mai 
1913. — M.  Laiv Pas  imprimée. 

62s.  Réponse  à  adresse  à  Son  Excellence  l'Administrateur  du  7  avril  1913, — Copie  de  tous  les 
décrets  du  conseil,  rapports  d'experts  et  contrats,  en  rapport  avec  les  différents  achats  de 
boîtes  destinées  au  service  de  la  livraison  postale  rurale  faits  par  le  département  des 
Postes  depuis  1908  et  jusqu'au  1er  janvier  1912.     Présentée  le  21  mai  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

62f.  Réponse  à  ordre  du  12  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  bureaux  de  poste 
et  des  maîtres  de  poste  dans  les  comtés  de  Soulanges  et  de  Vaudreuil.  Présentée  le  21 
mai  1913. — M.  Boyer pas  imprimée. 
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62»-  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  pétitions  et 
autres  documents  concernant  l'établissement  de  routes  postales  rurales  dans  le  comté  de 
Pictou  depuis  le  1er  octobre  1911,  avec  un  état  indiquant  toutes  les  routes  demandées,  les 
routes  établies  et  celles  qui  ont  été  refusées,  et  les  raisons  du  refus.  Présentée  le  2  juin 
1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

Q2.V.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  relative  à  l'achat 
par  le  département  des  Postes,  de  l'Ontario  Equipment  Company,  Ottawa,  Ont.,  de  nou- 
veaux cadenas  pour  sacs  de  malle.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Carvell.  .  .Pas  imprimée. 

62w.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  lettres, 
télégrammes,  mémoires,  soumissions,  cautionnement,  en  rapport  avec  le  contrat  pour  le 
transport  de  la  malle  entre  le  bureau  de  poste  et  la  gare  du  C.P.R.,  à  Trois-Rivières  et 
vice  versa,  depuis  le  onzième  jour  d'octobre  1911  jusqu'à  ce  jour.  Présentée  le  4  juin 
1913. — il/.  Tobin Pas  imprimée. 

62#-  Réponse  à  ordre  du  21  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  télégrammmes,  plaintes, 
affidavit,  rapports,  recommandations,  pétitions,  certificats,  contrats  et  autres  documents 
concernant  la  cancellation  du  contrat  de  M.  E.  Bougie,  pour  le  transport  des  malles  entre 
le  bureau  de  poste  et  la  gare  du  chemin  de  fer  à  Bromptonville,  P.Q.  Présentée  le  4  juin 
1913. — M.  Bureau Pas  imprimée. 

63.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  faisant  connaître  tous  les  nouveaux  bureaux 

de  poste  ouverts  dans  le  comté  de  Bonaventure  depuis  octobre  1911  à  ce  jour  ;  aussi,  copie 
de  toute  la  correspondance  à  ce  sujet  ;  avec  mention  des  noms  de  ces  bureaux,  des  maîtres 
de  poste  qui  en  ont  la  charge,  et  du  site  respectif  de  ces  bureaux  ;  aussi,  copie  de  toutes 
les  requêtes  en  faveur  de  l'établissement  de  ces  bureaux.  Présentée  le  14  janvier  1913. — 
M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

64.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  pétitions,  correspondances,  mémoires, 

recommandations  et  autres  papiers  ou  documents  en  la  possession  du  département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  concernant  le  projet  de  fournir  gratuitement  des  remèdes  ou  un 
service  médical  aux  pêcheurs  canadiens.     Présentée  1?  11  janvier  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

65.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondance,   pétitions,   plaintes, 

mémoires,  rapports  et  enquêtes  concernant  le  service  fait  par  le  steamer  Canada  de  la 
Compagnie  de  navigation  interprovinciale  de  Fraserville,  Québec,  depuis  octobre  1911 
jusqu'à  date  et  de  tous  documents  relatifs  au  présent  contrat  avec  le  département  du 
Commerce  ou  au  renouvellement,  ou  à  la  prolongation  du  dit  contrat.  Présentée  le  14 
janvier  1913. — M.  Marcil  (Bonaventure) , Pas  imprimée. 

66.  Réponse   à   ordre    du    9    décembre    1912, — Copie    de   tous   papiers,    documents,    télégrammes, 

lettres,  etc.,  concernant  l'établissement  d'une  homarderie  à  Spry-Bay,  comté  de  Halifax, 
N.-E.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

67.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  télégrammes,  etc., 

entre  le  département  du  Commerce  et  toutes  compagnies,  personne  ou  personnes  relative- 
ment à  la  continuation  et  au  paiement  d'une  subvention  pour  un  service  de  bateaux  à  va- 
peur entre  Saint-Jean,  N.-B.,  et  Bear-River,  N.-E  .  -  endant  l'année  fiscale  1912,  et  exécutée 
au  cours  de  l'année  fiscale  1911.    Présentée  le  17  :      .  ier  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

67a.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  mémoires,  lettres, 
télégrammes  et  documents  touchant  une  demande  de  subvention  pour  un  service  par 
bateaux  à  vapeur  entre  Bonaventure,  Que.,  ou  toute  autre  partie  du  comté  de  Bonaventure 
et  Bathurst,  N.-B.,  ou  toute  autre  partie  du  comté  de  Gloucester,  N.-B.,  et  entre  New- 
Richmond,  Que.,  et  Dalhousie,  N.-B.,  et  entre  Carleton  et  Miguasha,  Québec,  et  Dalhousie, 
N.-B.,  ou  Campbellton,  N.-B.,  ou  les  deux  ;  aussi  copie  de  toutes  réponses  à  cette  demande 
d'octobre  1911  jusqu'à  date.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Marcil  (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 

67b.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  9  décembre  1912, — 
Copie  de  toutes  annonces,  soumissions,  contrats,  décrets  du  conseil,  mémoires,  papiers, 
lettres  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  un  service  de  steamers 
subventionnés  entre  des  ports  canadiens  et  des  ports  des  Antilles,  ou  à  tout  projet  d'amé- 
lioration ou  d'extension  d'un  semblable  service  entre  le  1er  novembre  1911  jusqu'à  date. 
Présentée  le  15  janvier  1913 Pas  imprimée. 

67c.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le 
ministre  des  Chemins  de  fer  ou  l'un  ou  l'autre  des  membres  de  l'administration,  et  toute 
personne  au  sujet  de  l'acquisition  par  le  gouvernr  ment  du  Canada  du  Québec  Oriental 
Railway,  antérieurement  le  chemin  de  fer  Atlantique  et  Lac  Supérieur,  ou  de  VAtlantic, 
Québec  and  Western  Railway,  ou  de  ces  deux  voies  ferrées.  Présentée  le  17  janvier  1913^ 
— M.  Marcil  (Bonaventure) pas  imprimée. 
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67d.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le 
ministre  des  Chemins  de  fer,  ou  l'un  ou  l'autre  des  membres  de  l'administration,  et  toute 
personne  au  sujet  de  l'acquisition  par  le  gouvernement  du  Canada  du  Québec  Oriental 
Railway,  antérieurement  le  chemin  de  fer  Atlantique  et  Lac  Supérieur,  ou  de  VAtlantic, 
Québec  and  Western  Railway,  ou  de  ses  deux  voies  ferrées.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

67e.  Réponse  a  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  du  rapport  adressé  au  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux  par  le  parti  d'ingénieurs  du  gouvernement  qui  ont  inspecté  le  chemin  de 
fer  de  Québec  et  Saguenay  en  décembre  1912  et  janvier  1913.  Présentée  le  27  février  1913. 
— M.  Lemieux Pas  impriimée. 

67/.  Réponse  à.  ordre  du  17  février  1913, — Copie  des  rapports  faits  par  qui  que  ce  soit  ou  par 
tout  comptable  au  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  sur  les  avantages  que  l'Inter- 
colonial  peut  retirer  des  chemins  de  fer  Atlantic,  Québec  and  Western  et  Québec  Oriental 
à  titre  d'embranchements  ou  lignes  auxiliaires.  Présentée  le  27  février  1913. — M.  Mardi 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

67g.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  9  décembre  1912, — 
Copie  de  tous  papiers,  documents,  pétitions,  décrets  du  conseil,  mémoires,  correspondance, 
etc..  entre  le  gouvernement  du  Canada  ou  quelqu'un  de  ses  membres  et  le  gouvernement 
de  la  Colombie-Britannique  ou  quelqu'un  de  ses  membres,  depuis  le  1er  mai  1912,  concer- 
nant l'augmentation  du  subside  en  faveur  de  la  dite  province.  Présentée  le  16  avril  1913. 
— M.  Maclean  (Halifax) Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

67h.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  20  janvier  1913. — Copie 
de  tous  documents  et  mémoires  du  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique  produisant 
des  réclamations  pour  subventions  provinciales  additionnelles,  et  de  toute  correspondance 
et  arrêtés  du  conseil  à  ce  sujet.     Présentée  le  16  avril  1913. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

67i  Copie  de  la  convention  conclue  avec  les  diverses  provinces  quant  à  l'emploi  des  subsides 
accordés  sous  le  régime  de  la  Loi  d'encouragement  à  l'Agriculture  et  relevé  indiquant  les 
fins  pour  lesquelles  ces  subsides  seront  utilisés.  Présentée  le  6  juin  1913,  par  l'honorable 
M.  Burrell Pas  imprimée. 

68.  Ordres  généraux  de  la  milice  émis  entre  le  2  novembre  et  le  5  novembre  1911,  inclusivement. 

Présentés  par  l'honorable  M.  Hughes,  le  14  janvier  1913 Pas  imprimés; 

69.  Réponse  à  adresse  à   Son  Excellence  le  Très  honorable  sir  Charles  Fitzpatrick,   C.P.,   etc., 

administrateur,  en  date  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  pétitions,  lettres, 
télégrammes,  décrets  de  l'Exécutif  et  autres  papiers  et  documents  en  la  possession  du 
ministère  des  Douanes  au  sujet  du  droit  à  payer  sur  la  ficelle  servant  aux  fins  de  pêche 
et  particulièrement  relativement  à  l'interprétation  de  l'item  682  du  tarif  des  douanes. 
Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

70.  Réponse  à  ordre  du  30  novembre  1912, —  (1)    Relevé  faisant  connaître  quand  la  loi  actuelle 

concernant  la  falsification  des  substa?iees  alimentaires,  maintenant  connue  sous  le  titre  : 
"Loi  des  falsifications,  S.R.C.,  chap.  133,  a  été  édictée  en  premier  lieu;  (2)  quelles  sont 
les  substances  alimentaires,  breuvages  ou  drogues  pour  lesquels  des  types  de  force  et  de 
pureté  ont  été  déterminés  par  la  loi,  et  à  quelles  dates  ils  sont  devenus  obligatoires;  (3) 
quelles  sont  les  substances  alimentaires,  breuvages  ou  drogues  pour  lesquels  des  types 
de  force  et  de  pureté  ont  été  préparés  et  recommandés  de  temps  à  autre  par  l'analyste 
en  chef,  mais  n'ont  pas  été  mis  en  vigueur,  et  pourquoi  ils  ne  l'ont  pas  été  ;  depuis  que 
cette  loi  a  été  mise  en  vigueur;  (4)  combien  de  cas  de  falsification  ont  été  retracés  par 
l'analyste  fédéral,  y  compris  des  cas  où  l'on  a  constaté  que  la  qualité  se  trouvait  au- 
dessous  du  type  requis  par  la  loi  ;  (5)  dans  combien  de  ces  cas  des  poursuites  ont  été 
intentées  en  vertu  de  cette  loi,  ou  du  code  criminel,  et  dans  combien  de  cas  il  y  a  eu  con- 
viction.    Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  McDonnell Pas  imprimée. 

71.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondance,  négociations,  propo- 

sitions écrites  et  autres  papiers  et  documents  en  la  possession  du  gouvernement  ou  de 
quelqu'un  de  ses  départements,  au  sujet  de  la  réciprocité  commerciale  avec  les  Etats-Unis, 
entre  le  1er  janvier  1890  et  le' 31  décembre  1891.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

72.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  etc.,  échangés 

entre  le  député  de  Bellechasse,  le  ministre  de  l'Agriculture  et  le  ministre  des  Postes  con- 
cernant la  nomination  d'un  médecin  auxiliaire  à  la  station  de  quarantaine  de  la  Grosse-Ile. 
Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

72a.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondance,  documents,  re- 
commandations et  rapports  concernant  la  nomination  du  Dr  J.  Pomminville  au  poste  de 
chirurgien  du  pénitencier  de  Saint-Vincent  de  Paul,  en  remplacement  du  Dr  A.  Allaire. 
Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Wilson  (Laval) Pas  imprimée. 
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72b.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  correspon- 
dance et  autres  documents  concernant  la  nomination  de  Charles  W.  Hatfield,  gardien  de 
pêcheries  à  la  rivière  Tusket,  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.  Présentée  le  27 
janvier  1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

72c.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondance,  télégrammes, 
lettres,  etc.,  concernant  une  grève  d'employés  temporaires  de  l'Intercolonial  à  Halifax,  en 
août  1912.     Présentée  le  4  février  1913. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

72d.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  ordres,  lettres,  télégrammes  et  autres 
documents  concernant  la  nomination  du  lieutenant-colonel  Warburton  comme  chef  du 
service  médical  au  camp  de  Charlottetown  en  1912,  et  de  toutes  lettres  ou  télégrammes 
concernant  sa  révocation  et  son  remplacement  par  son  subordonné,  le  lieutenant-colonel 
Jenkins.     Présentée  le  13  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

72c  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  correspondance, 
rapports,  recommandations,  etc.,  se  rapportant  à  la  nomination  de  M.  J.  Bégin  comme 
régisseur  de  la  ferme  expérimentale  de  Sainte-Anne  de  la  Pocatière.  Présentée  le  13 
février   1913. — M.   Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

72/.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le 
docteur  Marcotte,  M.  Lavallée,  M.P.,  et  l'honorable  ministre  des  Postes  et  le  ministre  de 
l'Agriculture  concernant  la  nomination  d'un  médecin  de  santé  additionnel  à  la  station  de 
quarantaine  de  la  Grosse-Ile.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Lemieux .  .Pas  imprimée. 

72g.  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  lettres,  re- 
commandations, etc.,  en  rapport  avec  la  nomination  de  John  Macdonald  au  poste  d'inspec- 
teur du  Revenu  de  l'Intérieur,  et  de  toutes  les  lettres,  dépêches  télégraphiques,  demandes, 
etc.,  reçues  de  toute  autre  personne  se  rapportant  aux  requêtes  d'autres  candidats  au 
même  poste.     Présentée  le  17  mars  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

72h.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  requêtes,  télé- 
grammes, recommandations,  etc.,  en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries,  ou  de  quelque  département  de  l'administration  touchant  la  nomination  du  doc- 
teur F  W.  Kelly  au  poste  de  médecin  du  port  à  Bridge water,  N.-E.  Présentée  le  18 
mars  1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

72i.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — 
Relevé  montrant  toutes  les  nominations  de  fonctionnaires  fédéraux  dans  le  district  élec- 
toral d'Edmonton,  entre  le  10  octobre  1911  et  le  21  novembre  1912,  ainsi  que  leurs  diffé- 
rents traitements  respectifs  ;  de  plus,  copie  de  toute  la  correspondance,  des  recommanda- 
tions au  conseil,  décrets  du  conseil,  et  de  tous  les  autres  documents  se  rapportant  en  quoi 
que  ce  soit  à  ces  nominations.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Oliver.  .    .  .Pas  imprimée. 

72j.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  recom- 
mandations, rapports,  mémoires,  etc.,  se  rapportant  à  la  nomination  d'un  contremaître 
général,  ou  d'autres  employés  permanents  ou  temporaires  relevant  du  département  des 
Travaux  publics  dans  le  comté  de  Bonaventure,  depuis  octobre  1911  à  ce  jour;  ayec  men- 
tion des  noms,  résidences  et  salaires  de  ces  employés.  Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Marcil 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

72k.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  27  février  1913, — Production  de  tous  papiers,  pétitions,  dé- 
pêches télégraphiques,  lettres  et  autres  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  que 
ce  soit  à  la  nomination  de  M.  McCloskie,  comme  maître  de  poste  à  Wakaw,  Saskatchewan. 

Pas  imprimée. 

73.  Réponse   à   adresse   du    9    décembre   1912, — Etat   faisant   connaître   les   divers   changements 

faits  dans  le  tarif  douanier  du  Canada  par  décret  du  conseil  depuis  la  clôture  de  la  der- 
nière session  du  Parlement.     Présentée  le  14  janvier  1913 Pas  imprimée. 

74.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Etat  donnant  la  quantité  et  la  valeur  des  mélasses 

produites  de  la  canne  à  sucre,  telles  que  désignées  dans  l'item  du  tarif  No  137a,  importées 
en  Canada  durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1912  de  chacune  des  Antilles  qui  est  partie 
à  la  convention  commerciale  entre  le  Canada  et  les  Antilles.  Présentée  le  14  janvier  1913. 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

75.  Lettre  de  l'honorable  F.  D.  Monk,  M.P.,  à  l'honorable  premier  ministre,  donnant  sa  démis- 

sion comme  ministre  des  Travaux  publics,  et  réponse  du  premier  ministre  en  accusant 
réception.     Présentée  par  l'honorable  M.  Borden,  le  14  janvier  1913 Pas  imprimée. 

75a.  Réponse  à  ordre  du  26  mai  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  rapports,  documents  et  autres 
pièces  concernant  la  nomination  du  colonel  Crowe  comme  commandant  du  Collège  mili- 
'  taire  Royal,  ou  sa  démission,  ou  la  prolongation  de  son  temps  de  service  ou  sa  cessation, 
ainsi  que  copie  de  tous  papiers  ou  lettres  échangés  entre  le  ministre  et  de  colonel  Crowe 
concernant  sa  démission  ou  son  refus  de  prolonger  son  temps  de  service.  Présentée  le 
3  juin  1913.— -M.  Macdonald Pas  imprimée. 
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75b.  Réponse  à  ordre  du  26  mai  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  plaintes  et  autres 
communications  échangées  entre  le  général  McKenzie  et  le  ministre* de  la  Milice  antérieu- 
rement à  la  démission  du  général  McKenzie,  ou  qui  ont  pu  amener  cette  démission, — ainsi 
que  de  toutes  communications  échangées  avec  le  ministère  de  la  Guerre  en  Angleterre, 
et,  en  général,  de  tous  les  documents  se  rapportant  à  cette  affaire.  Présentée  le  4  juin 
1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

76.  Réponse  à  ordre  du   4   décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 

accusations,  rapports,  etc.,  au  sujet  du  retard  apporté  au  paiement  de  ce  qui  est  dû  aux 
•  'numérateurs  de  recensement  dans  le  comté  de  Bonaventure,  en  rapport  avec  le  dernier 
recensement,  avec  mention  des  noms,  résidences,  sommes  et  dates  de  paiements.  Pré- 
sentée le  15  janvier  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

77.  Rapport  de  la  Commission  des  statistiques  officielles  du  Canada.     Présenté  le  15  janvier  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  seulement. 

78.  Réponse  à  ordre  du  18  mars  1912, — Copie  de  toute  correspondance  en  la  possession  du  mi- 

nistre des  Postes  au  sujet  du  changement  du  nom  du  bureau  de  poste  de  Broderick,  dans 
la  province  de  la  Saskatchewan,  en  celui  de  St-Aldwyn.     Présentée  le  15  janvier  1913. — 

Pas  imprimée. 

78a.  Réponse  à  ordre  du  30  novembre  1911, — Copie  de  tous  papiers,  télégrammes,  lettres,  etc., 
échangés  entre  le  ministre  des  Postes  et  toute  autre  personne  au  sujet  de  la  fermeture  ou 
du  changement  du  bureau  de  poste  actuel  à  Spry-Bay,  comté  de  Halifax.  Présentée  le 
20  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

.79.  Rapport  des  commissaires  de  la  Police  fédérale  pour  1912.  Présenté  par  l'honorable  M. 
Foster,  le  15  janvier  1913 .  .Pas  imprimée. 

80.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  plaintes,  rapports  et 

de  tous  documents  se  rapportant  à  la  résiliation  du  bail  No  18778  consenti  par  l'honorable 
ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  à  Aurèle  Lebœuf  le  12  décembre  1910.  Présentée 
le  16  janvier  1913. — M.  Papineau Pas  imprimée. 

81.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — Copie 

de  tous  les  décrets  du  conseil  édictés  depuis  le  premier  octobre  A.D.  1911,  se  rapportant  à 
la  Commission  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  ou  à  tout  membre  de  cette 
commission,  ou  affectant  en  quoi  que  ce  soit  ces  commissaires,  ou  l'un  ou  l'autre  des  fonc- 
tionnaires de  l'Intercolonial  en  ce  qui  concerne  les  devoirs  à  remplir  ou  les  pouvoirs  à 
exercer  par  la  dite  commission,  ou  par  l'un  ou  l'autre  de  ses  membres  ou  de  l'un  ou  l'autre 
des  dits  fonctionnaires  ;  aussi  copie  de  toutes  les  recommandations,  lettres,  demandes, 
instructions  ou  autre  correspondance  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  aux  dits  décrets 
du  conseil,  ou  à  l'administration  du  chemin  de  fer  Intercolonial.  Présentée  le  17  janvier 
1913. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

8 1«.  Réponse  à  adresse  du  4  décembre  1912, — Copie  d'un  certain  décret  du  conseil  édicté  au 
cours  de  la  présente  année  ordonnant  de  remettre  à  M.  F.  P.  Brady  certains  rapports  anté- 
rieurement adressés  au  conseil  d'administration  de  l'Intercolonial.  Présentée  le  17  jan- 
vier 1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

82.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  relevés  de  tracé,  soumissions 

et  autres  données  ou  documents  en  la  possession  du  département  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux  ou  tout  autre  département  du  gouvernement  concernant  la  construction  d'une  voie 
ferrée  entre  Estmere,  comté  de  Victoria,  N.-E.,  et  la  ville  de  Baddeck,  dans  le  même  comté. 
Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

83.  Réponse  à  adresse  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  soumissions,  contrats, 

décrets  du  conseil  et  correspondance  au  sujet  de  la  fourniture  de  pièces  et  de  fonte  pour 
le  service  Est  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  depuis  le  1er  mai  1912,  et  de  l'achat  de  fer 
de  rebut  provenant  de  la  même  source.  Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

83«-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Etat  donnant  la  liste  des  employés  des  wagons- 
buffet  sur  l'Intercolonial,  avec  la  désignation  de  leur  emploi  ;  aussi,  la  liste  des  employés 
sur  les  wagons  Pullman  de  l'Intercolonial  avec  la  désignation  de  leur  emploi.  Présentée 
le  17  janvier  1913. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

S3b.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  télégrammes, 
lettres,  etc.,  concernant  une  grève  d'employés  temporaires  de  l'Intercolonial  à  Halifax,  en 
août  1912.     Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

83c.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  des  témoignages,  plans,  rapport,  corres- 
pondance, etc.,  concernant  l'enquête  qui  a  été  tenue  relativement  à  un  accident  sur  le  che- 
min de  fer  Intercolonial,  à  Saint-André  de  Kamouraska,  le  7  octobre  1912,  causé  par  le 

train  No  33,  étant  l'express  maritime  allant  vers  l'ouest.     Présentée  le  27  janvier  1913. 

M.  Lapointe  (Kamouraska) pas  imprimée. 
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S3d.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  l'enquête  tenue  au  mois  de  novembre  1912 
par  M.  Macdonald,  surintendant  de  l'Intercolonial  à  Lévis,  contre  Alfred  Tanguay,  employé 
du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  Saint-Charles,  comté  de  Bellechasse.  Présentée  le  27 
février  1913. — M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

83e.  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  pétitions, 
rapports  d'ingénieurs,  plans,  études  ou  autres  documents  en  la  possession  du  département 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  reçus  depuis  le  1er  janvier  1912,  concernant  la  construc- 
tion d'un  embranchement  de  l'Intercolonial  dans  le  comté  de  Guysboro.  Présentée  le  18 
mars  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

83/.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  toutes  requêtes,  résolutions,  lettres,  télé- 
grammes et  correspondance  en  la  matière  du  transport  (gratis  ou  à  taux  réduit)  du  foin 
sur  l'Intercolonial  pour  les  cultivateurs  du  comté  d'Antigonish,  N.-E., — aussi,  des  témoi- 
gnages entendus  et  du  rapport  fait  au  sujet  du  manque  de  foin  dans  le  dit  comté  et  dans 
d'autres  comtés  de  l'est  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Présentée  le  18  mars  1913. — M.  Chishohn 
(Antigonish) Pas  imprimée. 

83#.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
soumissions,  acceptations  de  soumissions,  etc.,  en  la .  possession  du  département  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux,  ou  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'administration,  datés 
depuis  le  1er  juillet  1912,  au  sujet  de  la  fourniture  de  la  glace  pour  les  besoins  de  l'Inter- 
colonial à  Mulgrave,  N.-E.     Présentée  le  18  mars  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

83/&-  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  pétitions  et 
autres  documents  dans  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  dans  les  bureaux 
de  l'Intercolonial  à  Moncton  concernant  en  quelque  manière  le  quai  public  à  Sackville, 
N.-B.,  et  la  nécessité  qu'il  y  a  d'établir,  dans  l'intérêt  du  trafic  de  l'Intercolonial  et  dans 
les  intérêts  commerciaux  et  maritimes  de  Sackville  et  des  localités  voisines,  une  communi- 
cation par  voie  ferrée  entre  le  dit  quai  et  la  ligne  principale  de  l'Intercolonial  à  la  station 
de  Sackville  ;  aussi,  copie  de  toutes  lettres  et  autre  correspondance  reçues  par  le  président 
ou  le  vice-président  du  bureau  de  direction  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  ou  par  quelque 
officier  du  dit  chemin  de  fer  sur  le  même  sujet,  pendant  les  années  1911,  1912  et  1913. 
Présentée  le  19  mars  1913. — M.  Emmerson.  .    .'. Pas  imprimée. 

83i.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  qui  ont  été  les  soumission- 
naires, et  quel  était  le  chiffre  de  chacune  des  soumissions,  pour  la  fourniture  de  pièces 
de  fer  en  fonte  pour  l'Intercolonial,  au  cours  de  la  présente  année.  Présentée  le  28  mars 
1913. — M.  Macdonald.  . Pas  imprimée. 

83j.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de  barils  de  clous  ont 
été  achetés  en  1912  pour  l'Intercolonial,  et  quels  ont  été  les  prix  payés  en  chaque  cas; 
si  on  a  demandé  des  soumissions  lors  de  chaque  achat  ;  et,  dans  l'affirmative,  qui  ont  été 
été  les  différents  soumissionnaires  et  quels  ont  été  les  chiffres  respectifs  des  soumissions  ; 
à  qui  chacun  des  contrats  a  été  adjugé.     Présentée  le  28  mars  1913.—- M.  Murphy. 

Pas  imprimée. 

83k.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  quelles  ont  été  les  sommes 
perçues  respectivement  pour  le  transport  des  voyageurs  et  des  marchandises,  pour  chacun 
des  douze  mois  des  années  ciyiles  1910,  1911  et  1912  aux  stations  suivantes:  Montréal, 
Halifax,  Saint-Jean,  Sydney,  Truro,  Moncton,  New-Glasgow  et  Amherst  ;  quelles  ont  été 
respectivement  pour  chacune  des  années  susdites  les  recettes  totales  de  l'Intercolonial. 
Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Rhodes Pas  imprimée. 

831  Réponse  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  télégrammes, 
représentations,  pétitions  et  rapports  dans  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
ou  dans  les  bureaux  de  l'Intercolonial  à  Moncton,  ou  dans  les  cantons  du  bureau  de  direc- 
tion des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  ou  dans  les  bureaux  de  l'assistant  du  président  de  la 
commission  de  direction  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  se  rapportant  en  quelque  manière 
au  système  employé  pour  fournir  de  l'eau  à  la  station  de  Dorchester,  sur  la  ligne  de 
l'Intercolonial,  ou  au  manque  total  d'eau  pour  boire  ou  autres  usages  à  cette  station, 
ainsi  qu'à  la  demeure  de  l'agent  à  la  dite  station — aussi,  copie  de  toute  correspondance, 
lettres,  pétitions,  recommandations  et  rapports  concernant  la  prétendue  nécessité  de 
commis  supplémentaires  ou  autre  assistance  à  la  dite  station.  Présentée  le  21  avril  1913. 
— M.  Emmerson Pas  imprimée. 

83m.  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégrammes, 
rapports  et  autres  papiers  dans  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  dans  les 
bureaux  de  l'Intercolonial  à  Moncton,  concernant  M.  L.  Tracy,  employé  dans  les  ateliers 
de  l'Intercolonial  en  1899  et  1900,  et  de  toutes  lettres  et  correspondance  au  sujet  du  dit 
M.  L.  Tracy  échangées  entre  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  d'alors  et  quelqu'un 
des  officiers  du  dit  chemin  de  fer  au  cours  des  dites  années  ;  aussi,  copie  des  lettres,  sur  le 
même  sujet,  de  D.  Pottinger,  alors  gérant  général,  feu  James  E.  Price,  alors  surintendant 
général,  et  feu  M.  Jarvis,  alors  surintendant  divisionnaire  du  dit  chemin  de  fer,  pendant 
la  dite  période  de  1899  et  1900.     Présentée  le  21  avril  1913. — M.  Emmerson. 

Pas  imprimée. 
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83n.  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  toutes  les  sommes  perçues  par 
l'Intercolonial  polir  transport  de  foin  entre  Amherst  et  d'autres  stations  sur  cette  voie 
ferrée,  dans  le  comté  de  Cumberland,  et  Antigonish,  N.-E.,  consigné  à  C.  Edgar  Whidden 
ou  C.  B.  Whidden  and  Son,  au  cours  des  mois  de  janvier  dernier  et  de  février  courant; 
par  qui  le  fret  a  été  payé; — aussi,  copie  de  factures  et  connaissements  du  foin  transporté. 
Présentée  le  21   avril  1913. — M.  Chisholm   (Antigonish) Pas  imprimée. 

83o.  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  requêtes,  télé- 
grammes,  accusations,  rapports,  etc.,  reçus  depuis  le  premier  jour  d'octobre  1911  par  le 
département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  la  Commission  administrative  des  chemins  de 
du  gouvernement,  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  de  l'Intercolonial  ou  du  chemin  de  fer 
de  l'lle-du-Prince-Edouard,  ou  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  de  ces  bureaux  adminis- 
tratifs ou  de  ces  fonctionnaires,  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  une  demande,  ou  à  un 
projet  de  diminution  des  heures  de  travail  pour  les  employés  de  l'Intercolonial  à  Moncton, 
ou  sur  tout  autre  point  de  l'Intercolonial,  ou  sur  le  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince- 
Edouard.     Présentée  le  21  avril  1913. — M.  Emmcrson Pas  imprimée. 

83p.  Réponse  à  ordre  du  2~4  février, — Copie  de  toutes  plaintes,  réquisitions,  pétitions  et  corres- 
pondance de  toute  nature  de  la  part  de  la  Chambre  de  Commerce  ou  des  citoyens  de 
Sydney,  N.-E.,  ou  de  cuielques-uns  d'entre  eux,  demandant  de  meilleures  facilités  sur 
l'Intercolonial  dans  la  division  de  Sydney.     Présentée  le  21  avril  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

83df-  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  correspondance, 
etc.,  relativement  à  la  demande  de  dommages  à  la  suite  de  la  mort  du  jeune  fils  de  Thomas 
Hoare,  tué  à  une  traverse  de  l'Intercolonial,  dans  la  ville  de  Stellarton,  au  cours  de  l'été 
de  1912,  et  de  toutes  les  requêtes,  lettres,  etc.,  demandant  l'installation  de  barrières  ou 
autres  moyens  de  protection  à  cette  traverse.     Présentée  le  1er  avril  1913. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimer. 

83r.  Réponse  à  ordre  du  14  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  dé- 
partement des  Chemins  de  fer  à  Moncton  et  le  jnême  département  à  Campbellton  au  sujet 
de  la  collision  arrivée  à  Saint-Moïse,  dans  le  cours  de  février  1913,  entre  les  trains  de 
E.  Smith  et  le  train  régulier  No  99,  en  exceptant  l'enquête  tenue  sur  le  sujet.  Présentée 
le  29  avril  1913. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

83s.  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Liste  contenant  les  noms,  résidences  et  occupations  de 
tous  les  employés  du  chemin  de  fer  Intercolonial  qui  ont  été  destitués  dans  le  comté  de 
Rimouski  depuis  le  21  septembre  1911.  Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Lapointe 
(Kamouraskaj Pas  imprimée. 

83t.  Copie  certifiée  d'un  rapport  du  Conseil  privé  du  5  mai  1913,  concernant  la  nomination  de 
Frederick  Passmore  Gutelius  comme  gérant  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat.  Pré- 
sentée par  l'honorable  M.  Cochrane,  le  7  mai  1913 Pas  imprimée. 

83u.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  mémoires,  pétitions,  correspon- 
dance, rapports  et  autres  documents  dans  le  département  des  Postes  concernant  ou  se 
rapportant  à  l'inauguration  ou  à  l'établisseïhent  d'un  système  en  vue  de  faciliter  le  trans- 
port, entre  autres  choses,  des  journaux  ou  autres  matières  postales  par  l'Intercolonial, 
le  matin,  entre  Moncton,  N.-B.,  et  Saint- Jean,  avec  raccordement  avec  la  ligne  ferrée  qui 
dessert  Salisbury  et  le  comté  d'Albert,  N.-B.  ;  aussi,  concernant  l'établissement  d'un  sys- 
tème en  vue  de  faciliter  le  transport  des  journaux  et  autres  matières  postales  tous  les 
soirs  de  la  semaine  par  le  convoi  connu  sous  la  désignation  de  No  84  qui  fait  le  service 
entre  Moncton,  N.-B.,  et  Springhill-Junction,  N.-E.,  ce  qui  permettrait  la  distribution  des 
dites  matières  postales  à  Shediac,  Memramcook,  Dorchester,  Sackville,  Amherst  et  les 
points  intermédiaires  à  l'est  de  Moncton  ;  aussi,  un  état  indiquant  quelles  facilités  de 
transport  de  cette  nature  (s'il  en  est),  soit  au  moyen  de  sacs  fermés  à  clef  ou  autrement, 
ont  été  inaugurées  ou  établies  sur  l'une  ou  l'autre  des  dites  voies  ferrées,  et  donnant  les 
dates  respectives  de  l'établissement  des  dites  facilités  de  transport  des  matières  postales 
en  général  ou  en  ce  qui  concerne  aucun  des  journaux  publiés  à  Moncton  le  matin  ou  le 
soir.     Présentée  le  12  mai  1913. — M.  Emmerson pas  imprimée. 

83v.  Etat  indiquant  si,  depuis  le  1er  janvier  1913,  quelque  contrat  a  été  fait  pour  la  construc- 
tion ou  la  fourniture  de  wagons  de  toute  espèce  quelconque  pour  l'usage  de  l'Intercolonial, 
et  à  qui  le  contrat  a  été  accordé  ;  aussi,  quel  a  été  le  nombre  de  wagons,  l'espèce  ou  classe' 
et  le  prix  ;  si  des  soumissions  ont  été  demandées  avant  l'adjudication  du  dit  contrat;  et  les 
noms  des  soumissionnaires  et  le  montant  mentionné  dans  chaque  soumission  ;  aussi,'  si  dea 
soumissions  ont  été  demandées  par  voie  d'annonces  publiques,  ou  privément.  Présenté 
le  21  mai  1913. — M.  Macdonald pas  imprimé 

83ttf.   Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  sommes  perçues  par  l'In- 
tercolonial pour  transport  de  foin  expédié  d'Amherst  et  autres  stations  sur  l'Intercolonial 
dans  le  comté  de  Cumberland,  à  Antigonish,  et  autres  stations  dans  le  comté  d'Antigonish* 
au  cours  des  mois  de  janvier,   février  et  mars   dernier;   les  noms   des   expéditeurs   et   dea 
destinataires  ;   la  somme  payée  pour  transport  de  chaque  expédition,  et  par  qui   payée  — 

aussi,  copie  de  tous  les  connaissements  de  ces  expéditions.      Présentée  le   6  juin    191 3' . 

M.  Chisholm  i  Antigonish) Pas  imprimée. 
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84.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre  1912, 

— Copie  de  tous  les  documents,  mémoires,  décrets  du  conseil,  lettres  et  correspondance, 
se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  fermeture  du  bureau  canadien  d'immigration  à 
Boston,  E.-U.-A.,  en  1911,  et  à  sa  réouverture  subséquente.  Présentée  le  17  janvier  1913. 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

85.  Copies   de   dépêches   datées   le    11   décembre    1912,   adressées   au   Gouverneur   général   de   la 

Confédération  Australienne,  à  celui  de  l'Union  Sud-Africaine  et  aux  gouverneurs  de  la 
Nouvelle-Zélande  et  de  Terre-Neuve,  touchant  la  représentation  des  colonies  autonomes 
dans  le  comité  de  la  défense  impériale.     Présentées  par  le  Très  honorable  M.   Borden,  le 

17  janvier  1913 Pas  imprimées. 

86.  Rapports    concernant    les    marées    et    courants    du    détroit    de    Northumberland.      (Sénat). 

Pas  imprimés. 

87.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  3  décembre  1912, — Copie  de  l'ordre  en  conseil  transférant  la 

division  des  Archives  du  département  de  l'Agriculture  au  département  du  Secrétaire  d'Etat. 

Pas  imprirm  e. 

88.  Réponse  à,  adresse  du  Sénat  du  3  décembre  1912, — Production  de  toute  la  correspondance  et 

de  tous  documents  relatifs  à  l'institution  d'une  commission  pour  faire  une  enquête  sur  les 
réserves  des  sauvages  dans  la  Colombie-Britannique.  .    , Pas  imprimée. 

89.  Taux  d'assurances  entre  les  ports  canadiens  sur  l'Atlantique  et  les  ports  du  Royaume-Uni. 

(Sénat) Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

90.  Rapport  de  la  Commission  du  département  de  la  Statistique  Officielle  du  Canada  avec  une 

annexe  contenant  les  pièces  justificatives Imprimé  pour  la  distribution  seulement. 

91.  Copie  du  sixième  rapport  conjoint  du  commissaire  pour  la  démarcation  du  141me  degré  de 

longitude  ouest.     Présentée  par  l'honorable  M.  Roche,  le  21  janvier  1913... Pas  imprimée. 

92.  Réponse  à  ordre  dû  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  pétitions,  mémoire, 

correspondance,  etc.,  avec  le  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique  ou  quelqu'un  de 
ses  membres  ;  avec  les  agents  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  résidant  dans 
la  dite  province  ;  avec  les  propriétaires  des  établissements  de  conserves  de  saumon  dans 
la  dite  province  ;  et  avec  toutes  compagnie,  personne  ou  personnes  concernant  la  défense 
d'exporter  le  saumon  dit  Sock-Eyed  de  la  dite  province  depuis  le  15  octobre  1911.  Pré- 
sentée le  20  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

93.  Réponse  à  ordre  du  20  mars  1912, — Copie  de  tous  mémoires  et  correspondance  touchant  les 

taux  pour  les  câblogrammes,  échangés  entre  le  département  des  Postes  canadien  et  le 
ministère  des  Postes  britannique.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

94.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre  1912, 

— Copie  de  tous  papiers,  documents,  lettres,  etc.,  entre  le  gouvernement  du  Canada  et 
l'Australie  pendant  les  derniers  douze  mois  concernant  des  arrangements  de  tarif  préfé- 
rentiel entre  les  deux  dits  pays.     Présentée  le  21  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

95.  Rapport  de  M.   Olivar  Asselin   sur  une  enquête  faite   au  sujet  de  l'immigration  venant   de 

Belgique  et  de  France  eh  Canada.     Présenté  par  l'honorable  M.  Roche,  le  21  janvier  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

95".  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  plaintes,  papiers,  rapports 
et  autres  documents  touchant  l'enquête  tenue  à  Port-Daniel-Ouest,  Que.,  sur  la  conduite 
de  Edmund  Dea,  surveillant  ou  gardien  de  la  homarderie  en  cette  localité.  Présentée  le 
22  janvier  1913. — M.  Mardi : Pas  imprimée. 

95b.  Rapport  de  R.  A.  Pringle,  écuyer,  C.R.,  re  enquête  sur  le  naufrage  du  steamer  May  flou:  er, 
le  12  novembre  1912.     Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  6  février  1913.. Pas  imprimé. 

95c.  Réponse  à,  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  du  rapport  de  la  commission  chargée  de  faire 
une  enquête  au  sujet  des  accusations  portées  contre  la  United  Shoe  Machinery  Company; 
du  décret  du  conseil  nommant  la  commission  ;  de  l'accusation  qui  a  donné  lieu  à  ce  décret, 
et  des  mesures,  s'il  en  est,  prises  par  l'administration  à  la  suite  du  rapport  de  la  com- 
mission, soit  par  décret  du  conseil,  soit  autrement.  Présentée  le  11  février  1913. — Sir 
Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

95d.  Réponse  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  témoignages  entendus, 
lettres,  télégrammes  en  rapport  avec  l'enquête  au  sujet  de  l'échouement  du  steamer  de 
l'Etat  Earl  Grey  à  Toney-River,  dans  le  comté  de  Pictou,  au  printemps  de  1912  ;  des  rap- 
ports du  commissaire  enquêteur,  et  toute  la  correspondance,  des  télégrammes  et  documents 
se  rapportant  à  l'enquête,  et  de  toute  décision  départementale  en  la  matière.     Présentée  le 

18  mars  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 
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95e.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  papiers,  preuve  et  autres  docu- 
ments se  îapportant  à  l'enquête  sur  la  collision  entre  le  steamer  City  of  Sydney  et  le 
remorqueur  Douglas  H.  Thomas  dans  le  port  de  Sydney-Harbour,  le  13  novembre  1912  ; 
et  aussi,  copie  du  verdict  et  du  rapport  du  commissaire  enquêteur  à  ce  sujet.  Présentée 
le  2  avril  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

96.  Rapport   du    Second   Congrès   international   de  l'éducation   morale,   tenue   à  la  Haye,    22-27 

août  1912,  et,  corrélativement,  sur  l'instruction  morale  dans  les  écoles  publiques  du  Ca- 
nada, etc.,  par  J.  A.  M.  Aikins,  nommé  par  le  gouvernement  canadien  comme  représentant 
à  ce  congrès.     Présenté  par  le  Très  honorable  M.  Borden,  le  21  janvier  1913. 

Imprimée  pour  la  distribution  seulement. 

97.  Réponse  à  ordre   du   4   décembre   1912, — Copie  des  listes   de   paie,   lettres,   documents,   télé- 

grammes et  autres  papiers  concernant  les  dépenses  à  l'île  Caribou,  comté  de  Pictou.  Pré- 
sentée le  21  janvier  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

98.  Réponse  à  ordre  du  22  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres  et  télégram- 

mes échangés  entre  le  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou  quelque  officier  de  son 
département  et  J.  A.  Gillies,  C.R.,  Sydney,  concernant  l'acquisition  de  John  B.  Nicholson 
d'un  emplacement  pour  une  homarderie  à  Snidloff-Lake,  comté  de  Richmond,  N.-E.,  aussi, 
copie  de  tous  comptes,  frais  et  pièces  justificatives  reçues  du  dit  J.  A.  Gillies  pour  services 
rendus,  et  un  état  des  paiements  faits  au  dit  J.  A.  Gillies  en  rapport  avec  cette  transaction. 
Présentée  le  T  février  1913. ; — M.  Kyte Pas  imprimée. 

99.  Réponse  à  ordre  du   9   décembre   1912, — Copie  de  tous  les  documents,   correspondance,   etc, 

entre  le  département  des  Travaux  publics  et  toute  personne  au  sujet  du  placement  d'obs- 
tacles à  la  navigation  dans  les  eaux  de  South-West-Cove,  comté  de  Lunenburg,  N.-E. 
Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

100.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  bordereaux  de  paie, 
lettres,  télégrammes,  etc.,  en  rapport  avec  les  dépenses  faites  à  Skinner's-Cove,  dans  le 
comté  de  Pictou.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

101.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  22  janvier  1912, — Copie 
de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  celui  de  la  province 
d'Ontario  au  sujet  de  l'extension  des  limites  de  la  dite  province.  Présentée  le  28  janvier 
1913. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

102.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  rapports  et  docu- 
ments touchant  la  réclamation  produite  par  C.  R.  Scoles,  de  New-Carlisle,  Que.,  pour  le 
paiement  d'un  reliquat  de  subvention  votée  en  faveur  du  chemin  de  fer  Atlantique  au  Lac 
Supérieur,  depuis  octobre  1911  jusqu'à  date.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Mardi. 

Pas  imprimée. 

103.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres  et  télé- 
grammes, rapports  et  autres  documents,  concernant  une  prétendue  défalcation  dans  les 
comptes  de  Joseph  P.  Melanson,  clerc  au  bureau  de  douanes  à  Bathurst,  comté  de  Glou- 
cester,  qui  ont  causé  une  enquête  tenue  le  23  octobre  dernier  par  l'inspecteur  provincial 
des  douanes,  avec  le  nom  de  l'accusateur.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Turgeon. 

Pas  imprimée. 

104.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1913. — Copie  de  tous  papiers,  lettres  et  télégrammes  en 
la  possession  du  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  de  tout  autre  département  du 
gouvernement,  entre  le  1er  septembre  1874  et  le  1er  septembre  1879,  concernant  l'acqui- 
sition ou  l'expropriation  de  terrains  à  St.  Peters,  N.-E.,  pour  fins  de  canal,  et  relatifs  à  la 
nomination  d'êvaluateurs  pour  décider  de  la  valeur  de  ces  terrrains,  aux  instructions 
données  aux  évaluateurs,  au  rapport  ou  rapports  de  ces  derniers  à  la  superficie  expropriée 
et  au  prix  payé  pour  les  dites  expropriations.  Aussi,  relevé  du  montant  payé  à  chaque 
c'valuateur  pour  ses  services.     Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Kyte..    ..Pas  imprimée. 

105.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  des  différents  tarifs  de  fret  en  opération  sur 
la  ligne  des  chemins  de  fer  de  Métapédia  à  New-Carlisle  et  de  New-Carlisle  à  Gascons  et 
vice  versa,  et  de  toute  demande  de  changement  de  ces  tarifs  ;  et  aussi,  copie  de  toutes 
requêtes,  pétitions,  lettres  ou  autres  documents  se  plaignant  de  ces  tarifs.  Présentée  le 
27  janvier  1913. — M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

105a.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  des  différents  tarifs  de  transport  de  mar- 
chandises en  force  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  Sunny-Brae  à  Ferrona-Junction,  sur 
le  réseau  de  l'Intercolonial,  et  de  toutes  requêtes  reçues  demandant  le  changement  des  dits 
tarifs  ;  aussi,  copie  de  toutes  requêtes,  pétitions,  lettres  et  autres  documents  se  plaignant 
de  ces  tarifs.     Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

106.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  des  instructions  originales,  y  compris  plans, 
devis,  profils,  etc.,  fournis  aux  ingénieurs  de  la  division  est  du  Transcontinental  entre 
Winnipeg  et  Québec  par  l'ingénieur  en  chef  déjà  Commission  du  chemin  de  fer  Transcon- 
tinental et  approuvés  par  la  Compagnie  du  Grand-Tronc-Pacifique  ;  aussi,  de  toutes  les 
instructions,  y  compris  devis  et  profils,  émises  par  l'ingénieur  en  chef  ou  par  le  président 
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de  la  Commission  du  Transcontinental,  depuis  le  31  octobre  1911,  et  qui,  en  quelque  ma- 
nière que  ce  soit,  modifient,  changent  les  instructions  originales  ci-dessus  mentionnées  ou 
s'en  départissent  ; — aussi,  de  toute  correspondance  entre  le  ministre  des  Chemins  de  fer, 
ou  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  de  son  département,  et  le  président  de  la  Commission 
du  Transcontinental,  ou  son  ingénieur  en  chef,  au  sujet  des  modifications  apportées  aux 
instructions  originales,  quant  aux  pentes,  courbes  et  ponts  ou  autres  constructions  perma- 
nentes. Aussi,  copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le  ministre  des  Chemins 
de  fer,  ou  l'un  ou  l'autre  des  membres  du  gouvernement,  et  tout  fonctionnaire  de  la  Com- 
pagnie du  Grand-Tronc-Pacifique  en  rapport  avec  certaines  déviations  des  instructions 
originales  touchant  les  pentes;  les  courbes  ou  les  constructions  permanentes  sur  la  dite 
ligne  entre  Winnipeg  et  Québec  ;  aussi,  de  toute  correspondance  échangée  entre  l'ingénieur 
en  chef  et  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  du  Grand-Tronc-Pacifique  ou  quelques-uns  du 
personnel  de  son  administration  technique  au  sujet  des  changements  projetés  quant  aux 
pentes,  courbes  ou  construction  permanentes  sur  la  ligne  du  Transcontinental  entre  Win- 
nipeg et  la  cité  de  Québec.     Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  Graham.  .    .  .Pas  imprimée. 

106a.  Réponse  à  ordre  du  7  mai  1913, — Copie  d'une  lettre,  datée  le  24  septembre  1904,  écrite  par 
l'ingénieur  en  chef  Lumsden,  de  la  Commission  du  Transcontinental,  au  président  Wade 
de  la  même  commission,  dans  laquelle  l'ingénieur  en  chef  recommande  à  ce  dernier  cer- 
taines rampes  sur  le  Transcontinental.     Présentée  le  15  mai  1913. — M.  Graham. 

Pas  imprimée. 

107.  Réponse  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents  se  rapportant  à  une 
réclamation  de  L.  A.  Sauvé  à  l'égard  de  certaines  constructions  à  la  Pointe  des  Cascades, 
sur  le  canal  de  Soulanges,  et  de  toute  la  correspondance  en  la  matière.  Présentée  le  30 
janvier  1913. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

108.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  du  contrat  passé  entre  le  département  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  et  W.  H.  Weller  pour  l'amélioration  du  canal  St.  Peters,  et  de 
toute  correspondance  entre  l'entrepreneur  et  toute  autre  personne,  firme  ou  corporation  et 
le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  au  sujet  du  déchargement  des  matériaux  enlevés 
par  l'entrepreneur.     Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

108a.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le 
département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  C.  D.  Sargent,  I.C.,  et  entre  l'ingénieur 
C.  D.  Sargent  et  H.  E.  Stanton,  ingénieur  surintendant  du  canal  St.  Peters,  ou  entre  W.  H. 
Weller,  entrepreneur  des  travaux  d'amélioration  du  canal  St.  Peters,  et  l'une  ou  l'autre  des 
personnes  susnommées,  au  sujet  de  l'ouvrage  exécuté  par  l'entrepreneur  en  dehors  de  son 
contrat  et  du  devis  ad  hoc  ; — aussi,  de  toute  correspondance,  lettres  et  télégrammes  entre 
le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  l'ingénieur  C.  D.  Sargent  et  toute  autre 
personne,  en  la  matière  ; —  aussi  de  tous  les  comptes  et  pièces  justificatives  fournis  au 
gouvernement  concernant  l'ouvrage  précité,  et  des  paiements  faits  par  le  gouvernement  à 
l'entrepreneur,  spécifiant  si  ces  paiements  sont  en  solde  complète  ou  partielle.  Présentée 
le  21  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

108b-  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Copie  des  comptes  des  dépenses  personnelles  payées  à 
M.  St_Amour,  surveillant  du  canal  Soulanges,  depuis  que  ce  fonctionnaire  est  entrée  en 
fonction; — aussi,  réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Copie  des  dépenses  personnelles  payées 
par  le  gouvernement  à  M.  St-Amour,  surintendant  du  canal  Soulanges,  depuis  la  date  de 
sa  nomination.     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Boyer Pas  imprimée. 

109.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégram- 
mes, pétitions  et  autres  documents  reçus  depuis  le  1er  janvier  1912,  demandant  que  la 
ligne  ferrée,  connue  sous  le  nom  de  Vale-Road,  forme  partie  du  réseau  de  l'Intercolonial. 
Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

110.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  relativement  à  l'émis- 
sion de  lettres  patentes  en  faveur  de  la  Québec  Railway,  Light,  Heat  and  Power  Company, 
Limited;  aussi,  copie  des  dites  lettres  patentes.    Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

111.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  correspondance, 
etc.,  entre  le  département  du  Commerce  et  M.  Donnelly,  ci-devant  commissaire  canadien 
du  commerce  à  Mexico,  concernant  la  fermeture  du  bureau  du  dit  commissaire  à  Mexico. 
Présentée  le  3  février  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

112.  Rapport  requis  par  l'article  88  du  chapitre  62,  Statues  Revisés  du  Canada,  décrétant  que 
le  ministre  de  l'Intérieur  soumette  au  Parlement,  chaque  année,  un  rapport  des  liqueurs 
apportées  de  tout  endroit  situé  hors  du  Canada,  dans  les  territoires,  sur  permission  spéciale 
du  commissaire  des  Territoires  du  Nord-Ouest  donnée  par  écrit.  Présenté  le  3  février 
1913,  par  l'honorable  M.  Roche Pas  imprimé. 

113.  Réponse  à  ordre  du  22  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres  pa- 
piers et  documents  se  rapportant  à  la  démission  du  lieutenant-colonel  F.  Moore,  20me 
régiment,  carabiniers  de  Halton,  et  aussi  copie  de  sa  lettre  de  démission  et  de  la  réponse 
à  cette  lettre.     Présentée  le  6  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 
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114.  Réponse  à  ordre  du  .20  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
etc..  en  rapport  avec  la  grève  des  chauffeurs  et  autres  personnes  employés  sur  le  navire 
de  l'Etat  Earl  Qrey,  au  cours  des  années'  1912  et  1913.  Présentée  le  11  février  1913. — 
M.  Macdonald Pas  imprimée. 

115.  Réponse  â  ordre  du  27  mars  1912,- — Copie  de  tous  papiers,  lettres  et  télégrammes  concer- 
nant la  demande  pour  louer  False-Cove-Flats,  Vancouver,  C.-B.,  ou  accordant  un  bail 
pour  cette  propriété.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

116.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  et  autres  papiers 
relatifs  à  une  garantie  projetée  des  obligations  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  Saguenay. 
Présentée  le  11  février  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

116a.  Képonse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  pétitions,  mémoires,  lettres 
et  télégrammes  adressés  au  gouvernement  ou  à  quelqu'un  de  ses  membres  le  pressant 
d'incorporer  dans  le  réseau  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  les  lignes  du  Québec  et  Oriental  et 
de  l'Atlantique,  Québec  et  Occidental,  et  de  toutes  les  réponses  faites  à  ce  sujet.  Pré- 
sentée le  20  mai  1913. — M.  Marcil  (Bonavcnture) Pas  imprimée. 

116b.  Réponse  à  adresse  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  décrets  du  conseil  concernant  la 
construction  d'une  ligne  ferrée  de  Saint-Jean,  N.-B.,  à  Grand-Falls,  N.-B.,  ou  de  quelque 
partie  de  cette  ligne  ;  aussi,  copie  de  tous  plans  et  profils  adressés  au  département  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  par  la  Québec  and  8t.  John  Railivay  Company,  et  de  toute 
correspondance  entre  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  quelqu'un  de  ses 
officiers  et  la  dite  compagnie  ou  le  gouvernement  de  la  province  du  Nouveau-Brunswick 
ou  quelqu'un  de  ses  officiers,  au  sujet  des  courbes,  rampes  ou  spécifications  de  la  ligne 
ferrée  ou  de  partie  de  cette  ligne.     Présentée  le  20  mai  1913. — M.  Carvcll.    .  .Pas  imprimée. 

116c.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  mémoires,  requêtes,  lettres, 
etc.,  soumis  à  la  Commission  des  chemins  de  fer,  du  1er  janvier  1913  à  ce  jour,  par  qui 
que  ce  soit  au  sujet  de  l'administration  des  chemins  de  fer  Québec  and  Oriental  et  Atlantic, 
Québec  and  Western,  quant  au  service  du  transport  des  marchandises  et  des  voyageurs  et 
des  messageries,  avec  copie  de  tous  les  ordres  et  décisions  émis  par  cette  commission,  et 
de  la  correspondance  qui  se  rapporte  à  ces  sujets.  Présentée  le  20  mai  1913. — M.  Marcil 
(Bonaventurej Pas  imprimée. 

117.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  5  décembre 
1912, — Etat  faisant  connaître  le  nombre  d'appels  d'ordres  du  Bureau  des  Commissaires 
des  chemins  de  fer  interjetés  devant  le  Gouverneur  en  conseil  pendant  les  douze  mois  qui 
ont  précédé  le  25  novembre  1912,  les  détails  de  chaque  appel  et  la  décision  rendue  par  le 
Gouverneur  en  conseil  dans  chaque  cas.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Graham. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

118.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  22  janvier  1913, 
— Copie  de  tous  arrêtés  du  conseil  et  de  toute  correspondance  ayant  pour  objet  de  faciliter 
davantage  les  moyens  de  recueillir  des  données  utiles  pour  le  commerce  du  pays  par 
l'intermédiaire  du  service  consulaire  britannique.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Ames. 

Pas  imprimée. 

119.  Réponse  à  ordre  du  24  janvier  1913, — Liste  de  tous  les  employés  des  différents  départe- 
ments, tant  à  Ottawa  que  dans  les  neuf  provinces  et  territoires  du  Canada  et  autres 
endroits  hors  du  Canada  (service  interne  et  externe)  qui  ont  laissé  leur  emploi,  depuis  le 
1er  octobre  1911  jusqu'au  10  janvier  1912,  inclusivement,  et  indiquant  leur  nom,  prénom, 
âge,  nationalité,  emploi  et  salaire  respectivement  ;  la  date  de  leur  nomination  ;  la  date 
de  leur  départ  ;  leur  salaire  à  l'époque  de  leur  nomination  et  à  l'époque  de  leur  départ  ; 
les  causes  de  leur  départ  ;  s'ils  ont  été  remplacés,  ou  non  ;  les  noms,  prénoms,  âge,  na- 
tionalité, emploi  et  salaire  de  ceux  qui  les  ont  remplacés  ;  dans  les  cas  de  destitutions,  la 
liste  dts  personnes  qui  ont  demandé  ces  destitutions;  dans  les  cas  de  remplacements, 
la  liste  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  nouveaux  venus.  Présentée  le  11  février 
1913. — M.   U'ilson  (Laval) Pas  imprimée. 

119«.  Réponse  supplémentaire  à  ordre  du  24  janvier  1912, — Liste  de  tous  les  employés  des 
différents  départements,  tant  à  Ottawa  que  dans  les  neuf  provinces  et  territoires  du 
nada  et  autres  endroits  hors  du  Canada  (service  interne  et  externe)  qui  ont  quitté 
leur  emploi,  le  1er  octobre  1911  jusqu'au  10  janvier  1912,  inclusivement,  et  indiquant  leurs 
nom,  prénom,  âge,  nationalité,  emploi  et  salaire  respectivement  ;  la  date  de  leur  nomina- 
tion ;  la  date  de  leur  départ  ;  leur  salaire  à  l'époque  de  leur  nomination  et  à  l'époque  de 
leur  départ  ;  les  causes  de  leur  départ  ;  s'ils  ont  été  remplacés  ou  non  ;  les  nom,  prénom, 
âge,  nationalité,  emploi  et  salaire  de  ceux  qui  les  ont  remplacés;  dans  les  cas  de  desti- 
tutions, la  liste  des  personnes  qui  ont  demandé  ces  destitutions;  dans  le  cas  de  remplace- 
ments,— la  liste  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  nouveaux  venus.  Présentée  le  17 
mars  1913. — M.   Wilson  (Laval) Pas  imprimée. 

120.  Réponse  â  adresse  â  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  5  février  1912, 
— Copie  de  toutes  soumissions,  contrats,  rapports  et  mémoires  de  l'ingénieur  du  départe- 
ment des  Travaux  publics  décrets  du  conseil,  correspondance  et  autres  documents  concer- 
nant la  construction  d'un  barrage  au  pied  du»  lac  Témiscainingue  pour  la  retenue  des  eaux. 
Présentée  le  12  février  1913. — M.  Puysley Pas  imprimée. 
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120a.  Réponse  à  ordre  du  4  mars  1912, — Copie  de  tout  contrat,  correspondance  ou  écrits  quel- 
conques échangés  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  le  ou  des  entrepreneurs  concernant 
la  construction  d'une  écluse  en  1908  ou  1909,  appelée  écluse  du  Lac  Témiscaminguc  ou 
bâtie  sur  les  rivières  formant  la  charge  ou  la  décharge  du  dit  lac.  Présentée  le  12 
février  1913. — M.  Boulay Pas  imprimé* 

121.  Réponse  à  ordre  du  28  mars  1912, — Liste  des  sujets  des  tableaux  et  aquarelles  qui  sont 
devenus  la  propriété  de  la  Galerie  Nationale  du  Canada  depuis  1891,  et  donnant  le  nom  de 
l'auteur  dans  chaque  cas.     Présentée  le  12  février  1913. — M.  Burnham..    ..Pas  imprimée. 

122.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copies  de  tous  documents,  lettres,  correspondance, 
rapports,  recommandations,  etc.,  se  rapportant  à  la  demande  de  M.  Firmin  Thibault,  de 
Saint-Denis,  comté  de  Kamouraska,  pour  son  indemnité  pour  avoir  servi  lors  de  l'invasion 
des  féniens.     Présentée  le  13  février  1913. — M.  Lapointe  (Kamouraska)..    ..Pas  imprimée. 

123.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Etat  faisant  connaître  à  quelle  date  ou  à  quelles 
dates  le  gouvernement  a  acheté  le  site  d'un  nouveau  champ  de  tir  dans  le  comté  de 
Carleton,  Ont.  ;  de  qui  ont  été  achetés  les  différents  lopins  de  terre,  et  à  quel  prix  par  acre 
pour  chacun  d'eux  ;  combien  d'acres  de  terre  ont  été  achetés,  et  quelle  est  la  somme  totale 
payée  ;  si  le  gouvernement  y  a  érigé  quelques  bâtisses,  et  quel  en  a  été  le  coût  ;  en  rapport 
avec  cette  acquisition,  quelles  sont  les  sommes  payées,  et  à  qui  payées,  par  le  gouverne- 
ment, à  titre  de  commission,  honoraires,  frais  d'agence  et  frais  légaux  ;  entre  la  date  du 
premier  achat  et  le  23  janvier  1913,  quelle  somme  a  été  dépensée  par  le  gouvernement  en 
rapport  avec  ce  champ  de  tir,  pour  toutes  fins  quelconques  ;  s'il  y  a  encore  quelques  sommes 
payables  et  non  soldées  en  quoi  que  ce  soit  qui  se  rattache  à  l'achat  de  ce  site  ;  à  qui 
sont-elles  dues,  et  quel  en  est  le  chiffre  ;  à  quelle  distance  de  l'hôtel  des  postes  de  la  cité 
d'Ottawa  se  trouve  le  dit  champ  de  tir  ;  s'il  y  a  quelque  ligne  de  tramways  ou  autre  voie 
ferrée  mettant  en  communication  la  cité  d'Ottawa  et  ce  champ  de  tir  ;  s'il  n'en  existe  pas, 
quels  moyens  de  transport  on  va  établir  pour  les  tireurs  allant  à  ce  champ  de  tir  ou  en 
revenant.     Présentée  le  13  février  1913. — M.   Wilson  (Laval) Pas  imjirimce 

124.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  10  février  1913, 
— Copie  du  mémoire  présenté  au  gouvernement  au  cours  de  la  session  de  1911-12,  par  une 
délégation  du  gouvernement  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  demandant  que  la  subvention 
provinciale  soit  augmentée,  et  dont  copie  a  été  déposée  sur  la  Table  de  la  Chambre  par  le 
ministre  des  Finances  à  la  dernière  session  du  Parlement,  mais  qui  ne  paraît  plus  être 
parmi  les  archives  de  la  Chambre.  Présentée  le  17  février  1913. — M.  Hughes  (King,  I.P.-E.). 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

125.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre  1912, 
— Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes  et  correspondance  entre  le  gouvernement  du 
Canada  ou  quelqu'un  de  ses  membres,  depuis  le  1er  novembre  1911  jusqu'à  date,  et  toute 
corporation,  compagnie,  personne  ou  personnes,  se  rapportant  en  quelque  manière  au  tarif 
douanier  sur  le  ciment  ;  aussi  copie  de  toutes  lettres  et  correspondance  échangées  entre 
des  membres  du  gouvernement  du  Canada  pendant  la  même  période  et  se  rapportant  au 
même  sujet.  Aussi,  copie  de  tous  papiers,  documents,  mémoires  et  décrets  du  conseil  tou- 
chant la  réduction  du  tarif  douanier  sur  le  ciment  faite  sur  décret  du  conseil  depuis  la 
clôture  de  la  dernière  session  du  Parlement.  Présentée  le  17  février  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

125a.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  20  janvier 
1913, — Copie  de  toutes  les  requêtes  adressées  depuis  le  1er  octobre  1911  au  Gouverneur 
général  en  conseil,  ou  à  l'un  ou  l'autre  des  membres  de  l'exécutif,  demandant  remise  de 
droit,  ou  réajustement  des  droits  sur  le  ciment  ;  de  toutes  les  lettres  adressées  aux  mi- 
nistres individuellement  à  cet  égard,  et  de  toute  la  correspondance  et  de  tous  les  arrêtés 
en  conseil.     Présentée  le  21  février  1913. — Sir  V/ilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

125b.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  9  décembre  1912, — 
Copie  de  tous  les  documents,  pétitions,  décrets  du  conseil,  lettres  et  télégrammes  en  la 
possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'administration,  ou  échangés  entre  le 
département  des  Douanes  et  le  département  de  la  Justice,  ou  tout  procureur,  avocat, 
association,  compagnie  ou  particulier,  au  cours  des  douze  derniers  mois,  au  sujet  de  l'impo- 
sition de  droits  tarifaires  sur  le  bois  d'œuvre  raboté  sur  une  seule  face  et  coupé  à  dimen- 
sion ou  concernait  l'interprétation  de  l'item  tarifaire  No  504  ;  ainsi  qu'une  copie  imprimée 
de  toute  cause  d'épreuve,  appel,  factum  ou  plaidoyer,  soumis  à  la  Cour  d'Echiquier  du 
Canada  ou  à  la  Cour  Suprême  du  Canada,  en  la  matière  d'interprétation,  judiciaire  du  dit 
item  No  504.      Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

126.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le 
gouvernement,  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  membres  et  qui  que  ce  soit  en  rapport  avec  la  1 
est  de  la  section  27,  township  6,  rang  2,  à  l'ouest  du  3me  méridien.  Présentée  le  17  février 
1913. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

127.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Etat  indiquant  depuis  la  confédération,  quand  la 
milice  ou  les  forces  régulières  ont  été  appelées  sous  les  armes  pour  venir  en  aide  au  pou- 
voir civil;  combien  de  fois,  quand  et  où  cet  appel  a  eu  lieu  depuis  lors;  quelles  sommes 
d'argent  ont  été  payées  par  chaque   corporation  municipale   pour   le  service   accompli    en 
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chaque  cas  ;  quels  sont  les  corps  militaires  qui  ont  été  appelés  sous  les  armes  en 
chaque  instance;  si  c'était  en  chaque  instance  aux  fins  de  réprimer  des  grèves  de  travail- 
leurs, ou  pour  d'autres  fins.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Macdonald.   .  .Pas  imprimée. 

128.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  papiers,  etc.,  con- 
cernant la  demande  formulée  par  James  McKelvey,  de  Sarnia,  Ontario,  pour  l'obtention 
de  l'octroi  aux  volontaires  qui  ont  fait  du  service  lors  de  l'invasion  fénienne.  Présentée 
le  18  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

129.  Réponse  à  ordre  du  10  février  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance,  mémoires, 
rapports,  demandes  d'enquêtes,  de  nominations  de  commissions  et  autres  documents  relatifs 
à  l'étude  des  causes  de  la  dépopulation  des  campagnes  et  de  la  vie  chère  dans  les  pro- 
vinces de  l'est  de  la  Puissance.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Paquet.  .Pas  imprimée. 

130.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  mémoires  et 
correspondance  au  sujet  de  la  demande  de  la  Banque  Internationale  adressée  au  conseil 
du  Trésor  pour  un  certificat  lui  permettant  de  commencer  des  transactions.  Présentée 
le  18  février  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

131.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  télégrammes, 
rapports,  lettres  et  instructions  concernant  la  pêche  de  l'éperlan  et  du  saumon,  dans  la 
rivière  Ristigouche  et  la  Baie-des-Chaleurs  depuis  octobre  1911  jusqu'à,  date,  et  des 
instructions  adressées  aux  officiers  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  à  ce 
sujet.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

132.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  et  papiers  concernant 
l'augmentation  du  salaire  de  M.  Sévigny,  employé  du  bureau  d'immigration  à  Montréal. 
Présentée  le  18  février  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

133.  Réponse  à  ordre  du  5  février  1913, — Etat  faisant  connaître  toutes  commandes  (s'il  en  est) 
pour  articles  faites  par  le  département  des  Travaux  publics  depuis  le  1er  octobre  1911  à 
Montréal,  Québec,  Saint-Jean  et  Halifax  ;  les  soumissions  demandées  dans  chaque  cas  ; 
les  commandes  pour  articles  faites  sans  soumissions  ;  les  noms  des  firmes,  et  les  mon- 
tants dans  chaque  cas.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

134.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  la  correspondance,  et  de  tous  les 
autres  documents  dans  le  département  des  Travaux  publics  se  rattachant  à  l'octroi  d'un 
contrat  pour  livraison  de  charbon  dit  Welsh  coal  aux  divers  édifices  fédéraux  en  la  cité  de 
Montréal.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

135.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Etat  indiquant  combien  de  contrats  de  dragage  ont 
été  donnés  pendant  l'année  1911-12  par  le  département  des  Travaux  publics,  le  nom  de 
chaque  soumissionnaire  et  le  montant  mentionné  dans  chaque  soumission.  Présentée  le 
19  février  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

135a.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  de  la  quantité,  par  verges  cubes,  de  dra- 
gage fait  dans  le  havre  de  Bathurst,  par  la  drague  Restigouche  durant  les  mois  de  mai, 
juin,  juillet,  août,  septembre,  octobre  et  novembre  de  l'année  1911,  et  durant  les  mêmes  mois 
de  l'année  1912.     Présentée  le  19  février  1913. — M.   Turgeon Pas  imprimée. 

135&.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
recommandations  et  rapports  touchant  le  dragage  de  la  rivière  des  Prairies  ;  ainsi  qu'un 
résumé  faisant  connaître  l'ouvrage  accompli  ;  les  profondeur,  longueur  et  largeur  du 
chenal  creusé,  les  noms  des  personnes  employées  pour  cet  ouvrage,  leur  salaire  et  la 
somme  dépensée  en  rapport  avec  cet  ouvrage  entre  le  1er  octobre  1911  et  le  21  novembre 
1912.     Présentée  le  12  mai  1913. — M.  Wilson  (Laval) Pas  imprimée. 

135c.  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  rapports  d'ingénieurs, 
et  dépenses  détaillées  concernant  le  dragage  à,  Sainte-Anne  de  Ristigouche  et  Cross-Point, 
comté  de  Bonaventure.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Marcil  (Bonaventure). 

Pas  imjirimée. 

135cZ.  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de 
dragage  a  été  fait  par  les  dragues  du  gouvernement  pour  des  particuliers  ou  des  sociétés 
dans  l'Ile-du-Prince-Edouard,  au  cours  de  la  saison  de  1912  ;  quels  sont  les  noms  des  per- 
sonnes ou  des  sociétés  pour  lesquelles  ce  dragage  a  été  fait  ;  combien  de  verges  cubes  de 
matériaux,  ont  été  enlevées  pour  chaque  personne  ou  firme  ;  de  quelle  nature  était  les 
substances  enlevées,  et  quel  prix,  par  verge,  le  gouvernement  a  exigé  pour  ce  dragage  ; 
qui  a  mesuré  la  quantité  de  substance  enlevée,  et  si  on  s'est  servi  de  la  mesure  de  cha- 
land ;  qui  a  recommandé  ce  dragage  ;  si  on  a  consulté  l'ingénieur  local  ou  tout  autre  ingé- 
nieur quant  au  mesurage  à  adopter,  et  si  l'ingénieur  local,  ou  tout  autre  ingénieur,  a  exercé 
quelque  contrôle  sur  l'ouvrage.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Hughes  (King,  I.-P.-E.). 

Pas  imprimée. 

136.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  du  compte  de  Jean-Baptiste  Lena  et  de  son 
épouse  pour  ouvrages  faits  aux  bâtisses  publiques  à  Valleyfield,  Que.,  en  mai  1912,  ainsi 
que  de  toute  correspondance,  rapport  et  de  tout  document  se  rapportant  au  paiement  de 
tout  ou  en  partie  de  ces  comptes.    Présentée  le  19  février  1913. — M.  Papineau. 

Pas  imprimée. 
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137.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  indiquant  le  montant  d'argent  dépensé  pour 
améliorer  le  chenal  de  la  rivière  Ottawa  entre  la  cité  de  Hull  et  le  village  de  Masson. 
Présentée  le  19  février  1913. — M.  Devlin Pas  imprimée. 

138.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  documents  concernant  le  transfert 
ils  P.  E.  Amiot,  ingénieur  local  du  département  des  Travaux  publics  de  Bonaventure, 
Québec,  au  district  de  Chicoutimi  et  Saguenay,  et  la  nomination  en  son  lieu  et  place  de 
Chas.  E.  Taché,  de  Chicoutimi,  comme  ingénieur  local  ;  aussi,  copie  des  instructions  données 
a  ce  dernier,  et  quels  sont  ses  fonctions,  son  domicile  et  son  salaire.  Présentée  le  19 
février  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

139.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  pétitions,  mémoires,  correspondance, 
rapports  et  résolutions  de  conseils  de  comté  ou  autres  conseils  municipaux  du  comté  de 
Bonaventure  en  faveur  de  ou  adverses  à  certains  travaux  publics  dans  le  comté  de  Bona- 
venture, depuis  octobre  19 1W  adressés  au  ci-devant  ministre  des  Travaux  publics  ou  autre 
membre  de  l'administration  actuelle,  et  copie  de  toutes  réponses  faites  à  ce  sujet.  Pré- 
sentée le  19  février  1913. — M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

140.  Etat  annuel  des  affaires  de  la  Compagnie  de  Prêt  et  de  Placement  Britannique  Canadienne 
pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1911.     (Sénat) Pas  imprimé. 

141.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  23  janvier  1913, — Copie  de  toutes  réclamations  faites  par  le 
gardien  de  pêche  actuel  au  lac  Baker,  dans  le  comté  de  Madawaska,  N.-B.,  et  d'un  état  des 
sommes  payées  à  cet  employé Pas  imprimée. 

141a.  Réponse  à  adresse  du  Sénat  du  6  mars  1912, — Production  de  tous  documents,  contrats, 
correspondance  en  rapport  avec  la  réclamation  de  MM.  Elzéar  Boulanger  et  fils,  Mont- 
magny Pas  imprimée. 

141  b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes, 
rapports,  renseignements,  condamnations  et  autres  documents  en  la  possession  du  dépar- 
tement de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou  de  quelqu'un  de  ses  officiers,  concernant  la 
poursuite  intentée  en  1910  contre  George  Rowlings  et  James  Rowlings,  de  Musquodoboit- 
Harbour,  comté  de  Halifax,  pour  violation  des  règlements  de  pêche.  Présentée  le  21  mai 
1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

141c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres, 
télégrammes  et  documents  ou  autres  communications  échangés  avec  le  département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  ou  quelqu'un  de  ses  officiers  au  sujet  des  poursuites  intentées  aux 
personnes  suivantes  :  Sam.  Stewart,  Melvin  Hart,  Andrew  McNeil,  Thomas  McNeil, 
Hugh  Malcolm,  Tom  Moffatt,  James  Waddin,  Samuel  Wright  et  Dougald  Higgins,  de 
Westville,  comté  de  Pictou,  pour  infraction  à  la  loi  des  pêcheries  ;  aussi,  copie  de  toutes 
requêtes  ou  lettres  concernant  la  remise  des  amendes  imposées — aussi,  copie  de  tous  pa_ 
piers,  lettres  et  autres  documents  concernant  une  accusation  portée  contre  Rod  Martin, 
de  Westville  susdit,  garde-pêche,  pour  pêche  illégale  et  autres  infractions.  Présentée  le 
21  mai  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

142.  Réponse  à  adresse  du  Sénat  du  28  janvier  1913, — Copie  du  rapport  du  ministre  de  la 
Justice  in  re  Florence  Mining  Company Pas  imprimée. 

143.  Copie  des  instructions  adressées  aux  lieutenants-gouverneurs  des  diverses  provinces  du 
Canada,  avec  leurs  commissions  et  une  copie  de  ces  commissions. — (Sénat).  .Pas  imprimée. 

144.  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  documents,  télé- 
grammes, rapports  et  opinions  au  sujet  de  la  réclamation  de  William  Iceton,  de  Purcell's- 
Cove,  qui  demande  que  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou  quelque  autre 
département  lui  rende  un  bateau.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

145.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre  1912, 
— Copie  de  tous  papiers,  télégrammes,  lettres  et  décrets  du  conseil  concernant  le  transfert 
d'une  propriété  connue  sous  le  nom  de  "  Police  Point  Reserve  "  à  la  corporation  de  la  cité 
de  Medicine-Hat,  Alberta.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Buchanan.  .    .  .Pas  imprimée. 

146.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  l'enquête  faite  par  F.  B.  Atkinson,  Lévis, 
sur  un  accident  arrivé  au  cheval  de  Arsène  Lauzier,  à  Amqui,  comté  de  Rimouski,  le  19 
février  1912.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

147.  Correspondance,  mémoires,  etc.,  se  rapportant  à  la  concession,  datée  le  19  novembre  1912, 
à  un  nommé  Arthur  Donaldson,  de  la  moitié  N.  du  |  S.-O.  de  la  section  8,  township  4  9, 
rang  26,  à  l'ouest  du  2me  méridien.  Présentés  par  l'honorable  M.  Roche,  le  20  février 
1913 Pas  imprimés. 

147a.  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres  docu- 
ments concernant  la  moitié  nord  du  \  S.-O.  de  la  section  8,  township  49,  rang  26,  à  l'ouest 
du  second  méridien,  province  de  Saskatchewan,  et  l'octroi  d'une  inscription  de  homesUad 
pour  la  dite  propriété  à  un  nommé  Arthur  Donaldson.  Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Martin 
(Réyina) Pas  imjjrimre. 
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148.  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  tous  papiers,  rapports  et  autres  documents 
concernant  le  retard  apporté  par  le  département  des  Sauvages  à  l'émission  des  lettres  pa- 
tentes pour  les  terres  achetées  de  la  bande  des  sauvages  de  Saint-Pierre  et  formant  partie 
de  la  réserve  sauvage  de  Saint-Pierre,  Manitoba.     Présentée  le  25  février  1913. — M.  Oliver. 

Pas  imprimée. 

149.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  27  janvier  1913, 
— Copie  de  toutes  demandes  adressées  au  gouvernement  par  la  Compagnie  d'aciéries  d'Al- 
goma  pour  la  remise  des  droits  sur  les  rails  importés  par  la  dite  compagnie  à  Fort- 
Willinm;  de  toute  correspondance  à  ce  sujet,  de  toute  preuve  recherchée  et  obtenue  par  le 
gouvernement  et  de  celle  fournie  par  la  compagnie  à  l'appui  de  ses  demandes  ;  et  de  tous 
arrêtés  du  conseil  ordonnant  cette  remise  de  droits.  Présentée  le  25  février  1913. — 
Sir  W 'il frid  Laurier Pas  imprimée. 

150.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Liste  des  sténographes  et  secrétaires  de  la  Chambre 
des  Communes,  avec  les  noms  des  députés  pour  lesquels  chacune  ou  chacun  travaille.  Pré- 
sentée le  26  février  1913. — M.  Boulay . Pas  imprimée. 

150a.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  écoulé, — Relevé  faisant  connaître  quels  sont  les  noms  et  les 
adresses  des  sténographes  employés  par  la  Chambre  des  Communes  comme  secrétaire  des 
députés.     Présentée  le  1er  avril  1913. — M.  Martin  (Réyina) Pas  imprimée. 

151.  Réponse  à  ordre  du  16  janvier  1913, — Etat  indiquant  combien  de  boisseaux  de  grains,  et 
de  barils  ou  sacs  de  farine  ont  été  expédiés  de  Montréal,  Québec,  Saint-Jean,  N.-B.,  et 
Halifax,  au  cours  des  douze  mois  qui  ont  précédé  le  31  décembre  1912,  et  la  quantité 
respective  de  chacun  de  ces  produits;  aussi,  quelle  a  été  la  proportion  de  ces  denrées  de 
production  domestique  ou  de  provenance  étrangère  à  chacun  des  ports  ci-dessus.  Pré- 
sentée le  26  février  1913. — M.  Bennett  (Simcoe) Pas  imprimée. 

152.  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  la  quantité  et  les  valeurs 
des  importations  et  des  exportations  échangées  entre  le  Canada  et  la  Grande-Bretagne,  les 
Etats-Unis,  l'Australie  et  la  Nouvelle-Zélande  au  cours  de  l'année  terminée  le  31  mars 
1912,  quant  aux  articles  suivants;  chevaux,  bêtes  à  cornes,  moutons,  porcs,  jambon,  lard 
fumé,  bœuf  frais  et  salé,  grain,  suif,  viande  de  mouton,  viandes  en  conserves,  beurre, 
fromage,  œufs,  volailles  et  pommes.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Sulherland. 

Pas  imprimée. 

153.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  26  février  1912, 
— Copie  de  toutes  lettres,  documents  et  correspondance  concernant  les  mesures  prises  par 
le  gouvernement  pour  venir  en  aide  aux  actionnaires  et  déposants  de  la  Farmers'  Bank, 
du  décret  du  conseil  nommant  Sir  Wm.  Meredith  commissaire,  et  de  toute  correspondance 
se  rapportant  à  ce  sujet.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Macdonald.  .    .  .Pas  imprimée. 

153«-  Rapport  de  l'honorable  Sir  William  Ralph  Meredith,  chevalier,  commissaire  nommé  aux 
fins  de  diriger  une  enquête  sur  toutes  les  matières  se  rattachant  à  la  Farmers'  Bank  of 
Canada.     Présenté  par  l'honorable  M.  "White,  le  26  février  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 


VOLUME  28. 

(Ce  volume  est  relié  en  trois  parties.) 

1536.  Rapport  de  la  Commission  Royale  autorisée  par  arrêtés  du  conseil  en  date  du  19  juillet 
1912  et  du  5  août  1912,  pour  faire  une  enquête  sur  les  plaintes  au  sujet  des  méthodes 
suivies  pour  peser  le  beurre  et  le  fromage  à  Montréal,  et  aussi  quant  aux  modes  de  paie- 
ment.    Présenté  par  l'honorable  M.  Burrell,  le  30  mai  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

154.  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  27  janvier  1913, — Etat  indiquant  le  chiffre  de  la  subven- 
tion payée  à  chacune  des  quatre  provinces  du  Canada  qui  ont  formé  partie  de  la  Confé- 
dération à  son  début,  et  le  chiffre  de  la  population  sur  lequel  a  été  basée  cette  subvention  ; 
la  subvention  payable  à  chacune  des  cinq  autres  provinces,  lors  de  leur  entrée  dans 
l'Union,  et  le  chiffre  de  la  population  sur  lequel  était  basé  cette  subvention  ;  la  somme 
ajoutée  à  la  subvention  de  l'une  ou  de  l'autre  des  provinces  à  titre  d'arrangement  plus 
équitable,  et  les  dates  auxquelles  cet  appoint  a  été  apporté,  respectivement  ;  les  détails  de 
ces  modifications  plus  favorables,  depuis  1867,  et  la  subvention  annuelle  payable  actuelle- 
ment à  chaque  province,  avec  le  chiffre  de  la  population  sur  lequel  elle  est  basée  ;  la  date 
originale,  et  l'allocation  de  compensation,  s'il  en  était,  respectivement,  placée  au  crédit  de 
chaque  province  lors  de  son  entrée  dans  l'Union.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  Sinclair. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

155.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  concernant  le  trans- 
fert de  l'hôpital  de  marine  à  Pictou  à  la  ville  de  Pictou  ou  à  toute  autre  corporation  ou 
personne.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 
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156.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  soumissions,  contrats, 
papiers  et  autres  documents  en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 
concernant  la  passation  et  la  cancellation  d'un  contrat  ou  arrangement  entre  le  dit  dépar- 
tement et  Charles  G.  Giffin,  de  Isaac's-Harbour,  N.-E.,  pour  l'exécution  de  certains  services 
à  la  homarderie  dans  cette  localité,  et  aussi  concernant  un  arrangement  subséquent  avec 
Philip  Me  Arthur  pour  l'exécution  de  services  similaires.  Présentée  le  27  février  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

157.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers  et  correspondance  concernant 
la  réclamation  de  Charles  Meunier,  ci-devant  percepteur  de  douane  à  Marieville,  Québec, 
pour  loyer.     Présentée  le  28  février  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

158.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  correspon- 
dance et  rapports  au  sujet  de  la  fermeture  du  bureau  de  poste  à  Pomket-River,  comté 
d'Antigonish,  N.-E.,  et  de  la  résiliation  du  contrat  pour  le  transport  de  la  malle  entre 
Heatherton  et  Pomket-River.     Présentée  le  28  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

158a.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
requêtes,  etc.,  reçus,  au  cours  des  derniers  douze  mois,  de  l'honorable  député  de  East-Grey 
et  d'autres  personnes  par  le  département  des  Postes  touchant  la  fermeture  du  bureau  de 
poste  de  Harkaway,  comté  de  Grey,  Ont.  ;  et  les  changements  projetés  dans  le  service 
des  malles.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Lanctôt Pas  imprimée. 

159.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  21  février  1913, — Copie  du  rapport  rendu  au  gouvernement 
par  James  A.  J.  McKenna,  L.L.D.,  commissaire  spécial  nommé  pour  s'enquérir  des  récla- 
mations déposées  au  nom  des  sauvages  de  la  Colombie-Britannique Pas  imprimée. 

159«.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  20  janvier  1913, — 
Copie  de  toute  correspondance  entre  le  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique  et  les 
autorités  fédérales  concernant  les  droits  et  réclamations  des  sauvages  dans  cette  province, 
et  de  tous  arrêtés  du  conseil  à  ce  sujet.     Présentée  le  14  mai  1913. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Pas  imprimée. 

159&-  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  28  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  rapport 
et  recommandations  du  révérend  R.  L.  Macdonald,  agent  des  sauvages  de  la  réserve  de 
Salmon-River,  comté  de  Richmond,  N.-E.,  au  sujet  de  l'école  sauvage  dans  la  dite  réserve, 
— et  de  toute  correspondance  et  instructions  du  département  des  Affaires  des  Sauvages 
au  dit  agent  sur  le  même  sujet.  Aussi,  copie  de  toutes  plaintes,  accusations  et  rapports 
contre  Mlle  Charlotte  M.  Devereux,  institutrice  de  la  dite  école,  et  de  toute  correspon- 
dance, et  recommandations  concernant  la  nomination  de  Ernest  McNeil  comme  successeur 
de  la  dite  institutrice,  depuis  le  1er  janvier  1912.     Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

159c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1913, — Copie  du  dernier  acte  de  cession  et 
de  tous  papiers,  correspondance  et  autres  documents  concernant  l'abandon  de  la  réserve 
sauvage  de  White-Bear,  et  de  toutes  lettres  et  télégrammes  expédiés  par  des  fonctionnaires 
du  département  ou  autres  au  sujet  de  cet  abandon  ;  aussi,  état  indiquant  en  vertu  de  quelle 
autorité  cette  cession  a  été  faite,  le  nombre  d'acres  compris  dans  la  cession,  et  la  manière 
dont  on  en  a  disposé.     Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Bradbury Pas  imprimée. 

159a"-  Réponse  à  ordre  du  30  avril  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  papiers,  mémoires  et  autres 
documents  depuis  le  1er  janvier  1912  concernant  la  réserve  sauvage  .Kitsilano,  dans  la  cité 
de  Vancouver.     Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

160.  Immigrants — nombre  d'immigrants  qui  se  sont  établis  au  Canada  en  1911-12  et  l'où  il 3 
venaient.     (Sénat) Pas  imprimée. 

160a.  Réponse  à  ordre  du  7  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien,  parmi  les  immigrants, 
venus  en  Canada  pendant  l'année  terminée  le  31  mars  1913,  ont  été  examinés  par  les 
médecins  inspecteurs  du  gouvernement;  quel  a  été  le  coût  total  de  l'inspection  médicale 
des  immigrants  venus  en  Canada  pendant  cette  période  ;  combien  de  médecins  inspecteurs 
ont  été  employés  pour  cette  fin  pendant  la  même  période,  et  quels  sont  les  noms,  traite- 
ments et  adresses  de  chacun  de  ces  inspecteurs,  y  compris  ceux  qui  demeurent  à  Ottawa. 
Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Schaffner Pas  imprimée. 

161.  Correspondance  échangée  avec  M.  V.  Stefansson  au  sujet  de  l'expédition  vers  les  régions 
arctiques.     Présentée  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  3  mars  1913 Pas  imprimée. 

161a.  Copie  de  l'arrêté  du  conseil,  No  C.P.  406,  du  22  février  1913,  au  sujet  de  l'expédition  pro- 
jetée de  M.  V.  Stefansson  dans  le  Nord.  Présentée  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  10  mars 
1913.  .    . Pas  imprimée. 

162.  Réponse  à  adresse  du  25  mars  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  requêtes,  demandes,  arrêtés 
en  conseil  et  autres  documents  en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries  en  ce  qui  concerne  les  changements  apportés  aux  règlements  des  pêcheries,  et 
par  lesquels  il  est  interdit  aux  bateaux  à  vapeur  munis  de  lignes  traînantes  de  participer 
à  l'octroi  de  primes  de  pêche.     Présentée  le  3  mars  1913. — M.  Sinclair..    ..Pas  imprimée. 
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163.  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  papiers,  comptes  et 
pièces  justificatives  concernant  l'achat  et  les  réparations  subséquentes  d'un  wagon  par- 
ticulier par  le  département  de  la  Milice  et  de  la  Défense  de  la  Canadian  Northern  Railway 
Company.     Présentée  le  3  mars  1913. —  M.  Lemieux Pas  imprimée. 

164.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  sommes  payées  par  le 
département  des  Affaires  des  Sauvages  pour  soins  médicaux  donnés  aux  sauvages  de  la 
réserve  Micmacs  à  Sainte-Anne  de  Ristigouche,  Que.,  en  chacune  des  années  de  la  période 
de  1900  à  1913,  inclusivement,  et  à  qui  ces  sommes  ont  été  payées.  Présentée  le  10  mars 
1913.' — M.  Mardi  (Bonaventure) : Pas  imprimée. 

165.  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  correspon- 
dance, télégrammes,  etc.,  relativement  à  la  vente  de  terres  censées  appartenir  aux  sauvages 
Nyanza,  dans  le  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  N.-E.,  vente  faite  à  un  nommé 
Philip  McDonald,  et  qui  aurait  été  effectuée  vers  l'année  1877.  Présentée  le  17  mars  1913. 
— M.  McKenzie Pas  imprimée. 

165a.  Réponse  à.  ordre  du  7  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  le  nombre  d'acres  cédés  par 
les  sauvages  de  la  bande  de  Côté  ;  le  nombre  d'acres  vendus  de  gré  à  gré  ;  le  nombre 
d'acres  non  encore  vendus  ; — aussi  copie  de  toutes  lettres  de  la  part  de  personnes  qui  ont 
demandé  d'acheter  des  terrains  cédés  dans  la  réserve  de  Côté,  ou  de  toute  personne  pour 
et  au  nom  des  acquéreurs,  ainsi  que  des  réponses  à  ces  lettres  ; — aussi  copie  de  tous  rap- 
ports, lettres  ou  mémoires  adressés  au  surintendant  général  des  Affaires  des  sauvages,  et 
provenant  de  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  du  département,  au  sujet  de  la  vente  de 
gré  à  gré  de  ces  terrains  ; — aussi  copie  de  tout  document  contenant  une  autorisation  en 
vertu  de  laquelle  ces  terrains  ont  été  vendus  de  gré  à  gré  ; — aussi,  de  toutes  les  lettres 
adressées  au  département  ou  à  l'un  quelconque  de  ses  fonctionnaires  au  sujet  de  la  vente 
de  ces  terres.     Présentée  le  3  juin  1913. — M.  Bradbury Pas  imprimée. 

166.  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  rapports  et  autres  documents 

reçus  par  le  ministre  du  Travail  concernant  la  condition  des  travailleurs  sur  le  Grand- 
Tronc-Pacifique  entre  la  cache  de  la  Tête- Jaune  et  Fort-George.  Présentée  le  17  mars 
1913. — M.Oliver Pas  imprimée. 

167.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  3  février  1913, 
— Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  lettres,  etc.,  échangés  entre  le  gouvernement 
fédéral,  ou  quelqu'un  de  ses  membres,  et  le  gouvernement  de  la  province  de  la  Saskatche- 
wan,  ou  quelqu'un  de  ses  membres,  en  rapport  avec  le  chapitre  17,  des  Statuts  de  la  Sas- 
katchewan,  1912,  intitulé  An  Act  to  prevent  the  employaient  of  Female  Labor  in  certain 
capacities.     Présentée  le  17  mars  1913. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

168.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  la  correspondance,  des  requêtes 
et  autres  documents  reçus  par  le  premier  ministre,  ou  l'un  quelconque  des  autres  membres 
de  l'administration,  depuis  le  1er  avril  1912,  en  rapport  avec  le  régime  scolaire  établi  dans 
cette  partie  du  territoire  de  Keewatin  annexé  à  la  province  du  Manitoba.  Présentée  le 
17  mars  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

169.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  le  nombre  d'accidents  aux  portes 
d'écluses  et  ponts  sur  le  canal  Welland  pendant  l'année  expirée  le  25  novembre  1912,  la 
nature  des  accidents,  le  montant  du  dommage  dans  chaque  cas  et  le  montant  recouvré 
des  propriétaires  de  navires  par  le  gouvernement  dans  chaque  cas.  Présentée  le  18  mars 
1913.     M.  G-raham Pas  imprimée. 

170.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  3  mars  1913, — Copie  de  la  convention  le  6  août 
1910,  entre  la  cité  de  Québec  et  les  Commissaires  du  Transcontinental  pour  l'acquisition 
par  ces  derniers  de  la  propriété  connue  sous  le  nom  de  marché  Champlain  pour  les  fins 
d'une  gare  et  d'un  terminus  de  ce  chemin  de  fer  ; — de  toute  la  correspondance  échangée 
entre  la  dite  cité  et  les  commissaires  actuels  du  Transcontinental  et  le  ministre  des 
Chemins  de  fer,  ou  tout  autre  ministre,  au  sujet  de  la  non  exécution  de  la  susdite  conven- 
tion par  les  commissaires.     Présentée  le  18  mars  1913. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

171.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913,— Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  etc.,  concer- 
nant la  demande  de  suspension  par  H.  Boulay,  de  J.  Stahl,  assistant-inspecteur  d'immi- 
gration, sur  les  chemins  de  fer.     Présentée  le  19  mars  1913.—  M.  Boulay.  .    .  .Pas  imprimée. 

172.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913,— Etat  indiquant  la  superficie  totale  des  terres  offertes 
pour  préemptions  et  homesteads  achetés  dans  chacune  des  provinces  de  la  Saskatchewan 
et  de  l'Alberta  depuis  la  promulgation  de  la  Loi  des  terres  fédérales,  1908  ;  le  nombre 
d'acres  de  ces  terres  dont  on  a  disposé  par  voie  de  préemptions  ou  de  homesteads  achetés 
dans  chacune  des  dites  provinces;  le  montant  perçu  sur  le  prix  d'achat  des  dites  terres 
dans  chacune  des  dites  provinces  jusqu'au  31  décembre  1912,  et  le  montant  d'intérêt 
perçu  sur  les  sommes  impayées,  dans  chacune  des  dites  provinces  jusqu'au  31  décembre 
1912.     Présentée  le  19  mars  1913-.— M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée 
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173.  Réponse  à  ordre  du  10  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  correspon- 
dance, mémoires,  etc.,  reçus  par  le  Très  honorable  premier  ministre  et  l'honorable  ministre 
de  la  Justice,  depuis  le  1er  janvier  1912,  en  rapport  avec  une  demande  de  la  part  des  juges 
de  cours  de  comté  d'une  augmentation  d'appointements,  et  d'une  modification  à  apporter  à 
la  Loi  des  juges  en  ce  qui  touche  l'allocation  de  retraite.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Proulx Pas  imprimée. 

174.  Réponse  à  ordre  du  13  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  gardes  dans  le 
pénitencier  de  Portsmouth,  et  quelle  est  ia  croyance  religieuse  de  chacun  d'eux  ;  si  quel- 
ques-uns des  dits  gardes  ont  été  destitués,  et,  s'il  y  a  eu  destitution,  quand  et  à  la  suite 
de  quelles  accusations;  et,  dans  le  cas  de  réinstallation,  à  la  suite  de  quelles  recomman- 
dations.    Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Edwards Pas  imprimée. 

174a.  Réponse  à  ordre  du  13  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  qui  est  le  fonctionnaire 
disciplinaire  en  charge  de  chacun  des  services  suivants  au  pénitencier  de  Portsmouth  ; 
quand  chacun  d'eux  a  été  nommé  au  début  parmi  le  personnel  du  pénitencier  ;  quand  il  a 
été  nommé  au  poste  actuel  ;  à  quelle  croyance  religieuse  appartient  chacun  d'eux  ;  carrière  ; 
ferme;  résidence  et  dépendances  du  préfet;  atelier  de  forge;  bain  et  buanderie;  atelier  du 
taillage  de  pierre  ;  ateliers  du  tailleur  et  du  cordonnier  ;  cassage  de  la  pierre  ;  outillage  du 
service  des  égouts  ;  quartier  des  aliénés  ;  ailes  des  cellules,  bibliothèque,  chapelle  catho- 
lique romaine  et  protestante,  hôpital  ;  rotonde  de  la  boutique  ;  ateliers  du  charpentier,  du 
ferblantier  et  du  peintre,  et  prison  de  réclusion  solitaire.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Edwards Pas  imprimée. 

175.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  états  de  comptes  pour  salaire  ou 

rémunération  aux  commissaires,  taxes  des  témoins  et  toute  autre  dépense,  en  rapport 
avec  les  enquêtes  tenues  par  le  commissaire-enquêteur  Duchemin  à  l'égard  des  personnes 
suivantes  dans  le  comté  d'Antigonish,  savoir  : —  Patrick  M.  Decoste,  matelot,  steamer 
Scotia,  Havre-au-Bouché  ;  "William  R.  Fougère,  cantonnier,  Havre-au-Bouché  ;  Allan 
Kinney,  cantonnier,  Havre-au-Bouché  ;  Hubert  Myatte,  cantonnier,  Tracadie  ;  John  Mc- 
Donell,  cantonnier,  Afton-Station  ;  John  W.  Melançon,  cantonnier,  Afton  ;  James  Arms- 
trong,  cantonnier,  Heatherton  ;  Charles  Landry,  cantonnier,  Pomket  ;  Colin  McDonald, 
cantonnier,  James-River  ;  Archd.  Chisholm,  agent  de  station,  Heatherton  ;  Joseph  Benoit, 
agent  de  station,  Pomket  ;  Alex.  R.  McAdam,  garde-pêche,  Malignant-Cove  ;  Alex.  McDo- 
nald, sous-percepteur,  Doctors-Brook  ;  Charles  L.  Gass,  sous-percepteur,  Bayfield  ;  Jeffrey 
M.Crispo,  sous-percepteur,  Bayfield  ;  Hugh  R.  McAdam,  maître  de  poste,  Arisaig  ;  Thomas 
J.  Sears,  maître  de  poste,  Lochaber  ;  Charles  L.  Gass,  maître  de  poste,  Bayfield,  et  Joseph 
P.  Benoit,  maître  de  poste,  Pomket.  Aussi,  état  détaille  des  dépenses  directes  et  indi- 
rectes, en  rapport  avec  les  enquêtes  tenues  par  le  dit  commissaire  Duchemin  sur  les 
accusations  portées  contre  John  J.  McDonald,  maître  de  poste,  McArras-Brook  ;  Archibald 
Stewart,  chef  cantonnier,  Havre-au-Bouché  ;  Ronald  McFarlane,  chef  cantonnier,  Wil- 
liam's-Point  ;  Henry  Williams,  cantonnier,  Marshy-Hope,  et  John  W.  Mclnnes,  contre- 
maître des  ponts  de  l'Intercolonial,  Antigonish.  Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Chisholm 
(Antigonish) Pas  im2)rimée. 

175a.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Relevé  faisant  connaître  la  date  de  la  nomination 
de  H.  P.  Duchemin,  commissaire-enquêteur  pour  la  partie  est  de  la  Nouvelle-Ecosse,  le 
•nombre  de  jours  employés  en  cette  qualité  au  service  du  gouvernement  depuis  sa  nomi- 
nation, la  somme  globale  payée  à  M.  Duchemin  comme  rémunération  de  ses  services,  non 
compris  les  frais  de  voyage  et  autres  dépenses,  et  les  sommes  payées  à  M.  Duchemin,  à 
ce  jour,  pour  frais  de  voyage,  pension,  taxes  des  témoins  et  autres  dépenses  diverses 
respectivement.     Présentée  le  21  mai  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

176.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  du  rapport  ou  des  rapports  faits  par  C.  E. 
Taché,  ingénieur  résident  du  comté  de  Bonaventure,  Que.,  sur  les  travaux  publics  existants 
ou  demandés,  en  ce  comté  depuis  octobre  1911  à  ce  jour.  Présentée  le  28  mars  1913. — 
M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

177.  Réponse  à  ordre  du  6  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  propriétés  qui,  dans  cette 
superficie  de  terrain  qui  s'étend  au  nord  de  la  rue  Wellington  et  à  l'ouest  de  la  rue  Bank, 
dans  la  cité  d'Ottawa,  ont  été  achetées  ou  acquises  par  le  gouvernement  ;  de  qui  elles  ont 
été  acquises  ;  quel  a  été  le  prix  payé  ou  convenu  en  chaque  cas  ;  pour  combien  de  ces 
propriétés,  le  prix  de  vente  n'a  pas  encore  été  soldé  ;  quels  en  sont  les  propriétaires,  et 
quels  sont  les  prix  qui  restent  en  core  en  litige,  en  chaque  cas  ;  quels  sont  les  noms  des 
personnes  qui  ont  été  employées  à  titre  d'agents,  d'évaluateurs,  ou  à  quelque  titre  que  ce 
soit  relativement  à  l'acquisition  de  ces  propriétés  ;  à  quelles  conditions  leurs  services  ont 
été  requis  ;  quelle  somme  a  été  payée  à  chacun  d'eux,  et  quelles  sommes  sont  encore  dues 
à  ces  personnes,  et  quels  en  sont  les  noms  respectifs;  si  le  gouvernement  a  employé  des 
personnes  ou  agents  aux  fins  de  percevoir  le  loyer  des  locataires  ou  occupants  de  l'une 
ou  l'autre  de  ces  propriétés;  et,  en  ce  cas,  quels  sont  les  noms  de  ces  percepterus,  quelle 
sera  la  durée  de  leur  emploi,  et  quelles  sommes  leur  ont  été  payées  à  titre  de  salaire, 
d'honoraires  ou  de  commissions;  quelle  a  été,  jusqu'au  31  janvier  1913,  la  somme  totale 
payée  par  le  gouvernement  en  rapport  avec  l'achat  ou  acquisition  de  ces  propriétés.  Pré- 
sentée le  28  mars  1913. — M.  Murphy Pas  iynprimce 
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178.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le 
ministre  des  Travaux  publies  et  M.  Morel,  M.P.P.,  député  de  Nipissing-Est,  se  rapportant 
en  quoi  que  ce  soit  à  la  construction  d'un  chemin,  ou  grande  route,  allant  de  North-Bay 
a  Sturgeon-Falls,  Ont.,  et  de  toutes  requêtes,  correspondance,  rapports  d'arpenteurs  et 
d'ingénieurs,  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  avec  la  construction  de  cette  grande  route. 
Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

179.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  bordereaux  de  paie, 
lettres,  télégrammes,  etc.,  en  rapport  avec  les  dépenses  faites  au  quai  de  Brûlé,  dans  le 
comté  de  Colchester,  au  cours  des  deux  dernières  années.  Présentée  le  28  mars  1913. — 
M.  Macdonald Pas  imprimée. 

179a.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  soumissions  et 
correspond  a  lue  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  construction  d'un  quai  à  Krant- 
Point,  comté  de  Lunenburg,  N..E.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Maclcan  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

180.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  etc., 
touchant  la  demande  faite  par  YEastern  Canada  Power  Company  à  l'effet  d'élever,  jusqu'à 
celui  de  l'eau  du  lac  Saint-François,  le  niveau  du  fleuve  Saint-Laurent  dans  les  enviions 
des  rapides  du  Coteau,  des  Cèdres,  de  la  Roche-Fendue  et  des  Cascades.  Présentée  le 
28  mars  1913. — M.  Le  mieux       Pas  imprimée. 

181.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres  et  télé- 
grammes adressés  au  ministre  des  Travaux  pubilcs  depuis  le  jour  où  il  a  prêté  serment 
d'office,  le  10  octobre  1911,  jusqu'au  31  décembre  de  la  même  année,  au  sujet  de  travaux 
publics  en  voie  de  construction  dans  le  comté  de  Gloucester,  que  l'on  dit  avoir  été  commu- 
niqués au  candidat  conservateur  dans  le  dit  comté  lors  de  l'élection  du  21  septembre  1911. 
Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Turgeon Pas  imprimée. 

182.  Réponse  à  ordre  du  10  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de  soldats  du  régi- 
ment R.C.  il  y  a  eu  à  Aldershot  au  cours  de  l'été  de  1912,  avant  la  tenue  du  camp  militaire 
régulier  ;  à  quelle  date  ils  se  sont  rendus  au  camp  ;  quel  a  été  leur  nombre  au  camp  tenu 
alors  ;  si  on  a  demandé  des  soumissions  pour  la  fourniture  des  articles  de  sustentation  ; 
combien  et  de  quelles  personnes  des  soumissions  ont  été  reçues  ;  si  des  contrats  ont  été 
adjugés  à  quelques-uns  des  soumissionnaires  ;  et  s'il  n'en  a  pas  été  ainsi,  ce  qu'on  a  fait 
des  soumissions  reçues  ;  comment  et  de  qui  s'est-on  procuré  l'approvisionnement  requis 
pour  ces  militaires  ;  quel  prix  par  livre  respectivement,  a  été  payé  pour  la  viande,  le 
sucre,  le  beurre,  le  thé,  le  café,  le  lard  fumé  et  le  pain,  et  quel  prix  par  boisseau  pour  les 
végétaux  ;  quel  a  été,  pendant  la  période  précitée,  le  coût  par  ration  pour  l'approvisionne- 
ment fourni  aux  militaires  du  régiment  R.C.  au  camp  d'Aldershot  ;  quel  a  été  le  coût  par 
ration  pour  l'approvisionnement  par  contrat  de  la  milice  régulière  au  camp  militaire  annuel 
à  l'automne  de  1912.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

183.  Rapport  des  prix  du  commerce  de  gros  en  Canada,  1912,  par  R.  H.  Coats,  B.A.,  F.S.S., 
rédacteur  de  la  Gazette  du  Travail.     Présenté  par  l'honorable  M.  Crothers,  le  28  mars  1913. 

Pas  imprimé. 

184.  Etendue  des  territoires  ajoutés  à  l'Ontario  et  le  Québec  par  les  Statuts  de  1912.     (Sénat). 

Pas  imprimé. 

185.  Relativement  à  l'augmentation  récente  des  prix  demandés  aux  pêcheurs  canadiens  pour 
la  ficelle  de  Manille.     (Sénat) Pas  imprimé. 

186.  Rapport  de  la  Commission  de  pilotage  de  Québec.  Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le 
2S  mars  1913 Pas  imprimé. 

187.  Réponse  à  ordre  du  26  février  1913, — Copie  de  tous  mémoires,  lettres,  papiers,  télégram- 
mes et  autres  documents  dans  le  département  de  l'Intérieur  concernant  le  \  S.-O.,  de  la 
section  36,  township  16,  rang  27,  à  l'ouest  du  2me  méridien.  Présentée  le  31  mars  1913. — 
M.  Knowles • Pas  imprimée. 

187a.  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  télégrammes  ou  autres 
papiers  concernant  le  \  S.-O.  de  4-9-14,  à  l'ouest  du  2me  méridien.  Présentée  le  10  avril 
1913.— M.  Bradbury Pas  imprimée. 

187b-  Réponse  à  ordre  du  26  mars  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  mémoires  et  autres 
documents  concernant  la  partie  N.-O.  de  30-25.7-2.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Oliver. 

Pas  imprimée. 

187c.  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  et  des  autres  docu- 
ments se  rapportant  à  l'aliénation  des  terres  suivantes,  et  à  la  réclamation  de  James  W. 
Brown  au  sujet  de  ces  terres  : — 

Partie  du  \  S.-E.  de  la  section  21-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
cinq  centièmes  d'acre. 

Partie  du  \  N.-E.  de  la  section  21-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
cent  seize  centièmes  d'acre. 
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Partie  du  \  S.-E.  de  la  section  22-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
80  acres. 

Partie  du  \  S.-E.  de  la  section  32-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
soizantt -douze  quarante.deux  centièmes  d'acre. 

Tout  le  i  S.-E.  de  la  section  28-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Tout  le  \  N.-E.  de  la  section  32-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Partie  du  \  S._E.  de  la  section  32-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
80  acres. 

Tout  le  \  N.-O.  de  la  section  5-21-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Tout  le  ;  S.-E.  de  la  section  5-21-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Partie  du  \  N.-E.  de  la  section  5-21-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
123  quatre-vingt-cinq  centièmes  d'acre. 

Tout  le  \  S.-O.  de  la  section  5-21-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Aussi,  de  tous  les  documents  se  rapportant  à  l'aliénation  de  tout  le  \  N.-O.  de  la  sec- 
tion 22-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien,  et  à  une  partie  du  \  S.-O.  de  la  section  22- 
20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien,  et  de  toute  la  correspondance  et  des  documents  au 
sujet  des  droits  sur  ces  terres  réclamés  par  Alexander  Hurst  Brown.  Présentée  le  30 
avril  1913. — M.  Bradbury Pas  imprimée. 

187d-  Réponse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  télégrammes,  etc., 
se  rapportant  à  la  vente  du  \  N.-O.  de  la  section  29-10-18  ouest.  Présentée  le  13  mai  1913. 
M.  Turriff Pots  imprimée. 

187e.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  mémoires,  etc.,  se 
rapportant  au  |  N.-E.  de  14-75-15-5,  quant  aux  années  1911,  1912  et  1913  à  ce  jour. 
Présentée  le  13  mai  1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

187/-  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  requêtes, 
etc.,  se  rapportant  -à  S.-O.  de  2-19-20,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  homestead  breveté  le  3 
juin  1892  ; — \  S.  du  N.-E.  de  20-20-21,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  terres  des  métis  du 
N.-O.,  brevetée  le  11  octobre  1904,  en  faveur  du  cessionnaire  d'Edouard  Boucher; — au  \ 
S..E.  de  22-20-21,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  breveté  le  22  septembre  1900,  en  faveur  du 
cessionnaire  de  Louis  McGillies  ; — au  \  S.-E.  de  28-20-21,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  terres 
des  métis  du  N.-O.,  breveté  le  26  août  1901,  en  faveur  du  cessionnaire  de  J.  Bte  Fagaut, 
le  jeune  ;  et  à  la  J  E.  du  \  S.-E.  de  32-20-21,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  terres  des  métis 
du  N.-O.,  breveté  le  11  septembre  1901,  en  faveur  du  cessionnaire  de  Jos.  Alexander; — et 
de  tous  les  documents  en  rapport  avec  toute  réclamation  de  la  part  de  G.  W.  Brown,  ou 
autres  personnes  au  sujet  de  ces  terres.     Présentée  le  3  juin  1913. — M.  Bradbury. 

Pas  imprimée. 

187<7-  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  requêtes, 
etc.,  au  sujet  du  \  S.-O.,  de  28-20-21  à  l'ouest  du  2me  méridien,  terres  des  métis  du  N.-O., 
pour  lequel  des  lettres  patentes  ont  été  émises  le  1er  mars  1909,  en  faveur  du  cessionnaire 
de  Norbert  Bellehumeur  ;  et  quant  à  la  \  O.  du  \  S.-E.  de  32-30-21,  à  l'ouest  du  2me  mé_ 
ridien,  terres  des  métis  du  N.-O.,  pour  laquelle  des  lettres  patentes  ont  été  émises  le  1er 
mars  1909  en  faveur  du  cessionnaire  de  Norbert  Bellehumeur; — et  de  tous  les  documents 
se  rapportant  à  toute  réclamation  de  la  part  de  Norman  McKenzie  ou  autres  personnes 
contre  le  gouvernement  en  rapport  avec  ces  terres.  Présentée  le  4  juin  1913. — .1/.  Bradbury. 

Pas  imprimée. 

188.  Réponse  à  ordre  du  10  mars  1913, — Copie  de  toute  correspondance  ou  communications  de 
quelque  nature  que  ce  soit  échangées  entre  le  département  des  Assurances  à  Ottawa,  et 
celui  de  Toronto  depuis  juin  1907,  au  sujet  du  transfert  de  la  Canadian  Guardian  Life 
Insurance  Company  de  la  juridiction  du  département  des  Assurances  d'Ottawa  à  celle  du 
département  des  Assurances  à  Toronto  ;  de  toute  la  correspondance,  s'il  y  a,  entre  le  dé- 
partement des  Assurances  d'Ottawa  et  le  Saturday  Night,  de  Toronto,  au  sujet  des  affaires 
de  la  Canadian  Guardian  Life  Insurance  Company  ou  de  l'International  Insurance  Com- 
pany, Limited  ;  aussi  de  toute  la  correspondance  et  des  autres  communications  échangées 
entre  le  département  des  Assurances  d'Ottawa  et  le  gouvernement  de  la  province  de 
l'Alberta  au  sujet  des  affaires  de  la  Canadian  Guardian  Life  Insurance  Company  ou  de 
Y  International  Insurance  Company,  Limited.     Présentée  le  31  mars  1913. — M.   German. 

Pas  imprimée. 

190.  Copie  de  la  correspondance  concernant  le  traité  de  commerce  et  de  navigation  entre  le 
Royaume-Uni  et  le  Japon.     Présentée  par  l'honorable  M.  Borden,  le  1er  avril  1913.. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

190a.  Lettre  du  consul  général  impérial  du  Japon  pour  le  Canada.  Le  soussigné,  consul  gé- 
néral de  Sa  Majesté  Impériale  à  Ottawa,  dûment  autorisé  par  son  gouvernement,  a 
l'honneur  de  déclarer  que  le  gouvernement  impérial  japonais  est  bien  décidé  à  maintenir 
avec  même  efficacité  les  restrictions  et  le  contrôle  qu'il  a  exercés  depuis  1908  au  sujet  de 
la  réglementation  de  l'émigration  japonaise  au  Canada.  Le  11  avril  1913.  Présentée  par 
le  Très  honorable  M.  Borden,  le  11  avril  1913 Pas  imprimée. 
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191.  Copie  de  l'arrêté  du  conseil  concernant  la  nomination  d'une  commission  aux  fins  de  faire 
une  enquête  sur  les  représentations  de  la  Colombie-Britannique  pour  traitement  de  faveur. 
Présenté  par  le  Très  honorable  M.  Borden,  le  1er  avril  1913. 

Imprimé  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

191a.  Mémoire  au  sujet  des  représentations  de  la  Colombie-Britannique  pour  traitement  spécial. 
Présenté  par  le  Très  honorable  M.  Borden,  le  1er  avril  1913. 

Imprimé  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

191 1>.  Copie  des  arrêtés  du  conseil,  etc.,  concernant  la  nomination  de  commissaires  chargés  de 
régler  toutes  matières  se  rapportant  aux  terres  des  sauvages  et  aux  affaires  des  sauvages 
en  général,  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique.  Présentés  par  le  Très  honorable 
M.  Borden,  le  17  avril  1913 Pas  imprimés. 

191c.  Rapport  de  la  Commission  royale  chargée  de  s'enquérir  et  de  faire  rapport  sur  la  Loi 
concernant  le  Pilotage  et  son  administration  dans  les  districts  de  pilotage  de  Montréal  et 
de  Québec,  et  de  s'assurer  des  modifications,  s'il  en  est,  qu'il  serait  judicieux  d'y  apporter  ; 
— aussi,  une  lettre  adressée  au  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  par  M.  Adjutor 
Lachance,  l'un  des  commissaires.     Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  18  avril  1913. 

Pas  imprimé. 

191d.  Rapport  de  la  Commission  royale  sur  l'enseignement  industriel  et  technique,  Parties  I, 
II,  III  et  IV.     Présenté  par  l'honorable  M.  Crothers,  le  4  juin  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et   les  documents  parlementaires. 

192.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  mémoires,  lettres  se 
rapportant  au  choix  d'une  certaine  étendue  de  terre  pour  les  fins  d'une  réserve  forestière 
sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Saskatchewan,  vis-à-vis  la  cité  de  Prince-Albert.  Présentée 
le  2  avril  1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

192a.  Réponse  à  ordre  du  26  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  rapports,  mémoires, 
lettres,  de  quelque  nature  que  ce  soit,  en  la  possession  du  département  de  l'Intérieur,  se 
rapportant  à  la  convenance,  pour  des  fins  de  réserve  forestière  ou  de  homesteads,  de  tous 
les  townships  ou  d'une  partie  quelconque  des  townships  24  et  25,  rang  27,  à  l'ouest  du 
premier  méridien,  lesquels  forment  actuellement  partie  de  la  réserve  forestière  de  Riding- 
Mountain.     Présentée  le  11  avril  1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

193.  Réponse  à  ordre  du  10  février  1913, — Copie  de  toutes  correspondances  échangées  entre  le 
département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et  le  député  de  Témiscouata,  et  toutes  autres 
personnes  concernant  le  placement  d'une  lumière  ou  de  feux  d'alignement  sur  le  quai  de 
l'Ile-Verte,  dans  le  comté  de  Témiscouata.     Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Paquet. 

Pas  imprimée. 

194.  Copie  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  privé  approuvée  par  Son  Excellence  l'Adminis- 
trateur le  5  avril  1913,  au  sujet  d'un  contrat  pour  service  de  transport  des  malles,  des 
voyageurs  et  des  marchandises  par  steamers  entre  le  Canada  et  la  Grande-Bretagne  et 
vice  versa,  et  des  articles  de  la  convention  intervenue  à  ce  sujet.  Présenté  par  l'honorable 
M.  Pelletier,  le  7  avril  1913 Pas  imprimé. 

195.  Réponse  à  ordre  du  10  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  quel  a  été  le  volume  total 
du  commerce  (importation  et  exportation  respectivement)  entre  le  Canada  et  Terre-Neuve 
chaque  année,  pendant  la  période  comprise  entre  le  1er  janvier  1896  et  le  1er  janvier  1913, 
et  en  quels  produits  consistait  ce  commerce,  chaque  année. 

2.  Quel  a  été  le  volume  total  du  commerce  (importation  et  exportation,  respectivement) 
entre  Terre-Neuve  et  les  Antilles  comprises  dans  la  convention  commerciale  entre  le 
Canada  et  les  Antilles  en  date  du  9  avril  1912  pendant  les  années  1909,  1910,  1911  et 
1912,  et  en  quels  produits  consistait  ce  commerce,  chaque  année.  Présentée  le  10  avril 
1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

195a.  Réponse  supplémentaire  à  ordre  du  10  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  quel  a  été 
le  volume  total  du  commerce  (importation  et  exportation,  respectivement)  entre  le  Canada 
et  Terre-Neuve  chaque  année,  pendant  la  période  comprise  entre  le  1er  janvier  1896  et 
le  1er  janvier  1913,  et  en  quels  produits  consistait  ce  commerce,  chaque  année. 

2.  Quel  a  été  le  volume  total  du  commerce  (importation  et  exportation,  respectivement) 
entre  Terre-Neuve  et  les  Antilles  comprises  dans  la  convention  commerciale  entre  le 
Canada  et  les  Antilles  en  date  du  9  avril  1912  pendant  les  années  1909,  1910,  1911  et  1912, 
et  en  quels  produits  consistait  ce  commerce,  chaque  année.  Présentée  le  21  avril  1913. — 
M.  McKenzie Pas  imprimée. 

198.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  corres- 
pondance se  rapportant  en  quelque  manière  à  l'achat  ou  location  de  la  propriété  à  Anti- 
gonish  servant  actuellement  de  hangar  ou  de  magasin  pour  l'équipement  de  la  ISme 
batterie  de  campagne.     Présentée  le  14  avril  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 
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197.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Copie  de  toutes  les  soumissions  demandées  pour  la 
construction  d'une  salle  d'exercices  militaires  à  Fernie,  C.-B., — de  toute  la  correspondance 
se  rattachant  à  l'adjudication  du  contrat, — et  de  toute  la  correspondance  et  de  tous  les 
documents  se  rapportant  aux  dits  contrat  et  soumissions.  Présentée  le  14  avril  1913. — 
Sir  Wilfrid  Laurier- Pas  imprimée. 

197a.  Réponse  supplémentaire  à  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1913, — Copie  de  toutes  les 
soumissions  demandées  pour  la  construction  d'une  salle  d'exercices  militaires  à  Fernie, 
C.-B., — de  toute  la  correspondance  se  rattachant  à  l'adjudication  du  contrat, — et  de  toute 
la  correspondance  et  de  tous  les  documents  se  rapportant  aux  dits  contrat  et  soumissions. 
Présentée  le  6  juin  1913. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

198.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  et  de  tous  les 
documents  échangés  entre  le  gouvernement  du  Canada,  ou  l'un  ou  l'autre  des  fonction- 
naires de  l'Etat,  et  Mlle  Mastin,  d'Angleterre,  au  sujet  de  la  présentation  au  gouvernement 
par  la  dite  Mlle  Mastin,  de  certains  articles  en  porcelaiane  et  d'autres  curiosités  en  mé- 
moire de  la  défaite  par  le  vote  populaire  de  la  convention  de  réciprocité  avec  les  Etats- 
Unis.     Présentée  le  14  avril  1913. — M.Sinclair Pas  imprimée. 

199.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Etat  faisant  connaître  le  nom,  la  profession  ou  occu- 
pation, le  domicile,  la  date  de  nomination  et  le  salaire  de  chacun  des  correspondants  de  la 
Gazette  du  Travail,  ainsi  que  les  changements  faits  dans  le  personnel  pendant  l'année  1912. 
Présentée  le  22  avril  1913. — M.  Vcrville Pas  imprimée. 

200.  Réponse  à  ordre  du  26  mars  1913, — Etat  indiquant  quelle  quantité  de  grain  de  semence  a 
été  fournie  aux  colons  de  la  Rivière-à-la-Paix  en  1912  ;  quelle  quantité  est  réservée  pour 
eux  en  1913  ;  qui  a  distribué  le  grain  de  semence  fourni  en  1912  ;  qui  est  autorisé  à  faire 
cette  distribution  en  1913  ;  à  quelles  conditions  ce  grain  a  été  fourni  en  1912  et  à  quelles 
conditions  sera  fourni  ce  grain  en  1913  ;  si  des  provisions  ont  été  fournies  en  1912  ;  à 
quelles  conditions  l'ont-elles  été,  et  qui  en  a  fait  la  distribution  ;  s'il  en  est  fourni  en  1913, 
à  quelles  conditions  le  seront-elles  et  qui  en  fera  la  distribution.  Présentée  le  25  avril 
1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

201.  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Copie  de  tous  documents  dans  le  département  de  l'Inté- 
rieur antérieurs  à  l'émission  par  la  Couronne  des  lettres  patentes  concernant  le  lot  217 
de  la  réserve  de  la  Compagnie  de  la  Baie-d'Hudson  dans  la  paroisse  de  Saint.Jean,  Win- 
nipeg.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Proulx Pas  imprimée. 

202.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  réclama- 
tions et  rapports  touchant  les  demandes  d'indemnités  produites  par  les  propriétaires  de 
chevaux  attachés  à  la  lOme  batterie  de  campagne  au  camp  de  Petewawa,  au  cours  de 
l'été  de  1912,  à  cause  de  dommages  subis  ou  de  maladies  contractées  pendant  la  période 
de  service  ; — aussi,  liste  de  toutes  les  réclamations  soldées,  de  chaque  somme  payée,  et  des 
personnes  qui  ont  reçu  des  indemnités.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

203.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  listes  de  paie, 
comptes,  reçus  et  correspondance  concernant  toutes  dépenses  faites  en  1912  pour  le  brise- 
lames  de  la  Petite-Rivière,  comté  de  Lunenburg,  N.-E.  Présentée  le  29  avril  1913. — ■ 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

203a.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre 
1912, — Copie  de  toutes  annonces,  soumissions,  contrats,  décrets  du  conseil,  lettres,  corres- 
pondance, etc.,  concernant  la  construction  d'un  quai  ou  brise-lames  à  Seaforth,  comté  de 
Halifax,  N.-E.     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

203b.  Réponse  à  ordre  du  20  mars  1912, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  correspondance, 
requêtes,  rapports,  etc.,  etc.,  adressés  au  département  des  Travaux  publics  depuis  le  21 
septembre  dernier  au  sujet  du  quai  actuellement  en  construction  à  Sainte-Croix,  dans  le 
comté  de  Lotbinière,  province  de  Québec.     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Portier. 

,  Pas  imprimée. 

203c.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  si  les  réparations  du  quai  de 
Red-Point,  lot  4  8,  I.-P.-E.,  ont  été  complétées;  si  les  travaux  ont  été  exécutés  par  voie 
de  soumissions  ou  à  la  journée  ;  et,  si  c'est  par  voie  de  soumissions,  avec  qui  le  contrat 
a  été  passé  ;  si  les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée,  combien  de  surintendants,  inspec- 
teurs ou  surveillants  ont  été  employés  ;  quels  sont  leurs  noms,  pendant  combien  de  jours 
chacun  a  travaillé,  et  quels  gages,  par  jour,  ont  été  payés  à  chacun  ;  qui  a  fourni  les  maté- 
riaux ;  quelle  quantité  de  chaque  espèce  ou  classe  de  matériaux  a  été  employée,  et  quel- 
prix  a  été  payé  pour  chaque  espèce  ou  classe  ;  quel  montant  total  a  été  payé  pour  maté- 
riaux et  comme  gages,  respectivement  ;  et  quel  a  été  le  coût  total  des  travaux.  Présentée 
le  2  mai  1913. — M.  Hughes  (King,  I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

203*/.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  papiers,  correspondance, 
représentations,  etc.,  concernant  l'achat  d'un  terrain  à  Digby,  N.-E.,  pour  y  ériger  un  quai 
public.     Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 
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203e.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  si  les  réparations  du  quai  de 
Red-I'oint,  lot  48,  I.-P.-E.,  ont  été  complétées;  si  les  travaux  ont  été  exécutés  par  voie  de 
soumissions  ou  à  la  journée  ;  et,  si  c'est  par  voie  de  soumissions,  avec  qui  le  contrat  a  été 
passé  ;  si  les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée,  combien  de  surintendants,  inspecteurs  ou 
surveillants  ont  été  employés  ;  quels  sont  leurs  noms,  pendant  combien  de  jours  chacun  a 
été  employé,  et  quels  gages,  par  jour,  ont  été  payés  à  chacun  ;  combien  d'ouvriers  ont  été 
employés,  quels  sont  leurs  noms,  pendant  combien  de  jours  chacun  a  travaillé,  et  quels 
gages,  par  jour,  ont  été  payés  à  chacun  ;  qui  a  fourni  les  matériaux  ;  quelle  quantité  de 
chaque  espèce  ou  classe  de  matériaux  a  été  employée,  et  quel  prix  a  été  payé  pour  chaque 
espèce  ou  classe  ;  quel  montant  total  a  été  payé  pour  matériaux  et  comme  gages,  respec- 
tivement ;  et  quel  a  été  le  coût  total  des  travaux.  Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Hughes 
(King,  I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

203/.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  comptes,  correspondance,  télé- 
grammes, plaintes  et  autres  documents  en  la  possession  du  département  des  Travaux 
publics,  concernant  les  dépenses  faites  pour  amélioration  du  havre  à  Grand-Etung,  en 
1911-1912.     Présentée  le  13  mai   1913. — M.   Chisholm  (Inverncss) Pas  imprimée. 

2,03g-  Réponse  a  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres, 
correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  l'achat,  par  le  département  des  Travaux  publics, 
d'une  certaine  quantité  de  bois  pour  la  construction  d'un  quai  à  Saint-Germain  de  Kamou- 
raska,  le  dit  achat  ayant  été  fait  de  Murray  Castonguay  dans  le  cours  de  l'année  1912. 
Présentée  le  26  mai  1913. — M.  Lapointc  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

203ft.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres  écrites  au  ministre  des 
Travaux  publics  ou  à  quelqu'un  de  ses  officiers,  ou  à  quelque  membre  du  gouvernement, 
depuis  le  10  octobre  1911,  par  G.  A.  R.  Rowlings,  John  S.  Wells  et  S.  R.  Griffin  au  sujet 
de  la  construction  de  travaux  publics  dans  le  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  aussi  copie 
de  toutes  réponses  à  ces  lettres.     Présentée  le  29  mai  1913. — M.  Sinclair.  .    .  .Pas  imprimée 

203i  Réponse  à  ordre  du  7  mai  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le 
ministre  des  Postes  et  M.  Isidore  Belleau,  de  Québec,  touchant  les  améliorations  projetées 
dans  le  havre  de  Québec.     Présentée  le  2  juin  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

203;.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  listes  de  paie, 
reçus,  comptes,  correspondance,  etc.,  concernant  les  réparations  faites  au  brise-lames  à 
Petite-Rivière,  comté  de  Lunenburg,  N.-E.,  en  1912.  Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

204.  Réponse  à  ordre  du  4  mars  1912. — 1.  Copie  des  rapports  d'ingénieurs  faits  de  1874  à  1900 
relativement  au  site  le  plus  avantageux  dans  le  havre  de  Québec  pour  la  construction  d'un 
bassin  de  radoub. 

2.  Copie  de  toute  correspondance  échangée  au  sujet  du  choix  du  site  pour  le  bassin  de 
radoub  actuellement  existant  à  Saint-Joseph  de  Lévis  lors  de  sa  construction. 

3.  Copie  des  rapports  d'ingénieurs,  plans  et  cartes,  relevés,  etc.,  relativement  à  la 
construction  d'une  nouvelle  cale-sèche  dans  le  port  de  Québec  depuis  1900. 

4.  Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  les  différentes  compagnies  et  le 
gouvernement,  relativement  à  la  construction  d'une  nouvelle  cale-sèche  dans  le  port  de 
Québec,  depuis  1909. 

5.  Production  de  tous  les  documents  soumis  par  les  différentes  compagnies  qui  ont 
demandé  l'octroi  du  gouvernement  prévu  par  la  "Loi  des  subventions  aux  bassins  de 
radoub".     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Béland Pas  imprimée. 

204a.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  7  mars  1913, — Copie  du  rapport  de  M.  Charles  Smith  dans 
l'enquête  qu'il  a  tenue  au  Bassin  de  radoub  de  Lévis,  contre  Samson  et  al.. Pas  imprimée. 

204b-  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  19  mars  1913, — 
Copie  de  tous  décrets  du  conseil,  de  tous  plans  et  devis,  de  toute  correspondance,  papiers 
ou  enquêtes  concernant  la  construction  d'une  cale-sèche  à  Québec  ou  Lévis  ou  dans  le 
havre  de  Québec.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Lachance Pas  imprimée. 

205.  Réponse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  de  la  pétition  adressée  par  l'Association  des 
pêcheurs  de  Ristigouche  au  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  demandant  le  dépla- 
cement de  M.  M.  Mowat,  gardien-chef  de  l'Association  riveraine  de  Ristigouche,  comme 
garde-pêche  fédéral,  et  de  la  réponse  à  cette  pétition.  Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Marcil 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

206.  Réponse  à  ordre  du  13  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  qui  a  le  contrat  pour 
l'éclairage  électrique  des  édifices  et  des  terrasses  du  gouvernement  à  Ottawa  ;  quand  et 
pour  combien  de  temps  le  contrat  a  été  accordé;  sur  quel  délai  d'avis  le  contrat  peut-être 
résilié;  à  quel  prix  par  kilo-watt;  combien  d'édifices  sont  ainsi  éclairés,  et  quel  en  est  le 
coût  pour  chacun  d'eux  par  année  ;  si  le  prix  du  contrat  est  basé  sur  un  taux  couvrant 
à  la  fois  l'énergie  et  l'éclairage  électrique  ;  quel  est  le  taux  pour  la  fourniture  du  courant 
destiné  à  la  production  de  la  force  électrique  ;  si  le  remplacement  des  ampoules  est  gratuit, 
et  s'il  ne  l'est  pas,  quel  est  le  prix  payé  pour  les  ampoules  Carbon  et  Tungstène  respecti- 
vement ainsi  renouvelées  ;  si  les  ampoules  électriques  portent  une  marque  spéciale  destinée 
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à  faire  connaître  qu'elles  appartiennent  au  services  des  édifices  du  gouvernement  ;  pour 
combien  de  renouvellements  d'ampoules  on  a  payé  au  cours  du  dernier  exercice  financier, 
et  où  ces  renouvellements  ont  été  requis  ;  combien  d'ampoules  Carbon  et  Tungstène  respec- 
tivement sont  utilisées  dans  ces  différents  édifices,  et  quel  en  est  le  pouvoir  d'éclairage, 
soit  en  bougies,  soit  en  watts.     Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Wilson  (Wentworth). 

Pas  imprimée. 

207.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  lettres, 
télégrammes,  requêtes,  mémoires,  rapports,  .soumissions,  dépôts,  recommandations,  etc., 
de  quelque  nature  que  ce  soit,  se  rapportant  à  la  construction  d'un  édifice  public  fédéral  en 
la  cité  de  Trois-Rivières,  depuis  le  onzième  jour  d'octobre  1911  jusqu'à  ce  jour.  Présentée 
le  2  mai  1913. — M.  Bureau Pas  imprimée. 

207<;.  Réponse  à  ordre  du  26  mai  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  documents,  relativement 
à  la  construction  d'un  édifice  public  dans  la  ville  des  Laurentides,  comté  de  L'Assomption. 
Présentée  le#  4  juin  1913. — M.  Séguin Pas  imprimée. 

207 h.  Réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégrammes, 
contrats,  soumissions  et  rapports  de  l'inspecteur  du  gouvernement  au  sujet  des  travaux  et 
réparations  de  l'édifice  public  à  North-Sydney  en  1912,  et  plus  spécialement  copie  du  rap- 
port de  l'inspecteur  au  sujet  des  dommages  causés  par  le  feu  pendant  la  construction  des 
dits  travaux  et  réparations.  Aussi,  copie  des  soumissions  de  Henry  Lovell  pour  les  dits 
travaux.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

207c.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913,-— Copie  de  tous  télégrammes,  lettres,  documents  et 
plans  concernant  l'acquisition  d'un  terrain  pour  y  ériger  un  édifice  public  à  Stellarton, 
N.-E.,  en  1912.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Macdonahl Pas  imprimée. 

208.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Liste  des  noms  des  bâtisses  occupées  par  le  gouver- 
nement comme  bureaux  publics  qui  sont  sous  loyers,  en  exceptant  les  blocs  :  centre,  est, 
ouest  et  Langevin  ;  les  noms  des  rues  où  sont  situés  ces.  bureaux,  et  le  numéro  de  chacun 
de  ces  bureaux,  avec  les  noms  des  départements  qui  les  occupent.  Présentée  le  2  mai  1913. 
— M.  Boulay Pas  imprimée. 

209.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  comptes,  correspondance,  télé- 
grammes, plaintes  et  autres  documents  en  la  possession  du  département  des  Travaux 
publics,  concernant  la  construction  de  lignes  de  télégraphe,  en  1911-12,  de  South-West_ 
Margaree  à  Scottsville, — de  Scottsville  à  North-Lake-Ainslee, — de  Scottsville  à  South- 
Lake-Ainslee  et  Whycocomagh, — de  Little-Narrows  à  Whycocomagh, — de  Ross  ville  à  Big- 
Interval, — et  de  Rossville  à  la  ligne  frontière  du  comté  de  "Victoria,  toutes  dans  le  comté 
d'Inverness.     Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Chisholrn  (InvernessJ Pas  imprimée. 

210.  Correspondance  relativement  aux  étendues  de  terrains  réservées  pour  le  traitement  de  la 
gale  dans  la  Colombie-Britannique. — (Sénat) pas  imprimée. 

2.11.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  28  mars  1913, — Copie  du  rapport  annuel  fait,  le  30  juin  1912, 
par  la  Central  Railway  Company  of  Canada  au  département  des  Chemins  de  fer. — (Sénat). 

Pas  imprimée. 

212.  Réponse  à  adresse  du  10  février  1913, — Copie  de  tous  arrêtés  du  conseil,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  officiels  de  toute  nature  dans  le  département  des  Douanes 
concernant  la  saisie  de  vingt  chevaux  de  John  Gobel,  pour  entrée  en  contrebande  des 
Etats-Unis  sur  la  frontière  près  de  Coutts  ou  Writing-on-Stone,  entre  le  20  et  le  28  février 
1911.     Présentée  le  5  mai  1913. — M.  MacNutt Pas  imprimée. 

213.  Réponse  à  adresse  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  décrets  du  conseil,  lettres,  télé- 
grammes et  documents  officiels  de  quelque  nature  que  ce  soit  en  la  possession  du  départe- 
ment de  l'Intérieur,  en  rapport  avec  les  ventes  de  terres  des  écoles  dans  les  provinces  de 
l'Alberta  et  de  la  Saskatchewan,  effectuées  depuis  le  12  octobre  1911.  Présentée  le  7 
mai  1913. — M.  McCraney Pas  imprimée. 

213".  Réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Etat  indiquant,  par  \  de  section  ou  par  fraction  de  J 
de  section,  toutes  les  terres  des  écoles  vendues  dans  le  Manitoba,  la  Saskatchewan  et 
l'Alberta  en  1912  ;  le  prix  par  acre  auquel  a  été  vendu  chaque  parcelle  séparée  ;  le  nom  et 
le  domicile  de  chaque  acquéreur  ;  aussi,  donnant  la  liste  de  toutes  les  ventes  de  terres  des 
écoles,  pendant  la  dite  période,  qui  ont  été  cancellées  depuis  lors,  le  prix  d'achat  de  chaque 
parcelle  des  dites  terres  dont  la  vente  a  été  cancellée,  et  les  noms  et  domiciles  des  acqué- 
reurs de  chaque  parcelle  des  dites  terres  dont  la  vente  a  été  subséquemment  cancellée. 
Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

213b.  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Etat  faisant  connaître  toutes  les  terres  des  écoles 
vendues  dans  la  province  de  Saskatchewan  en  1912,  indiquant  chaque  lot  vendu  et  donnant 
le  nom  et  le  domicile  de  chaque  acquéreur,  la  date  et  le  lieu  de  la  vente,  le  nom  de  l'en. 
canteur  à  chaque  vente,  et  toutes  cessions  de  contrats  d'achats  dont  le  gouvernement  a 
été  notifié.  Aussi,  copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  fédéral 
ou  quelqu'un  de  ses  membres,  et  le  gouvernement  de  la  provin  i  de  Saskatchewan  ou 
quelqu'un  de  ses  membres,  au  sujet  de  la  vente  des  terres  des  écoles  dans  la  dite  province. 
Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Martin  (Ré;/ina) Pas  imprimée. 
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214.  Réponse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  de  toutes  pétitions,  affidavit,  devis,  plans,  dessins, 
réclamations,  certificats,  papiers  et  droits  d'auteur,  dans  la  division  des  brevets  du  dépar- 
tement  de  l'Agriculture,  concernant  le  brevet  portant  le  numéro  142823.  Présentée  le  7 
mai  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

215.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  mémoires,  requêtes,  lettres  adressées  au 
ministre  de  l'Agriculture,  ou  envoyées  par  lui  en  son  nom,  au  sujet  de  l'établissement  d'une 
école  d'agriculture,  ferme  modèle  ou  station  agronomique  à  New-Carlisle,  Que.  Présentée 
le  9  mai  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

216.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  télégrammes,  correspondance,  relevés, 
etc.,  échangés  entre  le  département  de  l'Agriculture  et  toutes  autres  personne  ou  personnes 
demandant,  tout  dernièrement,  que  le  directeur  vétérinaire  général  du  Canada  se  ronde 
dans  la  Nouvelle-Ecosse.     Présentée  le  9  mai  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

217.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  29  avril  1913, — Rapport  indiquant  jusqu'à  quel  point  le 
privilège  de  franchise  est  exercé  par  les  différentes  provinces  du  Canada  dans  le  recueille- 
ment des  statistiques Pas  imprimée. 

218.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  notes  de  calepin,  etc., 
touchant  et  montrant  l'ouvrage  accompli  au  cours  des  mois  de  juin  et  juillet  1912,  par  les 
inspecteurs  de  homesteads  Rathwell  et  Erratt,  en  rapport  avec  l'agence  des  terres  de 
Moosejaw.     Présentée  le  16  mais  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

218a.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  rapports, 
notes  de  calepin  et  autres  documents  concernant  et  démontrant  les  travaux  exécutés  en 
juin  et  juillet  1912,  par  les  inspecteurs  de  homesteads  Brandt,  Balfour,  Ouellette  et  Sipes, 
dans  l'agence  des  terres  de  Régina.     Présentée  le  16  mai  1913. — M.  Martin  (Régina). 

Pas  imprimée. 

218&.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  les  dépenses  des  inspecteurs  de 
homesteads  Brandt,  Balfour,  Ouellette  et  Sipes,  en  juin  et  juillet  1912.  Présentée  le  16 
mai  1913. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

218c.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  les  dépenses  de  l'inspecteur  des 
homesteads  Miller,  de  l'agence  des  terres  de  Moosejaw,  pendant  les  mois  de  juin  et  juillet 
1912,  et  copie  de  tous  rapports,  procédures,  notes  de  calepin  et  autres  documents  indi- 
quant les  travaux  accomplis  durant  la  dite  période  par  le  dit  inspecteur  de  homesteads. 
Présentée  le  16  mai  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

218d.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
rapports,  notes  de  calepin,  'etc.,  touchant  et  montrant  l'ouvrage  accompli,  au  cours  des 
mois  de  juin  et  de  juillet  1912,  par  les  inspecteurs  de  homesteads  Shields  et  McLaren,  en 
rapport  avec  l'agence  des  terres  de  Swift-Current.     Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Knowles. 

Pas  imprimée. 

218e.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Relevé  des  dépenses  des  inspecteurs  de  homesteads 
Shields,  McLaren,  Erratt  et  Rathwell,  au  cours  des  mois  de  juin  et  juillet  1912.  Pré- 
sentée le  26  mai  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

219.  Réponse  à  ordre  du  26  mars  1913, — Copie  de  tous  papiers,  mémoires  et  instructions  con- 
cernant une  certaine  étendue  de  terrain  sur  la  rive  du  Petit-Lac-Manitou,  Saskatchewan, 
récemment  transféré  à  la  ville  de  Waterous  pour  en  faire  un  parc.  Présentée  le  16  mai 
1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

220.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  et  documents  en  la 
possession  du  département  des  Travaux  publics  concernant  le  pont  interprovincial  projeté 
entre  Hawkesbury,  Ontario,  et  Grenville,  Québec.     Présentée  le  26  mai  1913. — M.  Proulx. 

Pas  imprimée. 

5521.  Réponse  à  ordre  du  21  avril  1913, — Copie  de  toutes  plaintes,  accusations,  preuve  et  rap- 
ports au  sujet  de  l'enquête  tenue  à  Aldershot  en  septembre  1912  sur  les  prétendus  larcins 
commis  dans  le  camp  de  la  milice.     Présentée  le  26  mai  1913. — M.  Kyte.    ..Pas  imprimée. 

221a.  Réponse  à  ordre  du  21  avril  1913, — Copie  de  tous  avis,  soumissions,  contrats  et  corres- 
pondance au  sujet  de  la  fourniture  de  la  glace  pour  le  camp  d'Aldershot,  N.-E.,  en  1913, 
et  copie  de  toute  correspondance  concernant  les  origines  de  cette  fourniture  de  glace. 
Présentée  le  26  mai  1913. — M.   Kyte Pas  imprimée. 

'4,22.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  propositions,  soumissions, 
mémoires,  papiers  et  documents  dans  le  département  du  Commerce  ou  dans  tout  autre 
département,  depuis  le  1er  décembre  1912,  concernant  un  service  par  steamer  entre  le 
Canada  et  les  Antilles.     Présentée  le  27  mai  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 
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222a.  Réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  requêtes, 
lettres,  télégrammes,  etc.,  entre  les  mains  du  département  du  Commerce,  ou  de  l'un  quel- 
conque des  départements  de  l'administration,  se  rapportant  au  service  de  bateaux  à  vapeur 
entre  Mulgrave,  comté  de  Guysborough,  et  Cheticamp,  comté  d'Inverness,  au  cours  des 
exercices  financiers  1910-11,  1911-12  et  1912.13,  et  à  celui  qui  sera  maintenu  pour  l'année 
1913-14.     Présentée  le  27  mai  1913. — M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

223.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  demandant  au  greffier  de  la  Chambre  de  lui  fournir  un  état 
du  nombrs  des  bills  passés  par  la  Chambre  des  Communes  depuis  la  Confédération  et  qui 
ont  été: — 1.  Modifiés  par  le  Sénat.  2.  Rejetés  par  le  Sénat.  3.  Modifiés  par  le  Sénat  et 
acceptés  par  les  Communes. — (Sénat) Pas  imprimée. 

224.  Réponse  à  ordre  du  14  mai  1913, — Etat  faisant  connaître  si  un  contrat  a  été  passé  par  le 
département  des  Postes,  en  1911,  pour  le  droit  d'utiliser  des  machines  à  vente  automatique 
de  timbres-poste,  les  conditions  et  la  date  de  ce  contrat,  et  par  qui  il  a  été  signé.  Pré- 
sentée le  2  juin  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

225.  Ordonnances  du  territoire  du  Yukon  passées  par  le  conseil  du  Yukon  en  l'année  1913. 
Présentées  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  2  juin  1913 Pas  imprimées. 

226.  Noms  des  juges  des  cours  Supérieures  et  de  Circuit  dans  la  province  de  Québec,  la  date  de 
la  nomination,  etc. — (Sénat ) Pas  imprimés. 

227.  Réponse  à  ordre  du  19  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  la  taxe  per  capita  pour  l'année 
expirée  le  31  mars  1913,  et  pour  chacune  des  douze  années  antérieures.  Présentée  le  3 
juin  1913. — M.  Hughes  (King,  I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

228.  Réponse  à  ordre  du  29  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  si  le  conseil  du  Trésor  a  émis 
un  certificat  autorisant  le  transfert  de  l'actif  et  du  passif  de  la  banque  Internationale  du 
Canada  à  la  Home  Bank,  et  les  conditions  de  ce  transfert  ; — aussi,  copie  de  tous  les  docu- 
ments se  rapportant  à  cette  question.     Présentée  le  3  juin  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

229.  Rapport  des  délégués  canadiens  à  la  Conférence  internationale  tenue  à  New- York  pour 
s'occuper  de  la  Commémoration  du  premier  siècle  de  paix  entre  les  Etats-Unis  et  l'empire 
britannique.     Présenté  par  le  Très  honorable  M.  Borden,  le  5  juin  1913 Pas  imprimé. 

230.  Réponse  à  un  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  10  mars  1913, — ■ 
Copie  de  toute  correspondance,  mémoires,  arrêtés  du  conseil,  ordres  administratifs  et  rap- 
ports de  gardiens  de  pêcheries  et  autres  officiers,  au  cours  des  derniers  deux  ans  concer- 
nant les  permis  pour  se  servir  de  nasses  dans  les  eaux  des  comtés  de  Charlotte  et  de 
Saint-Jean,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick.  Présentée  le  6  juin  1913. — 
M.  Pugsley Pas  imprimée. 

231.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  toutes  les  lettres  et  de  tous  les  documents  se 
rapportant  à  l'octroi  de  scrip  de  métis,  mandat  No  2155,  certificat  No  672,  en  faveur 
d'Albert  St.  Denis,  et  faisant  connaître  ce  qui  est  advenu  de  ce  scrip.  Présentée  le  6  juin 
1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

232.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  3  février  1913, — 
Copie  de  tous  papiers,  réservant  une  lisière  de  terre  d'un  mille  de  largeur  le  long  de  la 
ligne  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson,  y  compris  l'arrêté  du  conseil  et  tous  les  plans 
et  la  correspondance  à  ce  sujet,  avant  et  après  le  retrait  de  ces  terrains.  Présentée  le 
G  juin  1913. — M.  Graham Pas  imprimée. 

233.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  en  date  du  7  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres, 
pétitions,  contrats  et  autres  se  rattachant  de  quelque  façon  à  l'achat  de  terrains  à  Le  Pas 
pour  le  terminus  du  chemin  de  la  Baie-d'Hudson. — (Sénat) Pas  imprimée. 
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Au  F  eld- mare  chai,  Son  Altesse  Royale  le  Prince  Arthur  William  Patrick  Albert, 
Duc  de  Connaught  et  de  Strathearn,  C.J.,  C.C.,  O.P.,  etc.,  etc.,  Gouverneur 
général  et  Commandant  en  chef  du  Dominion  du  Canada. 

J'ai  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Altesse  Royale  le  rapport  annuel  du  ministère 
des  Travaux  publics  du  Canada  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

i 

de  Votre  Altesse  Royale, 

le  très  obéissant  serviteur, 

ROBERT  ROGERS, 

Ministre  des  Travaux  publics. 

Ottawa,  7  novembre  1912. 
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Elora,  Ont.  Ottawa,  Observatoire. 

Guysborough,  N.-E.  Renfrew,  Ont. 

Ouvrages  des  havres. 

Goderich,  Ont.  Grand  Etang,  N.-E. 

Negro-Point,  N.-B.  South-Ingonish,  N.-E.,  quai. 

North-Head,  N.-B.  Arichat,  N.-E.,  quai. 
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Page 
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Page 

Partie  7 
Page 

A 

Abbott,  havre 

17 

8,  40 

16 

3 

' 

Acton  Vale,  P.Q. ,  édifice  public 

Actes  du  Parlement 

31 

Alberta,  édifices  publics 

16,  45 

61 

ii        rivières 

251 

254 

4 

83 

Alberni,   C.-B 

33 

Albert-Bridge,  N.-E 

Alberton,  I.-P.-E 

21 
17 

11,  42 

11,  42 

17 

25 

17 

7,39 

11,  42 
17 
22 
25 
17 
7,  39 
24 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
36 
7,  39 
27 
17 
17 
7,39 
17 

11,  42 
33 

Aider-Point,  N.-E 

Alexandria,  Ont.,  édifice  public 

Almonte,  Ont.,  édifice  public 

Amaguadees,  N.-E.             ..»  . 

4 

134 

4 

Amherst,  P.  -Q 

Amherst,  N.-E 

Amherstburg,  Ont.,  édifice  public. 

26 

à' 

Anderson's  (Jove,  N.-E 

5 

94 

135 

5 

Anderson's- Hollow,  N.-B. . 

Angers,  P.  O     

Annapolis,  N.-E 

m                    édifice  public. 





135 
135 

Anse  à  la  Barbe,  P.Q 

Anse  aux  Gascons.  P.Q. . 

135 

Anse  aux  Canards,  P.-Q 

Anse  Blanche,  P.-Q   

Anse  Cruise,  P.-Q 

Anse  du  Cap,  P.Q 

Anticosti,  P.Q.,  lignes  télégraphiques 

Appleby,  N.-B.,  quai 

14,    82 

3 

Argyle  Sound,  N.-E -. 

6 

7 

Anchat,  N.-E 

Arisaig,  N.-E 

6 

Arnpnor,  Ont.,  édifice  public. 

Arrow-Lakes,  C.-B 

"lé" 

255 

Arthabaskaville,  P.Q.,  édifice  public   . 

8 

16 

Arts,  galerie  des 

17 

57 

Ash-Rapids,  Ont 

234 

Ashcroft-Dawson,  télégraphes 

Ashouapmouchonan,  P.Q.,  rivière. . 

36 

14,  112 

155,  171 

8 

401 

84 

253 

Aspy-Bay,  N.-E 

17 

Assiniboine,  rivière,  Man 

Asile,  quai  de  1'.  I.-P.-E.  . . 

Athabaska,  rivière,  Sask., 

33 
14,  44 

11 
16,  45 

11 

26 
8,  40 

25 

Athabaska-Landing,  Sask.,  édifice  . 

Athens,  Ont.,  bureau  de  poste 

Atlin,  C.-B.,  bureau  de  poste 

Aurora,  Ont.,  bureau  de  poste.. 

Ayers-Cliff,  P.-Q 

135 

Aylmer,  P.Q.,  bureau  de  poste   . 

"              quai 

136 

Vlll 
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Back-Bay,  N.-B 

22 

7,39 
17 
17 
25 
22 
36 
21 

3 

94 

Baddeck,  N.-E.,  édifice  public 

h                  quai 

8 

8 

136 

95 

Baddeck,  rivière,  N.  -  E 

Baie  St.-Paul,;P.Q 

Baie  du  Vin,  N.-B 

Baie  de  Fundy,  télégraphes 

11,79 

Baie-Fortune,  I.-P.-E 

84 
9 

Baie  St.-Laurent,  N.-E 

Bailey's-Brook,  N.-E 

17 
23 
23 
33 
35 
16 
25 
30 
11-42 
30 
17 

Baker- Brook,  N.-B   

120 

Baker,  lac,  N.-B 

Bamfield,  C.-B 

254 

Banff ,  Alta. ,  ponts 

m             bureau  des  commissaires. .... 

Barachois  de  Malbaie,  P.Q 

137 
227 

■ 

Barrie,  Ont.,  édifice  public 

n            quai 

198 

Barrington-Cove,  N.-E 

Bassins  de  radoub 

388 

9 

199 

94 

5-16 

35 

Bass-River,  N.-E 

17 

Bath,  Ont 

Bathurst,  N.-B.,  havre 

22 

8-39 

10 

n                 édifice  public 

Batiscan,  P.Q 

137 

Battleford,  Sask.,  édifice  public 

14-44 
17 

.28 

57 

Battery-Point,  N.-E 

9 

172 

Bande,  rivière,  P.Q 

Baux 

28 



17 
30 
22 
30 
24 
8 

25 
22 
30 
25 
28 
22 
35 

11-42 
17 
25 

11-42 
25 
8-40 
30 
25 
44 
30 
8-40 
17 
35 
22 

Bayfield,  Ont ... 

199 

95 

199 

126 

Bayside,  N.-B   

Baysville,  Ont 

Beacon-Bar,  N.-B 

Beauce- Jonction,  P.Q.,  bur.  de  poste 

Beaumont,  N.-B        

t 

95 
200 
138 
138 

Beaumarai8,  Ont 

Beauport,  P.Q  

Bêlas,  Bassin,  N.-B 

Belœil,  P.Q 

"26* 

139 

Belleville,  Ont.,  édifice  public 

Benoit,  anse,  N.-E   

Bergeronnes,  P.Q 

26 

72-139 

Berlin,  Ont.,  édifice  public 

Berthierville,  P.Q 

139 

n                édifice  public 

Besserer's-Grove,  Ont 

200 
140 

Bic.  P.Q 

Biggar,  Sask.,  édifice  d'immigration 

200 

Black-Lake,  P.Q.,  bur.  de  poste 

Black-Point,  N-E 

10 

391 

95 

Black,  rivière,  glissoires 

> 

Black-River,  N.-B 

Black-Rock,  N.-E 

Blondin,  N.-E 

17 

17 

Blue-Rock,  N.-E   



10 
140 
140 

Bonaventure,  île,  P.Q 

Bonaventure,  rivière,  P.Q 

28 
33 
25 

11-42 
35 
11 

11-42 

Boswell,  C.-B 

Bouchrville,  P.Q 

Bowman ville,  Ont.,  édifice  public 

26 

Bow  rivière,  pont 

402 

Bracebridge,  Ont.,  bureau  de  poste 

Brampton.  Ont.,  édifice  public 

•  ■  »      -  •  •- 
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B 

Brandon,  Man.             h              

14-44 

54 

tt               pont 

401 

Brantford,  Ont.,  édifice  public 

11-42 
17 
17 

11-42 

7-39 

17 

30 

30 

7 

25 
25 
22 
25 
36 
25 
25 
18 
25 
18 
18 
36 
8 
18 
25 
22 
21 
28 
22 
17 
18 
25 
8-40 

11-42 
21 
22 
15 

11-42 
18 
16 
22 
35 
18 

26 

Breens-Point,  N.  -E 

11 
11 

Breton,  anse,  N.-E 

Bridgeburg,  Ont.,  édifice  public 

Bridgewater,  N.-E.,  édifice  public 

Brighton,  Ont 

Britannia,  Ont  

4 

201 

C 
Canso,  N.-E.,  édifice  public 

Canton  Fabre,  P.Q 

Cap-à-1 'Aigle.  P.Q 

Cap-Bald,  N.-B 

99 

Cap-Blanc,  P.Q 

Cap  Breton,  N.-E.,  télégraphes 

10-77 

Cap-Chatte,  P.Q 

Cape-Cove,  P.Q 

Cap-Dauphin,  N.-E 



14 

Cap-de  la  Madeleine,  P.Q 

Cap,  îles  du,  N.-E 

Cap-Negro,  N.-E 

Cap- Ray,  télégraphes 

10 

Cap-Rouge,  P.Q.,  ferme  expérimentale 

Cap- Rouge,  N.-E 

15 

142 

99 

85 

172 

100 

15 
142 

Cap-Saint-Ignace,  P.Q 

Cap-Tourmentine,  N.-B 

Cap-Traverse,  I.-P.-E 

Caplan,  rivière,  P.Q 

Caraquet,  N.-B 

Carecross,  T. Y.,  douane 

Caribou,  île,  N.-E 

Carleton,  P.Q 

Carleton,  N.-B.,  bureau  de  poste 

Carleton -Place,  Ont.,  édifice  public 

Cascumpec,  I.-P.-E 

Castalia,  N.-B 

Castor,  Alta.,  bât.  d'immigration 

Cayuga,  Ont.,  édifice  public 

27 

Centreville,  N.-E     

15 

Chamainus,  C.B.,  douane 

Chance- Harbour,  N.-B 

100 

400 

16 

143 

16 

84 

Chapeau,  pont,  P.Q 

Chapel-Cove,  N.-E 

Charlemagne,  P.Q 

Charles-Forest-Cove,  N.-E 

18 
21 

7 
33 
25 
22 
8-39 
11-42 
26 
35 
39 
18 

1 

8 
10 

Charlottetown,  I.-P.-E.,  havre. . . 

"                   ii             édifice  public. . . 

Chase,  C.B.,  quai 

254 
143 
101 

Châteauguay,  P.Q 

Chatham,  N.-B.,  havre 

"              ii         édifice  public 

Ont 

Château-Richer,  P.Q 

144 

397 

Chaudières,  pont  .... 

Chauffage,  édifices  publics 

Chebogue,  N.-E 

16 

Chef,  comptable  en,  rapport 

Chef,  architecte  en          m 

1 

Chef,  ingénieur  en         n       

1 

Chefs  du  ministère,  officiers.. . , 

67 

Chegoggin,  N.-E 

18 

30 

11-42 

18 

27 

17 
202 

Chenal  Ecarté,  Ont 

Chesley,  Ont.,  édifice  public 

Chescer,  N.-E. 

17 
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C 

Chéticamp,  N  -V]..                     

18 
18 

18 

17 

18-19 

144 

Chéticamp- Pointe,  N .  -E 

Chezzetcook,  N.-E 

Chicoutimi,  P  Q.,  havre . .          

26 
9-10 

n               ti       édfice  public 

11-84 

Chilliwack,  C.-B  ,  bureau  de  poste. .  . 

16 
21 

62 

China-Point,  I.-P.-E 

85 

Chutes-Cove,  N.-E 

Chockfish,  N.-B 



22 
37 
30 

8-39 

102  i 

403 

202 

Ciment,  laboratoire  du 

Clairmont-Ferry,  Ont 

Clair,  N.-B.,  bâtisse  d'immigration 

Clark-City,  P.Q 

145 
19 

Clarks-Harbour,  N.-E 

18 

24 

12-42 

Clifton,  N.-B 

Clinton,  Ont.,  édifice  public.  . 

27 

Clyde,  rivière,  N.-E. . . .    

20 

Coaticook,  P.Q.,  édifice  public. . . . 

9-40 
12-42 
20 
30 
12 
30 
30 
22 

Cobourg,  Ont.,  édifice  public. . . 

n              havre 



203 
203 

204 

203-242 

102 

Col  borne,  Ont 

Colborne,  Ont.,  bureau  de  poste 





Colchester,  Ont 

Coldwater,  Ont 

Cobs-Point,  N.-B.,  quai 

Collecteur  du  revenu 

1-8 
1-3 

Collection  des    revenus   des    glissoires  et 
estacades 

35 
30 
30 
30 

Collingwood,  Ont 

n                bassin  de  radoub 

Collins-Inlet,  Ont 

264 
366 
254 

Colombie-Britannique,  dragage 

m                    n             havres  et  rivières. . 

33 
16-45 
36 
33 
18 
17 

62 

»                    n             édifices  publics . .    . 



13-105 

Columbia,  rivière,  C.-B 

256 

Comeau ville,  N.-E 

Commis  des  travaux,  salaires 

Como,  P.Q 

26 
1 

145 

77 

Contrecoeur,  P.Q 

26 

145 

Contrats  accordés 

6 

Cookshire,  P.Q.,  édifices  publics   

9-40 
12-42 

Cornwall,  Ont.,  édifice  public.      



Corson,  N.-E.,  quai 

20 
146 
146 

20 

26 
26 

18 
35 
24 
35 

21 
18 



Coteau-Landing,  P.Q 

Cotiage-Cove,  N.-E 

"             ii    chaussée 

Cove-Head,  I.-P.-E 



85 

20 

Cow-Bay,  N.-E 

.     . . . 

Crabtree-Mills,  P.Q 

Cranbrook,  C.-B.,  édifice  public 

16 

62 

Craven,  Sask.,  barrage 

61-388 
21 
21 
22 

Creignish,  N.-E 

18 
18 
18 
26 
16-45 
22 

Cribbin s- Point,  N.-E 

1 

Croft-sCove,  N.-E 

! 

Cross-Pointe,  P.Q 

Cumberland,  C.-B.,  édifice  public 

Cummings-Cove,  N.-B 

102 

i 
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Dalhousie,  N.  -13 

22 

8-39 

7-39 

14-44 

17 

30 

18 

18 

11 

4 

54 

102 

m               édifice  public 

Dartmouth,  N.-E.,  édifice  public 

m        Point,  Ont 

204 
22 
22 

Delaps-Cove,  N.-E 

6 

14 

89 

12-42 

26 
30 
18 
18 

7 

147 

204 

Devils-Island,  N.-E  

Digby,  N.-E 

4 

23 

n            édifice  public 

D'Industrie,  P.Q 

22 
37 

103 

Divers 

143 
104 
147 
147 

Dorchester,  N .  -  B 

22 
18 
26 
20 
25 
18 
22 

Dorion,  P.-Q 

Dorval,  P.Q 

Doucet's-Landing,  P.Q 

Dover,  N.-E 

23 
105 

Dover,  N .  -B 

Dragage  et  outillage 

34 

375 
366 
265 
287 
265 
364 
350 
1 
375 
286 
31S 



n        Nouvelle-Ecosse.  . 

T.  N.-O 

ii        opérations  de 

18 

n        outillage,  noms,  etc. . 

n        Ile-du- Prince-Edouard. . 

Dresden,  Ont.,  bureau  de  poste. . . 

12 
9  40 

30 

18 

12-42 

9-40 

12 

18 
18 
18 
18 
18 
18 

27 

Drummond ville,  P.Q.,  édifice  public. 

Dryden,  Ont 

205 

Dublin-Shore,  N.-E 

Dundas,  Ont.,  édifice  public 

Dundee,  P.Q. ,  douane 

28 
16 

Durham,  Ont.,  arsenal. . . . 

E 
East  Bay,  N.-E 

23 

East-Chezzetcook,  N -E   



Eastern  Passage,  N.-E 

East- Jordan,  N.-E 

East-Port,  Medway,  N.-E 

24 
24 

East-River,  N.-E 

East-Templeton,  P.Q 

Eatonville,  N.-E 

18 
30 
26 
39 



25 
205 

Echo-Bay,  Ont 

Echafaud- Basque,  P.Q 

Eclairage,  édifices  publics .... 

388 
25 

Ecum-Secum,  N.-E 

18 

15-44 

16-45 

14-44 

8-39  | 

7-39 

7-39  ' 

61 

62 

54 

10 

3 

8 

Edifices  publics,  Alberta 

h                Colombie-Britannique.. . . 
ii               Manitoba 

"               Nouveau- Brunswick 

m                Nouvelle-Ecosse. 

n                Tle-du-Prince-Edouard. . . 
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E 
Edifices  publics,  Ontario 

11-42 
8-40 

15-44 
17 
17 

26 
16 
57 

ii              Québec 

h               Saskatchewan 

m               Yukon 

Edgewood,  C.-B 

15 

254 

Edmonton,  Alta,  édifices  publics.    

15-44 
33 
35 

15-44 
23 
8 
18 
12 
12 
14 
12 

14-44 

h          h       quai 

402 

Edmunston,  N.-B 

120 

h              h    édifice  d'immigration  . . . 



Eel-Brook,  N.-E 

26 

Eganvile,  Ont.,  bureau  de  poste 

Elrnwood,  Man.,  édifice  public 

Elora,  Ont.,  bureau  de  ooste 

29 

Emerson,  Man.,  édifice  public 

Employés,  bassins  de  radoub 

75 

71 

Englishtown,  N.-E 

26 

Entwistle,  Alta.,  édifice  d'immigration.. . 

15-45 
26 
22 

Escoumains,  P.  Q 

Escuminac,  N.-B 

105 
27 

Eskasoni,  N.-E 

Esquimalt,  C.-B.,  douane 

46 
33 
12 
15-44 
24 
23 

25 

8 

32 

Essex,  Ont.,  édifice  public 

28 
57 

388 

5-16 

Estevan,  Alta,  bureau  de  poste . . . 

Evandale,  N.-B 

Everetts,  N.-B 

11 

120 

148 

F 

Fabre,  P.Q 

Fairville,  N.B.,  bureau  de  poste  . . . 
Fairf ord,  rivière,  Man 

Fairhaven,  N.-B 

105 

27 

263 

Falls-Point,  N.-E 

18-21 

False-Creek,  C.-B 

Farnham.  P.Q  , 

9-04 

26 

18 

12-42 

16-45 

16 

Fassett,  P.Q 

148 

Feltzer,  sud,  N.-E 

Fergus,  Ont.,  édifice  public 

29 
63 

Fernie,  C.-B  

Fesserton,  Ont 

242 

27 

28 

205 

120 

Finlay  Point,  N.-E 

18 
18 

Five-Islands,  N.-E 

Five-Miles  Narrows,  Ont  

Flanders,  N.-B 

23 
32 
24 
12 

18 

26 

30 

12-42 

18 

18 

33 

26 

9-40 

8-39 

24 

Fork,  rivière,  Man 

Fort-Dufferin,  N.-B 

127 

Fort-Francis,  Ont.,  édifices.    . . . 

h                   pont 

400 

Fort-Lawrence,  N.-E 

Fort- William,  P.Q 

149 

207 

Ont 

8 

h              bureau  de  poste 

Fourchu,  N.-E 

28 

28 

258-259 

Fox-Island,  N.-E  (Ile-au-Renard) 

Fraser,  rivière,  C.-B 

Fraser  ville,  P.Q.,  havre 

17 
11 

Fredericton,  N.-B.,  édifices  publics 

h                     ... 

French-Cross,  N.-E 

French,  rivière,  Ont 

30 
18 

N--E 

29 
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F 

"             I.-P.-E 

21 

80 
29 
29 

Friars-Head,  N.-E. 

Fruids-Pond,  N.-E 

18 

18 

G 

Gabarus,  N.-E. . . . 

29  .... 

12-42 

12-42 

22 

26 

26 

35 

7-39 

26 

18 

32 

7-39 

12-42 

29 

Gardners  Creek,  N.-B. .       

"è' 

105 
149 
149 
390 

Gasthby,  P.-Q 

Gatineau,  P.Q. ,  glissoires 

Georgetown,  I.-P.-E.,  édifice  public  . . 

Georgeville,  N.  -E 

150 

30 

245 

Gillies  Point,  N.-E 

Gimli,  Man 

Glace-Bay,  N.-E.,  édifice  public 

Glencoe,  Ont.,  édifice  public. . . 

Glissoires  et  estacades 

389 
211 

29 
106 
105 
396 

86 
150 

1 

Goderich,  Ont '.    

30 

12-42 

22 

22 
35 
21 
26 

9-40 
22 
22 
18 

8-39 

16-46 

26 



Goose-Creek,  N.-B 

Gordon's-Point,  I.-P.-E 



Graham,  P.  Q     

Grand-Anse,  N.-B 

11 
63 

106 

106 

30 

Grandigue,  N.-B 

Grand-Etang,  N.-E  

Grand-Forks,  C.-B  ,  édifice  public. . . 

Grands-Méchins,  P.Q 

Grand-Nord,  P.Q 

151 

178 

Grands  Piles,  P.Q 

Grand -ePrairie,  C.-B.,  bureau  de  terres. . . 

16 
21 
26 
35 
26 

Grand-River,  I.-P.-E 

86 
151 
400 
152 

31 



Grand-River,  point 

Grande- Vallée,  P.Q., 

Grass-Cove,  N.-E 

Gratuités  payées 

37 
15 
30 
23 

Gravelbourg,  Sask.,  édifice  public 

59 

Gravenhurst,  Ont 

212 
107 
31 
107 
138 
120 

Greener,  N.-E.,  quai 

Green-Point,  N.-B 

23 
26 
23 
26 
30 
26 
9-26 
36 
15-45 

Green-Shoals,  P.Q 

Green-River,  N.-B 

Griffiins-Cove,  P.-Q 

Grifnths-Island,  Ont 

213 

Grosse-Ile,  P.Q.,  quarantaine 

it                    télégraphes 

L7 

152 

11-86 

Grondines,  P.Q 

Grouard,  Atla.,  bureau  des  terres 

m               dragage 

Grove's- Point,  N.-E 

253 
31 

Guelph,  Ont.,  édifice  public 

29 

Gull-Lake,  Sask.,  édifice  d'imm 

15-45 

7 

18 
21 
30 

7 

Guysborough,  N.-E.,  édifice  public 

H 

Habitants,  liviére  des,  N.-E... 

4 

64 

87 

213 

Haggerties,  I.-P.-E 

Haileybury,  Ont 

Halifax,  N.-E.,  édifices  publics 
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H 

Halls-Harbour   N.-E 

18 
30 
12-42 
18 
24 
23 

30 

32 
213 

33 
123 

Hanev   C.B..                

255 

Hanover,  Ont.,  bureau  de  poste 

Harlv-Bav   C.-B                  

12 
33 
26 
12 
33 
33 
8 

23 
23 
18 
26 
34 

12-42 

30 

35 

45 

18 

19 

21 

15 

8 

9-40 

33 

23 

26 

26 

9-40 

15-45 
30 

29 
9-40 

29 
11 

255 
153 



261 
255 

Hartland.  N.-B. ,  bureau  de  poste 

Harvey-Bank,  N.B.                            

107 
133 

Hatfield-Point,  N.-B 

Havre-au-Bouche,  N.-E 

Havre  de  la  Ponderie,  P.Q 

Havres  et  rivières,  en  général 

7 

214 
400 

h                h        pont. 

Herbert,  Alta.,  bâtisse  d'immigration 

Herring-Cove,  N.-B 

33 

Herring  Rocks,  N.-E 

Higgins-Shore,  I.-P.-E 

87 

High-River,  Alta.,  arsenal 

Hillsborough,  N.-B.,  bureau  de  poste. . . . 

12 

Hochelaga,  P.Q.,  édifice  publie 

Hollyburn,  C.-B 

— 

255 
107 
153 
153 

Hopewell-Cape.  N.-B 

Hudson,  P.  Q 

Hull,  P.Q.,  quai 

ii           édifice  public 

Humboldt,  Sask.,  édifice  public 

57 

18 

Huntsville,  Ont 

214 

I 
Iberville,  P.Q 

Ile  Bizard,  P.Q 

187 

Ile  Bonaventure,  P.Q 

26 
26 
26 
26 
17 
19 
24 
15-45 

Ile-aux-Noix,  P.Q 

IlePerrot,  P.Q 

153 
154 

Ile  Verte,  P.Q 

Indian  Brook,  N.-E 

34 

Indian  Head,  Sask. ,  ferme  expérimentale . . 

Ingénieur  en  chef,  rapport 

1 

Ingénieurs,  mécaniciens,  chauffeurs,  etc . . . 

77 

h           personnel,  salaires 

34 

12-42 

19 

7 

Ingersoll,  Ont.,  édifice  public 

30 

Inverness,  N.-E 

34 

Iona,  N.-E 

34 

123 
120 

24 
24 
15 

19 
24 
30 
26 
23 

Iroquois,  rivière  des,  N,-B 

ïrvine,  Alta.,  édifice  d'immigration 

J 

Jamesville,  N.-E 

35 
121 
215 

Jenkin's-Cove,  N.-B 
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J 

Johnsons-Bend,  Ont . .        

30 

9-40 

19 

19 

33 

Joli^tte,  P.  Q.,  édifice  public   . . 

18 

Jones-Harbour.  N.-E 

35 

Judique,  N.-E ,    

K 

Kakanee,  C. -B 

255 

207 

Kaniinistiquia,  rivière.  Ont 

Kamloops,  C.-B.,  édifice  public 

16-46 
24 
19 
19 
12 

15-45 

63 

Kars,  N.-B 

Kelly 's-Cove,  N.-E 

Kempt  Head,  N.-E 

Keniptville,  Ont.,  bureau  de  poste. .  .  . 

Kerr,  Robert,  édifice  d'immigration 

Kennebecasis  rivière,  N\-B 

123 

Kenora,  Ont.,  édifice  public 

12-42 

30 

215 

Kentville,  N.-E.,  édifice  public 

7 

5 

Kettle-Falls,  Man , 

245 

88 

215 

Kier's  Shore,  I.-P.-E 

- 

Xincardine,  Ont 

30 
12-42 
33 
19 
30 
30 
12-42 
23 
30 
12 
45 
37 
9-40 
26 
33 
33 
23 
19 

9-40 

9-40 

26 

15-45 

19 

26 

26 

30 

8-40 

n               édifice  public 

Kincolith,  C.-B 

Kingsport,  N.-E 

35 

Kingston,  Ont 

n              bassin  de  radoub 

it              édifices  publics . .               ... 

Kingston  Creek,  N.-B 

123 
216 

Kingsville,  Ont 

it               bureau  de  poste 

Kinsella,  édifice  d'immigration..    

Kippewa,  barrage,  lig.  tel 

87 

Knowlton,  P.Q.,  édifice  public 

n         Landing,  P.Q 

154 

Kokanee,  C.-B , 

Kootenay,  Lacs,  C.-B   



255 
107 

Kouchibougouac,  N.-B 

Kraut-Point,  N.-E 

L 

Lachine,  P.Q.,  édifice  public 

Lachute,  P .  Q. ,  édifice  public 

18 

155 

Lacombe,  T.N.-O.,  ferme  expérimentale.  . 

Lac  Ainslie,  N.-E ■ 

36 

Lac  Aylmer,  P.Q     

Lac  Massawippi,  P.Q 

• 

Lac  Nipissing,  Ont 

217 

Lac  Noir,  P.Q 

Lac  Saint- Jean,  P.Q 

155 
217 

Lac  Temiscamingue.  P.Q 

34 
32 

Lac  Winnipeg,   Man 

Lakevale,  N.-E     

36 

Ladysmith,  C.B.,  édifice  public 

16-46 

"            "      quai .    

256 

La  Hâve,  rivière,  N.-E 

19 
20 
23 
26 
9-40 
19 
19 

Lakeport,  Ont 

217 

108 
155 

Lamèque,  N.-B 

Lapraine,  P.Q 

»        édifice  public 

L'Ardoise,   N.-E 

Larry's-River,  N.-E 

LaSallette,  P.Q 

37 
156 

L'Assomption,  P.Q.,  édifice  public... 

9-40 
26 
33 

18 




ii                m         quai   

156 
251 





Last-Mountain,  lac,  Sask 
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Localitée,  etc. 

Partie  1 
Page 

Partie  2 
Page 

Partie  3 
Page 

Partie  4 
Page 

Partie  5 
Page 

Partie  6 
Page 

Partie  7 
Page 

L 

178 

1 

9 
26 
23 
23 
31 

12-42 
19 
21 
19 
23 
26 
26 
33 
23 

15-45 
24 
26 
26 
9-40 
34 

157 

,,                  édifice  public 

38 

88 

38 

109 

Lennox  île,  I.  P.  -E  

Les  Eboulements,  P.Q 

157 

Lesser -Slave,  rivière 

L'Etang,  N.  B 

Lethbridge,  Alta.,  édifices  publics 

Lévesque,  N.  -P> 

18 

121 

158 

388 

ii            bassin  de  radoub  ...    

5-17 

n            édifice  public 

Lewis- Yukon,  rivières 

Lignes  télégraphiques.    



1 

Lindsay,  Ont.,  édifice  public 

12-42 
31 

19-20 
32 
12 
19 

23 
19 
19 
31 
19 

31 

30 

Lion's-Head,  Ont 

217 

40 

246 

Liscombe,  N.-E 

Listowel,  Ont ,    

Litchfield,  N.-E 

38 

37 

109 

Little  Aldouane,  N.-B 

N.-B 

"        Anse,  N.-E 

Bras  d'Or,  N.-E 

54 

"        Current,  Ont 

"        Harbour,  N.-E 

39 
108 

"        Lamèque,  N.-B 

"        Narrows,  N.-E  

19 
24 
19 
19 
7 
19 

15-45 
32 
23 

12-42 

19 

26 

9-40 

27 

"        River,  N.-B 

5 
67 

121 
39 
39 

•i               »    N  -E 

"        Tancook,  N.-E 

Liverpool,  N.-E.,  édifice  public 

Livingstone  Cove,  N.E 

40 

Lloydminster,  Sask.,  édifice  public 



Lockport,  Man 

Loggieville,  N.-B 

31 

110 



Loncr- Point,  N.-E 

Long- Rapides,  P.Q 

41 



18 

"               "       dragage 

158 

Long-Sault,  barrage,  P.Q 

Lornesville,  N.-B 

23 
23 
31 
27 
19 
27 
9 

11 

10 

218 

153 

41 

Louds-Cove,  N.-B 

Louisdale,  N.-E 

"                   bureau  de  poste 



Louise,  jetée 

22 

Louis-Head,  N.  E 

19 

41 

111 

63 

64 

i 

Lower-East-Pubnico,  N.-E 

19 
19 
24 
23 

— 

"         West-Pubnico,  N.-E 

Lower-Jemseg,  N.-B 

"      Newcastle,  N.-B 

66 
66 

111 

Loyers  reçus 

6-18 

Loyers  payés 

39 
19 

7 

n                   édifice  public 

6 
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RAPPORT 


DU 


SOUS-MINISTRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 

POUR 

L'EXEKCICE  FINANCIER  TERMINE  LE  31  MARS  1912 


*"*  Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  31  octobre  1912. 
A  l'honorable  Robert  Rogers, 

Ministre  des  Travaux  publics  du  Canada, 

Ottawa. 

Monsieub, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre,  ci-inclus,  le  rapport  du  ministère 
des  Travaux  publics  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1912. 

Avant  d'entrer  dans  les  détails  de  chacun  des  différents  travaux,  dont  le  minis- 
tère s'est  occupé  durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1912,  je  désirerais 
donner,  à  titre  de  mémoire,  un'  exposé  de  certains  faits  généraux  concernant  le  minis- 
tère, et  en  même  temps  quelques  statistiques  démontrant  d'une  manière  bien  appa- 
rente son  progrès  rapide  et  continu  concurremment  avec  celui  du  pays  en  général. 

Les  premiers  travaux,  exécutés  au  Canada,  furent  la  construction  des  ponts  et 
chaussées.  Ils  datent  des  premiers  temps  de  la  colonie,  sous  la  domination  française, 
et  étaient  contrôlés  par  un  fonctionnaire  désigné  sous  le  nom  de  "  Grand  Voyer  ". 
Après  l'année  1820,  commencèrent  la  période  de  la  construction  des  travaux  et  les  amé- 
liorations des  ports.  Plus  tard,  après  1831,  vint  ce  que  l'on  peut  appeler  l'époque  de 
la  construction  des  chemins  de  fer. 

Depuis  1763,  et  avant  l'organisation  d'un  Bureau  des  Travaux  en  1835,  les  ouvrages 
— sauf  les  ponts  et  chaussées  et  les  édifices  entrepris  par  les  provinces — étaient  con- 
trôlés par  des  commissaires.  Ces  ouvrages  comprenaient  les  canaux,  à  l'exception  des 
canaux  militaires  importants,  les  quais  et  les  phares. 

On  peut  dire  que  la  construction  des  travaux  publics,  telle  que  nous  la  connais- 
sons de  nos  jours,  a  commencé  avec  l'Union,  en  1841.  Depuis  cette  époque,  les  diffé- 
rentes administrations  ont  projeté  ou  exécuté  d'importants  ouvrages,  proportionnelle- 
ment aux  crédits  que  le  parlement  plaçaient,  de  temps  en  temps,  à  leur  disposition. 
Les  canaux  ont  été  améliorés;  des  chemins  ont  été  bâtis;  des  quais,  des  bassins  de 
radoub,  y  compris  le  dragage,  des  lignes  télégraphiques,  des  glissoires  et  estacades, 
des  édifices  publics  ont  été  construits,  ainsi  que  d'autres  ouvrages  nécessaires. 

19— i— le 
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En  186S,  la  population  du  Canada  était  d'environ  3,000,000  d'habitants;  le  revenu 
total  était  de  $13,687,928.  Les  dépenses  se  montaient  à  $13,486,092;  les  importations 
à  $73,459,644,  les  exportations  à  $57,567,888.  Les  milles  de  chemin  de  fer  en  opéra- 
tion étaient  de  2,269:  La  province  du  Canada  avait  transféré  au  gouvernement 
fédéral  30  édifiées,  38  quais,  3  glissoires  et  estacades;  ce  transfert  comprenait  aussi 
les  ponts  et  chaussées,  les  phares,  les  bouées,  etc. 

De  plus,  les  provinces  de  la  Nouvelle-Ecosse  et  du  Nouveau-Brunswick  avaient 
transféré  plusieurs  quais.  Le  petit  nombre  d'édifices,  mentionné  dans  la  liste  précitée, 
ne  comprend  pas  les  résidences  du  gouverneur,  les  édifices  du  parlement,  les  asiles, 
les  palais  de  justice  et  les  prisons,  que  le  gouvernement  fédéral  remit  ensuite  sous 
le  contrôle  des  différentes  provinces. 

Le  21  décembre  1867,  le  parlement  du»  Dominion  passa  une  loi  intitulée:  "Acte 
concernant  les  travaux  publics  du  Canada",  organisant  un  ministère  des  Travaux 
publics  pour  le  Dominion,  sous  la  direction  d'un  ministre  des  Travaux  publics.  En 
vertu  de  cet  acte,  et  des  stipulations  générales  de  l'Acte  de  l'Amérique  Britannique 
du  Nord,  en  vertu,  aussi,  d'autres  actes  relatifs  au  service  public,  les  travaux,  anté- 
rieurement à  la  charge  des  commissaires  des  travaux  publics,  furent  disposés  de  la 
manière  suivante: — 

1.  Les  canaux  et  les  ouvrages  sur  les  rivières  navigables,  construits  par  les  gou- 
vernements provinciaux,  avant  le  1er  juillet  1867,  furent  placés  sous  le  contrôle  du 
ministère  des  Travaux  publics; 

2.  La  construction  des  ports  et  des  quais,  autorisée  par  le  parlement,  fut  confiée 
au  ministère  des  Travaux  publics; 

3.  La  construction  des  phares  fut  mise  sous  la  surveillance  du  ministère  des 
Travaux  publics,  tandis  que  le  devoir  de  faire  observer  les  règlements  régissant  ces 
phares  et  leur  administration,  ainsi  que  leur  approvisionnement  se  trouvèrent  trans- 
férés au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries; 

4.  Les  glissoires  et  estacades  érigées  par  le  gouvernement,  pour  faciliter  la  des- 
cente du  bois  dans  les  cours  d'eau  navigables,  furent  placées  sous  le  contrôle  du  minis- 
tère des  Travaux  publics; 

5.  Les  ouvrages  comprenant  la  majeure  partie  des  ponts  et  chaussées  furent  trans- 
férés aux  gouvernements  provinciaux,  mais  le  ministère  des  Travaux  publics  se  réserva 
la  construction  des  grands  chemins  militaires  et  interprovinciaux; 

6.  On  transféra  aussi  certains  édifices  publics  aux  gouvernements  des  provinces, 
mais  les  autres  restant  sous  le  contrôle  du  gouvernement  fédéral  furent  mis  à  la 
charge  du  ministère  des  Travaux  publics; 

7.  On  transféra  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  la  régie  des  vaisseaux 
des  provinces. 

A  cette  époque,  le  minimum  de  la  profondeur  de  l'eau  dans  le  canal  Lachine  et 
dans  les  autres  canaux  du  Saint-Laurent  était  de  neuf  pieds.  Le  canal  Welland  avait 
une  profondeur  de  10i  pieds,  le  canal  du  Sault-Sainte-Marie,  12  pieds;  le  chenal  de 
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la  baie  Burlington  avait  10  pieds  de  profondeur,  et  il  y  avait  20  pieds  d'eau  dans  le 
chenal  des  navires  entre  Montréal  et  Québec. 

Les  dépenses  totales  du  ministère  des  Travaux  publics,  pour  l'exercice  financier 
de  1867-68,  se  montaient  à  $1,459,560.80,  et  cette  somme  était  répartie  sur  les  canaux, 
les  glissoires  et  estacades,  les  ports  et  les  quais,  les  phares,  les  ponts  et  chaussées,  les 
édifices  publics  les  arpentages  et  les  chemins  de  fer.  Il  y  eut,  de  plus,  une  dépense 
de  $65,228.01  pour  les  steamers  appartenant  aux  provinces  et  l'entretien  des  phares; 
mais  ces  derniers  item  furent  immédiatement  transférés  au  ministère  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries. 

En  1879,  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  fut  organisé  en  vertu  des 
dispositions  de  l'Acte  42  Victoria,  chapitre  7,  et  l'on  enleva  aux  Travaux  publics  le 
contrôle  de  tous  les  chemins  de  fer  et  canaux  du  gouvernement  pour  lest  transférer  à 
ce  nouveau  ministère.  Le  ministère  des  Travaux  publics  garda  en  sa  possession  les 
édifices  publics,  comprenant  les  édifices  du  parlement  et  les  résidences  des  gouverneurs 
généraux,  les  édifices  des  douanes,  des  entrepôts  de  vérification,  les  bureaux  du  Revenu 
de  l'intérieur,  des  bureaux  de  poste,  des  pénitenciers  et  prisons,  des  stations  de  quaran- 
taine, des  bâtisses  d'immigration,  des  hôpitaux  de  marine,  des  arsenaux  et  manèges 
militaires,  tous  les  ports,  les  havres,  les  rivières,  les  quais,  etc.,  les  travaux  de  dragage, 
les  glissoires  et  estacades,  les  chemins  et  les  ponts  militaires  et  interprovinciaux  et 
les  lignes  télégraphiques.  Le  nombre  total  des  édifices  publics  était  de  105;  les  quais 
dans  les  ports  et  havres  300;  les  glissoires  et  estacades,  3,  les  ponts,  9,  et  les  lignes 
télégraphiques,  1,520  milles.  Durant  cet  exercice  financier,  le  ministère  dépensa  la 
somme  de  $1,550,930.04. 

En  1882,  la  population  du  Canada  était  de  4,324,810  habitants;  le  revenu  total 
se  montait  à  $35,182,549;  les  dépenses  à  $34,674,625;  les  importations  à  $119,419,500; 
les  exportations  à  $102,137,203.  Le  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  construits 
était  de  7,530.  Dans  le  chenal  des  navires,  le  minimum  de  la  profondeur  de  l'eau 
était  de  25  pieds,  sauf  au  Cap  à  la  Roche  et  au  Cap  Charles.  C'est  alors  que  l'on 
commença  à  creuser  les  canaux  du  Saint-Laurent  jusqu'à  14  pieds  de  profondeur. 
Ce  creusage  avait  déjà  été  fait  dans  le  canal  Lachine  et  le  canal  Welland  seulement. 

En  1892,  la  population  du  Canada  était  de  4,833,239  habitants;  son  revenu  total 
était  de  $36,921,872;  les  dépenses,  $42,272,136;  les  importations,  $127,409.062;  les 
exportations,  $116,878,943,  tandis  que  le  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  avait 
atteint  14,588  milles.  Dans  le  cours  de  cet  exercice  financier,  le  ministère  des  Travaux 
publics  dépensa  en  tout  $2,084,644.38;  le  nombre  d'édifices  sous  son  contrôle  était  de 
159;  les  quais,  environ  381;  les  glissoires  et  estacades,  3;  les  bassins  de  radoub,  3, 
et  les  lignes  télégraphiques,  2,750  milles.  Dans  une  période  de  10  années,  le  ministère 
a  construit  trois  bassins  de  radoub,  à  Lévis,  Kingston  et  Esquimalt.  Des  fermes 
expérimentales  avaient  été  établies,  l'outillage  des  dragues  augmenté  et  l'on  avait  érigé 
plusieurs  édifices  publics.  Le  ministère  avait  aussi  fait  l'acquisition  d'un  bon  nombre 
de  petits  quais  et  d'édifices  peu  importants  appartenant  à  la  Nouvelle-Ecosse  et  à 
l'Ile-du-Prince-Edouard,  et  avait  construit  plusieurs  quais  nouveaux  et  de  nouvelles 
bâtisses. 
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En  1902,  la  population  du  Canada  était  de  5,371,315  d'habitants.  Le  revenu  total 
se  montait  à  $58,952,333;  les  dépenses,  $63,970,799;  les  importations,  $2i2,270,158  ; 
les  exportations,  $211,640,286;  le  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  en  opération, 
18,714.  Durant  cet  exercice  financier,  le  ministère  dépensa  $6,786,799.20;  le  nombre 
d'édifices  publics  sous  son  contrôle  était  de  285  ;  les  ouvrages  des  ports  et  havres,  563  ; 
les  glissoires  et  estacales,  3;  les  bassins  de  radoub,  3,  et  les  lignes  télégraphiques, 
5,671^  milles.  La  profondeur  de  l'eau  dans  le  chenal  des  navires  était  de  27^  pieds; 
la  profondeur  des  canaux  du  Saint-Laurent,  14  pieds.  Dans  l'intervalle  de  1892  à  1902, 
la  construction,  les  réparations  et  l'entretien  des  pénitenciers  furent  transférés  au 
ministère  de  la  Justice,  et  la  construction  des  phares  fut  mise  sous  le  contrôle  du 
ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Dans  plusieurs  rapports  annuels  et  spécialement  dans  celui  de  1900,  la  nécessité 
d'améliorer  les  moyens  de  transport  était  démontrée  d'une  manière  urgente.  Une 
commission  nommée  à  cette  fin  a  préparé  et  soumis  un  rapport  très;  étendu.  La  ligne 
télégraphique  de  la  rive  nord  a  été  prolongée  jusqu'à  Belle-Isle  et  une  nouvelle  ligne 
construite  au  Yukon. 

En  1912,  la  population  du  Canada  était  de  7,204,527  d'habitants,  le  revenu  total 
$136,108,217.36,  les  dépenses  $129,960,  416J97,  les  importations  $559,320,544,  les  expor- 
tations $315,317,250,  et  il  y  a  26,200  milles  de  chemins  de  fer  en  opération.  Les 
dépenses  du  ministère  pour  l'exercice  financier  1912,  se  montent  à  $13,928,666.87. 
On  compte  328  édifices,  1,244  constructions  dans  les  différents  ports,  et  8,639f  milles 
de  lignes  télégraphiques  avec  624  bureaux. 

Le  fait  que  les  dépenses  de  l'année  sont  moins  fortes,  proportions  gardées,  que 
celles  des  années  précédentes,  provient  de  ce  que  les  cinq-douzièmes  seulement  des 
crédits  votés  en  faveur  du  ministère  étaient  disponibles  lors  de  la  dissolution  du 
parlement,  le  29  juillet  1911;  le  reste  ne  fut  voté  qu'après  que  la  saison  de  construc- 
tion se  trouva  terminée. 


DEPENSES. 

La  dépense,  plus  haut  mentionnée,  de  $13,928,666.87  se  répartit,  entre  les  diffé- 
rents services,  "de  la  manière  suivante  : — 

Ports  et  rivières $  3,168,987  28 

Dragage,  outillage,  etc 5,029,147  43 

Glissoires  et  estacades 174,833  78 

Ponts  et  chaussées 197,627  64 

Edifices  publics 4,141,326  94 

Lignes  télégraphiques 641,758  78 

Divers 574,985  02 


$13,928,666  87 


i  RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  7 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

REVENU. 

Les  recettes  de  l'année,  se  montant  à  $418,630.79,  proviennent  des  sources  sui- 
vantes : — 

Glissoires  et  estacades $  87,789  73 

Bassins  de  radoub 50,614  84 

Loyers 33,354  76 

Lignes  télégraphiques 200,330  20 

Recettes  éventuelles 46,541  26 

$418,630  79 

On  remarque  une  augmentation  prononcée  du  revenu  des  lignes  télégraphiques, 
si  on  le  compare  à  celui  des  années  précédentes.  Les  recettes  de  l'année  dernière 
s'élèvent  à  $169,585.15  et  celles  de  l'année  précédente  à  $136,747.31:  Ce  résultat  ne 
peut-être  attribué  à  une  ligne  en  particulier,  mais  provient  d'une  augmentation  géné- 
rale des  affaires  sur  toutes  les  lignes  télégraphiques  du  gouvernement  dans  le  pays. 

HAVRES  ET  RIVIERES. 

Le  montant  que  le  ministère  a  dépensé  pour  les  travaux  compris  sous  ce  titre,  a 
été  de  $3,168,987.28. 

On  a  complété  pendant  le  cours  du  dernier  exercice  financier  les  travaux  indiqués 
dans  le  tableau  suivant: — 

Nouvelle-Ecosse. — Quais,  à  Arichat,  Dover,  East-Bay,  Gillis-Point,  Leitches-Creek, 
Port-Félix,   Sheet-Harbour,   Shelburne,   South-Cove  et  Westport. 

Brise-lames,  à  Battery-Point,  Black-Point,  Blue-Rocks,  Burks-Head,  Delorys- 
Beach,  Cottage-Cove,  Little-River,  Little-Tancook,  New-Edinburgh,  Shelburne,  South- 
Cove  et  Westport. 

Ile-du-Prince-Edouard. — Quais,  à  Port-Hill  et  île  Lennox,  brise-lames  à  Tracadie. 

JS  ouv  eau- Brunswick. — Quais,  à  Bayside,  Maces-Bay,  New-Mills,  Shédiac,  Trynors- 
Cove  et  Woodlands;  jetée  à  Great-Salmon-River. 

Québec — Quais,  à  Aylmer,  Boisbriand,  Eassett,  Fort-Williams,  Montebello,  North- 
Hatley,  Norway-Bay,  Papineauville,  Saint-André,  Stratford-Centre  et  Tadousac.  Des 
brise-lames  ont  été  construits  à  Pasbébiac-Est,  Roberval,  Sainte- Anne  des  Monts  et 
Sorel. 

Ontario. — Quais,  à  Coldwater,  Gravenhurst  et  Michipicoten. 
Manitoba. — Une  jetée  a  été  construite  à  Winnipeg-Beach. 

Colombie- Britannique — On  a  construit  des  quais  à  Harrop,  Hollyburn,  Kookanee, 
Sorrento  et  Surf-Inlet,  un  barrage  à  Harrison-River  et  un  brise-lames  à  Powell-River. 

Des  contrats  ont  été  accordés  pour  la  construction  des  ouvrages  suivants,  qui  no 
sont  pas  encore  terminés: — 
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Nouvelle-Ecosse. — Brise-lames,  à  French-River,  Leonards-Cove  et  Saint- Joseph  ; 
quais,  à  Mulgrave,  Orangedale  et  Watt-Settlement. 

N  ouveau-Brunswîck. — Un  brise-lames  à  Dalhousie,  et  des  quais  à  Black-River, 
Gooseberry-Cove,  Grandigue  et  Sackville. 

Québec. — Quais  à  Gaspé-Bassin,  Lévis,  Natashquan,  Saint-Ignace  de  Loyola-Est 
et  T rois-Rivières  ;  un  brise-lames  à  Saint-Georges  de  Malbaie. 

Comme  on  peut  le  voir  par  ce  qui  précède  le  ministère  est  loin  de  négliger  la 
construction  de  quais  et  débarcadères,  pour  suffire  aux  besoins  des  places  de  moindre 
importance,  aussi  bien  que  la  construction  de  brise-lames  et  havres  de  refuge  pour  les 
bateaux  de  pêche.  Cependant  nous  avons  atteint  cette  époque,  dans  le  développement 
du  Canada,  où  la  nécessité  s'impose  de  dépenser  des  sommes  considérables  pour  outiller 
d'une  manière  moderne  les  havres  de  premier  ordre,  qu'on  peut  appeler  "Ports  natio- 
naux du  Canada". 

De  grandes  dépenses  ont  déjà  été  faites  pour  l'amélioration  des  havres  de  Port- 
Arthur  et  Fort- William,  les  villes-sœurs  à  la  tête  des  grands  lacs,  de  Tiffin  et  Port- 
McNicoll,  sur  la  baie  Géorgienne,  et  de  Montréal. 

En  ce  dernier  endroit,  on  a  complété  récemment  la  construction  d'un  élévateur 
additionnel  ayant  une  capacité  de  2,622,000  minots  et  la  commission  du  havre  tra- 
vaille diligemment  à  la  mise  à  exécution  du  programme  d'améliorations  décidé  il  y  a 
quelques  années.  La  préparation  du  site  pour  le  nouveau  grand  bassin  de  radoub 
flottant  "Duc  de  Connaught"  est  presque  terminée,  et  le  bassin  de  radoub  lui-même 
a  été  remorqué  à  travers  l'Atlantique  sans  avaries. 

Le  programme  d'améliorations  des  havres  de  Fort- William  et  Port-Arthur,  com- 
prennent la  construction  de  brise-lames  et  des  travaux  de  dragage,  est  en  bonne  voie 
d'exécution.  A  présent,  ces  deux  ports  ont  des  élévateurs  ayant  une  capacité  réunie 
de  26,360,000  minots;  des  additions  à  ce  dernier  et  de  nouveaux  élévateurs  sont  en 
construction,  lesquels  auront  une  capacité  de  10,500,000  minots,  ce  qui  portera  à 
36,800,000  minots,  le  total  d'emmagasinement  pendant  la  prochaine  saison. 

Voici  la  liste  des  élévateurs  et  de  leur  capacité: — 

Fort- William. 


Nom. 


Empire 

Elévateur  "A".... 

"B".... 

"C".... 

"D"  ... 

tiTp  » 

n  Jjj      .  .  . 

Ogilvie 

Consolidated 

Western  

Black  &  Muirhead 
Davidson  &  Smith . 

A.  E.  Fenton 

W.  D.  Muirhead . 
G.  T.  P 

Total 


Capacité . 


1,750,000  minots. 

1,250,000 

ii 

500,000 

n 

1,250,000 

n 

3,000,000 

n 

2,000,000 

n 

1,100,000 

n 

1,750,000 

n 

900,000 

n 

125,000 

n 

80,000 

n 

50,000 

n 

40,000 

ii 

3,250,000 

n 

17,045,000 

n 

Propriétaires. 


Empire  Elevator  Co. 
Pacifique-Canadien. 


Ogilvie  Milling  Co. 
Consolidated  Elevator  Co. 
Western  Terminal  Elevator  Co. 
Black  &  Muirhead. 
Davidson  &  Smith,  Ltée. 
A.  E.  Fenton  &  Co. 
W.  D.  Muirhead  &  Co. 
G.  T.  P.  Terminal  Elevator  Co. 


ï  RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Port-Arthur. 


Canadian  Northern  Ry. 

Thunder  Bay 

King 

National 


Total 

Grand  total. 


7,000,000  minots. 
1,500,000 
750,000 
65,000 


9,315,000 


26,360,000 


Canadian  Northern  Ry.  Co. 
Thunder  Bay  Elevator  Co. 
Pacifique- Canadien. 
National  Elevator  Co. 


Liste  des  additions  et  des  nouveaux  élévateurs  en  construction: — 

Fort-Whliam. 


Fort  William  Terminal 

G.  T.  P.  (extension) 

Total 

Canadian  Northern  Ry , 

Dominion  Grain  Commission 

Total 

Grand  total.  : 


2,250,000  minots. 
2,500,000 


4,750,000 


Fort  William  Terminal  Elevator  Co. 
G.  T.  P.  Terminal  Elevator  Co. 


Port-Arthur. 


2,500,000  minots. 
3,250,000 


5,750,000 


10,500,000 


Canadian  Northern  Ry.  Co. 
Propriété  du  gouvernement. 


Comme  résultat  de  ces  améliorations,  on  constate  l'établissement  des  industries 
suivantes  : — 

La  "Fort  William  Coal  Dock  Co."  a  installé  un  outillage  moderne  pour  l'em- 
magasinement  du  charbon  sur  la  rivière  Mission,  avec  des  hangars  pouvant  contenir 
100,000  tonnes.  La  même  compagnie  a  construit  un  quai  ayant  1,165  pieds  de  longueur. 

La  compagnie  Seamen  Kent  a  bâti  sur  la  rivière  Mission  un  atelier  pour  finir 
les  ouvrages  de  bois  dur  employant  deux  cents  personnes,  et  a  construit  un  quai  de 
600  pieds  de  longueur. 

La  compagnie  du  Grand  Tronc  Pacifique  a  construit  sur  la  rivière  Mission  un 
quai  de  500  pieds  avec  un  chemin  de  fer  sur  toute  la  longueur  de  ce  quai. 

La  compagnie  International  Harvester  a  construit  un  quai  avec  entrepôt  de  300 
pieds  de  longueur  sur  la  rivière  Kaministiquia.  La  compagnie  Impérial  Oil  a  placé 
cinq  grands  réservoirs  d'emmagasinage  sur  la  rivière  Kaministiquia  et  a  construit 
un  quai  de  300  pieds. 

Sur  la  rivière  McKellar,  la  compagnie  du  Pacifique-Canadien  a  construit  un 
établissement  valant  un  million  de  dollars,  pour  le  trafic  du  charbon,  et  un  quai  en 
béton  de  1,800  pieds. 
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La  "  Canada  Car  Company  "  est  à  bâtir  un  atelier  pour  la  construction  de  wagons 
de  chemins  de  fer;  cet  atelier  emploiera  5,000  personnes.  La  même  compagnie  aura 
besoin  de  500  pieds  de  quais. 

La  "  Nanton  Starch  Works  "  est  à  construire  une  manufacture  sur  les  lots  6  et  7, 
concession  "  D  ",  rivière  Mission  et  aura  un  quai  de  700  pieds  de  longueur. 

Le  Grand-Tronc-Pacifique,  ayant  acquis  la  propriété  McKellar,  y  a  construit,  sur 
la  rivière  Kaministiquia,  en  face  de  la  rivière  McKellar,  des  quais  et  un  hangar  pour 
la  manutention  du  fret  local. 

Le  Pacifique-Canadien  a  doublé  la  capacité  de  son  hangar  à  fret  situé  sur  le 
quai  n°  5,  et  a  maintenant  des  hangars  ayant  une  longueur  totale  de  900  pieds. 

La  "  McKellar  Bedding  Co."  est  à  construire  une  manufacture  dans  cette  ville, 
mais  n'ntilisera  pas  de  quais. 

PORT-McNICOLL. 

A  Port-McNicoll,  le  Pacifique-Canadien  a  porté  la  capacité  totale  de  son  élévateur 
à  4,000,000  de  minots,  en  y  ajoutant  une  allonge  pouvant  contenir  2,000,000  de  minots. 
Sur  le  côté  du  plan  incliné,  vis-à-vis  de  l'élévateur,  la  compagnie  a  complété  un  quai 
de  3,600  pieds  ayant  une  substrutcure  en  caissons  et  une  superstructure  en  béton.  Sur 
le  côté  du  plan  incliné  où  se  trouve  l'élévateur,  on  a  mis  en  place  une  substructure 
en  caissons  s'étendant  à  une  distance  de  800  pieds  vers  le  nord,  et  500  pieds  vers  l'est. 
Cette  substructure  en  caissons  a  été  prolongée  vers  le  sud,  sur  une  longueur  de  1,400 
pieds,  commençant  au  bout  du  quai  en  béton  en  face  de  l'élévateur,  formant  une  sub- 
structure en  caissons  ayant  une  longueur  totale  de  2,700  pieds,  et  prête  à  recevoir  la 
superstructure  en  béton. 

Jusqu'à  la  fin  de  septembre,  tous  les  steamers  du  Pacifique-Canadien,  au  nombre 
de  cinq,  à  savoir:  le  Keewatin,  YAssiniboïa,  YAthabaska,  Y  Alberto,  et  le  Manitoba  ont 
fait  escale  dans  ce  port,  ayant  abandonné  Owen-Sound  comme  terminus. 

Durant  cette  saison,  ces  vaisseaux  ont  transporté  21,945  passagers  et  251,756 
tonnes  de  fret.  Les  grands  vaisseaux,  employés  au  transport  du  grain,  ont  apporté 
à  ce  port,  3,341,000  minots  et  cette  quantité  ne  peut  être  que  grandement  augmentée 
d'ici  à  la  clôture  de  la  saison  de  navigation. 

Le  ministère  s'attend  de  compléter  dans  le  cours  de  l'automne  le  dragage  du 
bassin,  à  l'exception  des  lits  pour  les  caissons  servant  à  la  construction  d'un  quai  de 
900  pieds,  qui  sera  construit  le  long  du  prolongement  du  bassin. 

TIFFIN.  s 

A  Tiffin,  le  bassin  est  maintenant  complété  sur  toute  la  longueur  du  quai  de  l'élé- 
vateur. Jusqu'au  30  septembre  1912,  les  élévateurs  de  ce  port  et  de  Midland  avaient 
reçu  12,652,686  minots  de  grain.  L'année  dernière  24,758,000  minots  de  grain  pas- 
sèrent par  ces  élévateurs  et  on  s'attend  de  dépasser  ce  chiffre  pendant  la  présente 
saison. 
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SAINT-JEAN,  N.  B. 

Un  contrat  de  $7,500,000  a  été  accordé  à  la  compagnie  Norton  Griffiths,  Limitée, 
pour  la  construction  d'un  brise-lames  et  de  quais,  et  pour  du  dragage,  dans  la  baie 
de  Courtenay,  à  Saint-Jean,  sur  le  rivage  de  l'Atlantique.  La  construction  d'un  bassin 
de  radoub  de  première  classe  est  aussi  comprise  dans  ce  même  contrat.  Trois  pelles 
et  trois  forets  à  vapeur  (steam  drills)  sont  actuellement  employés  à  l'excavation  du 
site  du  bassin  de  radoub  projeté.  La  terre  provenant  de  cette  excavation  est  employée 
pour  le  remplissage  du  terrain  dont  la  compagnie  se  servira  pour  son  chantier  mari- 
time, et  le  roc  est  mis  sur  le  site  du  brise-lames. 

Sur  le  côté  ouest  du  havre  de  Saint-Jean,  là  où  le  Pacifique-Canadien  a  son  ter- 
minus et  bâtit  un  élévateur  d'une  capacité  de  1,031,000  minots,  M.  Connolly  est  à 
exécuter  son  contrat  de  trois  quarts  de  million  pour  la  construction  de  quais.  On  a 
l'intention  de  prolonger  ces  quais,  au  besoin,  de  manière  à  pourvoir  ce  côté  du  havre 
d'une  série  de  plans  inclinés.  La  compagnie  "  Maritime  Dredging  and  Construction  " 
est  à  mettre  à  exécution  son  contrat  pour  le  dragage  du  site  et  des  approches. 

Toutes  ces  améliorations,  déjà  en  bonne  voie  d'exécution,  feront  de  Saint-Jean 
un  havre  de  première  classe. 

QUEBEC. 

Dans  le  port  de  Québec,  la  jetée  n°  1  est  maintenant  complétée  et  pourvue  d'en- 
trepôts. Des  soumissions  seront  demandées  bientôt  pour  la  construction  de  deux 
jetées  additionnelles,  qui  seront  connues  sous  le  nom  de  jetée  n°  2  et  3.  De  sérieux 
efforts  ont  aussi  été  faits,  afin  d'amener  la  construction  dans  le  port  de  Québec,  d'un 
bassin  de  radoub  de  première  classe  d'après  l'acte  deâ  subsides  pour  bassins  de  radoub. 
La  nécessité  de  ce  bassin  de  radoub  est  un  fait  reconnu,  car  il  y  a  un  bon  nombre  de 
vaisseaux  naviguant  sur  le  Saint-Laurent,  qui  ne  peuvent  être  reçus  dans  le  bassin 
de  radoub  actuel  "Lorne",  à  Lévis. 

L'été  dernier,  des  propositions,  d'après  l'acte  des  subsides,  furent  demandées  par 
annonces  publiques.  On  n'en  reçut  aucune  cependant,  en  conformité  avec  les  exigences 
de  l'acte;  une  importante  compagnie  de  construction  anglaise  offrit  de  construire  le 
bassin  de  radoub  directement  pour  le  gouvernement.  Il  semblerait  donc  que  le  seul 
moyen,  pour  le  gouvernement  de  régler  la  difficulté  serait  de  bâtir  lui-même  le  bassin 
de  radoub. 

Ce  court  résumé  suffira  pour  démontrer  que  le  Canada  est  parfaitement  au  courant 
des  exigences  présentes  et  futures  de  la  situation,  au  moins  en  ce  qui  concerne  le 
trafic  dans  les  ports  des  Grands  Lacs  et  de  l'Atlantique. 

Passons  maintenant  à  la  côte  du  Pacifique: 

• 

Avec  l'inauguration  du  canal  de  Panama,  la  Colombie-Britannique  s'attend  de 
voir  s'ouvrir  pour  elle  une  ère  nouvelle  de  développement;  cette  espérance  paraît  bien 
fondée.  En  vue  de  l'ouverture  au  trafic,  dans  deux  ou  trois  ans,  de  ce  nouveau  cours 
d'eau,  des  crédits    considérables  ont  été  votés  par  le  parlement     pour     commencer 
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l'amélioration  des  ports  de  Vancouver  et  Victoria.  Le  havre  intérieur  de  Victoria 
n'offrant  qu'un  espace  restreint,  il  sera  nécessaire  de  mettre  le  havre  extérieur  en  état 
de  recevoir  les  grands  vaisseaux  océaniques  à  fort  tirant  d'eau;  c'est  là  que  MM. 
Richet  et  Compagnie  ont  leurs  quais  actuels  suffisants  pour  les  besoins  du  moment. 

Une  étude  attentive  des  conditions  existantes  fut  faite  par  M.  Louis  Coste,  ingé- 
nieur consultant,  et,  comme  résultat  de  son  rapport,  des  plans  furent  préparés  et  des 
soumissions  demandées  pour  la  construction  d'un  brise-lames  à  Ogden-Point,  afin  de 
fournir  l'abri  nécessaire  aux  quais  projetés  du  havre  extérieur.  Ce  brise-lames  sera 
du  type  des  jetées  en  pierres  brutes,  aura  2,500  pieds  de  longueur  et  sera  protégé  par 
un  mur  en  béton  solide  sur  toute  sa  longueur. 

Le  havre  extérieur  a  une  superficie  navigable  d'environ  300  acres,  ayant  une 
profondeur  variant  de  30  à  80  pieds. 

Ce  brise-lames  ne  sera  pas  seulement  une  protection  pour  les  quais  qui  seront 
construits  à  son  abri,  mais  protégera  également  beaucoup  l'entrée  du  havre  intérieur, 
servant  ainsi  d'une  manière  efficace  aux  nombreux  vaisseaux  de  cabotage  qui  entrent 
au  port  ou  en  sortent  et  dont  le  nombre  va  toujours  en  augmentant. 

A  part  les  principales  compagnies  qui  font  le  service  côtier  de  la  Colombie-Bri- 
tannique, la  compagnie  du  Pacifique-Canadien,  le  Grand-Tronc-Pacifique,  la  compa- 
gnie "  Union  Steamship  "  de  Vancouver,  la  compagnie  "  Boscowitz  ",  la  "  Northern 
Steamship",  il  y  a  une  flotte  considérable  de  vaisseaux  du  gouvernement  mis  en 
opération  par  les  ministères  de  la  Marine  et  des  Travaux  publics,  ainsi  qu'un  grand 
nombre  de  vaisseaux  pour  le  fret,  de  remorqueurs  et  de  bateaux  pêcheurs,  appartenant 
à  des  particuliers. 

Les  lignes  suivantes  font  le  service  transpacifique  et  portent  nos  produits  à 
l'Orient. 

Le  Pacifique- Canadien,  la  Blue  Funnel  Line,  la  Bank  Line,  la  Nippon  Yusen 
Kaisha  (malles  du  Japon),  la  Osaka  Shosen  Kaisha  (Japon)  ;  en  plus,  il  y  a  des 
steamers  donnant  un  service  mensuel  régulier  avec  l'Australie  et  la  Nouvelle-Zélande; 
des  steamers  pour  Mexico,  la  Maple  Leaf  Line,  de  New- York,  et  la  ligne  Harrison 
pour  Anvers,  Liverpool  et  Glasgow. 

VANCOUVER. 

Pour  le  havre  de  Vancouver,  on  a  requis  les  services  de  M.  .Al  D.  Swan,  ingénieur 
anglais  autrefois  employé  pour  la  préparation  des  plans  de  l'amélioration  du  havre 
de  Montréal.  Le  ministère  a  tout  un  personnel  engagé  à  l'heure  actuelle,  à  faire  un 
arpentage  et  des  forages  d'essai  dans  le  havre,  afin  de  pouvoir  arriver  à  une  conclusion 
en  rapport  avec  les  arpentages  déjài  faits. 

Voici  la  liste  des  quais  en  état  de  recevoir  les  vaisseaux  à  fort  tirant  d'eau  :  Quais 
du  Pacifique-Canadien,  de  la  Johnson  Wharf  Company,  d'Evans,  Coleman  et  Evans, 
du  Grand-Tronc-Pacifique  et  du  Great-Northern  (encore  en  construction).  Ce  der- 
nier est  une  substructure  en  béton  et  est  le  premier  de  cette  espèce  construit  en 
Colombie-Britannique;  il  coûte  au  delà  d'un  quart  de  million  de  dollars.     Tous  les 
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autres  quais  sont  construits  de  la  manière  ordinaire,  sur  pilotis  de  bois  traités  d'après 
différentes  méthodes  afin  de  les  protéger  du  taret,  grand  destructeur  sur  les  côtes  du 
Pacifique,  aussi  bien  que  sur  les  côtes  de  l'Atlantique. 

Le  conseil  de  la  ville  de  New-Westminster,  sur  la  rivière  Fraser,  a  pris  la  louable 
initiative  de  dépenser  $500,000  pour  la  construction  de  quais  le  long  des  lots  riverains 
et  pour  le  prolongement  de  la  rue  Front  afin  de  donner  de  l'espace  pour  les  voies 
ferrées,  etc.  New- Westminster,  comme  terminus  de  lignes  océaniques,  a  un  immense 
avantage  sur  les  villes  de  Vancouver  et  Victoria,  en  autant  que  la  majeure  partie 
des  lots  riverains  étant  propriété  publique  et  qu'étant  en  eau  douce,  des  quais  peuvent 
être  construits  à  bien  meilleur  marché  qu'en  ces  deux  endroits. 

Il  est  généralement  admis  que  l'ouverture  du  canal  de  Panama  va  révolutionner 
les  voies  de  commerce  du  monde;  les  principaux  ports  canadiens  du  Pacifique  ont  de 
grandes  espérances  dans  l'expansion  de  leur  commerce,  après  l'ouverture  de  ce 
nouveau  passage  interocéanique.  Il  est  vrai  qu'aucun  autre  pays  ne  sera  offert  au 
commerce  de  l'ouest  canadien,  mais  la  Colombie-Britannique  et  les  provinces  de  l'Ouest 
se  trouveront  en  contact  plus  immédiat  avec  les  marchés  européens  déjà  exploités.  Les 
produits  de  la  ferme,  des  mines  et  des  pêcheries  de  la  Colombie-Britannique  et  le 
grain  des  provinces  des  prairies  vont  trouver  un  nouveau  débouché  sur  les  marchés 
de  l'Est. 

Les  voies  de  communications  entre  les  ports  de  l'AtJantique,  européens  et  améri- 
cains, et  Vancouver  et  Victoria,  C.-B.,  vont  être  affectées  de  la  manière  suivante  par 
le  canal  de  Panama. 

Les  distances  sont  données  en  milles  marins: — 


De 

De 

De 

De 

À 

Liverpool via 

Hambourg  via 

New-York  via 

St.  Jean,  N.-B.,  via 

Cap- 
Horn. 

Panama . 

Cap- 
fforn. 

Panama 

Cap- 
Horn. 

Panama . 

Cap- 
Horn. 

Panama. 

Victoria 

14,342 
14,260 

8,676 
8,594 

14,723 
14,641 

9,195 
9,113 

13,975 
13,893 

6,102 
6,020 

14,475 
14,393 

6,500 
6,418 

Différence    de    dis- 
tance par  route  de 
Panama. 

5,666  milles. 

5,528  n 

îilles 

7,873  milles. 

7,975 

mille?. 

Pour  ce  qui  concerne  l'Australie,  voici  les  distances: — 

Vancouver  à  Sydney,  Australie 7,265  milles  marins. 

New-York  à  Sydney,  Australie,  via  Cap-Horn.  12,852  " 

New- York  à  Sydney,  Australie,  via  Panama.  .     9,811  " 

Liverpool  à  Sydney,  Australie,  via  Suez.  .    . .   12,233 
Liverpool  à  Sydney,  x\ustralie,  via  Panama.  .   12,342 
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four  l'Orient. 

Vancouver  à  Yokohama 4,283  milles  marins. 

New- York  à  Yokohama,  via  Suez 13,079 

New- York  à  Yokohama,  via  Panama 9,798 

Liverpool  à  Yokohama,  via  Suez 11,678 

Liverpool  à  Yokohama,  via  Panama 12,372 

Si  les  facilités  voulues  sont  offertes,  on  ne  peut  s'expliquer  comment  des  millions 
de  m  mots  de  grain  de  l'Ouest  ne  trouveraient  leur  débouché  par  le  canal  de  Panama, 
et  cela,  sans  nuire  en  rien  et  sans  même  empêcher  l'augmentation  de  ce  genre  de  trafic 
pour  les  ports  des  lacs,  de  Montréal  et  de  Saint-Jean. 

Vu  la  courte  saison,  la  route  de  l'est,  par  eau  ou  par  chemin  de  fer,  n'est  pas  et 
ne  sera  probablement  jamais  capable  de  suffire  à  la  récolte  toujours  plus  considérable 
de  l'Ouest.  De  plus,  une  bonne  partie  du  grain  qui  s'en  vient  vers  l'est,  par  Fort- 
William  et  Port-Arthur,  nous  échappe  par  voie  de  Buffalo  et  des  ports  américains. 

11  est  intéressant  de  considérer,  pour  un  moment,  quelques  distances: — 

Calgary  à  Vancouver 646  milles. 

Fort-William 1,256      " 

Saint-Jean 2,732      " 

Régina  à  Vancouver 1,126 

Saint-Jean 2,252       " 

Dans  le  même  temps  qu'un  char  de  blé  de  l'Alberta  peut  faire  un  voyage  à  Saint- 
Jean,  il  peut  en  faire  quatre  à  Vancouver,  et  le  même  char  peut  faire  deux  voyages 
à  Vancouver,  venant  de  la  Saskatchewan,  tandis  qu'il  en  ferait  un  à  Saint-Jean.  Le 
roulant  de  tous  les  chemins  de  fer  transcontinentaux,  est  à  l'heure)  actuelle  tout  à  fait 
isuffisant  pour  transporter  le  grain  par  les  routes  existantes,  sans  une  perte  énorme 
causée  par  la  dépréciation  et  le  retard  dans  l'envoi.  Avec  l'établissement  de  grands 
élévateurs  sur  le  Pacifique,  on  pourrait  quadrupler  le  travail  que  font  les  convois  em- 
ployés au  transport  du  grain  de  l'Alberta,  naturellement  servie  la  dernière  sous  l'état 
de  choses  actuel.  La  route  par  le  canal,  des  ports  du  Pacifique  à  l'Europe,  a  cet  avan- 
tage d'être  utilisable  out  le  long  de  l'année,  lorsque  la  route  combinée  par  terre  et  par 
eau  àtravers  le  continent  est  fermée  cinq  mois  par  année  à  cause  des  glaces  .  Il  s'en 
suit  que  chaque  année,  et  particulièrement  de  décembre  à  mai,  beaucoup  de  grain, 
venant  des  points  trop  éloignés  (même  dans  la  aSskatchewan)  de  Saint-Jean  et  Port- 
land,  s'en  ira  vers  l'Europe  par  les  ports  du  Pacifique,  afin  d'éviter  le  dispendieux 
trajet  par  le  chemin  de  fer. 

On  a  soulevé  contre  la  voie  du  sud  une  objection  d'un  caractère  sérieux,  sous  ce 
climat  chaud  et  humide  il  y  a  danger  que  le  grain  chauffe.  Je  ne  doute  pas  cependant 
qu'on  découvre  des  moyens  pour  prévenir  ce  danger,  même  je  crois  que  certaines 
méthodes  efficaces  sont  déjà  en  usage  à  Portland,  Orégon. 

Pour  devenir  de  première-  importance,  un  port  doit  pouvoir  donner 
«les  facilités  proportionnées,  c'est-à-dire  qu'un  vaisseau  doit  pouviir  y  arri- 
ver    avec     sa       cargaison     complète     et     repartir     avec     un     chargement  complet 


i  RAPPORT  DU  SOUti-MINISTRE  15 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  19 

•aussi.  Les  ports  canadiens  du  Pacifique  sont  dans  une  situation  excep- 
tionnelle à  ce  point  de  vue,  en  effet,  l'écoulement  des  produits  de  la  Colombie- 
Britannique,  die  l'Alberta  et  de  la  Saskatchewan  apportant  les  produits  étrangers, 
forme  un  bon  trafic  pour  le  retour. 

CJn  autre  avantage  que  l'ouest  du  Canada  devrait  retirer  de  la  réunion  des  deux 
océans,  est  une  augmentation  énorme  de  l'immigration,  grâce  à  la  réduction  du  coût 
du  voyage  lorsqu'il  sera  possible  pour  les  passagers  d'entrepont  de  faire  tout  le  trajet 
par  mer  à  partir  des  différents  ports  européens. 

Le  prix  du  voyage  à  travers  le  continent,  partant  d'un  des  ports  de  l'Atlantique, 
revient  en  moyenne  à  $20  par  immigrant,  et  sans  doute  beaucoup  pourront  épargner 
sur  le  prix  du  voyage  en  s'embarquant  directement  pour  un  des  ports  du  Pacifique. 
De  plus,  les  immigrants  du  sud  de  l'Europe  trouveront  sans  doute  plus  attrayant  le 
climat  de  la  côte,  qui,  sous  bien  des  rapports,  ressemble  à  celui  de  leurs  pays. 

EDIFICES  PUBLICS. 
Les  édifices  publics  suivants  ont  été  complétés  durant  l'année: — 
N  ouv  eau- Brunswick. — Edifices  publics  de  Hartland  et  Campbellton. 
Québec. — Allonge  du  bureau  de  poste  de  Montréal 
Ontario — Edifices  publics  de  Fergus  et  Elora. 
Manitoba. — Edifice  public  de  Souris. 

ÎSaskatchewan. — Edifice  public  de  Battleford,  et  ateliers  du  pénitencier  de  Prince- 
Albert. 

Colombie-Britannique. — Hôpital   de  Prince-Kupert. 

Les  édifices  publics  suivants  sont  en  construction  dans  les  différentes  provinces: — 

Nouvelle-^ cosse. — Edifices  publics  de  Parrsboro  et  Wolfville. 

Lle-du-P rince-Edouard. — Edifices  publics  de  Tignish  et  arsenal  de  Summerside. 

i\  ouveau-Branswick  — Edifices  publics  de  Fairville,  Grand-Eorks  et  Hillsborough. 

Québec — Edifices  publics  d'Arthabaska,  Mégantic,  Marieville,  Kigaud,  Roberval, 
Rock-Island,  Saint-Lambert  et  Shawinigan-Falls;  nouvelle  bâtisse  d'immigration  de 
Québec,  la  station  postale  "  C  ''  et  la  reconstruction  du  bureau  de  poste  général  de 
Montréal. 

Ontario.— Edifices  publics  de  Chesley,  Dresden,  Mitchell,  Mount-Forest,  Port- 
Perry,  Seaforth,  Tilbury,   Tilsonburg,  Uxbridge  et  Waterloo. 

Manitoba. — Edifice  public  de  Portage-la-Prairie. 

Saskatchewan.— Edifices  publics  de  Gravelbourg,  Humboldt,  Lloydminster,  Mel- 
fort,  Moosejaw  et  Weyburn. 

Alberta. — Bâtisse  d'immigration  de  Calgary,  édifice  public  et  arsenal  de  Strath- 
cona,  édifice  public  de  Wetaskiwin. 
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Colombie-Britannique. — Edifices  publics  de  Chilliwack,   Cranbrook,  Grand-Forks 
et  Vernon;  nouvel  entrepôt  de  vérification  de  Vancouver. 


SITE   POUR   LES   NOUVEAUX   EDIFICES   DES    MINISTERES. 

Le  27  février  1912,  le  ministère  était  autorisé,  par  un  arrêté  du  conseil,  à  expro- 
prier les  propriétés  de  la  ville  d'Ottawa,  comprises  dans  l'espace  borné  par  les  rues  Bank 
et  Wellington,  et  la  rivière  Ottawa  jusqu'au  "  Perley  Home  "  inclusivement,  pour 
servir  de  site  à  la  construction  de  nouveaux  édifices  pour  les  ministères,  au  fur  et  à 
mesure  que  la  nécessité  l'exigera. 

L'urgence  d'une  telle  mesure  était  apparente  depuis  quelque  temps;  une  revue  de 
la  situation,  en  ce  qui  concerne  le  logement  des  bureaux  du  gouvernement,  le  démon- 
trera bientôt. 

Les  édifices  loués  par  le  gouvernement  à  l'heure  actuelle,  dans  la  ville  d'Ottawa, 
représentent  une  superficie  réunie  de  402,986  pieds  d'espace  pour  bureaux.  On  se 
fera  une  idée  de  ce  que  cela  veut  dire,  lorsqu'on  saura  que  les  édifices  actuels  des 
ministères  réunis  (édifices  de  l'Est,  de  l'Ouest  et  Langevin)  ont  à  peine  une  superficie 
de  252,603  pieds,  distribués  comme  suit:— 

Edifice    de    l'Est     (comprenant    l'addition 

nouvelle,  presque  terminée) 85,995  pds  de  superficie. 

Edifice  de  l'Ouest 102,294 

Edifice  Langevin 64,314 


a 


Total 252,603 


(« 


L'augmentation  des  affaires  pendant  les  dix  dernières  années,  a  été  considérable, 
le  nombre  d'employés  devant  augmenter  proportionnellement,  résultat  du  développe- 
ment rapide  d'une  contrée. 

Comme  démonstration,  comparons  les  années  1900-01,  1905-06,  1910-11. 

En  1900-01,  la  superficie  de  bureaux  loués  s'élevait  à  38,970  pds  c.  ;  et  le  loyer 
payé  à  $8,690. 

En  1905-06,  la  superficie  de  bureaux  loués  s'élevait  à  132,685  pds  c.  et  le  loyer 
payé  à  $48,745. 

En  1910-11,  on  en  était  rendu  à  365,221  pds  de  superficie  et?  le  loyer  se  montait  à 
$192,955,  ce  qui  représente,  au  taux  de  4%,  un  capital  approximatif  de  $4,824,000. 

Pendant  cette  période  de  10  ans,  on  a  ajouté  aux  édifices,  propriété  du  gouverne- 
ment, 129,186  pds  de  superficie.  Le  prolongement  de  l'édifice  de  l'Ouest  donna  13,885 
pds  additionnels,  le  musée  Victoria,  110,289  pds,  et  l'édifice  de  l'angle  des  rues  Queen 
et  O'Connor,  acheté  en  1908,  fiurnit,  à  part  les  ateliers,  un  espace  de  bureau  de  5,092 
pds  de  superficie. 
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Ajoutant  les  ateliers  et  l'allonge  de  l'édifice  de  l'Ouest  à  l'accommodement  de 
1905--06,  et  le  musée  à  l'accommodement  de  1910-11,  nous  arrivons  avec  le  grand  total 
suivant,  pour  les  années  en  question  : — 


Edifices  loués 

Edifices-propriété  du  Gouvernement . 


Total. 


1900-01 


38,970  pdsc. 


38,970  pdsc. 


1905  00. 


132,085  pdsc. 
18,977 


151,662  pdsc. 


1910-11 


365,221  pdsc. 
129,186 


494,407  pds  c. 


En  octobre  1912,  la  superficie  de  bâtisses  louées  s'élève  à  402,986  pieds  carrés,  et 
la  superficie  additionnelle  des  édifices  propriété  du  gouvernement  à  164,502  pieds 
carrés,  un  total  de  567,486  pieds  carrés. 

Les  propriétés  expropriées  ont  été  divisées  en  quatre  sections.  Chacune  de  ces 
sections  a  été  mise  sous  la  charge  d'un  agent-collecteur,  dont  les  devoirs  sont  de 
prendre  soin  de  la  propriété  du  gouvernement,  de  louer  et  percevoir  les  loyers,  de  faire 
les  réparations  demandées  par  les  locataires,  et  généralement,  de  gérer  ces  propriétés 
dans  l'intérêt  du  gouvernement,  comme  si  c'était  pour  un  propriétaire  privé. 

On  a  nommé  trois  évaluateurs  pour  examiner  avec  soin  chaque  lopin  de  terre  et 
faire  rapport  sur  sa  valeur,  et  un  agent  qui  devra  discuter  avec  chaque  propriétaire, 
ou  ses  représentants  légaux,  la  question  de  l'achat,  et  négocier  l'acquisition  de  leurs 
propriétés  à  un  prix  convenable. 

En  vue  de  la  grande  importance  des  travaux  qui  seront  faits,  on  a  jugé  sage  de 
s'assurer  les  services  de  deux  architectes  paysagistes  de  renom,  dans  le  choix  de  la 
grandeur  et  de  l'emplacement  des  édifices  sur  le  site. 

MM.  Frédéric  G.  Todd,  architecte  paysagiste  de  Montréal,  P.Q.,  et  Edouard 
White,  architecte  paysagiste  de  Londres,  Angleterre,  furent  choisis  dans  ce  but  et 
chargés  de  faire  un  rapport  complet,  avec  plans  descriptifs  d'un  projet  d'édifices,  de 
trottoirs  et  d'allées. 

.  On  a  l'intention  de  choisir,  après  une  étude  attentive  des  rapports  des  architectes 
paysagistes,  un  ou  plusieurs  édifices,  pourvoyant  au  logement  des  bureaux  des  dirfé- 
rents  ministères,  pour  une  période  déterminée.  Le  ministère  considérera  ensuite  s'il 
doit  nommer  une  commission  chargée  de  déterminer  des  conditions  pour  un  concours 
d'architecture,  ou  choisir  une  autre  méthode,  de  s'assurer  des  plan3  convenables. 

GALERIE  NATIONALE  DES  ARTS. 

Avant  de  terminer  le  chapitre  des  édifices  publics,  j'aimerais  à  traiter  brièvement 
le  sujet  de  la  Galerie  Nationale  des  Arts,  qui  est  maintenant  installée  dans  l'aile  de 
l'est  du  musée  Victoria.  Le  dévouement  incessant  des  membres  du  conseil  aviseur 
des  membres,  habilement  secondé  par  le   conservateur   du  musée,   pour  le   succès   et 
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l'amélioration  de  la  Galerie  a  eu  pour  résultat  de*  raviver,  d'une  manière  très  remar- 
quable, l'amour  des  arts  et  de  la  sculpture  dans  tout  le  Canada. 

Le  nombre  des  visiteurs,  que  l'on  a  commencé  à  enregistrer  le  8  juillet  dernier, 
a  augmenté  de  356  à  1,004  dans  l'espace  de  six  semaines.  Cette  augmentation  démontre 
clairement  que  le  public  considère  la  Galerie  Nationale  des  Arts  comme  une  institu- 
tion procurant  une  instruction  utile  et  agréable.  Un  catalogue,  illustré  avec  goût, 
a  été  publié  et  mis  en  vente,  à  vingt-cinq  centins  de  la  copie,  depuis  le  9  juillet 
dernier.  Dans  le  cours  de  six  semaines,  il  en  a  été  vendu  environ  116  copies.  Une 
deuxième  édition,  revue  et  augmentée  est  actuellement  rendue  chez  l'imprimeur. 

Un  tableau  magnifique,  ayant  pour  sujet  "  The  Green  Feather  ",  par  Mme  Laura 
Knight,  a  été  acheté  dernièrement  par  le  Conseil  Aviseur  des  Arts.  C'est  un  portrait 
de  femme  de  grandeur  réelle,  pris  en  plein  soleil;  il  est  considéré  comme  un  chef- 
d'œuvre  d'une  des  artistes  les  plus  célèbres  de  l'Angleterre.  Le  gouvernement  français 
a  prêté,  pour  un  an,  à  la  Galerie  Nationale,  la  peinture  à  l'huile,  intitulée  "  Jacques- 
Cartier  découvrant  le  fleuve  Saint-Laurent,  1835  ",  par  Godin. 

Le  Conseil  Aviseur  des  Arts  et  le  conservateur  du  musée  ont  visité  l'exposition 
nationale  canadienne  de  Toronto,  Ont.  (Canadian  National  Exhibition  of  Toronto). 
La  section  des  arts,  qui  a  été  améliorée  sans  cesse  durant  les  dernières  années,  con- 
tient actuellement  de  magnifiques  peintures  modernes,  et  le  Conseil  Aviseur  des  Arts 
a  fait  l'acquisition  pour  notre  Galerie  Nationale  de  tableaux  choisis  parmi  les  sections 
anglaises,  françaises,  américaines  et  canadiennes,  et  d'ouvrages  artistiques  du  type 
blanc  et  noir. 

DRAGAGE. 

Le3  travaux  de  dragage  ont  augmenté  d'une  manière  remarquable  durant  l'année 
que  nous  passons  en  revue;  ce  qui  est  rendu  évident  par  le  grand  nombre  de  places  où 
l'on  a  fait  ce  genre  d'ouvrage  pour  des  fins  d'amélioration. 

La  dépense  totale  du  dragage  a  été  de  $5,029,147.43,  et  les  travaux  ont  été  exé- 
cutés aux  endroits  suivants: — 

Nouvelle-Ecosse — Aider-Point,  Digby,  East-River  (Pictou),  Grand-Etang,  Ri- 
vière Lahave,  Larry's-River,  Lunenburg,  Mahone-Bay,  Petit  de  Gras,  Sainte-Anne, 
Sydney,  West-Bay,  Yarmouth. 

Ile-du-Prince-Edouard. — Charlottetown,  Grande-Rivière,  Higgins-Shore  et  Mount- 
Stewart. 

Nouveau-Brunswich. — Bathurst,  Campbellton,  Cap-Tourmentin,  Rivière  Caraquet, 
Dalhousie,  Dipper-Harbour,  Baie  de  Miramichi,  Rivière  Miramichi,  St-Andrews,  St- 
Jean,  St-Stephen,  Shédiac,  Traverse  et  Weslshpool.  s 

Québec. — Amherst,  Berthierville,  Green-Shoals  (Ottawa),  Ile  Perrot,  Montmagny, 
Nicolet,  Québec,  Rivière  Saint-Charles,  Rivière  Batiscan,  Rivière  Bonaventure,  Ri- 
vière-du-Loup,  Rivière  Richelieu,  Rivière  Saguenay,  Rivière  Saint-François,  Rivière 
Saint-Maurice,  Saint-François  du  Lac  et  Verdun. 
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Ontario. — Big-Island,  Byng-Inlet,  Cameron-Narrows  (Baie  Géorgienne),  Collins- 
Inlet,  Fort-William,  Goderich,  Hamilton,  Kincardine,  Kingsville,  Midland,  Penetan- 
guishene,  Picnic-Island  (Baie  Géorgienne),  Port-Athur,  Port-Burwell,  Port-Elgin, 
Port-Hope,  Port-Stanley,  Rainy-River,  fleuve  Saint-Laurent  (près  Brockville),  Rivière 
Thames,  Telegraph-Island  (près  Trenton),  Havre  de  Toronto,  Waubaushene  et  Wiarton. 

Manitoba. — Lister's-Rapids   (Rivière  Winnipeg),  Rivière  Rouge  et  Selkirk. 

Colombie-Britannique. — Alberni,  Rivière  Colombie,  Rivière  Fraser,  Lacs  Koote- 
nay,  New-Westminster,  Rivière  Okanagan,  Rivière  Skeena,  Rivière  Thompson,  Van- 
couver et  Victoria. 

ARPENTAGES. 

Le  seul  arpentage  de  rivière  que  le  ministère  a  actuellement  sous  son  contrôle, 
est  celui  de  la  rivière  Saskatchewan-Nord,  mentionné  dans  le  rapport  de  l'année  der- 
nière. Le  but  de  cet  arpentage  est  de  déterminer  la  possibilité  et  le  coût  d'une  route 
navigable  pour  des  vaisseaux  d'un  faible  tirant  d'eau,  depuis  Edmonton  jusqu'au  lac 
Winnipeg.  L'ingénieur  en  charge  de  cette  exploration,  M.  L.  R.  Voligny,  a  fait  rap- 
port que  les  arpentages  de  cette  année  ont  été  faits  dans  la  partie  supérieure  de  la 
rivière,  ainsi  que  des  travaux  géodésiques  dans  les  principaux  tributaires  sur  les  col- 
lines au  pied  des  montagnes.  On  a  pris  note,  comme  de  coutume,  des  indications 
enregistrées  sur  les  échelles  de  niveau  d'eau  installées  à  différentes  stations  depuis  le 
poste  des  montagnes  Rocheuses  jusqu'à  Le-Pas.  On  a  fait  des  arpentages  et  des  son- 
dages sur  une  distance  de  deux  cent  quarante-un  milles  de  rivière  en  bas  d'Edmonton. 
Il  reste  à  arpenter  une  longueur  de  deux  cent  trente-quatre  milles  avant  de  se  rendre 
à  Prince-Albert.  Une  autre  saison  d'ouvrage  mettra  fin  à  ces  travaux.  Des  arpen- 
tages spéciaux  ont  été  aussi  faits  sur  un  parcours  de  quarante-neuf  milles  et  demi 
de  rivière  dans  les  rapides,  et  on  a  pris  des  contours  de  quatre  pieds  sur  les  deux  rives. 
Ces  arpentages  comprennent  neuf  séries  de  rapides,  sur  lesquels  la  navigation  est 
impossible  à  l'eau  basse.  Il  n'y  a,  cependant,  pas  de  chutes  dans  aucun  d'eux,  la  plus 
grande  pente  étant  de  trois  pieds  et  demi  dans  deux  mille  pieds,  au  rapide  Croches. 
Celui-ci  est  le  plus  fort  rapide  de  la  série.  Il  n'y  aura  pas  besoin  d'écluses  ni  de  bar- 
rages en  bas  d'Edmonton.  Pour  rendre  les  rapides  navigables  il  suffira  d'enlever  les 
gros  cailloux  qui  sont  dans  le  lit  du  chenal,  et  de  construire  des  barrages  en  éperon  aux 
endroits  voulus. 

A  Edmonton,  et  sur  une  distance  de  cent  quatre-vingt-six  milles  plus  bas,  la 
rivière  est  étroite,  et  il  y  a  un  bon  chenal  sur  presque  tout  le  parcours.  Les  amélio- 
rations de  la  rivière  à  cet  endroit  coûteraient  considérablement  moins  que  partout 
ailleurs,  plus  haut  ou  plus  bas.  L'estimation  approximative  de  ces  améliorations  est 
de  $2,500  par  mille,  dans  cette  partie  de  la  rivière,  soit  une  somme  de  $465,000  pour 
le  coût  total  de  l'ouvrage. 

De  la  rivière  Vermilion  jusqu'à  Prince- Albert,  une  distance  de  deux  cent  quatre- 
vingt-neuf  milles,  il  n'y  a  pas  de  rapides,  mais  on  y  rencontre  des  bancs  de  sable  mou- 
vant sur  presque  tout  le  parcours.  A  cet  endroit  la  rivière  est  large  partout,  variant 
de  mille  pieds  à  trois  quarts  de  mille,  les  îles  sont  en  grand  nombre  ainsi  que  les  che- 
naux.    Ce  sera  la  partie  la  plus  difficile  à  améliorer.     Des  travaux,  tels  que  levées, 
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barrages,  quais  de  direction  du  courant,  des  ouvrages  de  protection  du  rivage,  etc., 
seront  nécessaires  pour  conduire  l'eau  dans  un  seul  chenal  et  empêcher  la  formation 
de  bancs  de  sable.  Il  faudra  faire  un  dragage  considérable  pour  redresser  et  creuser 
le  chenal  aux  endroits  où  ces  travaux  d'améliorations  seront  permanents.  Le  coût  de 
ces  ouvrages,  sur  ce  parcours  de  la  rivière,  est  estimé  à  $2,023,000. 

De  Prince-Albert  jusqu'à  Le-Pas,  le  coût  des  travaux  est  estimé  à  $1,500,000;  de 
Le-Pas  jusqu'au  lac  Winnipeg,  M.  Forward,  dans  son  rapport  d'un  arpentage  fait  en 
1909,  estime  qu'il  faudra  dépenser  $3,197,000  pour  faire  les  travaux  nécessaires  dans 
la  partie  inférieure  de  la  rivière.  Le  coût  total  pour  créer  un  cours  d'eau  navigable, 
depuis  Edmonton  jusqu'au  lac  Winnipeg,  sera  donc  de  $7,185,000. 

Cette  somme  peut  se  répartir  de  la  manière  suivante: — 


Parcours. 


Edmonton  à  la  rivière  Vermilion... 
Rivière  Vermilion  à  Prince- Albert 

Prince- Albert  à  Le-Pas 

Le-Pas  au  lac  Winnipeg 


Milles. 


Estimation  du 
coût  par  mille. 


186 
289 
300 
139 


714 


2,500  00 

7,000  00 

5,000  00 

23,000  00 


Coût  total. 


465,000  00 
2,023,000  00 
1,500,000  00 
3,197,000  00 


7,185,000  00 


La  première  section  de  la  rivière,  qu'il  faudra  améliorer,  comprend  le  parcours 
d'Edmonton  à  Pakan.  Cela  donnerait  soixante-douze  milles  de  navigation  à  travers 
un  pays  colonisé  où  le  trafic  par  bateau  à  vapeur  donnerait  vraisemblablement  un 
profit  net  dès  le  commencement;  les  travaux  dans  cette  partie  sont  estimés  à  $180,000. 

Même,  si  cette  route  de  navigation  interprovinciale,  d'une  étendue  dépassant  sept 
cent  milles  de  longueur,  coûtait — après  sa  construction — -plusieurs  millions  de  dollars 
en  sus  de  l'estimation  de  l'ingénieur  en  charge,  sa  raison  d'être  serait  amplement  justi- 
fiable, non  seulement  au  point  de  vue  du  trafic  qui  se  ferait  dans  ces  cours  d'eau,  mais 
surtout  parce  qu'elle  contribuerait  à  régulariser  les  taux  des  chemins  de  fer.  Un 
regard  passager  jeté  sur  la  carte  du  Canada-Ouest  suffira  pour  démontrer  clairement 
la  position  stratégique  de  cette  route  de  navigation,  en  étant  placé,  comme  on  peut  le 
dire,  parallèlement  avec  les  trois  grandes  lignes  transcontinentales  de  chemins  de  fer. 

En  terminant,  je  dois  exprimer  ma  profonde  satisfaction  pour  l'assistance,  qui 
m'a  été  donnée  par  le3  fonctionnaires  en  chef  et  les  commis  du  ministère,  dans  l'accom- 
plissement des  devoirs  importants  qu'ils  ont  eu  à  remplir,  ainsi  que  moi-même,  durant 
l'année  que  je  viens  de  mettre  en  revue. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  B.  HUNTER, 

Sous-ministre. 
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Ministère  des  Travaux  publics  du  Canada, 

Bureau  du  comptable, 

Ottawa,  11  octobre  1912, 
M.  R.  C.  Desrochers, 

Secrétaire, 
Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  des  dépenses  en- 
courues par  le  ministère  pour  l'exercice  financier*  terminé  le  31  mars  1912. 

Comme  dans  les  années  précédentes,  ce  rapport  se  divise  en  trois  états  tabu- 
laires, savoir: — 

L'Etat  A,  indiquant  les  sommes  déboursées  pour  chaque  ouvrage,  sous  les  diffé- 
rents titres  suivants:  (1)  construction  et.  améliorations,  (2)  réparations,  (3)  per- 
sonnel et  entretien  des  édifices  publics.  Comme  cet  état  serait  trop  surchargé  s'il 
donnait  en  détail  le  coût  de  l'entretien  des  édifices  publics,  ces  dépenses  ont  été 
condensées  dans  un  seul  item  pour  chaque  province,  et  les  détails  ont  été  réservés 
pour  l'Etat  B. 

L'Etat  B,  donnant  séparément  pour  chaque  édifice,  le  coût  des  loyers,  des  salai- 
res, du  chauffage,  de  l'éclairage  et  de  l'eau. 

L'Etat  C,  démontrant  les  sommes  avancées  par  le  gouvernement  pour  la  cons- 
truction de  certains  travaux  d'un  caractère  semi-public,  en  vertu  d'actes  spéciaux  du 
parlement,  et  après  examen  par  les  officiers  du  ministère.  Le  ministère  n'a  pas  fait 
de  transactions  de  ce  genre  durant  l'exercice  de  1911-12,  et  cet  état  est  inséré  seule- 
ment pour  garder  la  continuité  du  rapport  d'année  en  année. 

Le  montant  total  des  dépenses  pour  le  présent  exercice  financier  a  été  de  $13,- 
928,666.87,  soit  une  augmentation  de  $2,121,631.45. 

Le  travail  fait  par  le  personnel  du  bureau  du  comptable,  en  1910-11,  peut  se 
résumer,  brièvement  comme  suit: — 


• 

Nombre 

de  chèques 

émis. 

Montant. 

- 

Paiements  directs  par  chèques  du  ministère — 

m        les  agences  du  ministère   

64,629 
16,993 

81,622 
1,419 

$           c. 

5,058,719  58 
1,322,862  67 

Total  des  chèques  

6,381,612  25 
7,547,054  62 

Paiments  faits  par  chèques  émis  par  le  receveur  général  pour  travaux  sous 
contrats,  etc.,  faits  sur  demande  du  comptable  à  l'Auditeur  général  .     ... 

13,928,666  87 

A.  G.  KINGSTON, 

Comptable  en  chef  et  contrôleur 


19— ii— 11 


3   GEORGE  V  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE   No   19  A.    1913 


ETAT   DES  DEPENSES 


DURANT 


L'EXERCICE  FINANCIER  TERMINE  LE  31  MARS  1912 


3  GEORGE  V 


DOCUMENT  PARLEMENTAIRE   No   19 


A.   1913 


Etat  A — Indiquant  les  sommes  déboursées  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du 
Canada,  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICES  PUBLICS. 

Nouvelle- Ecosse. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Amherst,  bureau  de  poste  etc. 
Annapolis 


Antigonish      m  h  

Arichat  m  «  

Baddeck  m  m  

Bridgewater    m  m  

Canso  ii  m 

Dartmouth      m  m  

Digby  m  n  

Glace  Bay        n  n  

Guysboro         n  h 

Halifax,  bureau  de  l'évaluateur  ...      

n  m  l'asst.  receveur  général 

n        quarantaine  des  bestiaux 

n        douane 

n        pouvoir  des  machines 

n        casernes — Wellington ... 

n        bâtisse  de  détention 

n  n  l'immigration 

n        quarantaine  de  l'Ile  Lawlor 

n        bureau  de  poste 

i!        pouvoir  des  machines   

Inverness,  bureau  de  poste 

Kentville  m  ..     

Liverpool  h  

Lunenburg  n 

Nappan,  ferme  expérimentale 

New-Glasgow,  bureau  de  poste,  etc 

North-Sydney  n  n 

n  bureau  de  l'ingénieur  de  district  (bâtisse 

Y.  M.  C.  A) 

North-Sydney,  bâtisse  d'immigration 

Parrsboro,  bureau  de  poste,  etc 

Pictou,  édifice  public 

Shelbum         m  

Springhill        m 

Stellarton        m  

Sydney  n 

Sydney -Mines,  bureau  de  poste,  etc 

Truro,  bureau  de  poste,  etc  

Westville        n  .,  

Weymouth,  douane 

Windsor,  bureau  de  poste,  etc 

Wolfville        „  „  

Yarmouth      n  n  

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
de  la  Nouvelle-Ecosse  (pour  détails  voir  page  39). . . 


Totaux,  Nouvelle-Ecosse . 


Ile-du- Prince- Edouard. 

Charlottetown,  édifice  fédéral  additionnel. 

Georgetown,  bureau  de  poste,  etc 

Montague  ,.'  t.  

Souris  n  i, 


142  43 


25  00 


763  08 

io  ou 

35  00 


11  00 
363  10 


25  00 
*4  50 


1,908  52 


28,155  26 


2  00 

37  18 

75  25 

2,924  55 


10  15 

7  30 


2.514  31 

5,082  54 

15  00 

3,117  00 


1  25 

446  08 

6  50 

21  60 

5  71 

353  15 

41  00 

17,064  61 

5,629  17 


Réparations 

et 

meubles. 


68,797  84 


885  00 


5  50 
210  00 


c. 


185  42 

796  23 

212  11 

157  17 

47  26 

44  50 

735  52 

155  30 

313  82 

54  60 

342  45 

51  25 

14  99 

126  00 

1,935  87 


1  00 

91  79 

1,826  98 

1,159  24 

882  82 


327  01 
82  06 
220  02 
24  97 
668  10 
132  97 
336  92 

741  25 
76  40 


Personnel 

et 
entretien. 


535  73 

173  54 

83  53 


330  65 

49  73 

502  21 

166  27 


307  67 
i2i*23 


14,014  58 


1,059  99 

389  43 

16  76 

343  31 


S  c. 


255  20 


103  30 


46,192  46 


46,550  96 


Total. 


c. 


327  85 

796  23 

237  11 

157  17 

810  94 

54  50 

770  52 

155  30 

324  82 

417  70 

342  45 

51  25 

39  99 

126  00 

1,940  37 

255  20 

1  00 

2,000  31 

1,826  98 

1,159  24 

29,038  08 

103  30 

329  01 

119  24 

295  27 

2,949  52 

668  10 

143  12 

344  22 


741  25 

2,590  71 

5,082  54 

550  73 

3,290  54 

83  53 

1  25 

776  73 

56  23 

523  81 

171  98 

353  15 

348  67 

17,064  61 

5,750  40 

46,192  46 


129,363  38 


1,944  99 
389  43 

22  26 
553  31 
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Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


EDIFICES  PUBLICS-SV/^. 

Ile-du-  Prince-  Edouard — Fin. 


Sumnierside,  arsenal 

h  bureau  de  poste,  etc 

Tignish,  bureau  de  poste,  etc 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
de  l'Ile-du-Prince-Edouard  (pour  détails  v.  p.  39). . 


Totaux,  Ile-du-Prince-Edouard . 

Nouveau- Brunswick . 


Bathurst,  bureau  de  poste,  etc . : 

Campbellton  n  

Chatham,  arsenal 

h  bureau  de  poste,  etc.,  (agrandissement). . . . 

m  station  de  quarantaine 

Clair,  bureau  de  l'inspecteur  d'imm.  (Cté.  de  Victoria) 

Dalhousie,  bureau  de  poste,  etc 

Edmundston,  bâtisse  d'immigration 

Fairville,  bureau  de  poste,  etc 

Fredericton        h  m  

(irand-Falls,  bureau  de  poste,  etc 

Hartland  m  

Hillsborough  n  • 

Me  Adam  Jonction,  douane 

Marysville,  bureau  de  poste       

Moncton,  arsenal 

n  bureau  de  poste,  etc 

Newcastle  n 

Richibouctou  n  

Saint-Jean,  douane 

n  quarantaine  des  bestiaux 

m  salle  des  exercices  militaires 

n  station  de  1T.C.R.  (trucks) 

m  hôpital  de  détention 

n  bureau  de  l'ingénieur 

ti  bâtisse  des  immigrants 

n  Partridge  Island,  station  de  quarantaine. 

n  bureau  de  poste 

n  <■  (site  pour  nouveau  B. P.).. 

n  banque  d'épargnes 

n         .  bureau  de  poste,  ouest  (Carleton) 

St-Stephens,  bâtisse  des  immigrants 

n  bureau  de  poste,  etc 

Sussex,  arsenal 

n        bureau  de  poste 

Tracadie — Lazaret  

Woodstock,  bureau  de  poste,  etc. 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
du  Nouveau-Brunswick  (pour  détails  voir  p.  40).. 


Totaux,  Nouveau-Brunswick. 


Québec. 

Acton  Vale,  bureau  de  poste,  etc 

Arthabaskaville  u  

Aylmer,  bureau  de  poste,  etc 

Beauce,  Jonction,  bureau  de  poste,  etc. 

Berthierville,  bureau  de  poste,  etc 

Black-Lake  n  n  

Buckingham  n  u  

Cap-Rouge,  ferme  expérimentale 


5,969  50 

430  15 

5,205  22 


12,705  37 


33  00 

27,820  40 


Réparations    Personnel 


230  01 


13,244  50 
1,834  78 
16,188  27 
14,968  61 
12,950  56 


105  89 

2.237  00 

3  50 

15  00 

27  00 


81,672  14 

100  89 

20,150  00 


1,267  17 
68,635  40 


4  50 


586  54 


414  49 
44  64 


262,534  29 


15,534  74 

2,465  60 

77  44 

0  95 

14  98 


et 
meubles. 


108  62 


1,918  11 


66  25 

134  87 

449  64 

301  70 

192  42 

58  84 

52  71 

50  00 


230  75 


5  89 
456  05 


81  58 

365  07 

403  08 

2,329  09 

592  62 


710  34 

56  85 

879  62 

598  16 

2,008  15 


5  35 

16  18 

144  34 

712  92 


39  02 

88  75 
266  92 


11,297  16 


295  05 


52  55 

174  56 


79  70 
957  45 


et 

entretien. 


8,852  15 


8,852  15 


1.474  84 


45,461  77 


46,936  61 


Total. 


5,969  50 

538  77 
5,205  22 

8,852  15 


23,475  63 


99  25 

27,955  27 

449  64 

531  71 

192  42 

58  84 

52  71 

50  00 

13,244  50 

2,065  53 

16,188  27 

14,968  61 

12,950  56 

5  89 

456  05 

105  89 

2,318  58 

368  57 

418  08 

2,356  09 

592  62 

81.672  14 

100  89 

20,860  34 

56  85 

879  62 

2,073  00 

3,275  32 

68,635  40 

5  35 

20  68 

144  34 

712  92 

586  54 

39  02 

503  24 

311  56 

45,461  77 


320,768  06 


295  05 

15,534  74 

2.518  15 

77  44 

175  51 

14  98 

79  70 

957  45 
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Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICES  PUBLICS -Su /^. 

Québec — Suite. 

Chicoutimi,  bureau  de  poste,  etc 

Coaticook         n  m  

Cookshire         m  h  

Drummond ville,  bureau  de  poste,  etc ! 

Dundee,  douane     

Farnham,  bureau  de  poste,  etc 

Fraserville,  arsenal 

m  bureau  de  poste,  etc 

Granby  n  n 

Grosse-lsle,  station  de  quarantaine,   améliorations . 

HocheIaga>  bureau  de  poste,  etc 

Hull  n  ,. 

Iberville  m  m  

Joliette  h  n  

Knowlton,  arsenal 

Lachine,  bureau  de  poste,  etc 

Lachute  t.  n  

Laprairie         m  h  

L'Assomption,  bureau  de  poste,  etc. 

Laurentides  m  m  

Lévis,  arsenal  et  hangar  à  canons 

Lévis,  bureau  de  poste,  etc 

Longueuil        n        n  

Louiseville       n        n  

Magog  n        ii 


Maisonneuve   m        .. 

Marieville        n        m  

Mégantic         n        n  

Metapedia  Ry.,  jonction  (trucks  pour  les  malles) 

Montmagny,  bureau  de  poste,  etc . .    . .    

Montréal,  douane 

m  h      bureau  des  messageries 

n        bureau  de  l'ingénieur. . 

n  ii  l'immigration 

n  n  du  Revenu  de  l'Intérieur 

n        agence  de  la  marine  et  des  pêcheries 

n  »     nouvelle  caserne 

n        entrepôt  de  vérification 

n  n  n  pouvoir  p.  ascense\u\ 

n        nouvelle  bâtisse  de  détention 

n        Place  Vi<^er,  station  (  trucks  poui  les  malles). 

n         bureau  de  poste  général 

n  n  n         pouvoir  pour  ascenseur. 

n  n  n  du  projet  de  système  de 
tubes  pneumatiques — Arrangement  final  pour  ma- 
chines, etc.,  proportion  chargeable  à  Montréal 

Montréal,  station  postale  "A"  (station  Windsor) 

n  station  postale  "B  "  (Ste-Catherine-O). . . . 

.1  nouvelle  station  postale  "  B  " 

n  station  postale  "C"  (rue  Amherst) 

"  D  "  (Pointe  St-Charles). . . 
"  E  "  (St-Louis  du  Mile-End). 

n        bureau  des  poids  et  mesures  (bâtisse  de  la 

Chambre  de  Commerce) 

Napierville,  bureau  de  poste,  etc 

Nicolet  n  h  

Nominingue,  bâtisse  d'immigration 

Paspébiac,  douane 

Péribonka,  bâtisse  d'immigration 

Pierreville,  bureau  de  poste,  etc 

Plessisville         n  ..  

Québec,  quartiers  du  gouverneur-général 

Québec,  douane 


Construc-I 
tion  et  amé- 
liorations. 


511  93 
14  45 

75  00 


17  64 

5,174  69 

78  29 

15  98 

7,492  64 

4  23 


15  91 


630  15 
173  30 


82  45 

8  45 

14,506  73 

123  85 


74  66 

2  20 

8,531  61 

13,133  18 

14,101  81 

77  69 


25  00 


51  50 

45  00 

833  61 


25,000  00 

15  60 

106,593  84 


24,445  48 

296  07 

338  00 

48  40 

37,998  33 


3,587  89 
"  127  61 


70,610  16 


Réparations 

et 

meubles. 


c. 


175  15 
22  38 
133  07 
191  42 
384  50 
383  08 


881  98 
186  47 


683  83 
1,121  45 

119  47 

194  52 
82  10 

117  13 
81  83 
20  95 
60  45 


683  84 
247  04 


90  60 


203  03 

2,166  68 

2,241  90 

73  25 

729  22 
1,480  13 

167  50 


3,170  09 


1,226  95 


15  38 
734  92 


239  41 
186  79 
271  62 

22  50 


112  86 

23  60 

8  75 

8  01 

182  37 

184  08 

2,566  71 

63  28 


Personnel 

et 
entretien. 


$ 


c. 


394  64 


2,391  10 


Total. 


S 


687  08 
36  83 

208  07 
191  42 
384  50 
400  72 
5,174  69 
960  27 

202  45 
7,492  64 

688  06 
1,121  45 

119  47 

210  43 

82  10 

747  28 

255  13 

20  95 

142  90 

8  45 

14,506  73 

807  69 

247 

74 

92  80 

8,531  61 

13,133  18 

14,101  81 

77  69 

203  03 
2,191  68 
2,244  90 

73  25 
729  22 


04 
66 


1,480  13 


219  00 

45  00 

4,003  70 

394  64 

25,000  00 

15  60 

107,820  79 

2,391  10 


24, 145  48 

311  45 

1,072  92 

48  40 

38,237  74 

186  79 

3,859  51 

22  50 
127  61 
112  86 

23  60 
8  75 
8  01 

182  37 

184  08 

2,566  71 

70,673  44 


10 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PlllLICS  n 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICES  PUBLICS— Suite. 


Québec— Fin. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Québec,  hôpital  de  détention 

n      nouvelle  bâtisse  de  détention,  parc  Savard. . . 

ii      manège  militaire  (agrandissement) 

entrepôt  de  vérification 

!•  n  n  pouvoir  pour  machines 

n      bâtisse  de  la  marine  et  des  pêcheries , 

n      enregistrement  militaire 

n      bâtisse  d'immigration  (jetée  Louise) , 

m      bureau  de  poste  (agrandissement)  

n  n  pouvoir  pour  machines 

m      est,   (St-Roch)    bureau  de  poste 

n  m  n  n  pouv.  p.  mach 

n      St-Sauveur,  bureau  de  poste,  etc 

Richmond,  bureau  de  poste,  etc 

Rigaud  m  n  

Rimouski         n  m  

Roberval,  hangar  d'immigration 

n         bureau  de  poste,  etc 

Rock  Island     m  n  

Shawinigan      n  •• 

Sherbrooke,  manège  militaire 

n  bureau  de  l'ingénieur  de  district 

n  bureau  de  poste,  etc 

Sorel,  bureau  de  poste,  etc 

n      chantier  maritime 

St-Casimir,  bureau  de  poste,  etc 

Ste-Flavie,  station,  (t.rucks  pour  les  malles) 

St-Gabriel  de  Brandon,  bureau  de  poste,  etc 

St-Henri,  bureau  de  poste,  etc 

St-Hyacinthe,  manège  militaire 

m  bureau  du  Revenu  de  l'Intérieur  ...    . 

n  bureau  de  poste,  etc 

St- Jacques  de  l'Achigan,  bureau  de  poste,  etc 

St-Jérôme,  bureau  de  poste,  etc 

St- Jean,  douane 

n        bureau  de  poste,  etc 

St-Lambert,  bureau  de  poste,  etc.  . .    

St-Régis,  bureau  des  indiens  et  douane 

Ste-Thérèse,  bureau  de  poste,  etc 

Terrebonne         n  n  

Thetford-Mines,  bureau  de  poste,  etc 

Trois-Rivières,  n  »»  

Tring  Jonction,  douane  

Valleyfield,  bureau  de  poste,  etc 

Victoriaville      n  n  

Weedon  Station,  bureau  de  poste,  etc 

Westmount,  bureau  de  poste,  etc 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
de  Québec  (pour  détails  voir  page  41) 


Totaux,  Québec. 
Ottawa. 


Ottawa,  observatoire  astronomique 

••  n  ii         pouvoir  p.  machine. 

m        quarantaine  des  bestiaux 

n        ferme  expérimentale 

n  n  station  de  prépar.  du  tabac. 

n        station  d'essai  des  explosifs 

n  n  n  combustibles 

i.        bâtisse  d'essai  et  de  régularisation  des  instru- 
ments (rue  Cliff  ) 


1,030  55 

527  00 

1,459  42 


5,758  50 
317  82 


Réparations 

et 

meubles. 


8  25 


5  05 

15,118  05 


6,512  80 
5,183  96 
8,266  62 


183  63 


11  17 
77  19 


4,816  01 

319  53 

2i  00 

18  05 

80  30 


20  50 

46  00 

418  84 


19  00 

2  50 

1,095  08 

2,684  08 

78  27 


273  60 

31  52 

1,141  24 


408,484  57 


6,297  02 


4,992  51 

11,684  70 

92  86 

2,765  00 


c. 


1,171  86 


996  62 


153  85 

105  00 

2,306  10 

1,249  14 


Personnel 

et 
entretien. 


641  50 


7  50 
188  48 


271  46 
86  55 


328  75 

8  00 

8  00 

1,427  04 

164  51 

30  20 


6  00 
25  96 


37  89 


405  39 
110  00 

288  39 


80  00 


42  63 
167  03 
590  07 


52  72 
361  16 


87  19 


34,901  59 


150  00 
26,800  93 


131  25 


693  75 
'  37  50 


158,697  50 


162,345  74 


132  53 


Total. 


1,171  86 

1,030  55 

527  00 

2,45«  04 

131  25 

153  85 

105  00 

8,064  60 

1,566  96 

693  75 

649  75 

37  50 

7  50 
193  53 

15,118  05 

271  46 

86  55 

6,512  80 

5,183  96 

8,595  37 

8  00 
8  00 

1,610  67 
164  51 

30  20 
11  17 

77  19 
6  00 

4,841  97 

319  53 

23  00 

55  94 

80  30 

405  39 

130  50 

334  39 

418  84 

80  00 

19  00 

45  13 

1,262  11 

3,274  15 

78  27 
52  72 

634  76 

31  52 
1,228  43 

158,697  50 


605,731  90 


6,297  02 

132  53 

150  00 

26,800  93 

4,992  51 

11,684  70 

92  86 

2,765  00 
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RAPPORT  DU  COMPTABLE 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICES  PUBLICS- -Fin.. 


Ottawa,  parc  Major 

h        bâtisse  des  magasins  militaires 

m        galerie  nationale  des  Arts 

h        bâtisses  des  ministères  : — 

h  h  ii      protection  contre  le  feu 

h  h  h    amélioration  des  lavabos 

n        éditice  de  l'Est  (addition) 

h        édifice  Langevin — nouvelles  chaudières 

n        nouvelles  bâtisses  des  ministères  : — 

rue  Sussex,  $12,591 .78 1 

n        propriété  Égan,  $250,050 } 

ii        rue  Wellington  ouest,  $800 J 


ancien  musée,  rue  cussex 


n        imprimerie  nationale  (nouvelles  chaudières). . 
n  n  n  appareils  de  sauvetage. 

n        musée  Victoria 

n        édifices  du  parlement — améliorations 

n        terrains  du  parlement 

n        bureau  de  poste  du  parlement 

n        édifice  du  parlement — pouvoir  p.  ascenseurs. . 

n        Rideau  Hall 

terrains,  $11,973.59 ~) 

neige,  $1,302.75...    ! 

if  n         combustible  et  lumière,  $8,500.  f 

m         gardien,  $660.00..... J 

n        dépenses  génér .  : — Armoires  d'acier 

n                n              n            Pouvoir  pour  ascenseurs, 
n                n              n            Enlèvement  de  la  neige., 
n                ii              «            Réparations  et  ameuble.. 
n                n              ii            Service  téléphonique.... 
n        Participation  du  gouv.  dans  le  coût  des  pa- 
vages, trottoirs,  etc. ,  faits  par  les  autorités 
municipales  devantdifférents  édifi.  àOttawa 
Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
publics  d'Ottawa  (pour  détails  voir  page 44) 


Totaux,  édifices  publics  d'Ottawa. 
Ontario. 


(Edifices  d'Ottawa  non  compris.) 
Alexandria,  bureau  de  poste,  etc. 
Almonte  m  


Amherstburg  h  

Arnprior  n  

Athens  »  

Aurora  n  

Aylmer  (ouest)  n  

Barrie  m  

Belleville  •>  

Berlin  n  

Bowmanville  n  

Bracebridge  n  

Brampton  »  

Brantford,  manège  militaire,  et  arsenal. 

n  bureau  de  poste,  etc 

Bridgeburg,  quarantaine  des  bestiaux   . . 

m  bâtisse  d'immigration 

n  bureau  de  poste,  etc 

Brockville  n  

Campbellford  ,•  

Carleton  Place  ■■  

Cayuga  „  

Chathani  ■■  

Chesley  ,,  


Construc- 
tion et  amé 
liorations 


2,385  12 
11,260  68 
33,094  62 

6,577  93 

6,678  92 

126,514  06 

10,502  85 


262,941  78 

14,243  85 

6,895  86 

1,272  03 

138,622  35 

9,998  94 

20,004  18 
4,074  98 


54,768  f.0 


33,831  55 


9,610  80 


779,111  06 


19  80 

0  80 

1,535  45 

6  46 

12  83 

10  50 

421  28 

44  25 

0  60 

4,062  71 

1,194  92 

842  40 

48  05 


255  20 
14  35 


0  70 
517  60 


Réparations 

et 

meubles. 


$ 


c. 


40,648  82 


225,119  68 


292,719  43 


61  63 
675  73 

35  28 
134  75 


82  26 
227  10 
192  50 
109  68 


16  05 
250  00 
277  21 
549  00 
37  00 
29  82 
373  36 


20  25 

75  69 

352  40 


Personel 

et 
entretien. 


8,000  67 
ï',920  66" 


13,855  67 


492  75 
37,627  41 

22,436  34 


10,501  21 
3,894  86 


19,001  27 


398,930  76 


516,793  47 


Total. 


$    c. 

10,385  79 
11,260  68 
35,014  62 

6,577  93 

6,678  92 

126,514  06 

10,502  85 


262,941  78 

14,243  85 

6,895  86 

1,272  00 

138,622  35 

9,998  94 

33,859  85 

4,074  98 

492  75 

133,044  73 

22,436  34 

33,831  55 

10,501  21 

8,894  86 

225,119  68 

19,001  27 


9,610  80 

398,930  76 

1,588,623  96 


61  63 

675  73 

55  08 

135  55 

1,535  45 

6  46 

12  83 

92  76 

648  38 

236  75 

110  28 

4,0«)2  71 

1,210  97 

1,092  40 

325  26 

549  00 

37  00 

29  82 

628  56 

14 


35 

20  25 

75  69 

353  10 

517  60 
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3  GEORGE  V,  A.  1913 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  .travaux. 


EDIFICES  PUBLICS —Suite. 
Ontario— Suite. 


Clinton,  bureau  de  poste,  etc. 
Cobourg  m 


Colborne  m  

Cornwall  h  

Deseronto  .t  

Dresden  m  .• 

Dundas  m 

Durham  m  

Eganville  n  

Elora  n  

Elmira  »  

Essex  n  

Fergus  n  

Fort  Frances,  bâtisse  d'immigration 

n  douane 

Fort  William,  bureau  de  poste,  etc 

Galt,  bureau  de  poste,  etc 

Gananoque,  bureau  de  poste,  etc 

n  douane  

Glencoe,  bureau  de  poste,  etc. . .  

Goderich  m  (addition) 

Guelph,  arsenal 

Guelph,  bureau  de  poste,  etc 

Hamilton,  douane 

n  manège  militaire-. 

ii  station  du  Grand-Tronc  (trucks  pour  malles 

■i  bureau  de  poste,  etc 

n  pouvoir  pour  machines 

n  station  postale  "  B  " 

Hanover  bureau  de  poste,  etc  

Harriston  n  

Hawkesbury  n  

Ingerâoll  ,,  

Kemptville  n  

Kenora  n  

Kincardine  n  

Kingston,  douane 

n        bureau  du  Revenu  de  l'Intérieur 

n        bureau  de  poste,  etc 

m        magasin  de  l'ordonnance 

n        améliorations  du  C.M.R.  dortoir,   pour  les 

cadets 

Kingsville,  bureau  de  poste,  etc 

Leamington  .,  

Lindsay  n  

Listowel  n  

London,  douane 

n        édifices  militaires 

n        bureau  de  poste,  etc 

Markdale  n 

Markham  n 

Max  ville  .,  

Midland  .. 

Milverton  »■  

Mitchell  ..  .......... 

Mount.Forest,  édifice  public 

Napanee,  bureau  de  iKiste,  etc , 

Niagara  Falls,  arsenal 

m         n         bâtisse  d'immigration 

ti        m        bui'eau  de  poste,  etc  

North  Bay,  buroau  de  poste,  etc 

Orangeville  „  

Orillia  „  


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


c. 


13  55 
12  73 


4  85 


5,614  84 

7,309  01 

13  17 

2,009  05 

12,158  60 

7  96 

6,657  05 

14,000  49 


155  74 

1,722  15 

616  42 

121  38 


7,998  02 
'  5205 


159  00 
5,463  30 


2,378  34 
14,263  54 


10  70 

32  62 

0  25 


14,129  54 


763 

7 

4,696 

3,100 

18,077 


58 
26 
76 
03 
92 


2,217 

488 

15 

17 

5 

15 

1,663 

14,527 

15,918 

5 

34,396 


10 
20 
00 
79 
10 
02 
18 
10 
00 
10 
90 


4,022 

"is 


98 
25 


Réparations 

et 

meubles. 


292  92 

104  18 

30 

59  23 

26  60 


6 


19  10 


330  43 
300  74 

36  53 
828  31 

88  20 
164  65 

16  16 
258  56 
6*3  92 
126  69 


568  40 

::iè'95 


31  86 

27  69 


90  40 

52  35 

2,671  90 

219  90 

1,001  10 

243  70 


75  25 

173  48 


1,027,84 

'46343 

2050 


117  86 


24  00 
177  09 
517  51 
452  74 
148  85 


Personnel 

et. 
entretien. 


33  59 


Total. 


306  47 

116  91 

30 

64  08 

26  60 
5,614  84 
7,315  76 

13  17 

2,009  05 

12,158  60 

7  96 

6,657  05 

14,000  49 

19  10 

155  74 

2,052  58 

817  16 

157  91 

828  31 

88  20 

8,162  67 

16  16 

310  61 

643  92 

126  69 

159  00 

6,031  70 

33  59 

19  95 

2,378  34 

14,263  54 

31  86 

27  69 
10  70 

123  02 

52  60 

2,671  90 

219  90 

15,130  64 

243  70 

763  58 

7  26 

4,772  01 

3,273  51 

18,077  92 

1,027  84 

2,217  10 

951  63 

15  00 

38  29 

5  10 

15  02 

1,663  18 

14,527  10 

15,918  00 

122  96 

34,396  90 

24  00- 

4,200  07 

517  51 

470  99 

148  85 


11 


hWl'I'Oirr  DU  COMPTABLE 


13 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  de  l'ouvrage. 


E  DIFIC  ES    P  U  BLICS— Suite. 

Ontario — Suite. 

Oshawa,  bureau  de  poste,  etc 

Owen-Sound,  bureau  de  poste,  etc  

Paris  ii  

Parkhill  „  

Parry -Sound,  agence  de  la  marine  et  des  pêcheries. . . 

Pembroke,  bureau  de  poste,  etc 

Perth,  bureau  de  poste,  etc 

Peterboro,  douane .  .    

u  addition,  bureau  de  poste 

Petrolea,  bureau  de  poste,  etc 

Picton  u  

Port-Arthur,  arsenal 

m  bâtisse  des  immigrants 

ii  addition,  bureau  de  poste 

Port-Colborne,  bureau  de  poste,  etc 

Port-Hope  m  ' 

Port-Perry  n  

Piescott,  édifices  publics , 

Renfrew,  bureau  de  poste,  etc , 

Sandwich,  bureau  de  poste,  etc 

Sarnia,  arsenal 

m        bureau  de  poste,  etc. 

Sault-Ste-Marie,  bureau  de  poste,  etc 

Seaforth,  bureau  de  poste,  etc 

Simcoe,  bureau  de  poste,  etc 

Smith-Falls,  bureau  de  poste,  etc 

Stratford,  arsenal 

u  bureau  de  poste,  etc 

Strathroy  n  

Ste-Catharines        m  

St-Mary's  m  

St-Thomas  h  

Sudbury  m  

Tilbury  „  

Tillsonburg  ..  

Toronto,  douane 

>'  n        pouvoir  pour  ascenseur 

m        bur.  de  l'ing.  de  dist.  (édif.  Confederat.  Life) 

m        entrepôt  de  vérification.  T. 

ti         bureau  des  immigrants  (Station  Union)  .... 

-I  n       du  revenu  de  l'intérieur 

m        observatoire  météorologique 

n        bureau  de  poste 

m  pouvoir  pour  ascenseur 

n  h  du  projet  de  système  de  tubes 
pneumatiques,  arrang.  final  pour  mach., 
proportion  chargeable  à  Toronto 

n       bureau  de  poste,   garage  pour  camions  auto. 

n      Station  postale  "  A  "   

ii  n  n         pouvoir  pour  les  machines. .. . 

..    T>  )> 

n  n  n  r>       ......... 

un  n 
ii  n  n  O      i 

<<  T\  " 
ii  n  u  U      

"  w  " 

n  n  il  Tj  

(CGI)) 

n  il  H  F        

«c  /- <  n 

Il  II  II  \T  


ii  n  n  temporaire  (exposition). , 

Trenton,  bureau  de  poste,  etc 

Tweed,  station  de  ch.  de  fer,  trucks  pour  malles. 

Uxbridge,  bureau  de  poste,  etc 

Walkerton  ■■  

Wallaceburg  n 

Waterloo       „ 


Construc- 
tion et 

améliora- 
tions. 


c. 


25 
486  81 


62  29 
8  05 


9,130  09 


4  43 

889  23 


125  15 
11  45 

80  99 

1,875  42 

10  80 

161  71 


1,129  52 


290  72 

10,238  47 

26  50 

54  40 


391  92 


26  00 

130  25 

2  15 

72  4S 

901  28 

13,509  49 

15  10 


244  03 


205  00 
26,636  04 


24.445  48 

9,912  22 

526  42 


1,162  10 
576  23 
122  80 
295  43 
411  43 
301  93 


98  21 
7,264  66 


371  62 
21,717  31 


Réparations 
et 

meubles. 


605  12 

734  33 

50  00 

177 

4 


70 
50 


167  09 


257  43 
144  99 
142  07 
103  76 


48  00 
81  55 
36  35 
30  05 


951  51 

41  06 

29  15 

99  75 

393  14 

233  04 


43  39 
156  77 

59  65 
587  88 

33  87 
105  17 
178  80 
198  15 


571  23 


60  42 
645  59 
253  78 
194  44 
682  55 
1,223  06 


443  88 
361  37 

184*74 
364  30 
161  47 
471  76 
100  69 
42  82 
34  15 
191  70 


792  62 


Personnel 

et 
entretien. 


$   c. 


165  30 


505  73 


228  52 


Total. 


605  37 

1,221  14 

50  00 

177  70 

4  50 

229  38 

8  05 

257  43 

9,275  08 

142  07 

108  19 

889  23 

48  00 

206  70 

47  80 

111  04 

1,875  42 

962  31 

202  77 

29  15 

1,229  27 

393  14 

523  76 

10,238  47 

69  89 

211  17 

59  65 
979  80 

33  87 
131  17 
309  05 
200  30 

72  48 

901  28 

13,509  49 

586  33 

165  36 

60  42 
889  62 
253  78 
194  44 
887  55 

27,859  10 
505  73 


24,445  48 

10,356  10 

887  79 

228  52 

1,346  84 

910  53 

284  27 

767  19 

518  12 

344  75 

34  15 

191 

98  21 

7,264  66 

792  62 

371  62 

21,717  31 


0 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  ii 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  de  l'ouvrage. 


EDIFICES  PUBLICS— Suite. 
Ontario — Suite. 


Welland,  bureau  de  poste 

Whitby  ..  

Wiarton  h  

Windsor  «  

Windsor,  bâtisse  d'immigration 

Wingham,  bureau  de  poste,  etc ... 

Woodstock  h  

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
publics  d'Ontario  (pour  détails  voir  page  43) 


Totaux,  Ontario  (édifices  d'Ottawa  non  compris). 

Manitoba. 


Brandon,  ferme  expérimentale 

ii        bâtisse  d'immigration .. 

it        bureau  de  posto — addition 

Dauphin,  bâtisse  d'immigration 

h         bureau  de  poste,  etc 

Elmwood  h  

Emerson,  quarantaine  des  bestiaux 

h  bâtisse  d'immigration 

ii         bureau  de  poste,  etc 

Minnedosa,  édifice  public  (avec  accommodation  pour 

arsenal 

Morden,  bureau  de  poste,  etc 

Neepawa  m  

Portage-la-Prairie,  bureau  de  poste 

St-Boniface  h  

Selkirk  «•  

Souris  »  

Transcona 

Winnipeg,  arsenal  (ancien  bureau  des  terres) 

h  Stat.  du  Can.  Northern  (trucks  p.  malles) . 

h  bureau  de  l'ingénieur  du  district 

ii  entrepôt  de  vérification    

édif.  p.  l'expos.  du  grain  (bât.  d'im.  n°5). . 

nouvel  entrepôt  de  vérification    

m  m      pouv.  p.  les  machines. . 

bâtisse  d'immigration 

h  m        pouv.  p.  les  machines. 

ancien  bureau  de  poste  (douane) 

h  h        pouv.  p.  les  machines. 

nouveau  bureau  de  poste 

h  h  pouv.  p.  les  machines . 

h  station  postale  "B" 

ii  h  m       "A"  au  n.  ligne  Pac.-Can. . 

h  bureau  du  commissaire  des  ch.  de  fer 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  toutes  les  bâtisses 
de  Manitoba  (voir  détails  page  44) 


Totaux,  Manitoba. 


Saskatcheivan  et  Alberto, . 


Athabaska,  bâtisse  d'immigration 

Battleford         n  m  

m  bureau  des  terres  fédérales 

n  édifice  public    

Calgary,  entrepôt  de  vérification 

•i        messageries  des  douanes.    .. 

n        bâtisse  d'immigration 


Construc- 
tion et 

améliora- 
tions. 


$      c. 


337  22 

1,994  47 

67  47 


1  96 
32  45 


340,106  95 


1,117  15 


499  01 


1,716  65 


5,551  85 

2,006  40 

75 

18,144  25 

92  90 


17,312  82 


223  76 


1,165  80 


22,065  15 
*GJiÔ5  46 


63  75 


76,065  70 


21  78 

30,923  82 

273  35 


208  78 


Réparations 

et 

meubles. 


Personnel 

et 
entretien. 


78  56 
10  70 


746  67 
30  77 
11  85 

[29  56 


28,417  73 


2,065  62 

51  44 

830  98 

178  00 

382  15 

15  00 

65  50 

20  00 

15  80 


347  45 

197  79 
907  95 
194  15 


681  00 
1,173  98 


9  80 
113  25 
214  00 
704  72 

2,315'èi 


1,055  72 
3,i27  95 ' 


154  97 

1  25 

202  47 


15,026  55 


19  00 

45  00 

109  25 


220  00 

133  67 

1,863  65 


164,409  83 


165,343  03 


292  56 
6344 


-95  82 
80903 


68,109  00 


69,369  85 


Total. 


c. 


78  56 

347  92 

1,994  47 

814  14 

30  77 

13  81 

162  01 

164,409  83 


533,867  71 


2,065  62 

51  44 

1,948  13 

178  00 

831  16 

15  00 

65  50 

1,736  65 

15  80 

5,551  85 

2,006  40 

348  20 

18,342  04 

1,000  85 

194  15 

17,312  82 

681  00 

1,173  98 

223  76 

9  80 

113  25 

214  00 

1,870  52 

292  56 

2,315  61 

63  44 

23,120  21 

95  87 

9,233  48 

809  03 

154  97 

65  00 

202  47 

68,109  00 


160,462  10 


19  00 

45  00 

131  03 

30,923  82 

493  35 

133  67 

2,072  43 


ii 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICES  PtTKLICS  —  Suite. 

Saskatcheican  et  Albcrta — Suite. 

Calgary,  bureau  de  l'inspect.  du  gaz  et  de  l'électricité 
h        bureau  de  l'inspect.  du  gaz  et  de  l'électricité 

pouvoir  pour  les  machines 

n        bâtisse  pour  l'inspection  du  grain. 

h        bureau  du  Commissaire  d'irrigation 

ii        bureau  du  Revenu  de  l'Intérieur 

it        nouveau  bureau  de  poste 

n        bureau  de  l'ingénieur 

m        station  d'observation,  arpentage  géodésique. 

Camrose,  bureau  de  poste,  etc 

Castor,  bâtisse  d'immigrants . . 

Edmonton,  bureau  des  terres  fédérales,  etc 

n  bureau  du  Revenu  de  l'Intérieur 

n  bâtisse  d'mn.igration 

n  nouveau  manège  militaire 

n  bureau  de  poste,  etc 

ii  11  pouvoir  pour  les  machin. 

Edson,  bâtisse  d'immigrants 

Entwhistle,      m  m  

Estevan,  bureau  de  poste,  etc 

Gravelbourg,  bureau  de  télégraphe,  etc 

Grouard,  bureau  des  terres  fédérales 

Gull-Lake,  bâtisse  d'immigrants. . 

High-River,  arsenal 

Humboldt,  bureau  des  terres  fédérales 

tt  bureau  de  poste,  etc 

Indian-Head,  ferme  expérimentale 

n  n       station  forestière 

Irvine,  bâtisse  d'immigration 

Kerr-Robert,  bâtisse  d'immigration 

Lacombe,  ferme  expérimentale 

Lethbridge,  douane  et  bureau  des  terres  fédérales. . . . 

n  ferme  expérimentale 

n  bâtisse  d'immigrants 

n  bureau  de  poste,  etc 

n  nouvel  édifice  public 

Lloydminster,  bâtisse  d'immigrants. .    

n  bureau  de  poste,  etc 

Macleod,  douane 

Maple-Creek,  bureau  de  poste 

n  bâtisse  d'immigrants 

Medicine-Hat,  bureau  des  terres  fédérales 

ii  bureau  de  poste,  etc 

Melfort,  bureau  de  peste 

Moosejaw,  bureau  des  terres  fédérales 

ti  bâtisse  d'immigrants 

n  bureau  de  poste,  etc 

ii  nouvel  édifice  public  

Battleford-nord,  bâtisse  d'immigrants 

n  bâtisse  d'immigrants 

North -Portai,  quarantaine  des  bestiaux 

Pendant-d  Oreille,  quarantaine  des  bestiaux 

Prince- Albert,  bâtisse  d'immigrant» 

m  pénitencier 

n  bureau  de  poste,  etc 

Red-Deer,  édifice  public 

Régina.  arsenal  et  manège  militaire 

n        bureau  des  terres  fédérales 

n        bâtisse  d'immigrants 

ii        édifice  public  (parachèvement) 

Rosthern,  ferme  expérimentale 

Saskatoon,  bâtisse  d'immigration 

n  bureau  de  poste,  etc 


Construc- 
tion et 

améliora- 
tions. 


3,851  75 


698  64 


48  75 


4,649  47 

8,045  50 

2,975  00 

35  00 


75  00 
10,749  67 


1,146 

823 

21 

2,189 
241 


81 
65 
20 
30 
95 


Réparations 

et 

meubles. 


30  20 

7,085  63 


2,682  95 
1,716*72 


101  71 

521  37 

10,302  27 


493  57 

100  41 

25  00 


1,326 
466 


07 

81 


60  62 
,572  48 
776  45 


12,809  89 
178  08 


276  29 


6,341  82 


20  00 


493  91 
252  20 


18  53 


129 
172 
100 
149 


33 
13 
10 
59 


240  81 


184  48 
111  76 
664  77 


17 
6 


90 
00 


Personnel 

et 
entretien. 


1,409 

135 

35 


24 

00 
00 


56 
00 


339 
194 
1,519  54 
128  95 
270  28 


6  00 


60  99 
218  07 
105  20 
267  05 
S09  06 


67  65 

586  84 


3  80 


28  05 


222  86 
(El  87 


102  04 

278  07 
669  60 
280  58 
168  65 
624  50 


258  66 


611  70 


Total. 


3,851  75 

258  66 
698  64 
493  91 
252  20 
48  75 
18  53 

4,649  47 

8,045  50 

3,104  33 
207  13 
100  10 
149  59 
75  00 
10,990  48 
611  70 

1,331  29 
935  41 
685  97 

2,189  30 

241  95 

17  90 

6  00 

30  26 

7,085  63 

1,409  24 

135  00 

35  00 

2,682  95 
339  56 

1,910  72 

1,519  54 
230  66 
791  65 
10,302  27 
6  00 
493  57 
161  40 
243  07 
105  20 
267  05 

1,175  10 

314  52 

89  12 

586  84 

1,326  07 

466  81 

3  80 

60  62 

1,572  48 
776  45 
28  05 
12,809  89 
400  94 
634  87 
276  29 
102  04 
278  07 

7,011  42 
280  58 
168  65 
644  50 
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M I  Y  1  s  TE  R  /•:  /  >  i:  S   TRAVA.I  X  PUBLICS  i  i 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICES  PUBLICS  —  Suite. 

Saskatchewan  et  Alberta  —  Fin. 

Saskatoon,  achat  de  terrains  pour  édifices  publics. . 

Strathcona,  arsenal 

i.  édifice  public 

i.  bâtisse  d'immigrants 

Swift-Current,  bureau  des  terres  fédérales 

Tisdale,  bâtisse  d'immigrants .    

Vegreville, -édifice  public 

Viking,  bâtisse  d'immigrants 

Wainwright,  bâtisse  d'immigrants 

Wetaskivvin,  bureau  de  poste,  etc 

Weyburn,  bureau  de  poste,  etc 

Wilkie,  bâtisse  d'immigrants 

Willow-Creek,  quarantaine  des  bestiaux 

Yorkton,  bâtisse  d'immigrants 

m         bureau  de  poste,  etc 

Chauff.,  éclair.,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édif.  pub.  de 
Saskatchewan  et  Alberta  (pour  dét.  voir  page  45). 


Totaux,  Saskatchewan  et  Alberta. . . 

Colomhie-Britannique. 

Agassiz,  ferme  expérimentale 

..        quarantaine  des  bestiaux 

Atlin,  bureau  de  poste,  etc 

Banff ,  édifices  des  parcs  fédéraux 

Chamainus,  douane 

Chilliwack,  bureau  de  poste,  etc 

Cranbrook,  bureau  de  poste,  etc 

Cumberland,  bureau  de  poste 

Fernie,  manège  militaire 

h        bureau  de  poste,  etc 

Grand-Forks,  édifice  public 

Grande-Prairie,  bureau  des  terres 

Kamloops,  bureau  de  poste,  etc 

Ladysmith,  bureau  de  poste,  etc 

Nanaïmo,  bureau  de  poste,  agrandissement 

Nelson,  bureau  de  poste  —  addition 

New-Westminster,  pêcheries  et  bureau  des  indiens. . . 

m  bureau  de  poste,  etc 

A7aneouver-Nord,  h  

Prince-Rupert,  édifices  publics,  etc 

m         h  station  de  quarantaine. 

Quesnel,  bureau  de  poste  —  addition 

Revelstoke,  bureau  de  poste,  etc 

Rossland,  bureau  de  poste,  etc   

Vancouver,  bureau  des  essais  et  Rev.  de  l'Intérieur  . . 

•i  hôpital  chinois 

h  manège  militaire.    

ii  station    du  Canadian    Northern    (trucks 

pour  les  malles).  ^ 

h  entrepôt  de  vérification 

ii  bureau  de  poste  (nouveau) 

m  m  h      pouvoir  pour  les  machines 

Vernon,  bureau  de  poste,  etc 

Victoria,  bâtisse  de  détention  pour  les  immigrants.. . . 

h         bureau  de  poste  (nouveau) 

ti  h  h       pouvoir  pour  les  machines.. 

h  ii  h       (ancien) 

.i         bureaux  de  la  Marine  et  des  Indiens,  autre- 
fois bureaux  de  douane 

n         bureaux  de  la  M  arine  et  des  Indiens,  pouvoir 
pour  les  machines 


Construc- 
tion et 

améliora- 
tions. 


$ 


c. 


47,584  78 
14,160  74 
39,071  30 


22  51 
3,352  98 
4,890  00 
2,200  00 


9,G07  03 
518  32 


2,091  00 

"3807 


238,006  58 


2,185  42 


194  40 

289  41 

2,352  88 

25,005  50 

5  50 

238  88 

4,426  06 

13,598  55 


87  80 


17,296  73 
14,034  50 


1,498  81 

1,982  84 

1,189  35 

17,585  60 

106  50 

655  45 


49.902  34 


1,448  38 

170  88 
50,008  20 
21,095  14 

20,028'él 


Réparations 

et 

meubles. 


9,709  81 
'  i25  00 


125  00 
54  25 


40  00 
35  75 


54  00 


57  95 
167  15 


14,731  63 


11,253  11 
" 969  09 


80  00 


131  43 
2  80 
378  30 
131  39 
18  60 
106  30 
469  31 
913  00 
505  36 


125  74 


75  55 
162  25 
941  44 
108  00 


Personnel 

et 
entretien. 


216  88 


1,261  07 
2,060  38 


1,688  32 
692  36 


•S 


c. 


82,748  38 


83,618  74 


470  85 


389  41 


15  81 


Total. 


% 


c. 


47,584  78 

14,160  74 

39,071  30 

125  00 

76  76 

3,352  98 

4,890  00 

2,240  00 

35  75 

9,607  03 

518  32 

54  00 

2,091  00 

57  95 

205  22 

82,748  38 


336,356  95 


11,253  11 

2,185  42 

969  09 

194  40 

289  41 

2,352  88 

25,005  50 

85  50 

238  88 

4,557  49 

13,601  35 

378  30 

219  19 

18  60 

17,403  03 

14,503  81 

913  00 

2,004  17 

1,982  84 

1,315  09 

17,585  60 

106  50 

731  00 

162  25 

50,843  78 

108  00 

1,448  38 

170  88 

50,225  08 

21,095  14 

470  85 

20,028  61 

1,261  07 

11,770  19 

389  41 

1,813  32 

696  32 

15  81 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICES  PUBLICS-,SV/*f. 

Colombie-Britannique — Fin. 

Williams-Head,  station  de  quarantaine 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices 
publics  de  la  Col.-Brit.  (pour  détails  voir  page  40. . 


Totaux,  Colombie-Britannique. 
Territoire  du  Yukon. 


Carcross,  douane 

Dawson,  résidence  du  Commissaire 

Whitehorse,  bureau  de  poste,  etc 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  toutes  les  bâtisses 
du  territoire  du  Yukon 


Totaux,  Territoire  du  Yukon 

Edifices  publics  en  général. 

Annonces  d.  soumissions  p.  charbon,  édifices  fédéraux 
Impressions,  papeterie,  instrum.,  frais  de  voyage,  etc. 
Salaires  des  commis  des  travaux 


Totaux,  édifices  publics  en  général. 


PORTS  ET  RIVIERES. 

Nouvelle- Ecosse . 

Abbott's-Harbour  (Co.  Yarmouth) 

Aider- Point  (Co.  Cap-Breton) 

Amaguadees-Pond    (Baie-Castle)     pro- 
longement du  quai 

Amherst,  quai 

Anderson's-Cove,  brise-lames 

Annapolis,  brise-glace 

Argyle  Sound,  quai 

Arichat,  quai  en  eau  profonde 

Arisaig 

Aspy-Bay,  havre  nord,  chenal  à   Ding- 
wall 

Baddeck,  quai  (entrepôt)    

Rivières  Baddeck  et  Middle— 

Rivière  Baddeck $233  53 

Rivière  Middle 903  87 


Bailey's-Brook,  brise-lames 

Barrington's-Cove  (voir  Sydney-Mines). 

Bass-  River,  quai 

Bat tery- Point,  brise-lames 

Baytield,  brise-lames 

Benoit's-Cove 

Black-Pt.  (Grande  Rivière),  brise-lames. 

Blue-Rocks    Island    (Co.     Lunenburg), 
brise-lames 

Blue-Rocks     (Co.      Antigonish),    brise- 
lames  

Blondin  {voir  Whitewater). 

Breen's-Pt.,  brise-lames 

Breton-Cove,  ouvrages  de  protection  . . . 

Bridgewater 

Brooklyn,  brise-lames 

;i  réparations  du  quai 


Dragage. 


3,09G  47 
7,052  00 


2,387  86 


998  03 


294  19 


Construction 
et  amé- 
liorations. 


S         c. 


1,600  82 


256,823  36 


116  40 
529  90 

3,728  70 


4,375  W 


208  32 

32  52 

3,498  36 

19,737  29 

291  63 

6,894  41 

415  32 

38  43 
446  50 


1,137  40 


2,809  87 
23  59 


7,479  79 
8,207  66 


720  70 


1,666  78 


Réparations 

et 

meubles. 


$        c. 


165  00 


22,459  64 


Réparations 


247  95 
709  33 


249  62 


246  53 

'70653' 


Personnel 

et 
entretien. 


c. 


59,736  47 


60,612  54 


56,764  13 


56,764  13 


1,628  71 
15,103  95 
24,909  92 


41,642  58 


Total. 


1,765  82 

59,736  47 

339,895  54 


116  40 
529  90 

3,728  70 

56,764  13 
61,139  13 


1,628  71 
15,103  95 
24,909  92 

41,642  58 


3,696  47 
7,052  C0 

208  32 

32  52 

3,498  36 

19,737  29 

291  63 

6,894  41 

2,803  18 

38  43 
446  50 


1,137  40 
247  95 

709  33 

fc,S09  87 

23  59 

998  03 
7,479  79 

8,207  66 

249  62 

720  70 
246  53 
294  19 
1,666  78 
706  53 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  .  ii 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


PORTS  ET  RIVIERES-Siwïe. 
Xoti  vetti  -Ecosse— Suite. 


Brûlé,  quai 

Burke's-Head,  brise-lames 

Burlington,  quai   

Canada- Creek,  brise-lames,  est 

Canning,    parachèvement    et    prolonge 
ment  du  quai 

Cap  Dauphin,  brise-lames 

Cap-Negro,  Svvain's-Cove,  quai 

Cap-Rouge,  brise-lames 

Cap-Island,  quai  {voir  Centreville). 

Caribou-Island,  chaussée. 

Centreville  (Cap-Island),  quai . 

Centreville  (Trout-Cove),  améliorations 
du  port 

Chapel-Cove,  brise-lames 

Charles-Forest-Cove,  brise-lames 

Chebogue-Beach,  protection 

Cheggogin,  éperon 

Chester 

Chéticamp,  Pointe,  brise-lames 

Chéticamp,  quai 

Clark's-Harbour,  enlèvement  de  roc. . . . 

Comeau ville,  prolongem.  du  brise-lames. 

Cottage-Cove,  brise-lames 

Cow-Bay  (Port-Morien).    

Creignish,  débarcadère 

Cribbins  Point,  quai        

Croft's-Cove.  débarcadère,  etc 

Delaps-Cove 

Delorey's-Beach   (Monk's-Head),  brise- 
lames * 

Devil's-Island,  brise  lames 

Digby-Harbour,  améliorations 

Dover,  quai 

Dublin-Shore,  brise-lames 

East-Bay,  quai  et  hangar 

East-Chezzetcook,  brise-lames 

m  quai 

Eastern-Passage    

East- Jordan,  approches  du  quai 

East-Port-Medway,  quai 

East-River  (Co.  Pictou) 

Eatonville,  brise-lames 

Ecum-Secum,  quai 

Eel-Brook,  quai 

Falls-Point  (voir  Woods-Harbour) 

Feltzen  South    (Spindler's-Cove),  brise- 
lames 

Findlay-Point,  quai 

Five-Tslands,  quai 

Fort- Lawrence  (entrepôt) 

Fourchu,  quai 

Fox-Island-Beach,  protection 

French-River  (rive  nord),  brise-lames. . . 

Fruids-Point,  enlèvement  du  roc 

(iabarus,  ouvrages  de  protection 

Gillis-Point  (Est),  quai 

Grand -Etang,  ouvrages  de  protection. . . 

Habitant-River  (voir  Canning) 

Hall's-Harbour,  brise-lames 

Hampton,  prolongem.  du  brise-lames. . . 

Harbour-Bouche,  quai 

Herring-Cove,  quai 


Dragage. 


782  86 
'Y» 


43,513  73 


2,290  65 
27, 951  '  10  ' 


24,263  61 


Construc- 
tion dt  amé 
liorations. 


303  90 
17,180  33 


1,478  75 

16  35 

558  06 

26S  69 

967  91 
346  50 

452  51 

11,388  09 
164  57 


289  33 


177  48 


374  50 
2,125  92 

959  33 

1,989  84 

46  92 


206  74 
1,161  67 

6,383  94 
224  70 
8,357  58 
3,925  23 
1,040  00 
1,517  07 
524  50 


416  42 
1,334  22 


123  33 
117  86 


955  98 
117  12 

1,163  19 
82  58 

2,018  25 
499  60 
912  50 


Réparations. 


c. 


330  19 

618  72 


31  83 


Personnel 

et 
entretien. 


1,092  27 


402  66 


498  43 

105  60 

40  22 

325  35 


2,123  00 


248  59 


812  35 
'875*63* 


479  75 

' 248*99" 

109*86' 


Total. 


•S 


303  90 

17,180  33 

330  91 

618  72 

1,478  75 

16  35 

558  06 

268  69 

967  91 
346  50 

452  51 
11,388  09 
164  57 
31  83 
289  33 
782  86 
177  48 

1,100  82 
374  50 

2,125  92 
959  33 

1,989  84 

46  92 

402  66 

206  74 

1,161  67 

6,383  94 

224  70 

51,871  31 

3,925  23 

1,040  00 

1,517  07 
524  50 
498  43 

2,396  25 

40  22 

325  35 

27,951  10 

2,123  00 
416  42 

1,334  22 


123  33 
117  86 
248  59 
955  98 
117  12 

1,163  19 
82  58 

2,018  25 

469  60 

912  50 

24,743  36 


248  99 
812  35 
109  80 
587  63 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


PORTS  ET  RIVIERES— Suite. 

Nouvelle-  Ecosse—Suite. 

Herring  Rocks  (voir  Port  Joli) ... 

Indian  Brook,  enlèvement  de  roc. 

Inverness  (Broad  Cove  Mines) 

James  ville,  quai 

Jones- Harbour,  enlèvement  de  roc 

Judique  (Baxters).  achat  de  terrain. .  . . 

m        (Mackays),  brise-lames 

Kelly 's-Cove,  brise-lames 

Kempt-Head,  hangar  à  fret 

Kingsport,  brise-lames 

Kraut-Point,  quai 

Lahave-River 

Lac  Ainslie,  chenal  des  bateaux 

L'Ardoise,  ouvr.  de  protection  delà  grève 

Larry's-River 

Leitche's-Creek,  quai 

Leonard's-Cove,  brise-lames 

Liscomb,  quai 

Litchfield,  brise-lames 

Little-Anse,  brise,  lames 

Little-Bras  d'Or,  brise-lames 

Little- Harbour,  améliorations 

Little-Narrows,  quai -sud 

Little-River,  quai,  brise-lames 

Little-Tancook  Island,  brise-lames 

Livingston's  Coye,  brise-lames 

Long- Point,  quai,  brise-lames 

Louisdale,  quai 

Louis-Head^brise-lames 

Lower-East  Pubnico 

Lower-West  Pubnico,  quai 

Lunenburg . 

Me Ara's- Brook,  quai 

McKay's-Point,  (voir  Judique) 

McLeod,  havre 

McNair's-Cove,  quai,   brise-lames 

Mabou,  havre,  brise-lames 

Mabou,  prolongement  du  quai ... 

Maders-Oove 

Lahone-Baie 

Maitland,  quai 

"  larble-Mountain,  quai 

targaree,  havre,  brise-lames 

[argaree,    prolongement  des  ouvrages 

de  protection  du  havre 

Margaree  Island,  quai 

Margaree  River,  barrage  p.  dérivation. . 

Margaret ville,  brise  lames   

Méat  Cove,  quai 

Melford,  quai 

Merigomish  (Co.  Pictou),  quai 

Meteghan  River,  quai.. 

Meteghan,  prolongement  et  restoration 

du  quai 

Middle-West-Pubnico 

Middle-Island 

Milford-Haven,  enlèvem.  du  vieux  quai. 

Minudie,  quai  (hangar  à  fret) 

Monk's  Head,  réparation  du  pont 

Monk's-Head  (voir  Dalorey's-Beach) 

Morden,  brise-lames 

Mulgrave,  quai 

M-usquodbboit,  quai 


Dragage. 


30,376  34 
1M13  83 


3,239  08 
23,172*63 


1,000  55 
1,193  64 


1,165  85 
48,408  27 


963  68 
393  63 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


c. 


199  07 
3,782  77 
102  41 
624  90 
500  00 


105  84 

82  79 

11,045  97 

51  70 


75  99 
619  32 


5,880  12 

1,277  98 

2,984  68 

3,415  05 

262  58 

104  78 

809  77 

75  84 

17,151  13 

23,049  27 

1,124  42 

122  10 

67  88 

221  81 


680  57 


1,912  86 

4,166  66 

190  58 


107  41 

5,617  06 

150  14 

2,093  85 


142  57 
128  25 


1,638  77 
4,930  25 


136  85 
45  79 


3,650  93 
30  00 


Réparations. 


c. 


400  83 


210  79 


142  11 


666  76 
1,981  02' 


453  89 


169  95 
"38i'85 


Personne] 

et 
entretien. 


Total. 


c. 


199  07 

3,782  77 

102  41 

62-1  90 

500  00 

400  83 

105  84 

82  79 

11,045  97 

51  70 

30,376  34 

75  99 

619  32 

16,013  83 

5,880  12 

1,277  98 

2,984  68 

3,415  05 

262  fc8 

104  78 

809  77 

75  84 

17,151  13 

23,049  27 

1,124  42 

122  10 

67  88 

221  81 

3,239  08 

210  79 

23,172  63 

680  57 


1,000  55 

3,106  50 

4,166  66 

190  58 

1,165  85 

48,408  27 

142  11 

107  41 

5,617  06 

150  14 

666  76 

2,093  85 

1,981  02 

142  57 

128  25 

453  89 

1,638  77 

4,930  25 
963  68 
393  63 
136  85 
45  79 
169  95 


381  85 

3,650  93 

30  00 
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Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


Désignation  des  travaux. 


PORTS  ET  RIVIERES— Suite. 

Nouvelle-  Ecosse— Suite. 


Neil's-Harbour,  brise-lames 

New-Edinburg,  quai.. 

New-Harbour,  améliorations 

Nyanza,  extrémité  extér.  du  vieux  quai. 

Ogden's-Poni,  amélioration  de  l'entréec; 

Orangedale,  quai 

Ottawa-Brook  (Co.  Victoria) 

Oyster-Pond,  entrée  du  havre. 

Parker's-Cove,  brise-lames 

Path-End,  débarcadère 

Parrsboro,  quai 

Petite  Rivière,  brise-laines 

Petit  de  Grat ,•••.••    

Phinney's-Cove,  jetée  brise-lames   . .    . 

Pictou,  quai  de  l'Intercolonial 

Piçer's-Uove,  jetée  brise-lames 

Pointe- Aconi,  brise-lames 

Poirierville,  quai  (hangar) 

Port-Clyde,  (Co.  Shelburne) 

Port-Dufferin,  quai 

Porters-Lake,  chenal  jusqu'au  havre  de 
Three-Fathom 

Port-Félix,  quai 

Port-Hastings,  quai 

Port-Hood,  havre  (fermeture  de  l'en- 
trée N.  ) ... 

Port-Hood,  quai 

Port-Lorne,  brise-lames 

Port-Morien  (voir  Cow-Bay) 

Port-Mouton,  quai 

Port-  Richmond,  brise-lames 

Port-Wade,  jetées .... 

Poulamond,   quai 

Pugwash.  havre 

Quoddy-Island  (hangar  à  fret) 

Row's-Brook,  quai 

Sambro,  quai 

Scott's-Baie,  brise-lames 

Shag- Harbour,  quai 

Sheet-harbour  (Rivière  Est),  quai 

Sheet-harbour,  Passage,  quai 

Sheffield,  quai  (Vault) 

Shelburne,  havre,  quai  en  eau  profonde. 

Skinners-Cove,  dragage  du  chenal 

Smiley's-Point,  brise-lames 

Sober-Island,  quai . 

South-Cove,  (Cap-Breton)  quai 

South-Gut,  (Ste-Anne),  quai 

South-Ingonish,  quai 

South-Lake  (Lakevale),  prolong,  des 
ouv.  de  protection  du  chenal ' 

South-Lake  (Lakevale),  dommages  à  des 
terrains ! 

South-West  Cove  (Co.  Lunenburg) | 

Spanish-Ship-Bay  •  (Liscomb),  quai, 
côté  ouest  de  la  baie 

Sperry's-Cove  (Co.  Lunenburg) 

Spindler's-Cove  (voir  Feltzen-sud) 

Ste-Anne  (Co.  Victoria) 

St- Joseph,  quai  et  chaussée 

St.-Mary's-River,  enlèvement  d'obs- 
tructions  

Stoney-Island,  ouvrage  de  protection.. . . 


Dragage. 


170  55 


2,120  34 


5,360  93 
ï,722'47' 


4,764  31 


Construc- 
tion et  amé 
liorations 


12,292  50 
145  84 


741  92 


500  15 

1,420  63 

249  92 


2,736  68 


523  66 

14  78 

146  04 


3,415  49 


331  C0 


250  73 


900  00 


13,967  16 


8,431  72 
4,428  04 


18,432  35 


189  17 


187  85 
200  08 
82  02 
124  74 
963  26 


Réparations. 


Personnel 

et 
entretien. 


S  c 

207  10 
54462 


13  51 
340  63 


207  41 


64  80 


1,357  86 
225  96 


248  18 


238  46 
1,399  94 


791  27 

397  49 

14,533  00 


1,226  33 

71  20 

1,791  97 


5,528  29 

1,707  88 

225  00 


324  75 


905  99 

498  02 
4,073  23 


325  00 
227  93 


161  70 


S  c. 


Total. 


207  10 
12,292  50 

145  84 
544  62 
170  55 
743  92 

2,120  34 
500  15 

1,420  63 
249  92 

13  51 
340  63 

5,360  93 

2,736  68 

1,722  47 

523  66 

14  78 

146  04 
4,764  31 

207  41 


8,431  72 

4,428  04 

64  80 

18,432  35 

1,357  86 

225  96 


248  18 
189  17 
238  46 

1,399  94 
187  85 
200  08 
82  02 
124  74 
963  26 

3,740  49 
227  93 
791  27 
397  49 
14,533  00 
331  00 

1,226  33 
71  20 

1,791  97 
161  70 

5,528  29 

1,707  88 

225  00 
250  73 

324  75 
900  00 


13,967  16 
905  99 

498  02 
4,073  23 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


PORTS  ET  RIVIERES-Sm^. 

Nouvelle- Ecosse — Sui  te. 


Swain's-Cove,  quai  (voir  Cap-Negro). . .  . 

Swims-Point  (hangar  h  fret)   

Sydney-Harbour,  barre  du  sud 

Sydney-Mines    (quai    de   Barrington's- 
'Oove) 

Sydney  (Nord) 

Tangier,  quai 

Tenecape,  addition  au  brise-lames 

The    Wharfs    (Co.    Lunenburg)    brise- 
lames 

Three-Fathom,  havre,  brise- lames 

Three-Fathom,  havre  brise-lames  entre 
deux  îles 

Toney-Ri  ver,  îles,  prolongement  des  jetées 
de  protection  du  chenal 

Trout-Cove  (voir  Centreville) 

Tusket-Wedge,  quai 

Upper-Prospect,  brise-lames 

Upper-Washabuck,  quai  et  hangar. . . . 

Urquhart's-Landing 

Victoria-jetée 

Voglers-Cove,  quai 

Watt-Settlement,  quai   

West-Advocate,  brise-lame 

West- Àri chat,  brise-lame 

West-Bay  (Co.  Inverness) 

West-Chezzetcook  jetée  brise-lames 

West-Chezzetcook  brise- lames    réparât 

Westport,  quai 

White-Point,   brise-lames  et  approches 
du  quai 

White-Cove,  quai 

Whitewaters,  quai 

Whycocomagh,  quai 

Windsor 

Wolf ville,  ouvrage  de  protection 

Woods-Harbour     (brise-lames    à    Fall- 
Point) 

Yarmouth-hâvre 

Dépenses  générales 

Totaux,  Nouvelle-Ecosse 

Ile  du  Prince  Edouard. 

Alberton,  quai  du  chemin  de  fer 

Baie  Fortune,    brise-lames 

Cape-Traverse,  quai 

Cascumpec  (Gordon 's-Point),  quai 

Charlottetown,  havre 

"                quai  de  la  Cie  de   Navi- 
gation   

Charlottetown,  quai  Peake  et  Connolly. 

h  Peake 's,   quai 

»  asile  Falconwood. 

China-Point,  jetée 

Cove-Head,  brise-lame» 

French-River,  pont  Stanley 

Cordon's  Point  (voir  Cascumpec). 

Grand  River,  quai 

Haggerty,  quai 

Higgin's-Shore 

Lennox-Island,  quai 


Dragage. 


4,952  82 


2,100  40 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


c. 


553  74 
4,111  22 

18,578  82 


410  97 
5,665  96 

15  00 


',058  66 
594  58 


Réparations. 


$ 


c. 


33,503  21 


2,136  00 


59,921  66 
5,574  18 


380,357  80 


2,S03  42 


448  01 

5,076  79 
2.437  87 
1,173  40 
2,916  53 


1,208  12 

10,907  43 

2,318  89 

10,78"  06 


1,246  03 
504  58 
914  80 


1,264  23 
300  00 
796  97 
197  70 


835  15 


17,099  78 

397  44 

6,409  60 


565  90 


680  96 
1,255  04 


377,883  62 


06  89 


370  80 


408  19 
ï,202' 00 


1,252  44 


Personnel 

et 
entretien. 


299  82 


643  96 


981  09 


378  50 


22,341  47 


500  02 
290  14 


50  05 


7,510  08 


r,510  08 


Total. 


c. 


553  74 
4,111  22 

18,578  82 

4,952  82 

410  97 

5,665  96 

15  00 
1,252  44 

7,058  66 

594  58 


3,346  43 
504  58 
914  80 

299  82 
1,264  23 

300  00 
796  97 
197  70 
643  96 

33,503  21 
835  15 
981  09 

17,099  78 


44 
60 


397 
6,40<] 

378  50 

565  90 
2,136  0C 

680  96 

1,255  04 
59,921  66 
13,084  26 

788,092  97 


2,803  42 

500  02 

290  14 

66  89 

448  01 

5,076  79 

2,437  87 
1.173  40 
2,916  53 
50  05 
370  80 
1,208  12 

11,315  62 
2,318  89 

10,780  06 
1,202  00 
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3  GEORGE  V,  A.  1913 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


PORTS  ET  RIVIERES-Smte. 
Ile  du  Prince-Edouard— -Suite. 

Miminigash-Harbour,  prol.  du  brise- 
lames  N 

Mount-Stewart 

Naufrage- Pond,  protection  du  chenal 
d'entrée 

Newport  (voir  North-Cardigan) . 

North-Cardigan  (Newport),  jetée 

Port-Hill,   quai 

Red-Point,  quai 

Robinson's-Island,  ouvr.  de  protection 
de  la  grève 

Rocky-Point 

Rustico,  brise-lames,  pile  à  l'extr.  extér. 

Souris,  havre • 

South- Port,  quai,  reconstruction 

Summerside,  havre 

Tignish,  jetée  de  protection 

Tracadie,  brise  lames 

Wood-Islands,  brise-lames  sud 

Wood -Islande,  brise-lames  nord 

Dépenses  générales 


Totaux,  Ile  du  Prince-Edouard . . . 


Nouveau- Bruns  vick. 


Anderson-Hollow,  quai    

Back-Bay,  quai 

Baie  du  Vin,  quai 

Bathurst 

Bayside,  nouveau  quai 

Beaumont,  nouveau  quai 

Bêlas- Basin  (voir  Maces-Bay) 

Black  River,  quai 

Buctouche,  brise-lames 

Burton-Court-House  (Rivèire  St. -Jean) 
Campbellton,  quai  en  eau  profonde. ... 
Campbellton  anc.  quai  de  tr.(p.de  la  tête) 
Campobello(voir  Wilson's  et  Welshpool) 

Cap-Bald,  brise-lames 

Cap-Tormentine,  brise-lames 

Caraquet,  quai 

Castalia,  brise-lames 

Chance-Harbour,  brise-lames 

Chatham,  quai  Canada 

Châtham,  quai  de  la  douane 

Chatham,  nouveau  quai 

Chockfish-River,  quai  à  l'embouchure 

Coles,  quai . 

Cumming's  Cove  (Ile  Deer),  quai .... 
Dalhousie-hâvre 

ii  amélioration  du  quai 

n  brise-lames 

Dipper-harbour,  brise-lames 

Dorchester,  quai,  bassin  d'amarrage. . 

Dover,  quai  de  Steeves-Landing 

Escuminac,  brise-lames 

Gardner's-Creek 

Goosebery-Cove,  brise-lames. 

Goose  Creek  havre,  brise-lames 

Grand-Anse,  nouvel  éperon 

(  Jrandigue,  quai 


Dragage. 


4,003  07 


3,288  88 


550  16 
1,358 '83* 
2,044  42 


2,787  09 


54,102  97 


16,162  66 


877  58 

467  90 

225  00 

ï  0,854  09 

5,411  77 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Réparations. 


11,083  04 
18,046  52 


950  05 

2,384  98 


12,879  68 


21,489  49 
91  63 


$  c. 

2,805  25 
82  04 
2,527  66' 


6,987  50 


3,495  47 

505  00 

1,312  21 

13,853  50 

83  92 


33,699  77 


1,557  38 
100  05 

606  52 


2,951  90 
1,099  52 

3,079  28 


2,413  11 


67  05 
413  26 


2,820  24 


557  64 

7,919  88 

22,048  48 

564  63 

89  28 

349  45 

'2,603  49 
4,067  50 
2,198  39 
3,200  68 


246  10 

139  80  ' 

32  80 


145  84 


1,604  75 


115  74 
824  32 

95  64 
283  73 


tôt  uy 
684  19 


148  09 


245  57 
"77'-29 


Personnel 

et 
entretien. 


607  62 
"9917 


1,423  26 


1,569  10 


1,569  10 


Total. 


i 


2,805  25 

4,003  07 

82  04 

246  10 

2,527  00 

3,428  68 

232  80 

550  16 

6,987  50 

1,358  83 

3,495  47 

2,549  42 

1,312  21 

13,853  50 

83  92 

145  84 

4,356  19 

90,976  59 

115  74 

824  32 

95  64 

16,446  39 

1,557  38 

100  05 

2,221  19 

1,152  OU 

225  00 

23,805  99 

6,659  38 

3,079  28 

11,328  61 

18,046  52 

77  29 

2,413  11 

950  15 

2,992  60 

67  05 

413  26 

99  17 

2,820  24 

12,879  68 

557  64 

7,919  88 

43,537  97 

656  26 

89  28 

349  45 

1,423  26 

2,603  49 

4,067  50 

2,198  39 

3,200  68 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


PORTS  ET  RIVIERES  -Swite. 

Nou  vea  u- Brunswick. 

Great-Salmon-River,    nouv.  jetée,  côté 
N.  de  l'entrée 

Green-Point,  brise-lames 

Hampton  (Co.  Kings) 

Harvey-Bank,  haussement  du  quai. . . 

Hatfield's-Point  (Co.  Kings) 

Hopewell-Cape,  quai 

Johnston's-Cove  (voir  Bayside). 

Kingston-Creek  (Co.  King's) 

Kouchibougouac,  trav.  dans  le  havre. 

Lamèque,  quai   

Lawlor's-Point  (voir  Riv.  Miramichi). 

Léonard  ville  (Deer-Island),  quai 

L'Etang,  forages 

Little-Aldouane 

Loggieville,  quai 

Lords-Cove  (Deer-Island),  quai 

Lorneville,  quai  brise-lames . . 

Lower-Newcastle,  quai     

Maces-Bay  (Belas-Basin),  quai 

Mather's-Island,  Co.  Kings 

Marble-Cove  (St-Jean) 

Maugerville  (Co.  Sunbury) 

Mill-Cove,  quai ... 

Millerton,  quai  public 

Miramichi,  Baie 

Miramichi,  Rivière — 

Lawlor's-Shore $      12  50 

Red-Bank 2,568  34 

Quai  Sinclair ..3,197  55 

Miscou,  prolongement  du  quai 

Mispec,  travaux  du  havre 

Moncton,  quai 

Neguac,  quai   

New- Mille,  quai , 

Oak-Point,  quai  (Traverse) 

Ox-Island-Bar  (Co.  Sunbury) 

Petit  Lamèque,  quai 

Petit  Rocher,  chemin  de  brise-lames.  , 

Pink-Rock,  quai  (Shepody,  Baie) 

Pleasant-Bay,  approches  du  quai 

Pointe  du  Chêne,  brise-lames 

Pointe  Sapin,  brise-lames 

Point,  Wolfe,  ouvrage  de  protection  . , 

Portage-River  (Co.  Kent) 

Raft-channel  (Co.  Queens) 

Rexton,  pilotis 

Richibucto,  entrée  du  havre 

Richibucto,  quai 

Richibucto-Cape,  quai  brise-lames .... 

Richibucto-  Beach,  cotés  N.  et  S , 


Rivière  St-Jean  et  tributaires: — 

Baker,  Lac $154  96 

Baker-Brook    (E.  Martins).  46  05 

„      (B.  Michaud).  77  92 

Everett's  T.,  brise-lame. .  .  212  91 

Edmundston's-Lajoies  ....  101  53 
Flanders  -  Miles,        rivière 

Tobique     314  61 

Green,  rivière,  en  aval  des 

chutes  Emmerson's 97  81 


Dragage. 


1,191  57 
2,960  08 


1,147  31 


3,651  05 


690  10 
2,248  98 
4,495  50 


538  29 

2,954  19 
518  70 


115,391  01 


5,778  39 


178  52 


3,032  41 


600  29 

6,860  74 


3,413  87 


Construction 
et  amélio- 
rations. 


c. 


13,010  48 
98  73 


12  00 


2.450  26 

1.451  41 


2,592  49 
1,049  86 


585  97 


270  64 


1,519  46 
2,200  00 


12,400  00 
3, 574  39 


8,795  60 


274  61 
941  60 
250  00 


4,940  16 
215  03 


1,122  01 


9,226  98 
8,076  82 

10,045  20 


Réparations. 


Personnel 

et 
entretien. 


45  36 


33  97 

187  91 


29  43 


802  85 

53  21 

8*55 


19  84 
2,916  08 


Total. 


13,010  48 

98  73 

1,191  57 

12  00 

2,960  08 

45  36 

1,147  31 

2,450  26 

1,451  41 

6,243  54 

1,049  86 

690  10 

2,282  95 

4,683  41 

585  97 

29  43 

270  64 

538  29 

2,954  19 

518  70 

1,519  46 

2,200  00 

115,391  01 

5,778  39 

12,400  00 

802  85 

3,574  39 

53  21 

8,795  60 

8  55 

178  52 

274  61 

941  60 

250  00 

19  84 

5,948  49 

4,940  16 

215  03 

600  29 

6,860  74 

1,122  01 

3,413  87 

9,226  98 

8,076  82 

10,045  20 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


il 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Réparations. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

PORTS  ET  RIVIÈRES— Suite. 

Nouveau- Brunswick — Suite. 

Iroquois,     Rivière    (Grand 

Maison) . .           $308  03 

$        c. 

$        c 

S        c. 

$        c. 

$        c. 

Iroquois,  Ri vièref  Marquis  & 

Michaud) 99  37 

Iroquois,  en  amont  de  Mor- 

neault 49  98 









Indiens,     traverse    des,     à 
Grand-Falls 99  94 

.Tenkin's,  D 165  77 

Lévesque,  J.  B 386  77 

Little,  rivière  .    .     ......         106  00 

Nadeau,  Alex  40  00 

Rivière  de  Chute,  barrage  .         600  50 

Rivière  St-François 49  88 

Sisson-Brook 150  25 



Saunders,      Wm.,    Rivière 

Tobique 259  86 

Trout,  rivière 100  60 

Victoria,  comté,   à  la  tra- 



4,596  74 

4,596  74 

Rivière  St-Jean — quais  dans  la  partie 
sujette  aux  marées  : — 

AppM>y $     70  96 

Brundage-Point 176  02 

Burton-Court-House 1,395  77 

Evandale 48  00 

Frédéricton 27  26 

Iron-Bound-Cove 271  00 

Kars 152  92 

Newcastle 793  52 

Scotchtown 108  00 



3,370  27 

3,370  27 

Rivière  St-Jean  et  tributaires-contribu- 
tion de  la  moitié  du  coût  des  quais 
provinciaux,    bâtis  dans  la    partie 
sujette  aux  marrées  : — 
Brown's-Flat $    187  48 

Clifton 1,486  25 

Maugerville 834  75 

Wilmots 887  25 

5,958  92 

207  50 
1,846  96 

5,958  92 

Rivière  St-Jean,  arpentage  entre  Frédé- 
ricton et  le  pont  Hawkshaw 

207  50 

St- André,  quai 

34,557  21 
94,493  70 

36,404  17 

St-«lean,  havre  (le: — 

Channel 

94,493  70 

Fort-Dufferin 

4,165  25 

4,165  25 

532,103  25 

532,103  25 

Courtenay ,  Baie  de 

9,677  47 

842  81 

19,404  87 

20,452  80 

416  67 

5,485  00 

9,077  47 

842  81 

Negro-Point,  brise-lames 

19,404  87 

Ouest,  coté  

16,825  69 

37,278  49 
416  67 

St-Louis,  rivière,  améliorations 

St-Paul  (Caraquet  inférieur),  quai 

5,485  00 

10,520  50 

10,520  50 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


PORTS  ET  RIVIERES-Sutte. 

Nouveau- Brunswick — Fin. 


Sackville,  quai 

Scotch town  (Co.  Queen's) 

Seal-Cove,  constr.  d'un  brise-lames. 
Shebody,  Baie  (voir  Pink  Rock). . . 

Shédiac,  quai 

h        île,  quai 

Shippegan,  goulet 

Spoon,  île  (Co.  Queen's) , 

Steeves-Landing  (voir  Dover). 

Stonehaven,  jetée  brise-lames 

Tracadie,  havre,  brise-lames 


h         quai  

Traverse  (Co.  Restigouche) 

Traynor's-Cove,  quai 

Tynemouth-Creek,  améliorât,  du  havre. 

Upper-Salmon.  rivière,  brise-lames 

Welshpool  (île  Campobello),  quai 

White-Head,  quai 

Wilson's-Beach  (île  Campobello) 

Woodland's-quai , 

Dépenses  générales 

Totaux,  Nouveau-Brunswick 


Québec. 

Amherst  (  voir  aussi  Iles  de  la  Madeleine) 

Angers  (L'Ange- Gardien),  quai 

Anse  aux  Canards,  brise-lames, 

Anse  à  Beaufils,  addition  aux  jetées 

Anse  à  Dufour,  enlèvement  de  cailloux . 

Anse  à  la  Barbe,  hrise-lames 

Anse  à  la  Grosse  Roche  (Saguenay). .  . . 

Anse  aux  Gascons,  quai ...  

Anse  Blanche,  enlèvement  de  cailloux . . 
Anse  Creuse,  enlèvement  de  cailloux.. . . 

Anse  du  Cap  (voir  Cape-Cove) 

Anse  de  Quatre  Collets,  enlèvement  de 

cailloux 

Aylmer  (Lac  Deschênes),  quai 

Baie  St-Paul  (Cap  aux  Corbeaux),  quai. 

Barachois  de  Mal  baie,  jetée 

Beaula^  (Garthby),  prolongem.  du  quai. 

Beau  port,  quai 

Bergeronnes,  prolongement  du  quai 

Berthierville,  quai 

Bic,  havre  du  (vieux  quai) 

Bic,  quai  de  la  Pointe  à  Coté 

Boucherville 

Buckingham 

Cabano,  débarcadère  (coté  ouest) 

Cacouna,  quai  (pile  de  la  tête) 

Cannes  de  Roches,  brise-lames 

Canton  Fabre  (voir  Fabre) 

Cap  à  l'Aigle,  quai 

Cap- Blanc,  enlèvement  de  cailloux 

Cap-Chatte,  ,t  ■,         ,,         

Cape-Cove,  prolongement  de  la  jetée. . . 

Cap  de  la  Madeleine,  quai 

Cap  St.  Ignace,  approches  du  quai 

Carleton,  quai 

Charlemagne , 

Chateauguay,  quai 


Dragage. 


c. 


3,758  21 


7,412  60 
1,848*66' 


15,248  38 


4,884  75 
1*367  ià 
5J17  31 


995,312  11 


9,478  80 
4  50 


3,844  81 
3,493  10 


10,290  39 


755  68 
54  25 


409  14 
316  98 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions. 


18,199  50 
'     191  06 


13,936  38 
122  46 

2,988  68 


1,000  31 


2,134  53 

555  17 

174  60 

52  81 

75  14 

306  90 

2,293  68 


262,267  91 


1,029  11 

295  82 

628  2L 

100  04 

30  61 

1,248  99 


40  00 
203  00 


25  95 
6,617  36 

1,814  29 
3,068  36 


502  08 
3,371  13 


29,403  46 


2,486  29 
1,134  75 
1,428  60 


14  07 

50  00 

65  00 

436  84 


233  79 


7,716  19 


Réparations 


c. 


74  25 


675  16 

1,864  78 


12,053  10 


1,777  27 


2,631  53 


673  25 

'999*88* 


25  75 

299  96 

1,680  75 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


c. 


1S,199  50 

3,758  21 

191  06 


21,348  98 

122  46 

3,062  93 

1,848  00 


10,178  64 


1,000  31 
675  16 

1,864  78 
15,248  38 

2,134  53 
555 
174 

4,937 
75 

1,674 

2,293 


17 
60 
56 
14 

02 
68 


10,178  64 


15,895  95 
1,279,811  76 


9,478  80 

1,033  61 

295  82 

628  21 

100  04 

30  61 

1,248  99 

1,777  27 

40  00 

203  00 


25  95 

10,462  17 

6,124  63 

1,814  29 

3,068  36 

673  25 

502  08 

13.661  52 

999  88 

29,403  46 

755  68 

54  25 

2,486  29 

1,134  75 

1,428  60 


14  07 

50  00 

65  00 

436  84 

25  75 

533  75 

1.680  75 

409  14 

8,033  17 


26 


MINISTERE  DES   TRAVAUX   PUBLICS  ii 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


PORTS  ET  RIVIERES- Suite. 

Québec — Suite. 

Château  Richer,  jetée  brise-lames. . . . 

Chicoutimi,  quai 

Chicoutimi,  Bassin,  quai 

Como 

Contrecœur,  quai 

Coteau  du  Lac,  quai 

Coteau-Landing,  quai 

Cross-Point,  quai 

Desjardins,  quai ..... 

Dodds,  débarcadère  (voir  Riv.  du  Lièvre) 

Doucet's-Landing,  quai  de  pilotes 

Dorval    

Echafaud  Basque,  enlèvem.  de  cailloux 

Douglastown,  addition  à  la  jetée 

Escoumains,  jetée 

Fabre,  haussement  du  quai 

Fassett,  quai  (riv.  Ottawa) 

iTather  Point  (Pointe  au  Père),  quai. . . 

Fort-William,  quai  (riv.  Ottawa) 

Fraser  ville  (voir  Riv.  du  Loup,  en  bas). 

Garthby  (voir  Beaulac) 

Gaspé,  quai  à  eau  profonde 

(  U -orge ville,  quai..  , 

Graham,  quai 

Grandes    Bergeronnes,    eulèvement    de 

cailloux.      .         

Grands  Méchins,  quai 

Grande  Rivière  de  Gaspé,  quai 

Grande  Vallée,  jetée  brise-lames 

Griffin's-Cove(  Anse  au  Griffon),  enl.dec. 

Green-Shoals  (riv.  Ottawa) 

Grondines,  quai 

Grosse-Ihle  station  de  quar.,    prolong. 

du  quai 

Grosse  Roche  (voir  Anse  à  la  Grosse 

Roche)    

llarrington,  quai 

Havre  de  la  Fonderie,  enlèvement  de 

cailloux 

Hudson,  quai 

Hull,  quai 

Ile  aux  Noix,  quai 

Ile  Bonaventure,  brise-lames 

Ile  Gros-Bois  (parc  King-Edward) 

Ile  Perrot,  quai  (sud) 

Ile  Verte,  quai 

Ile  Verte  (côté  nord-est),  ouvr.  de  pro 

tection 

Jersey-Cove  (Anse  Jersey),  enlèv.  de  c. 

Knowlton,  quai 

Lacolle,  quai 

Lac  Aylmer  (voir  Stratfôrd  Centre) .... 
Lake  Massawippi,  débarcadère 

Ayer's-Cliff $1,873  08 

Nord-Hatley 449  85 

Laprairie,  quai 

L'Assomption,  quai 

Laurin,  bnse-glace..        

Les  Ecoulements,  quai  et  hangar  .... 

Le  Petit  Débarquement,  quai 

Lévis,  cale-sèche 

Lévis,  quai  à  eau  profonde 

Long-Rapids  (Riv.  du  Lièvre.) , 


Dragage. 


c. 


1,427  66 


533  96 
1,063  83 


3,781  00 

782  28 


Construc- 
tion et 

améliora- 
tions. 


2,357  36 

8,817  83 
1,102  69 


3,091  85 
2, 993  57 


578  22 


155  14 


56,670  59 


87  85 


1,281  69 
6,193  67 


500  27 

1,673  36 

45  00 

673  21 
7,632  05 


5,070  05 


Réparations 


c. 


505  61 


50  00 
376  60 


78  94 


71,041  31 


262  25 


6,198  53 
100  00 


2,422  89 


387  68 
60  00 


1,812  10 


3,077   04 


1,453  65 


1,105  98 


867  89 
7o9  38 


617  78 
4,410  26 


Personnel 
et 

entretien. 


* 


20  00 


598  78 

12  00 

1,391  56 


1,021  83 
100  00 


2,322  93 

4,442  78 

917  02 

3,120  00 


17  86 


250  05 

2,298  85 


25  40 

485  68 


4,138  93 


212,150  02 


Total. 


183  00 


13,927  89 


2,357  36 

10,245  49 

1,102  69 

533  96 

4,155  68 

505  61 

2T993  57 

50  00 

376  60 


4,359  22 

782  28 

500  27 

1,673  36 

45  00 

752  15 

7,787  19 

1,105  98 

5,070  05 


71,041  31 

867  89 
759  38 

262  25 

617  78 

4,410  26 

6,198  53 

100  00 

56,670  59 

20  00 

2,422  89 


387  68 

60  00 
598  78 
282  85 
1,391  56 
1,812  10 
1,281  69 
6,443  72 
2,298  85 

1,021  83 

100  00 

25  40 

485  68 


2,322  93 

4,442  78 

917  02 

3,120  00 

7,215  97 

17  86 

13,927  89 

212,150  02 

1,453  65 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


PORTS  ET  RIVIÈRES— Suite. 

Québec — Suite. 


Longueuil 

Lotbinière,  quai 

Louiseville,(voir  Riv.-du-Loupen  haut,). 

Madeleine,  îles  de  la — brise-lames 

Amherst  $     831  64   

Pte.-à-Elie6,257  62 

Mage  <g,  quai 

Maria,  quai 

Marsouin,  quai 

Maskinongé,  (voir  riv.  Maskinongé) 

Matane,  quai 

.i        jetée  de  protection 

McMartin's,  Pointe,  (lacTémiscaming.). 

Mille  Vaches,  enlèvement  de  cailloux. .  . 

Mistassini,  quai,  (lac  St-Jean) 

Mistassini,  digues   pour  dérivation    du 
courant  (lac  St-Jean)     

Mistook,  ([liai 

Montebello,  (riv.  Ottawa) 

Montréal,  havre  de,  jetée  Racine  

M  nt-Louis,   enlèvement  de  cailloux.    . . 

Montmagny,  quai  en  arrière  du  bassin.. 

Montmagny 

Murray  Bay,  (Malbaie),  quai 

Natashquan,  jetée  brise-lames 

New-Carlisle,  quai 

New-Richmond,  débarcadère 

Nicolet,  havre 

Nicolet,  prolongement  de  la  jetée 

Norway-Bay,  quai,  (rivière  Ottawa). .  . . 

Notre-Dame  de  la  Salette 

Notre-Dame  du  Portage,   quai   

Papineauville,  quai 

Paspébiac,  Est,  (Portage)  brise-lames.. 

Percé,  (Red  head),  enlèv.  de  cailloux. . . 

Percé,  (Wliite  Head)       m  m 

Péribonka,  quai,  (lac  St-Jean) 

Péribonka,  digues  pour  dériver  le  cou- 
rant, (lac  St-.Tean) 

Perkin's-Landing,  quai 

Petit-Cap,  brise-lames 

Petite  Bonaventure,   brise  lames 

Petits-Escoumains,  enlèv.   de  cailloux.  . 

Petite-Rivière  Saguenay,  quai 

Petite- Rivière  Est,  enlèv.  de  cailloux. .  . 

Petite-Rivière,  Yamachiche,   (voir  Ya- 
machiche)   

Petite-Tourelle,  enlèvem.  de  cailloux. . . 

Piché-Point,  (voir  Pointe-Piché) 

Pierreville,  quai 

Pointe-à-Brousseau,  ouvrages  de  protect. 

Pointe-à-Elie,  (voir  îles  de  la  Madeleine) 

Pointe-aux-Esquimaux,  quai 

Pointe-à-la-Frégate,  enlèv.  de  cailloux. 

Pointe-à-la-Trappe       ■■  m 

Pointe  au  Père  voir  (Father's  Point). . . 

Pointe-aux-Trembles  (Portneuf) 

Pointe-Claire,  quai 

Pointe-Piché,  quai,  (Témiscamingue). . 

Port-Daniel,  qi  ai 

Port  Lewis,  (voir  riv.  St-Erançois)  .... 

Québec,  havre  de,  bassin  Louise 

Québec,  havre  de,  amél.  de  la  navigation 


Dragage. 


1,396  61 


4,568  66 
760  76 


4,635  00 
6^592  '  08 ' 


36,551  79 


3,257  04 
13  05 


78  35 


3,629  87 
189,324  18 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Réparations 


7,089  26 
10414.00 


29,999  98 


626  91 
1,477  76 

1,458  18 

283  49 

7,518  60 


103  00 

5,577  38 


553  07 
12,909  50 


1,331  60 


1,200  00 
8,382  43 


8,420  08 

9,179  44 

61  00 

92  00 

872  91 

583  06 


186  92 


182  50 

551  93 

45  00 


75  00 


1,509  41 


300  02 
45  00 


30  40 
2,693  73 


20,115  30 


198  41 


425  80 

1,076  99 

199  63 


1,579  47 


12  35 
34  23 


486  02 


231  84 
'29985 


30  00 


228  54 


Personnel 

et 
entretien. 


c. 


760  47 

ï,  680  62 


24  06 


Total. 


S 


c. 


1,396  61 
222  74 


7,089  26 

425  KO 

11,190  99 

199  63 


6,148  13 

29,999  98 

760  76 

626  91 

1,477  76 

1,458  18 

283  49 

7,518  60 

4,635  00 

103  00 

5,577  38 

6,592  08 

553  07 

12,909  50 

12  35 

1,365  83 

36,551  79 

1,200  00 

8,382  43 

3,257  04 

499  07 

8,420  08 

9,179  44 

61  00 

92  00 

872  91 

583  06 
231  84 
186  92 
299  85 
182  50 
551  93 
45  00 


75  00 


108  35 
1,509  41 


228  54 

300  02 

45  00 


30  40 

760  47 

2,693  73 

1,680  62 


3,629  87 
209,439  48 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  ii 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


de 


PORTS  ET  RIVIERES— Suite. 

Québec— Suite. 

Québec,  estuaire,  riv.  St-Charles  .... 

Red-Head,  (voir  Percé) 

Répentigny,  quai 

Rigaud 

Rimouski,  quai 

ii         quai,  brise-lames 

Rivière-à-la-Pipe,  quai 

Rivière-aux-Outardes,      enlèvement 

cailloux   

Riv.-aux-Vases,  (cté.  Saguenay)  quai. . . 

h     Batiscan 

h     Bécancour,  quai  à  l'embouchure. . . 

ii     Baude,  quai 

■i     Bergeronnes,  enlèv.  de  cailloux... 
m     Bonaventure    ietée  de  dérivation.. 

h    Caplan,  jetée  de  protection 

n     des  Prairies 

ii    des  Prairies,  jetées  

n    des  Vases,  (cté.  Témiscouata), . 

quai 

Riv.  du  Lièvre,  (à  Dodds  Landing) 

n    du  Lièvre,  (à  Val  des  Bois.). . . 

n    du  Lièvre,  écluse  

Riv. -du- Loup,  (Fraserville) 

Riv.-du-Loup,  nouveau  quai . 

Rivière-du-Loup,  (Louiseville) 

n      Girard,  réparation  du  quai.    ... 

n      Godefroy,  (cté.  do  Nicolet) 

n      Jésus . 

n      Laguerre,  améliorations 

n      l'Achigan,  brise-glace 

n       l'Assomption  (voir  Charlemag). . 
n      l'Assomption,     au     village     de 

l'Assomption,  jetées,  brise-glace 

Rivière  Maskinongé 

n      Mistassini,  (voir  Mistassini). . . . 
n      Nouvelle,ouvrages  de  protection. 

n      Ouareau,  quai,  brise-glace 

n      Ouelle,  quai , 

n      Péribonka,  (voir  Péribonka) 

n      Richelieu,  améliorations 

n      Richelieu,  (St-Denis) 

n      Richelieu,  (St-Hilaire),  quai. . . . 

n      Saguenay 

n      Saut-au-Mouton 

•i      St-Charles  (voir  Québec,  havre).. 

•i      St- François 

n      St- Louis,  améliorations..       .... 

n      St-Laurent,   mur  de  protection 
entre  Laprairie  et  Petite  rivière  St- 

Jacques 

Rivière  St-Maurice,  chenal  de  l'est 

n      St-Maurice,  Grandes-Piles  à  la 

Tuque 

Rivière  Verte,  quai 

Roberval,  (Lac  St-Jean),  brise-lames. . 
Ruisseau-à-Loutre,  améliorât,  du  port 

Ruisseau-à-Sem,  jetée,  etc 

Ruisseau -à -Patates,  enlèv.  de  cailloux 
Ruisseau  Pelletier         n  n 

St- Alexis,  baie  des  Ha-Ha,  quai 

St-Alphonse  de  Bagotville 

St- André,  quai  sur  la  rivière  Nord  .... 


Dragage. 


c, 


90,403  95 


1,086  04 
4,782  45 


7,722  46 
440  75 


17,378  20 
"*4J295  37 


1,624  47 

20,968  27 


1,607  64 
517  50 


6  00 


25,439  14 


63,354  42 
416  84 

9,866  48 
4,131  30 


22,682  80 
9,214  43 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


7,587  40 
397  37 


497  10 
2,071  94 


36  00 

272  10 

351  90 

14,512  28 

850  11 


416  20 
275  35 
380  46 


1,143  32 


45  00 


8,593  95 
212  18 


4,547  00 


657  04 


3,041  85 


40  00 


12,323  30 


614  90 

2,994  84 

501  87 

400  00 

70  00 

40  00 

3,779  32 


1,558  21 


Réparations 


10  00 


985  75 


8,881  57 


1,752  81 
'  24903 


165  75 


109  00 


26  25 


1,261  46 


Personnel 

et 
entretien. 


15  00 


1,514  25 


Total. 


c. 


90,403  95 


10  00 

1,086  04 

12,384  85 

397  37 

985  75 

497  10 

2,071  94 

7,722,46 

476  75 

272  10 

351  90 

31,890  48 

850  11 

4,295  37 

8,881  57 

416  20 

275  35 

380  46 

1,514  25 

3,377  28 

1,143  32 

20,968  27 

249  03 

1,652  64 

517  50 

8,593  95 

212  18 


4,547  00 
6  00 

657  04 

165  75 

3,041  85 

25,439  14 

40  00 

109  00 

63,354  42 

416  84 

9,892  73 
4,131  30 


12,323  30 
22,682  80 

9,214  43 

614  90 

2,994  84 

501  87 

400  00 

70  00 

40  00 

3,779  32 

1,261  46 

1,558  21 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


HAVRES  ET  KIVIÈRES— Stwte. 


quai . 


Québec— Con. 

St- André  de  Kamouraska, 

Ste-Angèle  de  Laval,  quai. 

St- Anicet,  quai ' 

Ste-Anne  de  Bellevue,  hangar 

Ste-Anne  des  Monts,  havre  et  améliora- 
tions du  port 

Ste-Anne  du  Sagueoay,  quai 

St-Barthélemy 

St-Blaise,  quai  sur  la  riv  .  Richelieu.  . . . 

St-Charles  de  Caplan,  quai 

Ste-Croix,  quai   

St-Denis,  quai,  (voir  riv.   Richelieu). . . . 

St-Eloi  (Riv.  à  la  Loupe)  jetée 

Ste-Emélie  (Leclercville)  jetée 

St-Félùien,  Riv.  Ashuapmouchouan.. . . 

Ste-Famille  d'Orléans,  quai 

Ste-Félicité,  quai 

St-François  d'Orléans  (nord)  quai 

St-François  d'Orléans  (sud)  quai 

St-François  du  Lac,  quai 

St-Gérard,  brise-glace 

St-George  de  Mal  baie,  brise-lames 

St-Godefroy,  quai  (Bonaventure) 

St-Hilaire  (voir  riv.  Richelieu) 

St-Ignace  de  Loyola  (grève  de  l'est)  quai 
de  protection 

St-Ignace  de  Loyola,  quai  sud 

St-Irénée,  quai  

St-Jean  des  Chrvillons,  quai   

St- Jean  d'Orléans,  quai 

St-Jean  (Iberville) 

St- Jean-Port- Joli,  quai 

St- Jérôme,  quai 

St-Joseph  de  Letellier,  quai 

St- Joseph  de  Sorel,  quai 

St-Laurent  d'Orléans,  quai 

Ste-Luce,  quai 

St-Majorique,  approches  du  quai. .    .    . 

St-Marc,  réparations  du  quai  et  du  brise- 
glace  

Ste-Méthode,  quai  (Tikouabé) 

St-Michel  Yamaska  (voir  Yamaska)... . 

St-Pierre,  chenal 

St-Pierre  les  Becquets 

St-Siméon,  quai 

St-Valier,  prolongement  du  quai *. . 

Sabrevois 

Shigawake,  brise-lames  et  prolongement 
du  quai   

Sorel,  brise-lames  (rue  Elizabeth). ...... 

Sorel,  quai  en  eau  profonde 

Sorel,  quais  brise-lames 

Stratford -Centre  (Lac  Aylmer)., 

Tadousac,  quai 

Tikouabé  (voiv  St-Méthode) 

Trois- Rivières,  quai  en  eau  profonde. . . . 

Trois-Pistoles,  brise-lames  et  quai 

Val  des  Bois  (voir  riv.  du  Lièvre 

Valleyfield 

Vaudreuil,  ouv.  de  protec.  delà  grève. . . 

Verchères,  brise-glace   

Verdun 

Ville-Marie,  quai  (Témiscamingue) 

White-Head  (voir  Percé) 

Woodlands,  quai 


Dragage. 


o. 


601  50 


4,321  24 


21,125  22 


367  78 


1,287  00 
10  19 


541  72 
809  11 


4,733  37 
3,325  99 


1,412  76 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


c. 


4,374  95 


197  42 
7,066  13 


351  00 
11,998  00 
10,751  25 


980  58 
18,757  50 


12,621  56 
89  20 


290  76 

202  30 

1,016  92 

202  56 


2,608  00 
742  24 


755  75 


75  00 


7,169  50 
860  00 


45  64 
4,944  60 


1,327  45 


8,467  84 
1,369  60 


795  14 

3,060  00 

14,606  50 


72,778  22 
3,988  76 


Réparations 


c. 


1,020  48 

25  00 

2,496  77 


'5  13 


4,719  12 

899  54 


211  44 

28147 


2,247  66 
"80520 


398  37 
99  75 


8  40 
2,117  78 


1,279  81 


11,107  32 


430  75 


40  05 


Personnel 

et 
entretien. 


8  75 


114  75 


Total. 


5,395  43 

25  00 

2,496  77 

197  42 

7,066  13 

75  13 

601  50 

351  00 

11,998  00 

10,751  25 


980  58 

18,757  50 

4,321  24 

12,621  56 

89  20 

4,719  12 

908  29 

21,415  98 

203  30 

1,016  92 

202  56 


2,608  00 
742  24 
211  44 
755  75 
281  47 
367  78 
75  00 

2,247  66 

7,169  50 

860  00 

379  95 

45  64 

4,944  60 

398  37 
99  75 


1,287  00 
18  59 
2,117  78 
1,327  45 
1,279  81 

8,467  84 
1,369  60 

11,107  32 

795  14 

3,060  00 

14,606  50 


72,778  22 
3,988  76 


541  72 

809  87 

430  72 

4,733  11 

3,325  15 

99 

1,453. . . . 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX   PUBLICS  ii 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Paktie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


PORTS  ET  RIVIÈRES-Sittte. 

Québec  —Fin. 


Yamachiche,  Petite-Rivière. 
Yamaska,  écluse  et  barrage . 
Dépenses  générales  .' 


Totaux,  Québec 

Ontario. 

Barrie  (rue  Bayfield)  quai 

Bare-Point,  brise-lames  (Port- Arthur). . 

Bayfield,  jetées 

Baysville,  quai ....      

Beaumaris,  quai 

Besserer's  Grove,  quai,  (cté.  de  Russell). 

Big  Island,  (cté.  de  Prince  Edouard) 

Brighton,  quai 

Britannia,  (Lac  Deschênes) 

Brockville,  Tunnel  Baie,  quai 

Bronte,  quai,  etc 

Bryant's,  quai 

Burk's-Falls,  quai 

Burlington,  chenal 

Byng-Inlet 

Cache-Bay,  quai,  (Lac  Nipissing) ...... 

Cameron-Narrows,  (baie  Géorgienne). . . 

Chenal.  Ecarté,  (rivière  Sydenham) 

Clairmont  Ferry  (voir  South  Nation 
River.  ) 

Cobourg,  havre,  jetée  de  l'est 

Colchester,  prolongement  du  quai 

Colborne,  quai 

Coldwater,  quai  de  pilotis 

Collingwood,  havre 

Collingwood,  bassin  de  radoub 

Collin's-Inlet,  (Algoma) 

Dawson  Point,  quai  (lac  Timiscamin- 
gue). ..... 

Détroit,  rivière,  protection  de  la  rive  est 
dans  le  canton  de  Malden  

Dryden,  quai 

Echo-Bay,  quai 

Fort-William,  améliorations  du  havre. . 

Riv.-aux-Français,  (voir  lac  Nipissing). 

Goderich,  améliorations  du  havre.    .... 

Gravenhurst  (lac  Muskoka)  quai.. 

Grifnth's-Island,  quai  

Haileybury,  (lac  Témiscamingue),  amé- 
lioration du  havre     

Hamilton,  améliorations  du  havre 

Hawkesbury  

Huntsville,  prolongement  du  quai 

Jeannette's-Creek 

Johnston's-Beud   

Kindcardine,  havre 

Kingston,  améliorations  du  havre 

Kingston,  bassin  de  radoub 

Kingston  C.M.R.,  renouvel,  du  quai  . . 

Kingsville,  havre 

Lac  Nipissing,  Shanty-Island  et  Monet- 
ville 

Lac  Nipissing,  Rivière-aux-Français, 
contrôle  des  eaux  à  l'embouchure 

Lakeport,  reconstruction  du  quai 


Dragage. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


2,315  22 


88,685  47 


771,438  48 


193  28 
21,310  50 


1,110  38 
965  58 
596  93 


3,162  69 
14,116  08 

2,109  28 
27,036  32 

4,480  61 


3,543  63 


1,255  15 
5J952'3Ô' 


2,712  75 
750,165  02 


47,331  29 


727  61 

8,896  35 

619  70 


756  12 
1,265  25 
7,232  16 


Réparations 


c. 


808,238  14 


19,335  70 


205  45 

3,951  34 

123  26 


6,874  00 
ïï,4Ôl'08 
"2i  67* 


1,327  39 
'  ii.2'47' 


60  75 
10,024  49 


760  04 


13  05 

1,333  00 
455  12 


76,860  94 


41,610  54 

6,528  65 


8,729  25 
23,438  00 


2,951  58 


334  19 
432  65 


14,920  91 


3,576  34 


2,223  78 

6,282  35 
15,504  82 


$ 


63,384  64 


892  92 
3, 584  42 


659  92 

éii  17 


550  00 


882  83 
362  40 ' 


1,499  44 


Personnel 

et 
entretien. 


c- 


1,626  34 
36,817  44 


54,231  48 


2,467  07 


43  50 


17  00 
15,000  00 


Total. 


2,315  22 

1,626  34 

125,502  91 


1,697,292  74 


892  92 

19,335  70 

3,584  42 

205  45 

3,951  34 

316  54 

21,310  50 

6,874  00 

1,110  38 

12,366  66 

1,256  85 

21  67 

214  17 

6,957  15 

14,116  08 

2,221  75 

27,036  32 

4,480  61 


3,647  88 

10,024.  49 

17  00 

760  04 

1,255  15 

15,000  00 

5,952  30 

13  05 

1,333  00 

455  12 

3,262  75 

827,025  96 


113  85 


9,939  87 


89,824  66 

6,528  65 

362  40 

9,456  86 
32,334  35 

619  70 
2,951  58 

756  12 
1,265  25 
9,065  79 

432  65 

113  85 

3,576  34 

24,860  78 

2,223  78 

6,282  35 
15,504  82 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


PORTS  ET  RIVIERES-SWfc. 

Ontario— Suite. 


Leamington,  quai 

LionVHead,  quai 

Little-Current., 

L'Orignal  (rivière  Ottawa),  quai 

Magnetawan,  quai 

McGregor's-Creek,  ouvrage  de  protec- 
tion de  la  rive,  à  Chatham 

Meaford,  havre  de,  améliorations 

Michipicoten,  quai  (Lac  Supérieur). 

Midland,  améliorations  du  havre  (Tiffin). 

Mitchell's-Bay     

Montréal,  rivière  (barrage  Latchford). . 

Montréal,  rivière  (Rapides  Plats) 

New-Liskeard,  améliorations  du  havre. . 

Niagara- sur-le-lac 

North-Bay,  brise-lames  

Oakville,  havre  de 

Owen-Sound,  havre  de 

Pelee-Island,  quai  du  nord 

Pelee-Island,  quai  de  l'ouest 

Pembroke,  quai.   ...    

Penetanguishene,  quai 

Peterboro,  quai 

Petawawa,  quai 

Picnic-Island,  amél.  (Baie Géorgienne).. 

Port-Arthur,  amél.  du  havre 

Port-Bruce,  quai  de  l'ouest 

Port-Burwell,  havre 

Port-Colborne,  brise-lames  de  l'est 

Port-Dalhousie 

Port-Elgin,  havre  de . .    .    

Port-Findlay  (entrepôt) 

Port  Hope,  havre 

Port-Rowan,  jetée 

Portsmouth,  jetées 

Port-Stanley,  havi-e 

Providence- Bay,  prolongement  du  quai. 

Puce,  réparation  de  la  palée  de  pilotis. . 

Rainy-River  (R.-à-la-Pluie),  embouch. . 
ii  rapides  du  Long-Sault 

Red-Bay,  quai 

Richard's-Landing,  quai 

Rivière  St-Laurent,  mille  Iles  (Pavil- 
lons)   

Rivière  St-Laurent,  entre  Kingston  et 
et  Brockville 

Rivière  Thames,  entre  Chatham  et  son 
embouchure 

Rivière  Thames,  quai  à  l'embouchure. . . 

Rockland  (rivière  Ottawa) 

Rondeau,  havre  de,  améliorations 

Rosseau,  quai 

Sait-Point 

Sarnia-Bay,  améliorations 

Saugeen-River 

Sault-Ste-Marie,  quai 

Sault-Ste-Marie,  vieux  quai  Plummer. . 

Severn,  rivière,  à  Washago 

Sil ver- Centre,  quai,  (lacTémiseamingue) 

Smyth,  quai,  lac  Elk 

Southampton,  amél.  du  havre 

South-Nation,  rivière,  à  Clairmont ferry 

South-River,  (lac  Xipissing) 


Dragage. 


57  83 


4,588  41 


107,380  30 
1,564  00 


248  75 


869  29 


9,010  32 


60,993  82 
83,942  52 


11,297  17 


92  70 
6,249  36 


7,850  83 


7,633  23 


59,697  66 
3,483  69 


24,244  59 
35,536  37 


815  52 


3,320  00 
1,479  50 
2,800  00 


62  91 
1,268  28 
1,935  ?8 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


$ 


693  79 


250  00 

4,320  00 

642  87 

18,747  00 


15,543  13 

382  34 

3,419  85 


135  10 


488  57 
8,218  14 


336  66 
2,355  18 


85,151  54 
2,126  27 

49,947  60 
2,904  13 


91  40 


8,595  80 
206  91 


142  62 


1,772  10 
101,'874"96 


13,134  80 
226  37 


986  69 


Réparations 


12  60 


910  21 


75  00 


2,117  31 

1,190  82 

485  86 

927  67 

3,143  38 

500  00 


3,864  58 


2.039  23 

3,863  01 

36  00 


375  00 


56  27 
400  00 


249  91 


103  18 
271  49 


989  71 


109  68 
575  14 


Personnel 

et. 
entretien. 


40  25 


Total. 


•$   c. 


12  60 
693  79 

57  83 
910  21 
250  00 

4,320  00 

■  5,306  28 

18,747  00 

107,380  30 

1,564  00 

15,543  13 

382  34 

3,419  85 

248  75 
135  10 

2,986  60 

1,679  39 

8,704  00 

927  67 

3,143  38 

9,510  32 

336  66 

2,355  18 

60,993  82 

169,094  06 

2,126  27 

61,244  77 

2,904  12 

92  70 

10,113  94 

91  40 

9,890  06 

3,863  01 

36  00 

16,229  03 

206  91 

375  00 

59,697  6(> 

3,483  69 

142  62 

56  27 

400  00 

24,244  59 

37,308  47 

249  91 
815  52 

101,978  14 

271  49 

3.320  00 

1,479  50 

3,789  71 

13,134  80 

226  37 

40  25 

109  68 

575  14 

1,049  60 

1,268  28 

1,935  S* 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


il 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Réparations 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

ports  et  rivières-su^. 

Ontario — Fin. 

S       c. 
1,992  14 

S       c. 

$       c. 

$       c. 

$       c. 
1,992  14 

17  88 

775  37 
706  54 

17  88 

St- Joseph,     approches    du    quai,     (lac 
Huron) 

952  48 

1,258  86 

44  50 

775  37 

Sturgeon-Falls,  parachèvera,  du  quai. . . 
Sturgeon,  rivière,  embouchure 

1,659  02 
1,258  86 
1,264  50 

Summerstown,  quai 

1,220  00 

Sydenham,  rivière  (voir  Chenal  Ecarté). 

Sydenham,  rivière  (voir  Wallaceburg) . . 

Telegraph  et  Nigger,  îles  (près  de  Tren- 

15,454  39 

15,454  39 

Thornbury,  havre  de,  améliorations .... 

4,147  92 
15,722  48 

3,619  09 

4,147  92 
19,341  57 

Tobermory,  estacades  de  déviation 

96  30 

96  30 

Toronto,  havre  de,  améliorations  : — 
Baie  Ash  bridge 

21,886  38 
4,039  80 

21,886  38 

4,039  80 

Entrée  de  l'ouest 

113,737  67 
142  80 

113,737  67 

Treadwell,  quai 

142  80 

Two-Creeks,  havre  de,  (voir  Wheatley). 

Two  -  and  -  Seven  -  Miles-Narrows,  esta- 
cades de  déviation  (Baie  Géorgienne). 

Victoria,  havre  de  (Port-McNicol)  amé- 
liorations   

149,983  76 

3,891  02 

3,108  25 

947  06 

20,636  52 

1,056  76 

1,056  76 

149,983  76 

Victoria,  île  (chant,  marit,,  riv.  Ottawa) 

3,891  02 

Wallaceburg,  (Running  Creek) 

3,108  25 

Wallaceburer,  (Sydenham,  rivière) 

947  06 

Waubaushene,    (Fesserton-Coldwater) . . 

20,636  52 

Wendover,  quai. 

268  22 

13  50 

281  72 

Wheatley  (Two-Creeks)  brise-lames. . . . 

320  63 

20,065  20 

11,026  25 

333  68 

320  63 

Whitby,    améliorations    et     achat    du 
havre 

50  00 

20,115  20 

Wiarton,  jetée  brise-lames 

7.607  48 

18,633  73 

Windsor,  débarcadère 

H33  68 

Wingfield,  bassin 

100  00 
79,460  24 

100  00 

Dépenses  générales 

20,407  15 

99,867  39 

1,668,245  20 

735,218  89 

46,085  63 

38,152  32 

2,487,702  04 

Manitoba. 

6,709  12 

6,709  12 

Fork,  rivière 

342  37 

935  27 

342  37 

4,604  36 

5,539  63 

Lister,  rapides  (rivière  Winnipeg) 

6,075  76 

1,291  39 

2,399  90 

587  50 

22,573  62 

6,075  76 

1,291  39 

Mossy,  rivière  (lac  Dauphin) 

2,399  90 

587  50 

Rivière-Rouge  (à  l'embouchure) 

22,573  62 

ii            m       écluse  de  St-  André,  etc. . 

67,622  54 

6,336  34 
1,856  59 

175  94 
10,415  80 

10,121  17 

77,743  71 

h            ii       St- André,      construction 

6,336  34 

5,130  05 

6,986  64 

Victoria-Beach,     baie,     brise-lames    et 

175  94 

Winnipeg- Beach,  quai 

10,415  80 

Dépenses  générales 

2,113  49 

6,351  07 

8,464  56 

Totaux,  Manitoba 

41,449  35 

97,720  69 

16,472  24 

155,642  28 



11 


RAPPORT  Dr  COMPTABLE 


33 


DOC.   PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


PORTS  ET  RIVIÈRES— Suite. 

Saskatchewan  et  Alberta. 

Athabaska,  rivière,  enlèv.  des  caill.,  etc. 

Edmonton,   quai 

Last-Mountain,  lac 

Lesser-Slave  rivière,  (Petit  Esclave)  am. 
Rivière    Saskatchewan-Nord,    vis  à-vis 

Prince- Albert 

Rivière    Saska'chewan,    Nord    et  Sud 

arpentage  des  rapides 

Prince- Albert,  quai 

Dépenses  générales 


Totaux,  Saskatchewan  et  Alberta 
Colombie-  Britannique. 


Alberni 

Arrow  Lacs,  aniél.  des  passes 

Bamfield,  quai  (approches). 

Boswell,  quai 

Colombie,  rivière,  améliorations 

Colombie  et  Kootenay,  rivières,  quais  : 

Harrop,  quai   $4,484 .03 

Kokanee, 7,791.56 

Proctor,  quai 1,122.20 

Dépenses  générales 5,461 .61 

Esquimalt,  bassin  de  radoub 

Fraser  et  Thompson,  rivières,  quais: — 

Chase,  quai.. . $8,310.68 

Sorrento,  quai 6,052 .  90 

Dépenses  générales 6,320.12 

Fraser,  rivière,  près  de  l'embouchure. . . 

Fraser,  riv.,  barrages  à  Nicomen  Slough. 

Fraser,  rivière,  (en  bas)  avec  aile,  etc, . . 

Fraser,  rivière,  jetée  de  dérivation 

Hardy  Bay,  quai 

Kincolith,  quai 

Kootenay,  Lac 

Hollyburn,  quai 

Harrison  River,  barrage  avec  aile 

Naas,  rivière 

Needles,  quai 

Nelson 

New-Westminster.    

Okanagan,  rivière. . 

Powell,  rivière,  brise-lames 

Prince  Rupert,  quai  de  la  quarantine. . . 

Quais  divers — Achat  de  bois  traité  à  la 
térébenthine,  venant  des  Nouvelles 
Oalle-du-Sud 

Sidney,  île,  quai 

Skeena,  rivière 

Stewart,  (tête  du  canal  Portland)  quai  . 

Surf  Tnlet,  quai 

Thompson,  rivière,  améliorations 

Tofino,  quai 

Union-Bay,  quai     

Upper  Fraser,  rivière,  améliorations,. . . 

Upper  Lilloet,  rivière 

Vancouver,  havre  de 

Victoria,   havre  de 

Dépenses  générales 

Totaux,  Colombie-Britannique 


Dragage. 


5,629  76 
3,792  08 


9,421  84 


48,818  51 


12,848  28 


71,060  06 


12,714  53 
3, 194  33 


758  16 

8,720  45 

14,283  17 


10,191  52 


10,148  13 


7,888  52 


45,126  56 

84,194  28 

8,137  51 


338,084  01 


Construc- 
tion et  amé- 
lioration. 


6,272  44 

41  24 

23,961  46 


3,509  83 

32,104  71 
11,380  68 


77,270  36 


20,990  21 
742  51 
107  22 


18,859  40 


20,683  70 


12,720  61 

27,025  14 

365  35 


65  50 


4,999  16 
11,115  00 


202  09 


50,091  60 
217  58 


21,189  53 


12,359  13 
4,236  21 
1,894  39 


339  46 
"iÔ  07 


208,213  86 


Réparations 


$      c. 


1,452  95 


1,145  75 


998  00 


3,596  70 


Personnel 

et 
entretien. 


c. 


10,222  59 


10,222  59 


15,138  80 


11,178  61 


26,317  41 


Total. 


6,272  44 

41  24 

29,591  22 

3,792  08 

3,509  83 

32,104  71 
11.3S0  68 
10,222  59 

96,914  79 

48,818  51 

20,990  21 

742  51 

107  22 

12,848  28 

18,859  40 

15,138  80 

20,683  70 

71,000  06 

12,720  61 

27,025  14 

365  35 

1,452  95 

65  50 

12,714  53 

4,999  16 

11,115  00 

3,194  33 

202  09 

758  16 

S,  720  45 

14,283  17 

50,091  60 

217  58 

21,189  53 

1,145  75 

10,191  52 

12.359  13 

4,236  21 

12,041'  52 

998  00 

339  4(i 

7,888  52 

10  07 

45,126  56 

84,194  28 

19,316  12 

576,211  9S 

19— ii— 3 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  ii 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


PORTS  ET  RIVIÈRES— Suite. 

Colombie-Britannique. — Suite. 

Territoire  du  Yukon. 

Rivières  Lewis  et  Yukon,  améliorations. 

Ports  et  Rivières  en  général. 

Dépenses  générales  du  personnel 

Lac  Témiscamingue,  outillage,  répara- 
tions, etc 

Salaires  des  ingénieurs  de  district,  des 
assistants,  etc 


Totaux,  havres  et  rivières  en  gênerai.        2,631  94 


Dragueurs  et  outillage  de  Dragage. 


Dragage. 


2,631  94 


Provinces  maritimes 

Ontario  et  Québec 

Ontario,  chantier  maritime  de  l'île  Victoria. 

Manitoba 

Saskatchewan  et  Alberta 

Colombie-Britannique 


Totaux,  dragueurs  et  outil,  de  dragage. 


Construc- 
tion et  amé- 
lioration. 


$       c. 


3,999  73 


65,281  26 
79,248  67 
60,025  46 
36,504  72 


2G0,543  62 


501,603  73 


Réparations 


6,926  45 


6,926  45 


84,268  03 
115,229  54 


4,323  67 

2,433  90 

60,244  86 

L'66,500  00 


Personnel 

et 
entretien. 


11,913  36 
231,914  35 


243,827  71 


Total. 


c. 


3,999  73 

14,545  30 

6,926  45 

231,914  35 


253,386  10 


149,549  29 

194,478  21 

60,025  46 

40,828  39 

2,433  90 

320,788  48 


768,103  73 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Désignation  de3  travaux. 


GLISSOTRS    ET  EST  AC  A  DES. 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


c. 


Rivère  Richelieu  (Beloeil). . 
ii  à  St-Jean, 

Rivère  Saguenay 

h      St-Maurice 


4,034  67 
61,892  99 


District  d'Ottamt. 


Rivière 
Rivière 
Rivière 
Rivière 
Rivière 
Rivière 


noire   

Coulonge.  . . 
Gatineau. . . 
Madawaska . 

Ottawa 

Petewawa . . 


District  Nevvcastle  

Rivière  Saskatchewan-Nord,  Goose  Encampment. . . 
Perception  des  droits  des  glissoirs   et  des  estacades 

Totaux,  glissoirs  et  estacades   

PONTS  ET  CHAUSSÉES. 
(Provinces  maritin.es.) 


"Raie  Courtenay,  chaussée  March 

Pont  International,  St-Léonard  Van-Buren 
Pont  Interprovincial,  Metapedia 


(Québec  et  Ontario.  ) 


Pont  Interprovincial,  Hawkesbury 

Pont  Bryson 

Pont  Chapeau,  (nouveau) 

m  h  (vieux) 

Pont  sur  la  riv.  des  Quinze,  à  Témiscamingue-Nord. 

Cite.  d'Ottawa,  ponts  et  rues  entretenus  par  le 
gouvernement. 


Chaudière,  ponts  et  abords  de  la 

Sapeurs  et  Dufferin,  ponts  des,  et  rue  Wellington.. 
Agrandissement  des  ponts  des  Sapeurs  et  Dufferin.. 
Eclairage  de  tous  les  ponts  et  rues  d'Ottawa,   mainte- 
nus par  le  Gouvernement 


3,670  00 


4,792  97 


Réparations. 


23  86 
23  00 


483  45 

2,862  89 
1,098  21 
5,008  34 
2,018  66 
4,463  80 


74,390  63 


8,000  00 

12,003  18 

1,158  20 


418  67 

1,217  15 

638  73 


580  26 


160,802  12 


York,  pont  de  (Grande-Rivière) 

(Saskatchewan,  Alberta  et  Col. -Britannique.) 

Edmonton,  pont  de 

Rivière  Bow  et  Spray,  ponts  à  Banff 


Totaux,  chemins  et  ponts. 


184,818  31 


Personnel 

et 
entretien. 


15,982  21 


576  95 


1,784  56 
151  00 


124  85 


341  95 
553  83 


3,533  14 


c. 
146  95 


4,680  19 
45,789  67 


30,686  12 


250  00 


2,908  01 


84,460  94 


7,572  10 


1,704  09 


9,276  19 


Total. 


170  81 
23  00 

8,714  86 
107,682  66 


483  45 
2,862  89 
4,768  21 
5,008  34 
32,704  78 
4,463  80 


250  00 
4,792  97 
2,908  01 


174,833  78 


8,000  00 

12,003  18 

1,158  20 


418  67 
1,217  15 
638  73 
576  95 
580  26 


1,784  56 

7,723  10 

160,802  12 

1,704  09 

124  85 

341  95 
553  83 

197,627  64 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  ii 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Partie  II — Etat  A — (Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES. 

Terre-Neuve 

Cap-Ray  (subside) 

Provinces  maritimes. 


Lignes  du  Cap-Breton ...... 

Ile-du-Prince-Edouard  et  terre  ferme  (subside). 

Ligne  de  la  Baie  de  Fundy 

Ligne  d 'Escuminac 


Québec  {terre  ferme). 


Mingan — droit  de  passage 

Rive  nord  du  St-Laurent,  à  l'est  de  Bersimis. 
h  n  l'ouest  ii 

Témiseamingue  (barrage  Kipawa) 

Pointe-au-Père,  (subside) 


Québec  (îles). 


Ligne  d'Anticosti 

Grosse-Ile,  quarantaine  

Ile  aux  Coudres  (subside  $200.00) 
Ligne  des  île  de  la  Madeleine .... 
Vaisseau  câble  Tvrian 


Dépenses  générales,  Golfe  et  Provinces  maritimes. 

Ontario. 

Ile  Pelée 

Saskatchcwan  et  Alberta. 

Qu'Appelle-Edmonton-Athabaska 

Colombie- Britannique  et  Y.ukon. 


Ashcrof  t-Dawson 

Golden- Windermere 

Kamloops-Okanagan 

Lignes  de  l'île  de  Vancouver. 


Service  télégraphique  en  général. . . 
Totaux,  télégraphiques, 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


6,809  99 


346  24 

8,000  00 
1,015  97 


Réparations. 


2,641  39 


56,515  67 


26,062  80 

977  21 

13,481  32 

20,176  46 


136,027  50 


Personnel 

et 
entretien 


250  00 


25,719  45 

6,946  66 

2,918  47 

675  60 


25,303  23 
15,322  34 

632  77 
500  00 


6,281  38 

5,552  21 

700  50 

5,930  67 

55,914  76 

5,259  23 


364  22! 


Total. 


c. 


250  00 


32,529  44 
6,946  66 
2,918  47 
1,021  84 


8,000  00 
25,303  23 
16,338  31 

632  77 
500  00 


6,281  38 

8,193  60 

700  50 

5,930  67 

55,914  76 

5,259  23 


364  22 


53,788  49      110,304  16 


219,973  88      246,036  68 

3,811  18         4,788  39 

22,941  44    36,422  76 


41,989  88 
4,955  37 


505,731  73 


62,166  34 
4,955  37 


641,758  78 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  Nb  19 

Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


Divers. 

Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 

Réparations. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

LEVÉS  ET  INSPECTIONS. 
Levé  des  ri vièves  Richelieu-Yamaska 

I         c. 

1,735  75 

c. 

$        c. 

$        c. 
1,735  75 

ii      des  Provinces  maritimes 

29,931  81 
35,929  50 
24,291  28 
3,620  28 
4,138  72 
3,338  27 
1,766  81 

ii      de  Québec  

m      d'Ontario 

m      du  Manitoba 

m      de  la  Saskatchewan  et  d'Alberta 

h      de  la  Colombie-Britannique 

m      en  général 

103,016  67 

Barrage  et  emmagasi.  des  eaux  de  la  riv.   Ottawa — 
Barrage  Gordon  Creek $  21,891  35 

Barrage  Kippewa 11,761  01 

Barrage  des  Quinze 70,458  70 

Barrage  Témiscamingue 179,659  35 

Ligne  du  téléphone  Témiscamingue.          103  76 

325,308  80 
24,787  36 

325,308  80 

Exploration  à  la  source  de  la  rivière  Ottawa 

24,787  36 

Prise  des  niveaux  de  la  rivière 

2,443  74 

2,443  74 

775  82 

Laboratoire  d'essai  du  ciment 

775  82 

Décoration  des  édifices  publics,  etc.,  à   l'occasion   du 
couronnement  du  Roi  George  V 

24,656  70 

24,656  70 
900 

Halifax,  tour   commémorative  (pierre   pour  inscrip.) 
Commission  des  eaux  limitrophes 

900 



43,270  08 

15,182  80 

19,413  19 

1,430  89 

43,270  08 

Commission  Internationale  conjointe 

15,182  80 

Commission  Internationale,  rivière  St.  Jean,  N.-B 
Commission  du  fleuve  St-Laurent   

19,413  19 
1,430  89 

Monument  à  la  mémoire  de  feu  George  Brown 

2,254  35 
2,254  35 
4,500  00 

2,254  35 

Monument  à  la   mémoire   de   feu   Thomas  D'Arcy 
McGee 

2,254  35 

Monument  à  la  mémoire  de  feu  Sir  L.  H.  Lafontaine 
et  de  feu  l'Hon.  Robert  Baldwin   

4,500  00 

Gratuités  aux  veuves  on  autres   représentants  de  22 
employés  décédés,  Sec.  41,    Acte  d'Amendement 
du  Service  Civil 

2,804  52 
250 

2,804  52 

Compensation  au  Capt.  J.  L.  Card,  du  bateau  arrache- 
souches  "  Samson  " 

250 

Totaux,  divers 

362,516  43 

212,468  59 

574,985  02 
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Partie  II — Etat  A — Dépenses — Suite. 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


Désignation  des  travaux. 


RECAPITULATION. 

Totaux,  édifices  publics — 

Nouvelle- Ecosse 

Ile  du  Prince- Edouard    . . . 

Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ottawa 

Ontario  (Ottawa  noncomp.) 

Manitoba 

Saskatchewan  et  Alberta.. 

Colombie-Britannique 

Territoire  du   Yukon   .... 

Edifices  publics,  en  général. 
Totaux,  havres,  rivières,  etc. 

Nouvelle-Ecosse 

Ile  du  Prince-  Edouard .... 

Nouveau-Brunswick, ...... 

Québec 

Ontario 

Manitoba  ....      

Saskatchewan  et  Alberta. . 

Colombie-Britannique 

Territoire  du  Yukon 

Havres  et  rivières,  etc.,  en 


général . 


Totaux,  dragages  et  matériel, 
ii      glissoires  et  estacades. 

ii       chemins  et  ponts 

h      lignes  de  télégraphe . . 
m      divers   


Grands  totaux  des  dépenses. 


Dragage. 


380,357  80 

54,102  97 

995,312  11 

771,438  48 

1,668,245  20 

41,449  35 

9,421  84 

338,084  01 


2,631  94 


4,261,043  70 


Construction 
et  améliora- 
tions. 


68,797  84 

12,705  37 

262,534  29 

408,484  57 

779,111  06 

340,106  95 

76,065  70 

238,006  58 

256,823  36 

4,375  00 


377,883  62 

33,699  77 

262,267  91 

808,238  14 

735,218  89 

97,720  69 

77,270  36 

208,213  86 

3,999  73 


501,603  73 
74,390  63 
184,818  31 
136,027  05 
362,516  43 


6,299,151  10 


Réparations 

et 

meubles. 


14,014  58 
1,918  11 
11,297  16 
34,901  59 
292,719  43 
28,417  73 
15,026  55 
14,731  63 
22,459  64 


22,341  47 
1,604  75 
12,053  10 
63,384  64 
46,085  63 


3,596  70 


6,926  45 

266,500  00 

15,982  21 

3,533  14 


877,494  51 


Personnel  et 

entretien 

$         c. 

46,550  96 

8,852  15 

46,936  61 

162,345  74 

516,793  47 

165,343  03 

69,369  85 

83,618  74 

60,612  54 

56,764  13 

41,642  58 

7,510  08 

1,569  10 

10,178  64 

54,231  48 

38,152  32 

16,472  24 

10,222  59 

26,317  41 

243,827  71 

84,460*94' 

9,276  19 

505,731  73 

212,468  59 

2,490,977  56 

Total. 


129,363  38 

23,475  63 

320,768  06 

605,731  90 

1,588,623  96 

533,867  71 

160,462  10 

336,356  95 

339,895  54 

61,139  13 

41,642  58 

788,092  97 

90,976  59 

1,279,811  76 

1,697,292  74 

2,487,702  04 

155,642  28 

96,914  79 

576,211  98 

3,999  73 

253,386  10 

768,103  73 
174,833  78 
197,627  64 
641,758  78 
574,985  02 

13,928,666  87 


il 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  A— (Dépenses — $uite. 

Etat  B — Donnant  le  coût  des  services  suivants  pour  chaque  édifice  public   (le  total 

pour  chaque  province  se  trouve  à  l'Etat  A). 


Nom  de  l'édifice. 


etc. 


etc. 


Nouvelle- Ecosse. 

Amherst,  bureau  de  poste,  etc. 

Annapolis  m 

Antigonish  n 

Arichat  i> 

Baddeck  >• 

Bridgewater  i» 

Canso  ii 

Dartmouth  n 

Digby  ii 

Glace-Bay  o 

Guysboro  n 

Halifax,  bur.  du  recev.  général  adjoint 
n        bur  de  l'évaluât,  (ent.  de  vérif.) 

n        édifice  de  la  douane 

n        hangar  des  immigrants 
n       bâtim.  de  détention  des  immi- 
grants (Trachoma)   .    . . 
n        bureau  de  poste 

Inverness,  bureau  de  poste  etc 

Kentville  n  

Liverpool  ■<  

Lunenburg  ..  

New-Glasgow  m  

Sydney-nord  n  ... 

n  bureau  de  l'ingénieur. 

n  bâtisse  d'immigration 

Pictou,  bureau  de  poste  et  douane. . 

Shelburne,  bureau  poste,  etc . 

Springhill  ..  

Sydney,  bureau  de  poste,  etc 

n         chemin  de  fer  M.C.R 

Sydney.  Mines,  bureau  de  poste,  etc 

Truro,  bureau  de  poste,  etc 

Westville  m  

Windsor  n  etc 

Yarmouth  n  etc 


Total  pour  la  Nouvelle-Ecosse  (porté 
a  l'état  A,  page  7) 


Ile-du-Prince-Edouard. 

Charlottetown,  édifice  fédéral 

n  bureau  de  l'ingénieur. 

ii  ferme  expérimentale.. 

Georgetown,  bureau  de  poste,  etc .    . . 

Montague  n  

Souris  n  etc. . . . 

Summerside  n 


Total  pour  l'He-du-Prince  Edouard 
(porté  à  l'état  A,  page  8). 

Nouveau- Brunswic  k. 

Bathurst,  bureau  de  poste,  etc 

Campbellton  „  

Chatham,  arsenal 

"         bur.  de  poste  et  bur.  de  l'ing. 

Clair,  bâtisse  d'immigration., 

Dalhousie,  bureau  poste,  etc 

Fredericton  H  .    . . . 

Grand -Falls  „ 


Loyers. 


c. 


300  00 

750  00 

53  00 


11  75 


450  00 
21*75 


1,586  50 


44  00 


44  00 


100  00 


46  25 
120  00 


120  00 


Salaires 
des  méca- 
niciens et 

four- 
nitures. 


s 


571  60 
426  56 
454  61 
159  05 
415  94 
458  66 
485  03 
436  84 
442  21 
600  00 
259  72 


921  18 

4,751  94 

749  12 


3,424  44 
422  47 
410  96 
4J3  01 
498  81 
474  96 
519  55 


677  77 
416  18 
573  19 
571  68 
40  00 
475  30 
430  85 
424  83 
534  60 
521  35 


21,962  41 


2,981  42 


136  03 
169  53 
389  40 
438  66 


4,115  04 


469  51 

444  61 

0  50 

315  30 


407  57 

560  77 


Chauffage 


201  23 
230  23 
194  32 
222  50 
180  00 
157  61 
359  25 
109  91 

272  25 
196  00 
261  25 

39  60 

49  00 

138  20 

273  98 

209  57 
22  20 
385  65 
239  05 
180  75 
267  25 
314  61 
434  92 


11  50 
448  35 
235  75 
257  46 
379  66 


223  52 
267  75 
171  00 
251  65 
377  50 


7,563  47 


823  23 
83  00 
115  44 
199  29 
182  88 
348  56 
445  44 


2,197  84 


277  65 
190  75 


350  97 


252  22 
443  01 


Eclairage. 


a>       c 

728  74 
111  25 
264  50 
3  60 
30  50 
283  68 
196  45 
125  04 
338  23 
626  05 
307  25 


52  35 

2,290  39 
1,322  84 

157  62 

247  76 

350  54 

226  00 

180  28 

295  10 

581  76 

577  42 

6  69 

16  61 

389  31 

291  00 

422  64 

1,047  55 


587  16 
617  54 
312  88 
162  25 
909  39 


14,060  37 


1,626  86 


58  74 

28  70 

74  23 

103  14 

349  60 


2,241  27 


622  48 

80  69 

3  96 

559  12 


28  80 
925  77 


Eau. 


32  00 
40  00 

15  00 


34  08 
5  00 
29  00 
64  00 
55  00 
14  38 


50  25 
50  00 
18  00 
59  00 
100  00 
32  00 


125  00 


30  00 
58  00 


:>o  oo 

30  00 
21  00 
50  00 

72  00 


1,019  71 


225  00 


29  00 


254  00 


5  50 


25  00 


26  00 
120  50 


Total. 


1,533  57 

808  04 

928  43 
385  15 
626  44 
934  03 

1,045  73 

700  79 

1,116  69 

1,477  05 

842  60 

339  60 

1,772  53 

7,233  53 

2.345  94 

367  19 
3,706  15 
1,214  91 

926  01 

792  04 
1,120  16 
1,471  33 
1,563  89 

456  69 

28  11 

1,640  43 

964  68 

1,283  29 

2,056  89 

40  00 

1,315  98 

1.346  14 

929  71 
998  50 

1,880  24 


46,192  46 


5,700  51 
83  00 
174  18 
364  02 
426  64 
841  10 

1,262  70 


8,852  15 


1,369  64 

721  55 

4  46 

1,296  64 
120  00 
714  59 

2,050  05 
120  00 
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Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Nouveau- Brunswick  —  Fin. 


Marysville,  bureau  de  poste,  etc 

Moncton  m  

Newcastle  m  

Richibucto  m  ...... 

St-Jean,  douane 

m  hôpital  de  détention 

..  bureau  de  l'ingénieur 

m  bâtisse  d'immigrants 

h  bureau  de  poste 

m  quaiantaine,  Partridge  island. 

h  banque  d'épargnes 

i.  ouest,  (Carleton)  bur,  de  poste 

St.  Léonard,  bâtisse  d'immigration .    . . 
St.  Stephen  n  .... 

h  bureau  de  poste 

Sussex,  bureau  de  poste 

Tracadie,  Lazaret 

Woodstock,  bureau  de  poste,  erc 


Totaux,  Non v. -Brunswick  (portés 
à  l'état  A  page  8.) 

Quebi  r. 

Acton  Vale,  bureau  de  poste 

Aylmer  m  .... 

Berthierville  n  

Black-Lake  u  

Buckingham  n  

Chicoutimi  n  

n  bureau  du  télégraphe 

n  bureau  de  l'ingénieur 

Coaticook,  bureau  de  poste,  etc 

Cookshire  t.  

Dr ummond ville,    bureau    de    poste    et 

douane  

Dundee,  douane 

Farnham  (ouest)  bureau  de  poste    .... 
Pointe  au  Père,  bureau  de  l'ingénieur. . 

Fraserville,  bureau  de  poste,  etc 

Granby  n  

Hochelaga  n  .... 

Iberville  n  etc.    ... 

Hull  „  

Isle- Verte,  bureau  de  l'ingénieur.    

Joliette,  bureau  de  poste 


et  arsenal 


etc. 


Knowlton 

Lachine 

Lachute 

Laprairie 

L'Assomption 

Lé  vis 

Longueuil  n  

Mégantic  -■  

Magog  n  ... 

Montmagny  n  

n  bureau  de  l'ingénieur 

Montréal,  bureau  des  annuités. 

m  bureau  du  corps  d'artillerie 

canadienne 

n         douane  (canal) 

douane,  bureau  des  messsage- 
ries,  rue  D'Youville  St 


Loyers. 


$ 


126  50 

1,187  86 

964  25 

3,157  98 


3  04 

79  00 

133  33 


6,038  21 


54  78 


95  00 
50  00 


35  00 


91  00 


185  60 
71  04 


2,000  00 


Salares 
des  méca- 
niciens et 

four- 
nitures. 


9     c. 

139  12 
476  97 
417  21 
438  98 
2,999  85 
747  68 


1,266  42 

2,826  64 

720  00 

1  50 

448  71 


533  19 
415  06 
720  00 
556  10 


14,905  69 


515  40 
113  81 

65  84 


128  00 
581  44 


455  95 
408  06 

430  38 


300  00 


470  08 
308  10 
208  95 
482  30 
154  25 


419  81 
154  35 
115  81 
412  15 
169  94 
360  07 
590  95 
337  30 
50  57 
440  57 
409  95 


3  75 

925  28 


Chauffage 


187  44 
327  16 
359  19 
341  69 
2,000  10 
120  49 


1,710  32 
878  63 

"444  53 
118  45 


185  00 

342  10 

1,970  92 

310  75 


10,811  37 


191  95 
240  78 
160  00 


268  19 
393  60 


346  83 

278  50 

218  31 

93  50 

113  20 


526  70 
302  65 

262  82 

72  00 

286  00 


208  99 
207  47 
116  38 
231  68 
161  48 
164  00 
495  18 
150  15 

335  i.7 
183  50 


946  43 


Eclairage 


$      c 

17  00 
664  87 
345  00 
373  78 
619  20 

21  69 


599  64 
3,368  48 

"7399 
179  56 


373  44 
97  67 


368  96 


9,324  10 


106  75 
188  31 
116  66 


96  55 
518  10 


264  52 
181  31 

127  70 

63  00 

102  14 


165  08 

187  14 

178  30 

45  22 

418  84 


187  72 
157  44 

165  81 
447  96 

30  85 

166  35 
445  59 

92  00 


219  12 

176  67 


25  40 
595  86 


Eau. 


11  00 

134  00 

35  00 


1,619  -13 

93  50 

24  00 

199  84 

1,270 

607 


89 
56 


27  54 
10  5<i 


8  14 
80  00 
50  00 

34  00 


4,382  40 


24  00 
33  00 
33  25 


27  90 
375  00 


50  00 
25  00 

20  90 


20  00 


233  35 
150  00 

70  87 

12  00 

274  73 


108  00 
21  00 
78  60 
63  75 
45-00 

500  00 
41  14 


78  56 
50  00 


7  18 


3  88 
546  47 


Total. 


*  c. 

354  56 
1,003  00 
1,156  40 
1,154  45 
7,465  08 
2,171  22 

988  25 
6,934  20 
8,344  64 
1,327  56 

547  56 

760  26 
79  00 

141  47 
1,171  63 

904  83 
2.690  92 
1,269  81 


45,461  77 


838  10 

575  90 

375  75 

54  78 

520  64 

1,868  14 

95  00 

50  00 

1,117  30 

892  87 

797  29 

156  50 

535  34 

35  00 

1,395  21 

947  89 

720  94 

611  52 

1,133  82 

91  00 

924  52 

640  26 

476  60 

1,155  54 

407  27 

690  42 

2,031  72 

620  59 

50  57 

1,073  42 

1,005  72 

71  04 

7  18 

2,000  00 
33  03 

3,013  74 
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Nom  de  l'édifice. 


Québec— Fin. 

Montréal,  douane 

ii  entrepôt  de  vérification 

h  bâtisse  d'immigration 

m  bureau  du  revenu  de  l'intér. . 

u  h       de  poste  principal.. . . 

m          station  postale  A,  rue  Wel- 
lington  

"          station  postale  B,  rue  Sainte- 
Catherine 

m  station  postale  C,  rue  Amherst 

u  station  postale  D 

u  u  ii 

u  bur.  de  poste,  Ste-Gunégonde 

u  u  Saint-Henri. . . 

»          dépôt    des    facteurs,    West- 
mount 

u  bur.  du  Min.  des  Trav.  pubics. 

Nicolet,  bureau  de  poste    

Noininingue,  bâtisse  d'immigration 

Péribonka  m  m  ... 

Pierreville,  bureau  de  poste.. 

Plessisville         i.  ..     

Québec,  bâtisse  de  la  citadelle.    

m       agence  de  colonisation 

m        bureau  des  mesureurs  de  bois . 

u        douane 

m        hôpital  de  détention 

ii        bureau  de  l'ingénieur 

u        entrepôt  de  vérification. 

n        bâtisse  d'immigration 

n        revenu  de  l'Intérieur  (inspec- 
teurs gaz,  poids  et  mesures . 

n        observatoire 

n        bureau  de  poste   

il        édifice  du  quai  de  la  Reine.  . 

n        bureau  de  poste,  St-Sanveur. . 

ii  D  n        St-Roch 

Richmond,  bureau  de  poste,  etc 

Rimouski  n  »  

Roberval,  bureau  d'immigration 

Sherbrooke,  bureau  de  poste,  etc  

n  n       de  l'ingénieur 

Sorel,  bureau  de  poste,  etc 

St-Eustache,  bureau  de  poste,  etc 

St-Anne  de  Bellevue,  bur.  de  poste,  etc. 
St-Gariel  de  Brandon     m  h         . . 

St-Félix  de  Valois  h  h 

St-Hyacinthe  n  n 

n  bur.  du  rev.  de  l'Intérieur 

St- Jérôme,  bureau  de  poste,  etc 

St-Jean  n  u  

n        douane 

St-Louis  du  Mile-End,  bureau  de  poste. 
St- Régis,  bur.  des  Indiens  et  douane. . 

Terrebonne,  bureau  de  poste. 

Thetford-Mines,  bureau  de  poste 

Trois-Rivières,  douane 

n  bureau  de  l'ingénieur. . . 

n  n     de  poste,  etc. . . . 

Trois-Pistoles  n  •■  

Valleyfield 

Victoriaville  n  ,, 


Loyers. 


Salaires 

des 
mécani- 
ciens, 
et  four- 
nitures. 


$     c. 

43  75 

76  25 

2,749  49 


292  92 
213  00 


1,000  00 


1,750  00 


1,200  00 
1,848  93 


4,494  78 
12,940  04 


673  96 

21  i.  155  81 


1,278  08 
729  76 
569  92 
125  59 


66  03 


25  £0 
350  00 


600  00 
193  68 


1,080  00 
i35*Ô4 
64000 


40  00 


39  94 
346  50 


144  00 

125  00 

150  00 

31  00 


Totaux,    Québec 
page  10) 


(portés    à    l'état    A 


209  83 

16  25 

125  00 


534  08 
300  00 
303  88 
157  27 
123  76 
549  00 


Chauffage 


Eclairage. 


1,233  19 
1,444  52 

439  23! 

388  ($6 

1,712  20 


420  50 
306  75 
348  38 
301  89 


323  64 


193  40 
148  50 
86  90 
90  00 
220  40 
674  93 


541  50 
616  83 


1,570  85 


6,269  81 


150  00 
487  05 
499  82 
317  58 
300  00 
655  64 


587  51 


639  42 
410  09 
441  47 
326  04 
349  92 
437  26 


314  71 

182  64 

1  25 


1  00 


16,009  50 


1,027  15 


432  23 
166  05 


74,739  84 


76  50 

80  00 

751  50 


1,369  97 
593  44 

242  13 


923  14 
556  57 


448  42 
287  04 
246  43 


702  75 
535  0(5 
125  01 
394  66 


53  06 
13  51 


174  31 

9  88 

5  75 

31  43 

137  05 

84  51 


1  25 
486  66 


530  70 
2,265  27 

112  94 

12(5  50 

1,973  29 


622  80 
376" 56 


45  00 


347  36 
374  30 
183  27 
220  81 
526  61 


527  61 
67  92 


29  15 


258  52 
182  40 
327  04 
218  50 
109  21 


42  89 
175  50 
229  22 


143  75 


417  43 
177  96 


510  12 

36  96 

150  81 

258  65 

27  45 


179  98 
240  00 


531  30 


24,190  47 


158  17 
223  14 


34,H1  93 


Eau. 


$     c. 


649  08 

48  56 

2,394  75 

1,124  91 

169  52 

137  65 

136  20 

99  97 

12,928  79 

1,757  70 

330  83 
96  09 

95  12 
24  16 


37  92 

5  40 
52  38 
(il  00 


15  00 
73  64 


200  00 


149  62 


687  50 

687  50 

40  00 


25  00, 
75  00! 


50  00 
250  00 


75  00 
50  00 
56  00  ! 
50  00  j 
60  00| 
17  96 


15  00 
100  00 


51  07 


90  001 
62  50 


9,645  76 


Total. 


6,469  36 

17,980  47 

3,495  89 

1,298  79 

42,847  42 

213  00 

2,732  16 

2,667  66 

1,138  43 

846  30 

1,750  00 

480  65 

1,218  91 

1,901  31 

962  79 

458  38 

396  53 

293  70 

554  85 

1,333  94 

350  00 

619  25 

696  83 

2,038  16 

193  68 

3,471  52 

3,008  33 

1.435  07 
126  50 

9,988  78 

1,244  07 
830  00 

1,282  83 

1,186  16 
862  28 
526  81 

1,894  99 
346  50 

1,741 

211 

125  00 

224  15 

31  00 

1,483  06 
679  45 
975  32 
853  19 
546  58 
455  22 
42  89 
685  19 
751 
1 
209  83 

1,769  52 
125  00 

1,097  83 
630  65 


68 
92 


86 
25 


158,697  50 
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Nom  de  l'édifice. 


Ontario  (Ottawa,  non  compris). 

Alexandria,  bureau  de  poste,  etc  . 

Almonte  h  h 

Amherstburg  n  m 

Arnprior  m  'm 

Barrie  m  ii 

Belle  ville  «  » 

Berlin  u  n 

Blenheim  n  n 

Bowman  ville  n  u 

Brampton  m  h 

Brantford  u  u 

Bridgeburg  n  n 

Brockville  h  m 

Car  le  ton- Place  m  m 

Cayuga  n  h 

Chatham  n  m 

Clinton  n  n 

Cobourg  ii  u 

Cornwall  n  n 

Deseronto  n  n 

Dundas  n  n 

Fergus  m  h 

Fort- William  u  m 


Loyers. 


n  u      de  l'immigration 

Galt,  bureau  de  poste  et  douane 

Gananoque,  douanes  et  bureau  de  poste. 

Glencoe,  bureau  de  poste,  etc 

Goderich        n  n       

Guelph  n  n      etc 

Hamilton,  douane 

n  bureau  du  rev.  de  l'Intérieur 

n  stat.  postale  (édifice  Winer). 

n            bureau  de  poste  et  entrepôt 
de  vérification .    

m  fatation  postale  '  B  ' 

Hawkesbury,  bureau  de  poste,  etc 

Ingersoll  n  n  .... 

Kenora  n  n  

Kincardine  n  n  

Kingston,  douane 

n         bureau  du  rev.  de  l'Intérieur. 

n         magasin  d'ordonnance 

n         bureau  de  poste    

Leamington     n  m 

Lindsay  n  m       

London,  douane 

n        bureau  de  l'ingénieur 

n  n      de  poste 

L'Orignal      n  n       

Markham      n  u       

North-Bay    u  u       

Napanee       n  n       

Niagara-Falls,  bureau  de  poste 

Orangeville 

Orillia 

Oahawa 

Owen-Sound 

Parkhill 

Paris 

Pembroke 

Peterboro,  duanne 

n  bureau  de  poste . . . 

Petrolea  n  n      etc 


etc. 


250  00 


600  00 


600  00 


60  00 


840  00 


2,164  71 
1,000  00 


411  84 
125  00 


Salaires 

des 
mécani- 
ciens, 
et  four- 
nitures. 


529  97 
420  87 
409  66 
480  40 
461  81 
729  57 
496  08 


443  40 
443  76 
662  69 
348  02 
698  19 
411  81 

64  75 
661  80 
229  65 
526  46 
549  74 
563  91 

49  92 


587  81 


549  67 
10  35 
431  12 
503  90 
570  97 
709  75 


2,947  23 


475  94 
545  73 

428  91 
249  40 
277  86 
641  82 


742  98 

428  56 

477  29 

1,196  54 


1,605  04 


604  60 
900  70 
570  55 
601  17 
399  96 
414  90 
522  77 
511  16 
216  77 
414  36 
474  26 
325  90 
479  90 
465  62 


Chauffage 


235  03 
235  32 
201  80 
247  99 
361  41 
590  84 
297  04 


151  90 

17  00 

1,575  26 

160  25 

425  15 

165  00 

64  69 

283  04 

148  89 

235  44 

361  50 

280  00 

45  50 

139  00 

631  25 


290  85 
298  37 
175  80 
284  01 
456  02 


1,391  50 


215  78 
329  53 

487  88 
248  29 
252  50 
393  20 


388  65 

245  00 

230  16 

1,032  06 


879  26 


121  42 
654  19 
357  38 
289  24 
204  70 
256  76 
220  01 
356  95 
178  53 
143  76 
307  32 
220  00 
342  63 
156  07 


Eclairage. 


233  70 

79  53 

127  35 

518  79 

239  16 

1,167  69 

483  77 


125  20 
338  34 
338  60 

81  00 
627  72 
131  53 

77  51 

126  84 
188  80 
652  99 
264  10 
347  80 

62  00 


566  38 


279  74 
382  50 
351  04 
212  08 
737  54 
151  88 
69  63 
3  65 

1,660  66 
80  45 
147  84 
606  16 
559  88 
583  30 
131  70 
64  20 


1,082  92 
239  84 
108  66 

575  72 


1,986  87 


79  08 
596  93 
123  07 
214  00 
170  56 
102  23 
227  49 

222  46 
72  02 

126  29 
241  65 
168  01 

223  93 
206  18 


Eau. 


S       c. 

6  00 

301  38 

45  00 

32  00 
50  00 
83  25 

33  82 


10  00 
25  00 
38  00 
20  00 
170  00 


3  80 
13  85 
13  57 
56  88 
75  00 
39  00 

7  50 


90  U0 


50  37 
41  49 
3  00 
60  00 
108  50 
33  05 
26  10 


1,250  00 
10  50 
18  00 
34  35 
70  76 
30  00 
59  25 
109  40 


59  50 
21  50 
30  00 
91  88 


100  63 


5  50 
56  00 
79  35 
24  38 
20  00 
32  50 
28  38 
50  00 


61  60 
36  00 
50  00 
75  00 
47  76 


Total. 


1,004  70 

1,037  10 

783  81 

1,279  18 

1,112  38 

2,571  35 

1,310  71 

250  00 

730  50 

824  10 

2,614  55 

609  27 

1,921  06 

708  34 

210  75 

1,085  53 

580  91 

1,471  77 

1,250  34 

1,230  71 

764  92 

139  00 

1,875  44 

600  00 

1,170  63 

732  71 

960  96 

1,059  99 

1,873  03 

894  68 

95  73 

63  65 

7,249  39 

930  95 

857  56 

1,515  77 

1,547  43 

1,110  99 

721  31 

3,373  33 

1,000  00 

2,274  05 

934  90 

846  11 

2,896  20 

411  84 

4,571  80 

125  00 

810  60 

2,207  82 

1,130  35 

1,128  79 

795  22 

806  39 

998  65 

1,140  57 

467  32 

746  01 

1,059  23 

763  91 

1,121  46 

875  63 


11 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Ontario — Fin. 

Picton,  bureau  de  poste 

Port- Arthur,  bureau  de  poste 

m  bâtisse  des  immigrants , 

ii  bureau  de  l'ingénieur. . . 

Port-Colborne,  bureau  de  poste 

Port-Burwell,  bureau  de  poste 

Port-  Hope,  bureau  de  poste,  etc 

Prescott,  douane  et  bureau  de  poste., 

Renfrew,  bureau  de  poste 

Ridgetown  n  


Sandwich 

Sarnia  n  

Sault-Ste-Marie    »  

Simcoe  m  

Smith's-Falls        .,  

Stratford  n 

Strathroy  n  

Ste-Catherine       u  .... 

Ste-Mary's  ».  

St-Thomas  n  

Toronto,  bureau  de  l'assistant  Receveur 
général  et  du  Revenu  de  l'Int 

ii        garage  pour  auto,  des  postes. . , 

n        douane 

n         bureau  de  l'ingénieur 

ii        entrepôt  de  vérification 

n        bâtisses  d'immigration 

m        bur.  des  insp.  des  bat.  à  vap.. . , 

n        bureau  de  poste 


Loyers 


611  00 

èo'oô 


325  00 


station  A.(Sta 
tion  Union).  . . 
B..  .. 


etc. 


Trenton  n 

Walkerton  n 

Welland  i,  

Whitby  „  

Windsor,  bureau  de  l'ingénieur 

n        bureau  de  poste,  etc.. 

Wingham  n  

Woodstock  n  


C. 
D. 
E. 
P.. 
G. 


Totaux,  Ont., ( Ottawa  non  compris) 
(Portés  à  l'état  A,  page  14)3 


Ottawa,  édifice  des  archives 


observatoire  astronomique 
laboratoire  bactériologique .... 

ferme  expérimentale 

bât.  d'essai  des  combust.  (mines) 
vieux    musée  géologique    (rue 

Sussex) 

musée  commémoratif  Victoria, 
serres  sur  le  parc  Major. .    ... 

musée  des  pêcheries 

édifice  du  service  naval 

édifices  du  Parlement    

bureau  de  poste 


232  64 

1,451  87 

7  50 

1,000  00 

900  00 


3,600  00 
1,800  00 


990  00 

57  67 

1,040  00 


Salaires 
des  méca- 
niciens 
et  fourni- 
tures. 


c. 


435  87 
547  08 


474  81 


445  65 
528  43 
417  16 


368  77 
608  62 
764  15 
502  20 
414  66 
709  27 
448  71 
473  37 
431 
514 


14 

77 


951  75 

7  50 

5,470  39 


Chauffage  Eclairage 


252  52 

425  65 

89  00 

118  20 


296  00 
311  50 
311  97 


5,171  87 


235  68 


18,362  91 


525  00 


10  00 


13,132  97 

2,722  85 
966  48 
323  30 
567  65 
333  26 

1,074  17 
209  93 
515  45 
429  13 
578  87 
460  60 


1,241  90 
199  92 
678  39 


72,586  99 


1,620  00 
1,430  00 


278  10 
352  66 
1,366  79 
83  40 
231  70 
514  50 
253  85 
484  40 
315  00 
324  30 

383  68 

16  20 

1,150  68 


1,912  91 


1,823  03 

17  58 

b  50 

178  77 

312  02 

4  62 

455  30 

3  64 

226  10 

242  50 

280  11 

204  60 


29S  82 
274  37 
392  44 


$ 


c. 


163  64 

329  80 

18  50 

2  65 

128  25 


457  75 
196  30 
292  40 


84  32 
367  70 
449  86 
120  60 
219  89 
242  60 
224  04 
3:^2  55 
189  59 
199  07 


251  26 

18  32 

499  72 


447  69 


5,004  26 

1,224  2S 
117  56 
284  15 
362  08 
171  42 
281  32 
201  93 
448  68 
222  56 
290  93 
350  22 


594  87 
180  84 
363  14 


32,457  53 


720  00 

8,520  00 

360  00 


840  00 

50,306  60 

5,400  00 


708  59 
750  30 
558  00 
2,470  86 
122  25 

860  68 

6,655  50 

420  00 

157  00 

510  06 

43,248  25 

1,519  90 


34,903  70 


502  59 
705  52 


384  97 
94  58 

502  01 

299  09 

20  57 

284  17 

232  45 

27,782  15 

1,480  47 


Eau. 


$      c. 

27  00 

206  55 

14  25 


25  00 


20  87 
120  00 

27  25 


6  30 

40  00 

41  17 
15  00 

109  25 
58  00 
19  80 

105  75 
35  49 
13  88 

31  15 

99  93 


114  16 


657  02 


4  00 

16  49 

17  56 

28  24 

68  75 
38  00 
30  00 
38  00 


118  69 
23  15 
39  20 


6,098  70 


Total. 


879  06 

1,509  03 

121  78 

613  65 

746  00 

60  58 

1,220  27 

1,156  2g 

1,048  73 

325  09 

737  40 

1,368  97 

2,621  90 

721  28 

975  57 

1,524  30 

946  40 

1,396  07 

971  22 

1.052  02 

1,617  84 

274  66 

7,220  72 

1,451  87 

7,654  13 

1,000  00 

900  00 

20,617  28 

7,564  71 
2.897  54 

802  71 
1,259  31 
1,499  30 
1,896  70 
1,455  50 
1,258  98 

932  19 
1,179  91 

1.053  42 
235  68 

2,254  28 

678  28 

1,473  17 


164,409  83 


2,831  18 
3,410  82 

558  00 
2,855  83 

216  83 

2,082  69 

15,474  59 

800  57 

441  17 

1,582  51 

121,347  00 

8,470  03 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  ii 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Partie  II — Etat  B — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Ontario — Fin. 

Ottawa,  imprimerie  du  Roi 

m  hôtel  des  monnaies  ...     . 

h  coui  suprême 

h  ateliers  (Ministère  des  T. 

h  divers  édifices  loués   . . 

Totaux— édifices  d'Ottawa  . . . 
(Portés  à  l'état  A,  page  11). 

Ma  nitoba. 


P.). 


Brandon,  ferme  expérimentale 

h  ferme  forestière 

h  bâtisse  d'immigration 

m  bureau  de  poste  et  bureau  des 

terres  fédérales 

Dauphin,  bureau  de  poste,  etc 

Emmerson  m  

ii  bâtisse  d'immigration 

Neepawa,  bureau  de  poste,  etc 

Portageda-Prairie,  bureau  de  poste. .  . . 

Selkirk,  bureau  de  poste 

Souris  ii  

St-Boniface         •■  

Virden.  bâtisse  d'immigration 

Winnipeg,  douane  (vieux  Dur.  de  p.  ). .  . 

h  bureau  de  l'ingénieur 

ii  entrepôt  de  vérification  .... 

h  bâtisse  d'immigration 

h  bureau  des  affaires  indienes 

et  des  poids  et  mesures. . . 

m  bureau  de  poste 

m  station  postale  "  A  " 

.  .  T)    » 
Il  II  II  JJ        .        .   . 

h  bur.  ducomm.  des  ch.  de  fer 

Totaux,  Manitoba 

(Portés  à  l'état  A,  page  14) 

Saskatchcivan  et  Alberta. 

Athabaska  Ldg.,  bâtisse  d'immigration 
Battleford,  bureau  des  terres  fédérales . 

h  bâtisse  d  immigration   

m  bureau  de  poste    

Biggar,  bâtisse  d'immigration 

Calgary,  bureau  de  l'ingénieur 

ii        entrepôt  de  vérification 

h        douane,  messageries 

h        bâtisses  d'immigrants 

ii        Revenu  de  l'Intérieur  

h         bur.  du  comm.  de  l'Irrigation. 

h        bureau  de  poste 

Castor,  bâtisse  d'immigrants 

Irvine         »  h  

Edmonton,  bureau  des  terres  fédérales . 

h  bureau  de  l'ingénieur 

h  entrepôt  de  vérification 

ii  bâtisse  d'immigrants 

h  bur.  du  Rev.  de  l'Intérieur. 

m  bureau  de  poste 

Edson,  bâtisse  d'immigrants 

Estevan,  bureau  de  poste 


L<  >yers. 


•s 


c. 


179,778  47 


180,313  47 


420  00 


2.50  00 
732  50 


3,322  50 

44  95 

2,050  00 


3,750  00 


10  00 

G58  70 

1,250  00 


180  00 
3,300  00 

104  00 

1,740  00 

1  00 

220  00 


Salaires 
des  méca- 
niciens 
et  fourni- 
tures. 


c. 


720  00 

1,560  00 

360  00 

11,580  00 


83,416  60 


904  65 
666  05 
526  52 


808  15 
555  95 

682  05 


672  35 


3,625  23 


5,722  26 
114  32 


12,176  82 


745  15 

620  00 

83  50 

7,439  95 

27,283  00 

105  00 
600  00 

96  40 


3,229  03 


367  17 
14400 


4,355  52 
"572'90 


Chauffage 


c. 


13,586  97 
3,286  35 
1,234  66 
1,218  00 
6,217  64 


83,525  01 


233  19 


391  74 

36  00 
662  12 
353  42 
6  25 
275  40 
617  51 
488  44 


325  92 

74  25 

1,673  92 


3,121  59 
3,801  83 


4,643  76 
"593  12 


17,298  46 


618  33 
325  00 


180  80 


530  20 


3,050  24 

64  87 


621  08 


2,183  90 

30  83 

654  94 


Eclairage 


•S 


c. 


4,702  55 

287  88 

662  85 

536  04 

13,197  70 


51,675  68 


105  03 

12  10 

107  94 

930  64 

413  05 

97  93 


233  70 
390  12 

76  62 
28  50 
85  18 


388  23 


394  73 
1,515  93 

23  76 
9,008  25 


206  21 
20  80 


14,038  72 


39  74 
5  64 


9  90 


77  68 

31  55 

26  15 

5  00 

4,140  43 


521  91 


164  15 


1,666  05 
"294*79 


Eau. 


23  85 
100  38 


3  75 
55  70 
44  68 


6  71 

132  91 


534  84 
541  29 


595  70 


19  06 


2,048  87 


30  00 
300  00 


221  84 


110  48 
'  650 


Total. 


S       c. 

18,289  52 

4,294  23 

3,457  51 

2,114  04 

210,773  90 


398,930  76 


338  22 
432  10 
523  53 


1,971 
1,741 

977 
6 
1,321 
1,609 
1,291 
28 
1,090 

321 
5,820 

732 
9.773 
5 '973 


67 
22 
87 
25 
00 
28 
79 
50 
16 
25 
29 
50 
42 
37 


3,346  26 

26,469  48 

2,  ('50  00 

1,563  54 

724  30 


68,109  0O 


105  00 

1,258  07 

330  64 

96  40 

180  80 

9  90 

3,750  00 

77  68 

601  75 

684  85 

1,255  00 

10,719  70 

64  87 

180  00 

4,189  08 

104  00 

1,884  00 

1,008  07 

220  00 

8,315  95 

30  83 

1.529  13 
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Nom  de  l'édifice. 


Saskatchcivan  et  Albertu — Suite. 


Entwistle,  bâtisse  d'immigrants 

Grouard,  bureau  des  terres  fédérales. .  . 
Gull-Lake,  bâtisse  d'immigrants.  ... 
Humboldt,  bureau  des  terres  fédérales. 

Herbert,  bâtisse  d'immigrants 

Indian-Head,  ferme   expérimentale  fo- 
restière   

Kins?lla,  bâtisse  d'immigrants 

Kerr  Robert,  bâtisse  d'immigrants.  .  . . 

Lacombe,  ferme  expérimentale   

Lloydminster,  bâtisse  d'immigrants. . . . 
Lethbridge,  bureau  des  terres  fédérales. 

m  ferme  expérimentale 

ii  bâtisse  d'immigrants 

h  édifice  du  Revenu  de  l'inté. 

..  bureau  de  poste 

Macleod,  douane 

Maple-Creek,  bureau  de  poste 

Medecine-Hat,     h  m     

Mojsejaw,  bureau  des  terres  fédérales. 

ii  bâtisse  d'immigrations 

h  bureau  du  Revenu  de  l'inté. 

h  bureau  de  poste 

h  bu.  du  serv.  d.  mal.  d.  ch.  d.  f 

North  Battleford,  bâtisse  d'immigrants. 
N>rth  Portai  m  h 

Prince- Albert  m  m 

h  bureau  de  poste 

Red-Deer  h  h       

Philipps,  bâtisse  d'immigration 

Kégina,  bur.  des  terres  féder.  et  d'enreg. 

h       bâtisse  d'immigrants 

m       bureau  de  poste,  etc . 

Rosthern,  ferme  expérimentale 

Saskatoon,  bâtisse  d'immigrants. 

h  bureau  des  terres  fédérales. . 

h         bureau  de  poste,  etc 

Scott,  ferme  expérimentale 

Stettler,  bâtisse  d'immigrants 

Strathcona,  bâtisse  d'immigrants. 

Swift  Current,  bureau  des  terres  fédér. 

h  bâtisse  d'immigrants 

Unity,  bâtisse  d'immigrants 

Vanda  n  

Vegreville  n  

Vermillon  ..  

Viking  n  

Wilkie  -  

Wainwright        n  

Yonker  t.  

Yorkton,  bureau  des  terres  fédérales.  .  . 

n        bureau  de  poste 


Loyers. 


Salaires 

des 
mécani- 
ciens, 
et  fourni- 
tures. 


420  00 


900  00 
50  00 

300  00 


1  00 


795  46 
3,300  00 


1,580  00 
220  00 
330  00 


990 

226 

1 

120 


00 
00 
00 
00 


35  00 


1,800  00 


Totaux,    Saskatchewan    et    Alberta, 
(portés  à  l'état  A,  page.  16) 


Colombie- Britannique. 

Agassiz,  ferme  expérimentale. 

Atlin,  bureau  de  poste 

Cumberland,  bureau  de  poste . 

Esquimalt,    douane 

Fernie,  bureau  de  poste 


162 

144 

1,080 

1 


PO 

00 
00 
00 


172  00 


1  00 


1  00 


24,548  66 


19  16 


11  60 


Chauffage 


c. 


10  00 


614  75 


217  37 

886  25 

0  55 


669  65 
113  35 


8  50 

218  35 

7  25 

1,245  75 
5  00 
148  37 
248  60 
216  80 
121  95 
305  48 
502  92 


588  79 
187  70 
301  88 


276  99 


1,831 
668 


1,240 

2,058 


998  95 


1  65 
559  05 


18,656  08 


187  21 

677  82 


1,015  00 


1,401  00 

"éié'éô 


160  00 

1,44S  17 

302  98 

58  40 

584  97 

89  48 

2,012  06 

288  47 

241  50 


Eclairage. 


236  2:) 


47  34 

69  46 

161  60 


48  67 
10  45 
15  01 
73  26 
97  55 
338  66 


58  94 


813  98 

19  47 

103  50 


32  73 
1,155  00 


1,094  64 

200  24 

66  33 

228  38 


7  15 
25  84 
48  05 
10  20 

127  00 
111  20 
162  95 
152  18 
85  00 

8  00 
518  75 


22,506  96 


m  77 
51  00 
93  00 
32  00 
202  55 


254  32 

87  90 

2,598  40 


60  56 
ï,lli*74 


69  35 


5  20 


1  80 


500  18 


14,954  35 


66  50 
456  50 


393  05 


Eau. 


c. 


114  82. 


25  00 

25  00 

100  00 

50  00 
30  40 
43  00 
39  96 


70  20 
'8335 


19  00 


20  10 
79  81 
43  50 


60  00 
17  70 
94  60 

79  35 


311  95 


48  92 


2  45 


54  40 


2,082  33 


75  00 
56'io 


Total. 


$   c. 

10  00 

439  16 

8  50 

1,118  35 

57  25 

1,896  86 

5  00 

149  37 

295  94 

286  26 

320  15 

330  48 

651  59 

805  91 

4,568  55 

291  36 

659  80 

1,264  87 

1,580  55 

626  13 

330  00 

2,967  98 

1,122  82 

768  00 

1  00 

332  83 

4,514  93 

1,014  48 

58  40 
2,139  49 

195  08 

f5,798  64 

288  47 

381  41 

1,800  00 

3,517  28 

200  24 

228  83 

490  65 

1,080  00 

8  15 
25  84 

227  70 
10  20 
128  00 
113  00 
163  95 
152  18 
85  00 

9  65 
1,632  38 

82,748  38 


66  77 

304  71 

1,282  32 

32  00 
1,666  70 
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Partie  II — Etat  A— 'Dépenses — iSuite. 


Nom  de  l'édifice. 


Colombie- Britannique — Fin. 


Kamloops,  bureau  de  poste \ 

Grande-Prairie,  bur.  d.  terres  fédérales. 

Lady smith  bureau  de  poste 

Nanaïmo  m  m     

Nelson  n  n     

New- Westminster,  bureaux  des  Indiens 

et  des  pêcheries 

New-Westminster,  bureau  de  poste. . . . 
North-Vancouver  m  »     .... 

Kossland,   bureau  de  poste 

Revelstoke,  agce.  d.  lim.  à  b.  de  la  Cou. 
Vancouver,  entrepôt  de  vérification. . . . 

n  bureau  de  poste 

n           bur.  d'essai,(vieux  bur.  de  p. 
n           hôpital  d'isol.  des  Chinois.. 
Victoria,  entrepôt  de  vérification,   (édi- 
fice Ames-Holden) 

Victoria,   bureau  de  la  marine  et  des 

Indiens,  (vieille  douane) 

Victoria,  bureau  de  poste,  etc 

n  vieux  bureau  de  poste 

n        b.âtisse  de  détent.  des  immigr. 
William's-Head,  station  de  quarantaine 

Totaux,  Colombie- Britannique, 
(portés  à  l'état  'A',  page  17.) 


Loyers. 


112  00 


900  00 


284  00 
2,775  00 


300  00 
1,350  00 


84  00 


5,805  00 


Salaires 

"es 
mécani- 
ciens, 
et  fourni- 
tures. 


c. 


691  05 


624  40 

1,195  25 

691  50 

689  90 
770  67 


695  95 
80  00 


10,728  39 
95  60 


745  40 

5,652  40 

271  95 

4  70 


24,817  19 


Chauffage 


677  51 


120  50 
275  00 
561  30 

86  55 
506  48 


639  73 


232  38 

1,884  10 

453  66 


249  75 

1,744  35 

3  40 

648  45 


5,445 


00 


13,973  48 


Eclairage . 


* 


c. 


1,052  98 


232  80 
706  06 
825  73 

47  53 

839  70 

51  75 

900  60 


4  35 

4,616  96 

281  33 


122  50 

2,^60  80 

13  64 

196  81 


13,669  59 


Eau. 


c. 


48  00 


30  00 
45  00 
90  00 

52  44 
195  59 

7964 

7  20 


319  95 

84  95 


23  98 

64  31 

150  63 

148  42 


1,471  21 


Total. 


2,469 
112 
1,007 
2,221 
2,168 


54 
00 
70 
31 
53 


876  42 
2,312  44 

951  75 
2,315  92 

371  20 

3,011  73 

17,549  40 

915  54 

300  00 


1,350  00 

1,141  63 

10,405  86 

439  62 

998  38 

5,445  00 


59,736  47 


Partie  II,  Etat  C. — Indiquant  les  sommes  prêtées  par  le  gouvernement  en  vertu 
d'Actes  spéciaux  du  Parlement,  et  garanties  par  les  débentures  de  la  corporation 
qui  fait  l'emprunt.  Les  travaux  auxquels  ces  fonds  sont  appliqués  sont  d'une 
nature  quasi -publique,  et  les  différentes  avances  d'argent  ont  été  payées  sur  la 
recommandation  de  l'honorable  ministre  des  Travaux  publics,  et  après  l'inspec- 
tion de  l'ingénieur  en  chef. 


Bénéficiaire  du  montant  prêté. 

Acte  du  parliament. 

A  quelles  fins. 

Montant. 

Nul 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE   No   19 


A.   1913 


PAETIE    III 


RAPPORT  DE  L'ARCHITECTE  EN  CHEF 


SUR  LES 


CONSTRUCTIONS  EXÉCUTÉS  SOUS  SA  DIRECTION 
DANS  LE  DOMINION  DU  CANADA 


DURANT 


L'EXERCICE     CLOS    LE    31     MARS 


1912 


19 — iii — 1 
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Ministère  des  Travaux  publics  du  Canada, 

Bureau  de  l'architecte  en  chef, 
Ottawa, 

M.  R.  C.  Desrochers,  secrétaire, 

Ministère  des  Travaux  publics. 

Monsieur., — Je  vous  envoie  ci-joint  le  rapport  annuel  concernant  les  constructions 
exécutés  sous  ma  direction  pendant  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1912. 

D.  EWART, 

Architecte  en  chef. 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 
ANN  ABOLIS. 

ÉDIFICE    PUBLIC 

Deux  nouvelles  fournaises  ont  été  installées  et  on  a  ajouté  des  calorifères  au 
système  de  chauffage.     Les  ouvrages  de  plomberie  ont  été  améliorés  et  réparés. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surinten- 
dant des  édifices  publics,  Nouveau-Brunswick. 

ANTTGONISH. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  agrandi  un  serpentin  de  l'appareil  de  chauffage  dans  un  des  bureaux  du 
premier  étage. 

D.  A.  Hcwitt,  architecte  du  ministère,  a  surveillé  l'ouvrage. 

BADDECK. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Les  trottoirs  et  les  plates-formes  en  ciment  donnes  à  l'entreprise  ont  été  com- 
plétés en  grande  partie,  on  s'attend  à  ce  que  le  reste  de  l'ouvrage  sera  continué  et  fini 
durant  le  présent  exercice  financier.  Le  puits  a  été  nettoyé,  une  arche  en  brique  et 
en  béton  a  été  construite  au-dessus.  On  a  posé  sur  le  puits  un  couvercle  en  fer,  et  le 
puits  a  été  raccordé,  au  moyen  d'un  tuyau  en  fer,  avec  une  pompe  refoulante  placée 
dans  le  soubassement.  Le  plancher  a  été  renouvelé  dan-  le  hangar  à  charbon.  Le 
châssis  de  l'extrémité  ouest  du  deuxième  étage  a  été  réparé  Les  portes  extérieures  de 
l'édifice  ont  été  munies  de  cadenas,  et  on  a  réparé  le  vitrage. 

G.  A.  Barasconi,  ingénieur  de  district,  ministère  des  Travaux  publics,  a  surveillé 
l'ouvrage. 

19_iii_l£ 
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CANSO. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  protégé  la  citerne  aux  eaux  de  pluie  avec  un  couvercle  en  bois  et  en  fil  de  fer 
afin  d'empêcher  les  rats  et  les  souris  de  se  jeter  dans  l'eau.  Des  réparations  peu  im- 
portantes ont  été  faites  au  plancher  en  tuiles  des  lavabos,  et  au  plâtrage  en  général. 

D.  A.  Hewitt,  architecte  du  ministère,  a  surveillé  l'ouvrage. 

DARTMOUTH. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

De  nouvelles  portes  d'entrée  ont  été  construites,  ainsi  qu'un  récepteur  en  cuivre 
pour  y  déposer  les  lettres  et  les  journaux,  du  côté  de  la  rue.  On  a  posé  une  boule  et 
une  drisse  neuves  au  mât  de  pavillon,  et  le  mât  a  été  peinturé  de  nouveau.  Le  plan- 
cher du  vestibule  public  a  été  aussi  réparé. 

D.  A.  Hewitt,  architecte  du  ministère  a  surveillé  l'ouvrage. 

DIGBY. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

L'intérieur  de  l'édifice  a  été  nettoyé,  peinturé  et  vernis,  de  même  qu'une  partie 
de  l'extérieur.  On  a  réparé  la  voûte  de  sûreté,  les  guichets  et  les  glissoires  aux  lettres 
du  bureau  de  poste,  ainsi  que  le  plâtrage  et  la  boiserie. 

Le  tout  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des 
édifices  publics,  Nouveau-Brunswick 

HALIFAX. 

jÉDIFICE    DES    ÉVALUATEURS. 

L'appareil  de  chauffage  a  été  réparé  sous  la  surveillance  de  Wm  Bishop,  inspec- 
teur des  édifices  fédéraux,  N.-E. 

ÉDIFICE    FÉDÉRAL. 

Les  voûtes  à  charbon  ont  été  munies  de  portes,  et  un  plancher  en  béton  a  été  posé 
dans  le  soubassement.  On  a  entouré  les  cages  des  ascenseurs,  construit  une  autre 
colonne  et  recouvert  la  colonne  d'un  enduit  en  plâtre. 

Wm  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  Nouvelle-Ecosse,  a  surveillé  l'ou- 
vrage. Au  premier»  étage,  dans  le  bureau  du  commis  des  malles,  il  a  été  installé  un 
bassin,  un  évier  à  l'eau  sale  pour  l'usage  du  concierge  de  l'édifice. 

D.  A.  Hewitt,  architecte  du  ministère  a  surveillé  l'ouvrage. 

DOUANE. 

Des  supports  très  forts  et  des  plates-formes  formées  de  boîtes  remplies  de  sable 
ont  été  construits  et  placés  dans  les  angles  de  la  tour,  immédiatement  au-dessous  des 
poids  de  l'horloge,  dans  le  but  d'éviter  toute  avarie  dans  le  cas  où  un  de'  ces  poids 
tomberait.  Les  chambres  n08  42,  43  et  44  ont  été  aménagées  en  bureaux  pour  l'ingé- 
nieur de  district.  Le  bureau  extérieur  a  été  muni  d'un  comptoir.  Les  murs  ont  été 
peinturés  et  on  a  augmenté  le  nombre  des  lumières. 
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On  a  renouvelé  le  plancher  dans  la  chambre  des  essais  des  sucres  en  douane,  et 
dans  le  vestibule  public  du  bureau  de  poste.  La  section  de  la  fournaise,  qui  était  cra- 
quée, a  été  renouvelée. 

D.  A.  Hewitt,  architecte  du  ministère,  a  surveillé  l'ouvrage. 

HÔPITAL    DE    DÉTENTION. 

Toute  la  boiserie  et  tout  l'ouvrage  en  fer,  à  l'extérieur  de  l'édifice  ont  été  peintu- 
rés, ainsi  que  l'intérieur  des  bureaux  des  directeurs.  Une  cloison  en  métal  d'expan- 
sion a  été  construite  pour  diviser  la  sal^e  des  maladies  contagieuses  d'avec  la  véranda 
du  deuxième  étage.  On  a  aussi  réparé  les  cloisons  en  métal  d'expansion  dans  le  sou- 
bassement. Des  tuyaux  à  l'eau  ont  été  ajoutés  pour  fournir  l'eau  pour  arroser  les 
parterres  en  gason,  nettoyer  les  vérandas,  etc. 

D.  A.  Hewitt,  architecte  du  ministère,  a  surveillé  l'ouvrage. 

La  salle  des  hommes  a  été  divisée  eu  deux  pour  isoler  les  hommes  maladesi  de  ceux 
qui  sont  convalescents.  On  a  divisé  une  chambre  du  premier  étage  pour  y  installer  un 
bassin  et  un  cabinet  d'aisance,  et  les  fenêtres  ont  été  garnies  de  barres  de  fer.  Dans 
la  salle  des  hommes  on  a  réparé  les  châssis  de  manière  à  améliorer  la  ventilation,  les 
ouvrages  de  plomberie  ont  été  examinés  et  réparés,  ainsi  que  la  corniche  en  ciment. 

Wia  Bishop,  inspecteur  des  édifices,  N.-E.,  a  surveillé  l'ouvrage. 

QUARANTAINE  DES  ANIMAUX. 

'Sur  l'extrémité  est  de  la  ruelle,  conduisant  au  chemin  Kemp  au  terrain  de  la 
quarantaine,  une  clôture  en  fils  de  fer  tordus  a  été  fixée  à  des  poteaux. 
D.  A.  Hewitt,  architecte  du  ministère,  a  surveillé  l'ouvrage. 

BATISSE    DES    IMMIGRANTS. 

Les  échelles  de  sauvetage,  en  cas  de  feu,  ont  été  peinturées. 
D.  A.  Hewitt,  architecte,  du  ministère,  a  surveillé  l'ouvrage. 

KENTVILLE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Dans  le  pignon  de  l'édifice  on  a  enlevé  les  châssis  de  la  chambre  du  concierge,  et 
on  a  préparé  cette  partie  de  l'édifice  pour  y  installer  une  horloge;  le  cadre  du  cadran 
de  l'horloge  a  été  mis  en  place.  Des  lucarnes  ont  été  constnuites  à  l'angle  d'en  avant 
des  chambres.  La  cuisine  a  été  divisée  par  une  cloison  lambrissée  de  manière  à  pro- 
curer une  salle  à  dîner. 

D.  A.  Hewitt,  architecte,  du  ministère,  a  surveillé  l'ouvrage. 

LIVERPOOL. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Les  mouvements  de  l'horloge  de  la  tour  ont  été  nettoyés,  le  compartiment,  où  se 
trouve  le  cadran,  a  été  peinturé  en  blanc,  et  on  a  posé  des  manches  à  partir  du  toit 
jusqu'à  ce  compartiment.  Les  soliveaux  dans  le  toit  ont  été  récouverts  d'un  plancher 
pour  donner  un  accès  plus  facile  au  compartiment  du  cadran  et  à  l'écoutille  du  toit. 

D.  A.  Hewitt,  architecte,  du  ministère,  a  surveillé  l'ouvrage. 
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LUNENBUBG. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  donné  par  contrat  l'aménagement  et  l'installation  intérieure  du  nouveau 
bureau  de  poste,  y  compris  les  casiers  des  boîtes  à  lettre.  Un  plancher  en  bois  dur  a 
été  posé  dans  le  vestibule  public  du  bureau  de  poste.  On  a  fixé  de  nouvelles  portes 
entre  le  vestibule  d'entrée  et  la  pièce  destinée  au  public,  ainsi  qu'aux  deux  chambres 
du  concierge,  du  côté  sud  de  l'édifice.  Des  échelles  de  sauvetage  en  acier  ont  été 
installées  pour  permettre  au  concierge  et  à  sa  famille  de  sortir  facilement  de  l'attique 
en  cas  d'incendie. 

D.  A.  Hewitt,  architecte,  du  ministère,  a  surveillé  l'ouvrage. 

SYDNEY-NORD. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Un  conduit  de  drainage  en  béton  a  été  posé  dans  le  soubassement;  on  a  nettoyé, 
lavé  et  peinturé  l'intérieur  de  l'édifice,  ainsi  que  la  boiserie  de  l'extérieur.  De 
nouvelles  portes  d'entrée  ont  été  posées  dans  le  bureau  de  poste;  des  cadres  et  des 
châssis  neufs  ont  été  fixés  dans  la  chambre  d'entrée  du  bureau  des  douanes,  le  plan- 
cher a  été  renouvelé;  de  nouveaux  réservoirs  pour  approvisionner  les  tuyaux  à  l'eau 
ont  été  installés,  et  on  a  réparé  le  toit  et  les  ouvrages  de  plomberie. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  Wm  Eishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux, 
Nouvelle-Ecosse. 

Une  partie  de  l'entrepôt  de  vérification  a  été  divisée  par  une  cloison  pour  servir 
de  magasin,  afin  d'accommoder  le  service  de  la  malle  de  Saint-Pierre. 

On  a  réparé  la  clôture  du  jardin,  et  on  a  replanté  les  poteaux. 

D.  A.  Hewitt,  architecte  du  ministère,  a  surveillé  l'ouvrage. 

NEW-GLASGOW. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  réparé  les  tuyaux  de  plomberie,  l'appareil  de  chauffage  et  le  plancher;  l'ou- 
vrage a  été  surveillé  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics,  Nouv~eau- 
Brunswick. 

PICTOU. 

DOUANE. 

1    Les  travaux  autour  de  l'édifice  ont  été  améliorés,  on  y  a  installé  des  bancsi.     Dans 
l'édifice  on  a  posé  des  planchers  en  bois  dur  dans  un  grand  nombre  de  chambres. 

D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  pu'b'lics,  Nouveau-Brunswick,  à  sur- 
veillé les  travaux. 

PARRSBORO. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  19  octobre  1911,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  qui 
mesure  54  pieds  de  largeur,  par  43  pieds  de  profondeur.  -Cet  édifice  aura  deux  étages 
en  brique  avec  des  pierres  d'ornemeïnt  autour  des  ouvertures,  un  soubassement  en 
pierre,  une  mansarde-attique,  et  une  tour  à  4  étages  avec  soubassement,  de  13  pieds 
carrés,  sur  l'angle  gauche  antérieur  de  l'édifice,  à  l'encoignure  des  rues  Main  et  Station. 
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Le  soubassement  contiendra  une  chambre  pour  la  fournaise,  un  compartiment 
pour  le  combustible,  une  galerie  de  tir,  un  magasin  pour  la  douane,  un  magasin  pour 
le  revenu  de  l'Intérieur,  une  cave,  et  des  cabinets  d'aisance. 

Au  rez-de-chaussée,  il  y  aura  le  bureau  de  poste  occupant  les  deux  tiers  de  l'étage, 
l'entrepôt  de  vérification,  le  vestibule  des  malles  et  l'entrée  de  la  douane;  le  premier 
étage  sera  occupé  par  la  grande  chambre  de  la  douane,  le  bureau  du  percepteur,  -le 
bureau  du  revenu  de  l'Intérieur,  un  arsenal,  un  bureau  de  l'officier  commandant,  et  3 
chambres  de  toilette;  dans  l'attique  seront  placés  les  chambres  de  résidence  du  con- 
cierge. 

On  installera  un  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude,  et  un  appareil  d'éclairage 
électrique 

Les  plans,  etc,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:  J.  M.  Gillispie. 

Entrepreneurs:  Falconer  et  MacDonald. 

SPRINGHILL. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

La  cuisine  du  concierge  a  été  peinturée  et  on  a  posé  du  papier  de  tenture  dan3 
deux  chambres  à  coucher.    Une  serrure  neuve  a  été  fixée  à  la  porte  d'entrée  principale. 

On  a  amélioré  la  tour  de  l'horloge,  réparé  l'entrée  et  l'escalier.  On  a  fait  des  répa- 
rations aux  fournaises  de  l'appareil  de  chauffage,  une  nouvelle  porte  a  été  posée.  La 
menuiserie  et  le  vitrage  ont  été  réparés. 

Une  partie  des  travaux  a  été  surveillé  par  D.  A.  Hewitt,  architecte  du  ministère, 
et  le  reste  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  fédéraux,  Nouveau- 
Bruns'wick. 

SYDNEY. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Des  rampes  en  fer  ont  été  posées  aux  trois  marches  de  l'entrée  principale. 

TRURO. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  fait  des  améliorations  aux  portes  d'entrée,  comprenant  l'installation  de 
lampes  électriques  au-dessus  de  l'entrée.  L'intérieur  de  l'édifice,  à  l'exception  de  la 
résidence  du  concierge,  a  été  nettoyé,  peinturé  et  vernis;  on  a  augmenté  le  nombre 
des  lumières  électriques  dans  le  rez-de-chaussée;  les  boîtes  à  lettres  de  la  rue  ont  été 
peinturées  et  les  planchers  réparés,  ainsi  que  le  toit,  la  fournaise  et  la  cheminée. 

D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  fédéraux,  Nouveau-Brunswick,  a 
surveille  les  travaux. 

WOLFVILLE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  8  août  1912,  un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  sur  un 
lopin  de  terrain  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rue  Principale,  sur  laquelle  il  a  un  fron- 
teau  de  171  pieds  par  une  profondeur  de  165  sur  le  côté  est  et  212  pieds  sur  le  côté 
ouest.  ) 

L'édifice  est  en  pierre  de  taille,  avec  deux  étages  et  un  soubassement;  il  a  52  pieds 
de  largeur  par  60  pieds  de  profondeur.     Le  soubassement  contient  une  chambre  pour 
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la  fournaise,  un  compartiment  pour  le  combustible,  un  magasin  pour  la  douane  et  une 
chambre  de  service  pour  le  concierge.  Au  rez-de-chaussée,  les  deux  tiers  d'en  avant 
servent  de  bureau  de  poste,  y  compris  la  pièce  destinée  au  public  et  le  bureau  de  tra- 
vail; dans  le  tiers  d'en  arrière  se  trouvent  le  bureau  du  maître  de  poste,  le  bureau  de 
vérification  de  la  douane,  l'entrée  de  l'escalier,  le  lavabo  et  le  vestibule.  Au  premier 
étage  sont  placés  la  grande  chambre  de  la  douane,  l'arsenal,  le  bureau  de  l'officier  com- 
mandant, l'entrée  de  l'escalier,  le  lavabo,  la  chambre  de  bain  et  4  chambres  à  la  dispo- 
sition du  concierge. 

Le  style  d'architecture  est  du  type  Renaissance  Anglaise  du  genre  Ionien,  consis- 
tant en  colonnes  accouplées,  avec  une  corniche  et  une  balustrade  sur  les  deux  côtés  et 
en  avant  de  l'édifice.  A  l'exception  des  cloisons  et  du  plancher  du  soubassement  qui 
sont  en  brique  et  en  béton  respectivement,  les  planchers,  les  escaliers,  les  cloisons  sont 
en  bois  et  le  toit  est  couvert  en  gravier  et  goudron. 

L'édifice  est  chauffé  par  un  appareil  à  l'eau  chaude,  et  éclairé  au  moyen  de 
l'électricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux  :  Clarence  H.  Borden. 

Entrepreneur:  A  Hood. 

WINDSOR. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fait  des  réparations  aux  serrures  combinées  des  portes  de  la  voûte  du  bu- 
reau de  poste  et  dans  la  grande  chambre  des  douanes. 

L'ameublement  de  la  chambre  de  travail,  dans  le  bureau  de  poste,  a  été  aussi 
réparé. 

Wm.  Bishop,  inspecteur  des  édifices  fédéraux,  N.-E.,  a  surveillé  l'ouvrage. 

On  a  renouvelé  la  couverture  en  feutre  et  gravier  du  toit  plat,  et  couvert  en  tôle 
galvanisée  l'écoutille  du  toit. 

D.  A.  Hewitt,  architecte  du  ministère  ,a  surveillé  les  travaux. 

YARMOUTH. 

EDIFICE  PUBLIC. 

Le  ministère  a  acheté  un  lopin  de  terrain  situé  sur  la  rue  Principale,  au  sud  de 
la  propriété  du  gouvernement;  ce  terrain  mesure  30  pieds  sur  la  rue  Principale,  par 
140  pieds  4  pouces  de  profondeur.  Le  vendeur  se  réserve  un  droit  de  passage  de  20 
pieds  de  largeur,  tout  à  fait  en  arrière  de  la  propriété. 


PROVINCE  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUAItD. 

OHARLOTTETOWN. 

EDIFICE  FÉDÉRAL. 

Il  a  été  placé  sur  les  terrains  une  série  de  poteaux  ornés  et  munis  de  lampes,  rac- 
cordés avec  le  système  d'éclairage  électrique.     Dans  l'allonge  des  bureaux  de  douane  * 
on  a  installé  un  ameublement  nouveau;  les  fils  électriques  ont  été  améliorés.     Les  bu- 
reaux de  la  Banque  d'Epargnes  ont  été  peinturés,  et  on  a  réparé  les  marches  en  béton, 
le  plancher  en  tuiles  des  entrées,  l'ameublement  et  l'aménagement  des  bureaux. 
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GEORGETOWN. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

La  fournaise  de  l'appareil  de  chauffage  se  trouvant  trop  petite,  la  manufacture  l'a 
échangée  pour  une  autre  plus  grande,  et  on  a  fait  d'autres  améliorations  au  système 
de  chauffage. 

D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publcs,  N.-E.,  a  surveillé  l'ouvrage. 


SOURIS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

L'édifice  a  été  muni  d'échelle  de  sauvetage  en  cas  d'incendie;  on  a  posé  une  clô- 
ture en  fer  sur  les  bornes  du  terrain,  et  changé  de  place  une  bâtisse  à  l'extérieur  de 
l'édifice. 

D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics  a  surveillé  les  travaux. 


SUMMERSIDE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Les  chambres  de  résidence  du  concierge  ont  été  nettoyées,  peinturées  et  garnies 
de  papiers  de  tenture.  On  a  renouvelé  le  réservoir  d'expansion  et  les  tuyaux  de  des- 
cente, et  réparé  le  plancher  et  la  plomberie. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des 
édifices  publics,  N.B. 

SUMMERSIDE. 

ARSENAL. 

Le  5  juillet  1911,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  qui 
est  situé  sur  un  lopin  de  terrain  borné  par  les  rues  Summer,  Fitzroy,  Foundry,  et 
Spring,  donnant  les  dimensions  respectives  de  125  pieds  et  6  pouces,  230  pieds,  230 
pieds  et  130  pieds.  L'édifice  fait  face  à  la  rue  Summer  et  se  trouve  à  40  pieds  de 
cette  rue;  il  a  une  façade  de  30  pieds  par  38  pieds  de  profondeur. 

C'est  une  bâtisse  à  deux  étages  en  briques  sur  un  soubassement  en  béton  avec 
façade  en  pierre.  A  l'exception  du  soubassement,  dont  les  cloisons,  les  planchers,  le 
toit  et  les  escalers  sont  en  bois.     Le  toit  est  couvert  en  tôle  galvanisée. 

Dans  le  soubassement,  il  y  a  la  chambre  de  la  fournaise,,  le  compartiment  du  com- 
bustible, un  magasin,  un  lavabo  et  l'entrée  de  l'escalier.  Au  rez-de-chaussée  se  trou- 
vent une  chambre  de  réunion,  une  salle  d'armes,  une  salle  pour  la  compagnie  de  l'Offi- 
cier Commandant,  les  chambres  nos  1  et  2,  deux  vestibules  et  un  escalier.  An  premier 
étage,  il  y  a  une  salle  de  lecture,  les  chambres  nos  3  et  4  et  un  escalier. 

L'édifice  est  chauffé  par  un  système  à  l'air  chaud;  il  est  éclairé  par  la  lumière 
électrique. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  Travaux:  M.  MacLeod. 

Entrepreneurs  M.  F.  Schurman  et  Cie. 
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TIGNISH. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  dont  le  ■contrat  de  construction  a  été  passé  le  18  juillet,  est  à  deux 
étages  en  brique  sur  un  soubassement  en  pierre.  Il  comprend  un  corps  de  logis  prin- 
cipal, de  42  pieds  de  front  sur  la  rue  Principale,  par  41  pieds  de  profondeur,  y  com- 
pris une  tour  à  4  étages  avec  soubassement,  de  13  pieds  6  pouces  carrés,  située  à  l'an- 
gle antérieure  à  droite  de  l'édifice,  et  aussi  une  allonge  de  20  pieds  en  arrière-plan. 

A  l'exception  du  soubassement,  dont  le  plancher  est  en  béton  et  les  cloisons  sont 
en  brique,  les  planchers,  les  cloisons,  les  escaliers  et  le  toit  sont  en  bois. 

Le  drainage  est  raccordé  à  un  réservoir  septique.  L'édifice  est  éclairé  par  la  lu- 
mière électrique,  et  chauffé  par  un  système  à  l'eau  chaude. 

Le  soubassement  contient  la  chambre  de  la  fournaise,  la  cave  et  le  compartement 
du  combustible  ;  le  rez-de-chaussée  comprend  le  bureau  de  poste  dans  l'édifice  principale, 
et  l'entrepôt  de  vérification  dans  l'allonge;  au  premier  étage,  de  l'édifice  principal,  il 
y  a  deux  chambres  et  un  lavabo  pour  le  Revenu  de  l'Intérieur,  4  chambres  et  une 
chambre  de  bain  pour  le  concierge;    l'allonge  contient  des  bureaux. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:  Frank  S.  Gaudet. 

Entrepreneur:  John  M.  Clark. 


PROVINCE  DU  NOUVEATJ-BItTJNSWICK. 
BATHURST. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Un  nouveau  plancher  en  béton  a  été  construit  dans  le  lavabo;  on  a  réparé  le  plan- 
cher en  tuiles,  la  voûte  de  sûreté  et  l'ameublement. 

D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics,  N.-B..  a  surveillé  l'ouvrage. 

CAMPBELLTOK 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Cet  édifice,  qui  a  été  décrit  dans  un  rapport  précédent,  est  presque  fini,  et  l'on 
s'attend  qu'il  sera  prêt  à  être  occupé  dans  le  cours  du  prochain  exercice  financier. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux  :  John  Quinn. 

Entrepreneur:  James  Reid. 

Le  bureau  de  poste  temporaire  et  la  résidence  du  concierge  ont  été  améliorés  et 
agrandis;  on  a  emménagé  aussi  d'autres  meubles,  et  augmenté  l'installation  inté- 
iK'ure;  des  doubles  châssis,  etc.,  ont  été  fournis. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

CHATHAM. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Un  plancher  en  bois  dur  a  été  posé  dans  le  vestibule  public  et  on  a  réparé  le  toit, 
les  tuyaux  de  descente  et  les  gouttières.  . 

D.  IL  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics,  a  surveillé  l'ouvrage. 
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Quarantaine  de  Middle  Island. 

On  a  agrandi  et  amélioré  la  cave  et  les  tuyaux  de  drainage. 
D.  H.  Waterbury,  surveillant  des  travaux. 

DALHOUSIE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Une  nouvelle  grille  a  été  posée  dans  la  fournaise,  et  on  a  réparé  la  fournaise, 
l'appareil  de  chauffage,  les  portes  des  bureaux  et  la  menuiserie. 
D.  IL  Waterbury  a  surveillé  l'ouvrage. 

FAIRVILLE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  dont  la  construction  a  été  donnée  par  contrat,  le  8  mai  1911,  a  deux 
étages  en  brique  sur  une  fondation  en  pierre.  Il  mesure  44  pieds  de  front  sur  la  rue 
Principale  par  une  profondeur  de  45  pieds,  y  compris  une  tour  à  4  étages  avec  un 
soubassement,  de  12  pieds  carrés,  situé  sur  l'angle  droit  antérieur  de  l'édifice.  A 
l'exception  du  soubassement  où  le  plancher  est  en  béton  et  les  cloisons  sont  en  briques, 
les  cloisons,  les  planchers,  les  escaliers  et  le  toit  sont  en  bois;  le  toit  est  couvert  en 
métal. 

Le  drainage  est  raccordé  à  un  réservoir  septique  placé  dans  la  cour.  Le  chauffage 
est  fait  au  moyen  d'un  appareil  à  air  chaud,  et  l'éclairage  est  fait  par  l'électricité. 

Le  soubassement  contient  la  chambre  de  la  fournaise,  le  compartiment  du  com- 
bustible, l'entrée  de  l'escalier  et  la  cave  aux  provisions.  Dans  le  rez-de-chaussée  se 
trouve  le  bureau  de  poste.  Au  premier  étage,  il  y  a  deux  bureaux,  une  entrée  d'esca- 
lier, une  chambre  de  toilette,  trois  chambres  servant  de  logis  au  concierge,  et  une 
chambre  de  bain.  •» 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:  Murray  W.  Long. 

Entrepreneur:  R.  A.  Corbett.  » 

FREDERICTOK 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Un  cabinet  de  téléphone  a  été  installé  dans  la  chambre  de  livraison  ;  et  l'on  a 
amélioré  l'éclairage  électrique. 

D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics,  a  surveillé  l'ouvrage. 

HARTLAND. 

BUREAU   DE  POSTE  ET  ARSENAL. 

Cet  édifice,  qui  a  été  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  mainte- 
nant complété. 

GRAND  FALLS. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Cet  édifice,  dont  le  contrat  de  construction  a  été  signé  le  17  avril  1912,  a  sa 
façade  sur  la  rue  Court,  à  l'intersection  de  la  rue  Sheriff.    Il  a  deux  étages  en  brique, 
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une  tour  à  cinq  étages  placée  à  l'angle  de  l'édifice,  un  soubassement  en  béton  avec 
façade  en  pierre;  il  comprend  un  corps  principal,  de  42  pieds  carrés,  et  une  annexe  en 
arrière,  de  28  pieds  de  large  par  20  pieds  de  profondeur.  Dans  le  soubassement,  le 
plancher  et  un  certain  nombre  de  cloisons  sont  en  béton,  tandis  que  les  autres  cloi- 
sons sont  en  briques.  Partout  ailleurs,  les  planchers,  les  cloisons,  les  toits  et  les  esca- 
liers sont  en  bois;  les  toits  en  pente  sont  couvert  en  métal,  et  le  toit  plat  est  couvert 
en  feutre  goudronné  et  en  gravier.  Les  marches  de  l'entrée  d'en  avant  sont  en  pierre; 
le  plancher  de  la  pièce  destinée  au  public,  dans  le  bureau  de  poste,  est  en  tuiles,  et  en 
béton  dans  le  vestibule  des  malles.  La  plate-forme  et  les  marches  dui  vestibule  des 
malles  sont  en  béton.  Le  rez-de-chaussée  du  corps  principal  de  l'édifice  contient  le 
bureau  de  poste,  et  le  rez-de-chaussée  de  l'annexe  contient  l'entrepôt  de  vérification. 
Le  premier  étage  sert  de  résidence,  sauf  un  bureau  en  arrière  pour  la  douane;  le  pre- 
mier étage  de  l'annexe  comprend  la  grande  chambre  des  douanes.  Dans  le  soubasse- 
ment de  l'édifice  principal  se  trouvent  la  chambre  de  la  fournaise,  les  cabinets  d'ai- 
sance, le  magasin  de  la  douane,  tandis  que  dans  l'annexe  il  y  a  le  compartiment  du 
combustible  et  la  chambre  pour  une  pompe. 

L'eau  est  conduite  à  l'édifice  au  moyen  d'une  pompe  actionnée  par  un  engin.  Le 
tuyau  de  drainage  se  décharge  dans  un  puisard  en  arrière  de  la  cour.  L'édifice  est 
chauffé  par  un  appareil  à  l'eau  chaude,  et  il  est  éclairé  par  la  lumière  électrique. 

Le  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:  T.  C.  Dixon. 

Entrepreneurs:    Powers  &  Brewer. 

HILLSBOEO. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Cet  édifice,  dont  le  contrat  de  construction  a  été  adjugé  le  25  août  1911,  a  60 
pieds  de  largeur  par  40  pieds  de  profondeur.  Il  est  situé  sur  un  lot  de  la  rue  Prin- 
cipale, s'aboutant  à  la  ligne  du  chemin  de  fer  S.  &  H. 

L'édifice  a  deux  étages  en  brique  avec  des  garnitures  en  pierre  de  taille  .et  en 
pierre  sculptée,  et  un  soubassement  en  pierre.  A  l'exception  des  cloisons  et  du  plan- 
cher du  soubassement,  qui  sont  en  brique  et  en  béton  respectivement,  et  des  planchers 
de  la  pièce  destinée  au  public,  du  vestibule,  de  l'entrée  des  malles  et  des  chambres  de 
toilette,  qui  sont  en  tuile,  les  planchers,  les  cloisons,  les  escaliers  et  le  toit  sont  en 
bois. 

Le  soubassement  contient  une  chambre  pour  la  fournaise,  un  compartiment  pour 
le  combustible  et  un  magasin;  le  rez-de-chaussée  comprend  le  bureau  de  poste,  qui 
occupe  les  deux  tiers  de  la  largeur  par  la  profondeur  de  l'espace,  la  douane  qui  occupe 
un  tiers  de  la  largeur  par  la  moitié  de  la  profondeur,  le  reste  du  rez-de-chaussée  con- 
tient l'entrée  de  l'escalier,  le  vestibule,  la  chambre  de  toilette  et  le  vestibule  des  malles. 
Au  premier  étage,  se  trouvent  l'entrée  de  l'escalier,  la  chambre  de  toilette  des  dames, 
et  5  chambres  de  résidence  et  une  chambre  de  bain  pour  le  concierge. 

L'édifice  est  éclairé  par  la  lumière  électrique,  et  chauffé  par  un  appareil  à  l'eau 
chaude. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux:  W.  E.  Eeid. 

Entrepreneur:  O.  J.  Dunham. 

MARYSVILLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

L'intérieur  de  l'édifice  a  été  lavé,  peinturé,  vernis.  On  a  posé  des  planchers  neufs 
en  bois  dur  dans  plusieurs  chambres.    Le  tuyau  de  fumée  de  la  fournaise  a  été  renou- 
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vêlé.  Un  prélart  en  linoléum  a  été  mis  sur  le  plancher  de  la  cuisine.  -De  nouveaux 
tuyaux  de  plomberie  ont  été  ajoutés  et  on*  a  réparé  les  vieux  tuyaux  et  les  tuyaux  se 
raccordant  à  l'égout 

D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics,  N.-B.,  a  surveillé  l'ouvrage. 

NEWCASTLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

La  boiserie  intérieure  a  été  nettoyée,  peinturée  et  vernie,  et  la  boiserie  exté- 
rieure a  été  vernie.  On  a  installé  un  évier  neuf.  Une  glace  neuve  a  été  mise  au  gui- 
chet de  livraison,  et  de  nouveaux  devants  de  boîtes  à  lettre  onit  été  posés.  La  grille 
de  la  fournaise  a  été  réparée,  ainsi  que  les  tuyaux  de  plomberie,  la  menuiserie  et  le 
vitrage. 

D.  H.  Waterbury  a  surveillé  les  travaux. 

KICHIBOUCTOU. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

L'intérieur  de  l'édifice  a  été  nettoyé,  peinturé  et  la  boiserie  extérieure  a  été  pein- 
turée. On  a  posé  des  serrures  de  porte,  des  prélarts,  des  stores  aux  fenêtres  et  un 
chapeau  de  cheminée.  Quelques  châssis  ont  été  réparés  ainsi  que  des  tuyaux  de  plom- 
berie.   Des  réparations  ont  été  faites  aussi  à  la  clôture  et  à  la  plate-forme  au  charbon. 

D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics,  a  surveillé  l'ouvrage. 

MONCTON. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

L'annexe,  mentionnée  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  pratiquement 
complétée.  Les  passages  et  les  bureaux,  partout  dans  l'édifice,  ont  été  nettoyés,  pein- 
turés et  vernis,  on  a  posé  des  tapis  en  linoléum  dans  les  bureaux,  renouvelé  les  stores 
des  châssis,  et  jointoyé  à  neuf  la  maçonnerie  extérieure.  Les  cheminées  ont  été  ré- 
parées, les  toits  plats  recouverts  en  goudron  et  gravier;  d'autres  menues  réparations 
ont  été  aussi  faites  à  la  menuiserie,  à  l'ameublement,  etc. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des 
édifices  publics,  N.-B. 


PARTRIDGE-ISLxWD,  SAINT-JEAN. 

STATION  DE  LA  QUARANTAINE. 

Une  véranda  nouvelle  a  été  construite  à  la  résidence  du  surintendant;  des  tra- 
verses neuves  et  des  poteaux  en  béton  pour  les  supporter  ont  été  posés;  des  portes  de 
cour  ont  été  construites.  La  fournaise  a  été  pourvue  d'un  tuyau  de  fumée.  On  a 
posé  des  portes  neuves  aux  chambres.  Le  toit  a  été  réparé;  des  réparations  ont  été 
faites  aussi  aux  tuyaux  de  descente  et  à  la  boiserie  dans  les  diverses  bâtisses  de  la 
station  de  la  quarantaine. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices 
publics,  N.-B. 
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SAINT-JEAN. 

ARSENAL. 

Cet  édifice,  qui  a  été  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  en  cours  de 
construction.  Depuis  que  la  description  en  a  été  donnée,  il  a  été  décidé  de  construire 
une  anmexe  pour  servir  d'arsenal  à  la  cavalerie.  Cette  annexe  est  située  tout  le  long 
du  côté  sud  de  la  salle  principale;  elle  est  analogue  à  celle  qui  se  trouve  sur  le  côté 
nord,  et  fait  la  continuation  des  annexes  à  chaque  bout  du  côté  sud,  mentionnées  dans 
la  description  ci-dessus  décrite. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Entrepreneur:  Michael  Sullivan. 

Architecte  en  charge  des  travaux:  Neil  Brodie. 

BÂTISSE  DES    IMMIGRANTS. 

Le  plancher  de  la  chambre  de  la  fournaise  a  été  réparé  et  calfaté.  On  a  fait  de 
nouvelles  cloisons  à  l'étage  supérieur  pour  donner  plus  de  chambres  aux  immigrants. 
Une  nouvelle  chambre  de  toilette  avec  deux  cabinets  d'aisance  a  été  construite.  Un 
tuyau  de  fumée  a  été  renouvelé,  ainsi  que  les  tuyaux  à  l'eau.  Les  chambres  de  la 
matrone,  et  un  certain  n/ombre  de  chambres,  destinées  aux  immigrants,  ont  été  net- 
toyées, peinturées,  vernies  et  garnies  de  papiers  de  tenture.  On  a  aussi  installé  quel- 
ques articles  d'ameublement;  posé  un  tapis  en  linoléum,  des  nattes,  des  stores  aux 
fenêtres,  et  fourni  un  boyau  à  incendie.  Le  vitrage  a  été  réparé  où  c'était  nécessaire  ; 
on  a  aussi  réparé  les  tuyaux  de  plomberie,  la  menuiserie,  les  poêles,  les  cloches  élec- 
triques, les  lampes  électriques,  etc. 

D.  H.  Waterbury  a  surveillé  les  travaux. 

CHEMIN  DE  FER  DU  PACIFIQUE-CANADIEN. 

HANGAR    N°    4 

Dans  cette  bâtisse  on  a  construit  de  nouvelles  cloisons,  modifié  les  autres,  réparé 
la  menuiserie  et  posé  des  stores  aux  fenêtres. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
Nouveau-Brunswick. 

HÔPITAL    DES    IMMIGRANTS. 

Un  poêle  à  gazoline,  avec  ses  accessoires  a  été  installé.  Les  tuyaux  de  plomberie 
ont  été  réparés. 

D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics,  a  surveillé  l'ouvrage. 

DOUANE. 

On  a  renouvelé  les  tubes  de  la  fournaise;  une  plate-forme  a  été  posée  en  dessous 
du  pupitre  dans  l'entrepôt  de  vérification.  On  a  posé  des  fils  et  des  lampes  électri- 
ques dans  les  bureaux  de  météorologie  et  de  l'ingénieur  résident.  Les  salles  de  l'aile 
du  nord,  et  la  salle  centrale  de  la  douane  ont  été  peinturées.  Les  portes  d'entrée 
principale  et  les  entrées  ont  été  nettoyées  et  vernies.  On  a  renouvelé  les  vitres  de  la 
lanterne  du  toit  au-dessus  de  la  chambre  des  dessinateurs.  Dans  le  bureau  des  Poids 
et  mesures  un  bassin  neuf  a  été  installé  dans  le  lavabo.  Il  a  été  aussi  fourni  des 
pavillons,  un  boyau  à  incendie,  des  meubles  et  des  serrures  de  porte.  On  a  renouvelé 
les  cordons  des  stores  de  châssis,  réparé  les  joints  de  la  maçonnerie,  le  vitrage,  la  me- 
nuiserie, les  chaudières,  la  maçonnerie,  l'appareil  ohonométrique,  l'ascenseur  hydrauli'- 
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que,  les  contrevents,  la  couverture  de  cuivre,  les  noquets,  les  horloges,  les  cloches  élec- 
triques, et  ailleurs  tel  que  requis. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surinten- 
dant des  édifices  publics,  Nouveau-Brunswick. 

BUREAU    DE    POSTE. 

Divers  articles  d'ameublement  ont  été  fournis,  comprenant  des  tabourets,  des 
pupitres,  des  casiers  pour  le  service  des  conducteurs  de  malle,  aussi  des  nattes  de 
plancher  et  un  boyau  à  incendie.  La  balustrade  en  fer  sur  le  toit  a  été  peinturée,  les 
passages  et  les  vestibules  ont  été  nettoyés,  et  peinturés.  La  cloison  dans  la  pièce 
destinée  au  public,  l'encadrement  des  châssis  et  tout  autre  bois  dur  ont  été  vernis. 
On  a  placé  une  nouvelle  lampe  en  avant  de  l'édifice,  fourni  de  nouvelles  lampes  avec 
abat-jour  neufs.  Des  vitres  ont  été  posées  sur  la  façade  de  quelques  boîtes  à  lettre, 
et  on  a  renouvelé  les  inscriptions  sur  les  vitres  de  certains  bureaux.  Les  tuyaux  de 
l'appareil  de  chauffage,  ont  été  réparés,  ainsi  que  les  tuyaux  de  plomberie,  les  fils  élec- 
triques, les  tubes  porte-voix,  les  glissoires  aux  lettres,  les  réceptacles,  les  téléphones, 
l'horloge  de  la  tour,  les  radiateiurs,  les  coffres  en  fer,  les  glissoires  en  fer,  les  gout- 
tières des  toits,  les  tuyaux  de  descente,  les  serrures  de  porte,  la  maçonnerie,  la  fonda- 
tion de  l'ascenseur,  les  horloges,  les  trucks,  le  peinturage  et  le  vitrage.  On  a  renou- 
velé les  tubes  de  la  fournaise,  et  les  drisses  du  mât  de  pavillon. 

D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics,  a  surveillé  l'ouvrage. 

BANQUE   D'ÉPARGNES. 

La  fournaise  de  l'appareil  de  chauffage  a  été  réparée,  sous  la  surveillance  de  D. 
H.  Waterbury. 

ST-STEPHEN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

L'intérieur  de  l'édifice  a  été  nettoyé,  peinturé  et  verni;  un  plancher  neuf  en  bois 
dur  a  été  posé  dans  la  douane.  On  a  amlioré  les  entrées  et  les  portes  principales;  le 
plancher  et  la  cloison  des  boîtes  à  lettre  ont  été  complétés.  On  a  tringle,  latte  et  plâtré 
certaines  parties  des  murs  intérieurs.  La  maçonnerie  de  l'édifice  a  été  réparée,  ainsi 
que  les  tuyaux  du  gaz. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surinten- 
dant des  édifices  publics,  Nouveau-Brunswick. 

SUSSEX. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

La  plomberie  a  été  réparée  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surintendant 
édifices  publics. 

TRACADIE. 

LAZARET. 

Le  toit  du  hangar  en  pierre,  où  l'on  garde  les  légumes,  a  été  renouvelé;  les  murs 
ont  été  peinturés  à  neuf,  et  l'intérieur  a  été  amélioré  et  lambrissé.  On  a  aussi  amé- 
lioré le  réservoir  septique  et  construit  un  autre  puisard.  On  a  ajouté  un  serpentin  à 
l'appareil  de  chauffage  dans  une  des  chambres  du  Lazaret. 

D.  II.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics,  a  surveillé  l'ouvrage. 


- 
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WOODSTOCK. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

La  plus  grande  partie  de  l'intérieur  de  l'édifice  a  été  nettoyée,  peinturée  et  vernie. 
L'appareil  a  été  pourvu  d'un  dévidoir  pour  des  boyaux  à  incendie;  on  a  posé  des  bas- 
sins neufs  dans  le  lavabo  du  bureau  de  poste,  des  stores  aux  fenêtres,  des  jalousies 
neuves  dans  les  bureaux  de  poste  et  de  douane.  Un  cable  en  fil  de  fer  a  été  posé  dans 
l'horloge  de  la  tour,  et  quelques  articles  d'ameublement  ont  été  installés  dans  le  bu- 
reau de  poste.  On  a  préparé  les  fils  électriques,  le  vitrage,  la  menuiserie,  les  plan- 
chers, les  guichets  de  livraison  et  les  tuyaux  de  plomberie. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices 
publics,  Nouveau-Brunswick. 


PROVINCE  DE  QUEBEC. 
ACTON  VALE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

L'intérieur  de  l'édifice  a  été  complètement  nettoyé,  sous  la  surveillance  de  G.  S. 
Gingras,  Montréal,  P.  Q. 

ARTHABASKA. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

•Cet  édifice,  qui  a  été  décrit  dans  mon  dernier  rapport,  est  encore  en  cours  de 
construction. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux:  George  Spénard. 
Entrepreneurs:  Paquet  et  Godbout. 


DUNDEE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  terrain,  autour  de  l'édifice,  a  été  nivelé  et  entouré  d'une  clôture  de  fer. 
G.  S.  Gingras,  Montréal,  P.  Q.,  a  surveillé  l'ouvrage. 

EARNHAM. 

BUREAU    DE   POSTE. 

Une  passerelle  en  béton  a  été  posée  en  avant  de  la  propriété;  on  a  enlevé  les 
marches  en  pierre  à  l'entrée  d'en  avant  pour  les  remplacer  par  des  marches  en  béton. 
La  menuiserie  extérieure  et  la  converture  du  toit  en  tôle  galvanisée  ont  été  peinturées, 
ainsi  que  la  résidence  du  concierge. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  G.  S.  Gingras,  Montréal,  P.Q. 


Elora,  Ont.,  édifice  public. 
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FRASERVILLE. 

BUREAU    DE   POSTE. 

Les  passerelles  en  bois,  sur  trois  côtés  de  la  propriété,  ont  été  enlevées  et  recons- 
truites em  granolithe.  Les  chambres  de  résidence  du  concierge  ont  été  nettoyées  et 
peinturées. 

G.  S.  Gingras,  Montréal,  P.Q.,  a  surveillé  l'ouvrage. 

ARSENAL. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  presque  complété. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux,  J.  N.  Anctil. 
Entrepreneur,  Philippe  Dumont. 

GROSSE  ILE,  STATION  DE  LA  QUARANTAINE. 

RÉSIDENCE  DU  SURINTENDANT  MEDICAL. 

L'allonge  de  cet  édifice,  qui  a  été  commencée  tard  en  1911,  est  complétée.  Elle 
mesure  16  pieds  par  20  pieds,  a  deux  étages  et  une  véranda  tout  autour. 

RÉSIDENCE  DU  CHAPLAIN. 

Les  fondations  en  pierre  de  cet  édifice  ont  été  réparées,  et  les  fondations  en  bois 
de  la  cuisine  et  du  portique  ont  été  reconstruites  en  pierre. 

RÉSIDENCE  DE   L'ASSISTANT   SURINTENDANT   MÉDICAL. 

Un  plancher  en  béton  a  été  posé  dans  la  cave.  On  a  renouvelé  tout  le  plâtrage 
de  l'édifice;  les  murs  et  les  plafonds  ont  été  garnis  de  papiers  de  tenture.  La  boiserie 
a  été  nettoyée  et  vernie;  la  boiserie  en  bois  dur  a  été  nettoyée  et  vernie.  On  a  re- 
nouvelé le  plancher  de  la  véranda,  réparé  la  fondation  et  le  toit  de  la  véranda,  les 
tuyaux  d'égout,  et  le  lambris  en  planches  posées  à  déclin. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  A.  R.  Décary,  ingénieur  de 
district,  Québec,  P.Q. 

HÔPITAL. 

Deux  fournaises  à  l'air  chaud  ont  été  installées,  ce  qui  a  nécessité  le  creusage 
d'une  cave  en  dessous  du  rez-de-chaussée,  et  la  construction  de  poteaux  au-dessous  des 
murs  de  fondation  aux  environs  de  la  fournaise.  Les  cheminées  et  le  plâtrage  ont  été 
réparées. 

A.  R.  Décary,  ingénieur  de  district,  Québec,  a  surveillé  l'ouvrage. 

LOGEMENTS    DU    PERSONNEL. 

Le  vieux  hangar,  à  l'est  de  la  bâtisse  du  centre,  a  été  réparé,  et  le  toit  a  été  couvert 
en  ruberoid.  A  l'extrémité  est  du  hangar,  on  a  construit  et  amémagé  quatre  séries  de 
cinq  chambres  chacune,  avec  une  chambre  de  bain  et  un  cabinet  d'aisance,  au  rez-de- 
chaussée,  l'attique  de  ces  logements  a  été  laissé  vaste  sur  toute  la  grandeur.  Chaque 
logement  mesure  25  pieds  par  84  pieds.  L'ouvrage  a  été  surveillé  par  A.  R.  Décary, 
ingénieur  de  district,  Québec,  P.Q. 

DRAINAGE  ET   PUITS. 

On  a  réparé  les  tuyaux  de  drainage,  et  le  puits  a  été  nettoyé,  sous  la  surveillance 
de  A.  R.  Décary,  ingénieur  de  district,  Québec,  P.Q. 
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RÉSERVOIR   DE    L'EXTRÉMITÉ    EST. 

Le  réservoir  a  été  vidé  et  nettoyé,  le  toit  a  été  renouvelé,  sous  la  surveillance  de 
A.  E.  Décary,  ingénieur  de  district,  Québec,  P.Q. 

IBERVILLE. 

L'intérieur  de  l'édifice  a  été  nettoyé  et  peinturé. 

G.  S.  Gingras,  Montréal,  P.Q.,  a  surveillé  l'ouvrage. 

JULIETTE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Les  tuyaux  de  plomberie,  partout  dans  l'édifice,  ont  été  réparés  et  améliorés,  sous 
la  surveillance  de  G.  S.  Gingras,  Montréal,  P.Q. 

LONGUEUIL. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Tout  l' imiter  ieur  de  l'édifice  a  été  nettoyé,  et  peinturé,  sous  la  surveillance  de  G.  S. 
Gingras,  Montréal,  P.Q. 

L'ASSOMPTION. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  installé  une  échelle  de  sauvetage  en  arrière  de  l'édifice,  sous  la  surveillance 
de  G.  S.  Gingras,  Montréal,  P.Q. 

LAC  MEGANTIC. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  qui  a  été  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  encore  en 
cours  de  construction. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Entrepreneurs,  Paquet  et  Godbout. 

LACHUTE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Un  appareil  de  sauvetage,  comprenant  un  balcon  et  une  échelle,  a  été  installé  en 
arrière  de  l'édifice.  On  a  réparé  et  pointé  les  joints  du  sommet  du  mur  en  brique  et 
de  la  cheminée.     L'ouvrage  a  été  surveillé  par  G.  S.  Gingras,  Montréal,  P.Q. 

LEVIS. 

ARSENAL. 

Le  19  juin,  un  contrat  a  été  adjuge  r»our  la  construction  de  cet  édifice,  sur  un  lot 
de  terrain  situé  à  l'intersection  des  rues  Saint-David  et  Saint-Antoine.    L'édifice  sera 
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placé  à  30  pieds  en  arrière  de  la  borne  sud  de  la  rue  Saint-David,  et  le  centre  de  la 
bâtisse  se  trouvera  en  ligne  droite  avec  le  milieu  de  la  rue  Albert. 

L'édifice  aura  deux  étages  en  brique,  avec  ornements  en  pierre  de  taille,  un  sou- 
bassement en  pierre,  le  tout  surmonté  d'un  toit  en  grenier  non  fini.  La  bâtisse  aura 
112  pieds  de  front  par  103  pieds  de  profondeur,  à  l'exclusion  d'une  petite  projection  à 
l'angle  sud-ouest.  Le  devant  de  l'édifice  sur  une  profondeur  de  58  pieds  aura  un  sou- 
bassement creusé,  mais  dans  les  45  pieds  d'en  arrière  on  ne  creusera  pas  de  soubasse- 
ment, cette  partie  postérieure  servira'  de  hangar  pour  les  canons.  Le  soubassement  con- 
tiendra la  chambre  de  la  fournaise,  le  compartiment  du  combustible,  un  jeu  de  quilles, 
une  galerie  de  tir,  deux  chambres  d'emmagasinement  et  un  lavabo.  Le  rez-de-chaussée 
contiendra  trois  salles  d'armes  pour  l'infanterie,  deux  salles  d'armes  pour  l'artillerie, 
une  salle  d'armes  pour  la  cavalerie,  une  chambre  pour  les  selles  et  les  harnais  de  la  ca- 
valerie, deux  chambres  pour  l'Officier  Commandant,  une  entrée  d'escalier,  un  vestibule 
d'entrée,  un  corridor,  et  en  arrière  se  touvera  le  hangar  aux  canons,  qui  s'étendra  sur 
toute  la  largeur  de  l'édifice.  Au  pemier  étage,  seront  placés  une  chambre  pour  l'O. 
C,  le  mess  des  officiers,  le  mess  des  sergents,  une.  salle  pour  la  fanfare,  deux  salles 
d'armes  pour  l'artillerie,  la  résidence  du  concierge,  et  en  arrière  au-dessus  du  hangar 
aux  canons,  une  chambre  de  lecture  comprenant  toute  la  largeur  de  l'édifice. 

A  l'exception  des  murs,  qui  seront  en  brique  avec  pierres  d'ornement,  des  cloisons 
qui  seront  en  brique,  des  planchers  du  soubassement,  qui  seront  en  béton,  et  de  l'esca- 
lier, des  maîtresses-poutres  du  toit  de  la  chambre  de  lecture  et  des  grandes  poutres 
qui  seront  en  fer,  tout  le  reste  de  la  structure  sera  en  bois. 

Le  chauffage  sera  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  par  la  lumière  électrique. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  N.  Gosselin. 

Entrepreneurs,  The  Idéal  Construction  Co. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

L'intérieur  de  l'édifice  a  été  nettoyé,  les  murs  et  les  plafonds  colorés  à  la  détrempe 
et  la  boiserie  peinturée.  Les  armoires  ,les  casiers  et  les  meubles  ont  été  nettoyés  et 
vernis,  et  la  boiserie  extérieure  a  été  peiniturée.  On  a  réparé  les  tuyaux  de  plomberie, 
la  menuiserie  et  les  fournaises  de  l'appareil  de  chauffage. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  A.  R.  Décary,  ingénieur  rési- 
dent, Québec,  P.Q. 

MARIEVILLE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Cet  édifice,  dont  le  contrat  d'entreprise  a  été  passé  le  29  septembre  1910,  com- 
prend deux  étages  en  brique,  un  attique  en  brique  et  un  soubassement  en  pierre.  Il 
mesure  37  pieds  de  front  par  39  pieds  de  profondeur.  En  arrière  de  l'édifice,  il  y  a 
une  allonge  d'un  étage  seulement,  avec  soubassement  non  creusé,  mesurant  21  pieds 
par  29  pieds.  La  façade  de  l'édifice  se  trouve  située  sur  le  côté  est  de  la  rue  Sainte- 
Marie,  et  le  côté  est  sur  le  bord  sud  de  la  rue  Du  Pont.  A  l'exception  du  soubasse- 
ment, dont  le  plancher  est  en  béton,  et  les  cloisons  en  brique,  les  planchers,  les  cloi- 
sons, l'escalier  et  le  toit  de  l'édifice  sont  construits  en  bois.  Le  soubassement  con- 
tient les  fournaises  et  le  combustible;  le  rez-de-chaussée  de  l'édifice  principal,  con- 
tient le  bureau  de  poste,  l'entrée  d'escalier,  la  pièce  destinée  aux  malles,  deux  vesti- 
bules d'entrée;  le  rez-de-chaussé  de  l'allonge  est  destiné  à  l'entrepôt  de  vérification. 
Au  premier  étage  se  trouvent  la  grande  chambre  des  douanes,  trois  bureaux,  un 
lavabo,  et  l'entrée  d'escalier  ;  l'attique  sert  de  résidence  au  concierge. 

A  un  angle  de  l'édifice,  il  y  a  une  tour  à  quatre  étages  de  hauteur. 

L'édifice  est  chauffé  à  l'eau  chaude,  et  éclairé  par  la  lumière  électrique. 

19— iii— 2-i 
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Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux,  Avila  Carreau. 
Entrepreneurs,  E.  &  R.  Lachance. 

MONTMAGNY. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

i 

On  a  réparé  le  toit,  les  plafonds  et  les  murs  en  plâtre;  les  chambres  du  concierge 
ont  été  nettoyées,  colorées  à  la  détrempe  et  peinturées  sous  la  surveillance  de  G.  S. 
Gingras,  Montréal,  P.Q. 

MONTREAL. 

ALLONGE  DE  LA  STATION  POSTALE  "  E  " ,  SAINT-LOUIS  DU   MILE  END. 

Cette  allonge,  mentionnée  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  a  été  complétée, 
sous  la  surveillance  de  H.  N.  Lymburner,  surintendant  des  édifices  publics,  Montréal, 
P.Q. 

DOUANE. 

Le  plancher,  en  tuiles  du  passage  d  entrée,  qui  était  en  mauvais  état,  a  été  enlevé 
et  l'on  a  renouvelé  les  tuiles.  Des  réparations  considérables  ont  été  faites  au  toit,  et 
trois  lanternes  de  toit  ont  été  renouvelées. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance  de  H.  N.  Lymburner,  surintendant 
des  édifices  publics,  Montréal,  P.Q. 

STATION    POSTALE    "  C  "   EST. 

Le  20  mai  1911,  un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  qui  est 
situé  à  l'angle  des  rues  Sainte-Catherine  et  Plessis,  sur  lesquelles  il  a  une  façade  de^ 
67  pieds  et  93  pieds,  respectivement. 

Il  consiste  en  un  corps  principal,  de  67  pieds  de  largeur  par  75  pieds  de  profon- 
deur, et  en  une  allonge  de  deux  étages,  placée  en  arrière,  de  18  pieds  de  front  par  30 
pieds  de  profondeur. 

La  façade  entière  sur  la  rue  Sainte-Catherine,  par  17  pieds  de  profondeur,  ainsi 
que  les  55  pieds  de  front  sur  la  rue  Plessis  pan  17  pieds  de  profondeur,  et  les  37  pieds 
d'un  retour  sur  l'angle  droit  antérieur  par  20  pieds  de  largeur,  sont  à  deux  étages 
avec,  en  plus,  un  soubassement.  Le  reste  du  corps  principal  de  l'édifice  est  à  un  étage. 
Le  rez-de-chaussée  du  corps  principal  contient  le  bureau  de  poste,  et  le  rez-de-chaus- 
sée de  l'allonge  contient  le  garage.  Au  premier  étage  de  l'édifice  principal  se  trouvent 
les  chambres  de  résidence,  et  le  premier  étage  de  l'allonge  sert  de  lavabo.  Le  sou- 
bassement, qui  a  60'  x  60',  comprend  une  chambre  auxiliaire  de  travail,  une  chambre 
des  archives,  une  chambre  pour  la  fournaise,  une  entrée  d'escalier,  un  compartiment 
au  charbon,  un  compartiment  pour  les  cendres  et  un  cabinet  d'aisance. 

A  l'encoignure  des  rues,  l'édifice  est  surmonté  d'une  tourelle  contenant  l'horloge. 

Le  style  d'architecture  de  l'édifice  est  du  genre  Renaissance  Française  avec  orne- 
ments, des  types  Ionien  et  Toscan.  Les  façades  des  parties  à  deux  étages  sont  en 
pierre  de  taille,  le  reste  est  en  brique  avec  ornements  en  pierre  de  taille.  Les  cloisons 
sont  en  brique  et  en  terra-cotta,  et  toute  la  structure  est  en  grande  partie  construite 
avec  des  matériaux  non  combustibles. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  et  les  travaux  surveillés  par  Joseph  Perrault, 
architecte,  Montréal,  P.Q. 

Entrepreneurs,  Séguin  &  Guindon. 
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ENTREPÔT   DE    VÉRIFICATION. 

La  couverture  en  métal  de  cet  édifice,  que  les  gaz  provenant  de  la  cheminée  avaient 
corrodée,  a  été  renouvelée  sur  une  étendue  de  80  pieds  carrés,  et  la  cheminée  a  été 
exhaussée  afin  d'éviter  cette  défectuosité  à  l'avenir.  On  a  remis  à  <nteuf  23  pieds  carrés 
de  plancher,  brisé  par  les  marchandises  lourdes,  et  le  béton  de  dessous  a  été  réparé. 
On  a  augmenté  le  nombre  des  calorifères  de  l'appareil  de  chauffage,  et  réparé  6  monte- 
charge.  Des  réparations  ont  été  faites  aussi  à  l'appareil  de  chauffage,  aux  tuyaux  de 
plomberie,  aux  ascenseurs,  à  la  pompe  et  au  vitrage. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  H.  N.  Lymburner,  surintendant  des  .édifices,  Mont- 
réal, Que. 

ÉDIFICE  DES   MESSAGERIES,  PLACE  d'yOUVILLE. 

On  a  reconstruit  le  mur  d'en  avant  d'une  des  bâtisses  situées  sur  la  rue  de  côté. 
On  a  fait  une  cloison  pour  procurer  un  bureau  aux  évaluateurs  et  un  autre  au  véri- 
ficateur. Le  nombre  des  lampes  électriques  a  été'  augmenté,  certaines  parties  du  planr 
cher  ont  été  réparées;  le  tout  sous  la  surveillance  de  H.  N.  Lymburner,  surintendant 
des  édifices,  Montréal,  Que. 

.Sureau  de  douane,  au  canal. 

C'est  un  petit  bureau  qui  sert  pendant  les  mois  d'été.  On  a  fait  quelques  chan- 
gements dans  les  cloisons,  et  posé  un  prélart. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  H.  N.  Lymburner,  surintendant  des  édifices,  Mont- 
réal, Que. 

ALLONGE  DU  BUREAU  DE  POSTE  CENTRAL,  RUE  SAINT-JACQUES. 

Lorsque  l'allonge  a  été  prête  à  être  occupée,  tout  le  personnel  du  bureau  de  poste 
principal  a  été  transporté  dans  cette  allonge,  ce  qui  a  nécessité  une  dépense  considé- 
rable extraordinaire  pour  la  construction  de  cloisons  temporaires,  d'un  ascenseur  tem- 
poraire, depuis  le  rez-de-chaussée  jusqu'au  premier  étage,  ainsi  que  des  changements 
temporaires  à  l'appareil  de  chauffage.  On  a  installé  à  onze  endroits  différents  dans 
l'édifice  un  appareil  pour  stériliser  et  faire  bouillir  l'eau  de  manière  à  la  rendre  po- 
table, pour  l'usage  des  employés.     Des  boîtes  à  lettres  des  rues  ont  été  peinturées. 

STATION  POSTALE  V   (SAINTE-CATHERINE-OUEST). 

Le  toit  de  l'allonge  a  été  renouvelé  et  ont  a  fait  des  changements  aux  tuyaux  four- 
nissant l'eau  chaude,  sous  la  surveillance  de  H.  N.  Lymburner,  surintendant  des  édi- 
fices publics,  Montréal,  P.Q. 

STATION  POSTALE  "c"   (RUE  AMïIERST). 

Cet  édifice  est  loué.  Une  petite  allonge  temporaire  en  bois  a  été  construite  sous 
la  surveillance  de  H.  N.  Lymburner,  surintendant  des  édifices  publics,  Montréal,  P.Q. 

NOMININGUE. 

BÂTISSE   DES   IMMIGRANTS. 

On  a  cimenté  la  surface  intérieure  des  murs  de  fondation  de  cette  bâtisse. 
G.  S.  Gingras,  Montréal,  P.Q.,  surveillant  des  travaux. 
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CITADELj    QUARTIERS    DU    GOUVERNEUR    GÉNÉRAL. 

Dans  cet  édifice  on  a  fait  de  menues  réparations  aux  tuyaux  de  plomberie,  à  la 
lumière  électrique,  aux  cloches  d'appel;  le  toit  a  été  peinturé. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  A.  R.  Décary,  ingénieur  de  district,  Québec,  P.Q. 

DOUANE.,   RECONSTRUCTION. 

Cet  ouvrage,  qui  a  été  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  très  avancé 
et  l'on  s'attend  à  ce  qu'il  sera  bientôt  complété. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  et  l'ouvrage  surveillé  par  le  ministère. 
Architecte  surveillant,  René  Lemay. 
Entrepreneurs,  Gosselin  et  Dubé. 

HOPITAL  DE  DÉTENTION. 

On  a  installé  deux  drains  de  plancher  dans  les  cabinets  d'aisance,  et  un  filtre 
Emond  pour  l'eau.  Il  a  été  fourni  36  chaises,  1  pupitre,  1  ventilateur,  1  sofa;  24 
robinets  ont  été  renouvelés  dans  la  chambre  de  toilette,  et  on.  a  fait  des  réparations 
dans  la  bâtisse  de  désinfection,  au  trottoir,  aux  fournaises  de  l'appareil  de  chauffage, 
à  la  menuiserie,  aux  tuyaux  à  l'eau,  aux  gouttières  du  toit,  etc.  ;  le  tout  sous  la  sur- 
veillance de  A.  R.  Décary,  ingénieur  de  district,  Québec,  P.Q. 

ENTREPÔT  DE  VÉRIFICATION. 

Les  trottoirs,  autour  de  l'édifice,  ont  été  reconstruits  et  entourés  d'un  rebord  en 
pierre.  On  a  réparé  la  menuiserie,  la  lumière  électrique,  les  tuyaux  à  l'eau  et  l'ap- 
pareil de  chauffage. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  A.  R.  Décary,  ingénieur  de  district,  Québec,  P.Q. 

BÂTISSE  DES  IMMIGRÉS; 

On  a  installé  dans  I  attique  une  grande  armoire  pour  la  papeterie.  Deux  dalots 
de  tôle  galvanisée  ont  été  posés.  Il  a  été  fourni  un  poêle  de  cuisine,  et  des  réparations 
ont  été  faites  au  plâtrage,  à  la  plomberie,  à  la  menuiserie,  à  la  lumière  électrique, 
aux  poêles,  aux  fournaises  de  l'appareil  de  chauffage,  au  vitrage  et  au  toit. 

Dans  la  section  américaine,  on  a  fait  des  changements  dans  les  cloisons  pour 
installer  uij  bureau  de  poste  pour  ï'iii^pectfcnr  médical. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  A.  R.  Décary,  ingénieur  de  district,  Québec,P.Q. 

BUREAU    DU   REVENU    DE   i/lNTÉRIEUR. 

Il  a  été  fourni  sept  auvents  qui  ont  été  fixés  à  autant  de  fenêtres,  sous  la  sur- 
veillance de  A.  R.  Décary,  ingénieur  de  district,  Québec,  P.  Q. 

ÉDIFICE   DE   l/ AGENCE   DE  LA   MARINE. 

Le  bureau  de  l'agent  de  la  Marine  a  été  pourvu  de  deux  chaises,  deux  armoires  à 
<-;isicr>  pour  les  documents1,  sous  la  surveillance  de  A.  R.  Décary,  ingénieur  de  district, 
Quel  ee,  P.  Q. 

JETÉE    LOUISE,    BATISSE    D'iM MIGRATION. 

Cet  édifice,  dont  le  contrat  d'entreprise  a  été  adjugé,  le  15  décembre  1911,  mesure 
,780  pieds  de  longueur  par  80  pieds  de  largeur;  il  est  construit  parallèlement  aux  et  le 
long  des  rails  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien.     Au  bout  de  son  extrémité  exté- 
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rieure,  sur  une  longueur  de  80  pieds,  la  bâtisse  se  rétrécit  graduellement  à  40  pieds 
de  largeur,  à  cause  de  l'arrangement  particulier  des  rails  du  chemin  de  fer.  Dans  cette 
partie  plus  étroite  sont  placés  les  bureaux  de  l'administration.  L'édifice  a  deux 
étages,  il  est  érigé  sur  une  charpente  en  fer,  et  des  colonnes  en  fer  sont  placées  à 
chaque  20  pieds  sur  la  longueur  et  la  largeur  de  l'édifice.  La  partie  de  deux  étages 
de  hauteur  a  des  plafonds  de  16  pieds  et  15  pieds  3  pouces,  et  elle  est  couverte  par  un 
toit  plat.  'Les  murs,  les  planchers  et  le  toit  sont  construits  en  acier  et  en  béton.  Les 
bureaux  de  l'administration  sont  chauffés  par  un  appareil  à  l'eau  chaude,  le  reste  de 
l'édifice  est  chauffé  et  ventilé  par  un  appareil  à  air  chaud. 
é  L'éclairage  est  procuré  par  l'électricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Architecte  surveillant,  J.  R.  Ouellette. 

Entrepreneuij,Chas.  Edward  Deakin. 

BUREAU    DE    POSTE.  » 

Des  changements  ont  été  faits  dans  les  râteliers  aux  lettres  afin  de  laisser  plus 
d'espace  et  pouvoir  ajouter  3  tables  de  casiers  pour  trier  les  lettres.  On  a  renouvelé 
le  portique  d'hiver  à  l'entrée  d'en  arrière^.  Il  a  é:té  fourni  6  stores  de  châssis,  1 
tringle  de  cuivre,  2  lampes  électriques  portatives,  3  stores  de  châssis,  4  rideaux,  1  ser- 
rure de  porte  d'entrée,  1  armoire,  1  pupitre,  1  pupitre  double,  1  gradin,  36  serrures 
de  boîtes  à  lettres.  On  a  peinturé  de  nouveau  10  fenuêtres  sur  le  côté  nord  de  l'édifice, 
réparé  l'ascenseur,  la  menuiserie,  le  système  d'éclairage,  la  plomberie  et  les  fournaises. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  A.  R.  Décary,  ingénieur  de  district,  Québec, 
P.  Q. 

BUREAU    DE    POSTE,    SAINT-ROCH,    (QUEBEC). 

L'intérieur  du  logement  du  maître  de  poste  a  été  garni  de  papiers  de  tenture  et 
peinturé.  Les  planchers  ont  été  nettoyés  et  vernis.  Des  réparations  générales  ont 
été  faites  aux  tuyaux  de  plomberie  et  à  la  pompe  électrique. 

A.  R.  Décary,  ingénieur  de  district  a  surveillé  l'ouvrage. 


RIGAUD. 

BUREAU   DE   POSTE. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  encore  en  cours  de 
construction. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  prépares  et  surveillés  par  Ludger  Lemieux,  architecte, 
Montréal,  P.  Q. 

Entrepreneur,  Théo.  Bélanger. 


SHERBROOKE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Certaines  parties  de  l'édifice  ont  été  nettoyées,  colorées  à  la  détrempe,  peinturées 
et  vernies.  Dans  le  bureau  du  maître  de  poste  on  a  amélioré  l'ameublement.  L'amé- 
nagement de  l'entrepôt  de  vérification  a  été  renouvelé  et  l'intérieur  de  ce  bureau  a  été 
réparé  et  amélioré  d'une  manière  générale. 

G.  S.  Gingras,  Montréal,  P.  Q.,  a  surveillé  l'ouvrage. 
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ÉDIFICE  PUBLIC. 

On   a  posé  des  planchers  en  boisi  dur  dans  les  bureaux  del  douarie,  au  premier 
étagf.     Des  tuyaux  de  plomberie  ont  été  ajoutés  dans  le  logement  du  concierge. 
Les  travaux  ont  été  surveillé  par  G.  S.  Gingras,  Montréal,  P.  Q. 

ROBERVAL. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  en  cours  de  construc- 
tion. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux,  Alphonse  Parent. 
Entrepreneur,  L.  B.  Lachance. 

ROCK  ISLAND. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  dont  le  contrat  d'entreprise  a  été  adjugé  le  21  août  1911,  a  deux 
étages  en  brique  et  un  soubassement  en  pierre.  Il  comprend  un  corps  principal,  de 
40  pieds  carrés  avec  une  tour  à  4  étages  sur  l'angle  droit  antérieur,  et  une  aile  en 
arrière,  de  26  pieds  par  2'3  pieds.  L'édifice  est  situé  sur  un  lot  de  terrain  triangulaire, 
à  l'intersection  des  rues  'School  et  Derby,  et  ce  triangle  mesure  154  pieds  et  166  de 
front  sur  les  deux  rues,  respectivement,  et  86  pieds  6  pouces  de  base. 

A  l'exception  du  plancher  ejt  des  cloisons  du  soubassement  qui  sont,  respective- 
ment, en  béton  et  en  brique,  les  planchers,  les  cloisons,  les  escaliers  et  le,  toit  sont  en 
bois. 

Le  soubassement  contient  une  chambre  pour  la  fournaise,  un  compartiment  pour 
lo  charbon,  un  magasin  et  l'entrée  de  l'escalier.  Dans  le  rez-de-chaussée,  se  trouvent 
le  bureau  de  poste,  la  chambre  de  toilette  pour  les  hommes,  dans  le  rez-de-chaussée  de 
l'aile,  il  y  a  l'entrepôt  de  vérification  et  le  bureau  des  poids  et  mesures.  Le  premier 
étage  contient  la  grande  chambre^  des  douanes,  le  bureau  du  percepteur,  le  bureau  du 
îevenu  de  l'intérieur,  la  chambre  de  toilette  des  dames,  la  pièce  destinée  au  public  et 
4  chambres  et  une  chambrq  de  bain  à  l'usage  du  concierge. 

%>e  drainage  est  relié  à  un  réservoir  septique  placé  dans  la  cour.  L'appareil  de 
chauffage  est  à  l'eau  chaude!,  et  l'éclairage  est  fourni  par  la  lumière  électrique. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  B.  C.  Drew. 

Entrepreneur,  N.  A.  Beach. 

SAINT-HENRI. 

BUREAU    DE    POSTE. 

L'allonge  en  brique,  décrite  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  a  été  complé- 
tée sous  la  surveillance  de  H.  N.  Lymburner,  surintendant  des  édifices,  Montréal, 
P.Q. 
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SAINT-JEROME. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

'Des  garde-glace  ont  été  posés  au  bord  du  toit  d'en  arrière.  On  a  renouvelé  la 
couverture  en  tôle  galvanisée  de  l'allonge.  Une  partie  des  murs  en  brique  extérieurs 
a  été  jointoyée  et  pointée  de  nouveau. 

G.  S.  Gingras,  surintendant  de  l'ouvrage. 

SAINT-LAMBERT. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Cet  édifice,  dont  le  contrat  d'entreprise  a  été  adopté,  le  25  septembre  1911,  sera 
construit  sur  un  terrain  faisant  face  à  l'avenue  et  vis-à-vis  du  Carré-Public,  et  s'éten- 
dant  de  l'avenue  Notre-Dame,  à  droite  jusqu'à  l'avenue  Mercille,  à  gauche. 

L'édifice  sera  à  deux  étages  en  brique,  avec  ornements  en  pierre  de  taille,  cons- 
truites sur  une  fondation  en  pierre  de  taille.  Il  mesurera  53  pieds  de  largeur  par  45 
pieds  de  profondeur.  A  l'exception  du  plancher  et  des  cloisons  du  soubassement,  qui 
seront  en  béton  et  en  brique,  respectivement,  les  planchers,  les  cloisons,  les  escaliers 
et  le  toit  seront  en  bois.  L'édifie  sera  chauffé  à  l'eau  chaude,  et  éclairé  par  l'électricité. 
'  Le  soubassement  contiendra  la  chambre  de  la  fournaise,  le  compartiment  au 
charbon,  la  cave,  une  chambre  de  toilette  et  l'entrée  de  l'escalier.  Au  rez-de-chaussée, 
se  trouvera  le  bureau  de  peste,  l'escalier  et  l'entrée  de  la  malle.  Le  premier  étage 
contiendra  le  logement  du  concierge. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  ministère. 

Entrepreneur,  Eugène  Patenaude. 

THETEORD  MINES. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Des  modifications  ont  été  faites  aux  tuyaux  principaux  de  l'appareil  de  chauffage, 
ainsi  que  des  réparations  au  dit  appareil. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  Mm.  Mansfield,  inspecteur  des  appareils  de  chauf- 
fage et  des  ouvrages  de  plomberie,  Ottawa,  Ont. 

VICTORIA  VILLE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Des  trottoirs  neufs  ont  été  construits  autour  de  l'édifice. 
L'ouvrage  a  été  surveillé  par  G.  S.  Gingras,  Montréal,  P.Q. 

SHAWINIGAN  (CHUTES  DE). 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Un  contrat  d'entreprise  a  été  adjugé,  le  4  août  1911,  pour  la  construction  de  cet 
édifice,  à  l'intersection  de  la  Cinquième  Rue  et  de  l'Avenue  de  la  Station.  L'édifice 
aura  deux  étages  en  brique  sur  un  soubassement  en  pierre,  et  comprendra  un  corps 
principal,  de  61  pieds  de  largeur  par  52  pieds  de  profondeur,,  et  une  aile  latérale,  à 
droite,  de  26  pieds  6  pouces  de  largeur  par  30  pieds  de  profondeur.  Les  cloisons  du 
soubassement   et   celles   du   rez-de-chaussée,   dans   le   corps  principal,   ainsi   que   deux 
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cloisons  du  premier  étage,  seront  en  brique.  Le  plancher  du  soubassement  sera  en 
béton  ;  les  planchers  des  lavabos  et  de  la  pièce  destinée  au  public  seront  en  tuiles.  Tous 
les  autres  planchers,  le  toit,  les  escaliers  et  les  cloisons  seront  en  bois. 

Le  soubassement  contiendra  la  chambre  de  la  fournaise,  le  compartiment  au 
charbon,  la  voûte,  la  cave  du  concierge,  le  passage  de  l'escalier  et  les  caves.  Au  rez- 
de-chaussée  du  corps  principal,  se  trouveront  le  bureau  de  poste,  l'entrée  des  malles, 
la  voûte,  deux  escaliers,  un  lavabo,  un  bureau  des  poids  et  mesures,  un  bureau  du 
Revenu  de  l'intérieur,  un  vestibule,  etc.  Dans  le  rez-de-chaussée  de  l'aile,  il  y  aura 
l'entrepôt  de  vérification. 

Le  premier  étage  du  corps  principal  de  l'édifice  contiendra  la  grande  chambre 
des  douanes,  la  chambre  des  archives,  le  bureau  du  percepteur,  le  bureau  du  commis, 
le  lavabo,  le  magasin,  la  voûte  et  l'escalier;  dans  l'aile  se  trouvera  le  logement  du 
concierge. 

Appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  et  l'ouvrage  est  surveillé  par  Asselin  &  Auge, 
architectes. 

Entrepreneur,  A.  Durand. 


PROVINCE  D'ONTARIO. 

AMHERSTBTJRG. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  posé  des  serrures  neuves  sur  les  portes  de  devant  et  un  évier  dans  le  bureau 
de  poste,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  Ont. 

BELLEVILLE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Les  marches  en  pierre  de  l'entrée  furent  redressées  sous  la  surveillance  de  Thos. 
H.  Hastings. 

BERLIK 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

La  plate-forme  de  la  tour  de  l'horloge  a  été  recouverte  avec  de  la  tôle  galvanisée, 
sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

BOWMANVILLE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Les  trottoirs  en  béton  autour  de  l'édifice  ont  été  réparés  sous  la  surveillance  de 
Thos.  H.  Hastings. 

BRANTFORD. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  fourni  six  sièges  en  fer  au  bureau  de  poste  et  réparé  la  plomberie  de  l'édi- 
fice, sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 
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Champs  d'exercices  militaires. 

Un  pavé  en  macadam  goudronné  a  été  posé  le  long  de  la  frontière  du  champs  et 
de  la  propriété  de  la  salle  d'exercise,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

BHOCKVILLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Un  cabrouet  à  bagage  a  été  acheté  par  Thos.  H.  Hastings. 

CAYUGA. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Le  trottoir  en  béton  a  été  réparé  et  un  tuyau  de  ventilation  fut  raccordé  au  drain, 
sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

CLINTON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

La  boiserie  intérieure,  les  murs  et  les  plafonds  ont  été  nettoyés  et  peinturés  sous 
la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

CHESLEY. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  18  octobre  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice 
sur  un  lot  de  104  pieds  carrés,  sur  la  rue  Main,  au  sud  et  adjoignant  l'hôtel  de  ville. 

Il  y  a  une  partie  à  deux  étages,  de  46  x  40  pieds,  en  brique  avec  pierres  d'orne- 
ment, sur  une  fondation  en  pierre  et  surmontée  d'une  mansarde  en  bois,  et  une  allange 
a  un  étage,  mesurant  32  x  30  pieds,  en  brique  avec  pierres  d'ornement,  sur  une  fonda- 
tion en  pierre.  Le  plancher  du  soubassement  sera  en  béton,  il  y  aura  des  cloisons  en 
brique  et  les  chambres  de  bain  et  de  toilette  seront  munies  de  planchers  en  tuile; 
ailleurs,  les  planchers,  les  cloisons,  les  toits  et  les  escaliers  seront  en  bois.  Le  soubas- 
sement contiendre  l'appareil  de  chauffage,  des  chambres  pour  le  combustible  et  le  ma- 
gasin; le  rez-de-chaussée  servira  de  bureau  de  poste  et  contiendra  une  voûte  en  brique, 
une  chambre  de  toilette,  un  escalier  dans  la  partie  principale,  et  dans  l'allonge  il  y  aura 
un  arsenal,  une  salle  pour  les  officiers  et  un  escalier  conduisant  au  soubassement  ;  il 
y  aura  six  chambres,  une  chambre  de  bain,  un  corridor  et  un  escalier  au  premier 
étage,  et  dans  l'attique,  5  chambres,  un  corridor  et  un.  escalier. 

Le  chauffage  sera  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Les  plans  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 

Entrepreneurs,  Gilpin  Bros. 

DUSDEN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  12  avril  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur 
la  rue  Saint-George,  à  l'angle  de  la  rue  Main  ;  il  sera  en  brique,  à  deux  étages  sur  des 
fondations  en  pierre,  avec  une  tour  eni  brique  à  quatre  étages  sur  le  coin  de  la  rue. 
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L'édifice  aura  43  pieds  carrés  et  la  tour  13  pieds  carrés.  Le  plancher  du  soubas- 
sement sera  en  béton  et  les  cloison  seront  en  brique;  les  planchers,  les  escaliers  des 
autres  étages  et  le  toit  seront  en  bois.  Le  rez-de-chaussée  contiendra  le  bureau  de 
poste,  une  chambre  de  toilette  et  un  vestibule  pour  les  malles  ;  le  premier  étage,  un 
bureau  pour  le  revenu  de  l'intérieur  et  une  résidence,  et  le  soubassement,  l'appareil 
de  chauffage  et  les  magasins. 

Le  chauffage  sera  à  l'eau  chaude,  l'éclairage  à  l'électricité,  et  le  drainage,  au  moyen 
d'un  réservoir  septique  placé  dans  la  cours. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 

Entrepreneurs,  W.  E.  Clark. 

DUNDAS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  18  septembre  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice, 
sur  le  côté  sud  de  la  rue  King,  entre  les  rues  McMurray  et  Eoundry,  sur  un  lot  de  125 
x  100  pieds. 

Cette  bâtisse  a  une  façade  de  80  pieds  et  une  profondeur  de  40  pieds  ;  40  pieds  du 
centre  de  la  façade  se  prolonge  de  8  pieds  9  pouces  en  avant  et  au  milieu  de  cette  pro- 
jection il  y  a  une  tour  de  16  pieds  carrés  qui  s'avance  de  6  pieds,  formant  une  profon- 
deur totale  de  54  pieds  9  pouces.  Une  longueur  de  42  pieds  sur  19  de  profondeur  du 
centre  en  arrière  n/a  qu'un  étage  et  un  soubassement;  la  partie  en  saillie  du  devant  a 
trois  étages  et  un  soubassement,  la  tour  cinq  étages  et  un  soubassement  et  le  reste  de 
l'édifice  2  étages,  une  mansarde  et  un  soubassement. 

Les  murs  du  soubassement  sont  en  pierre,  les  murs  supérieurs  en  brique  avec  des 
pierres  d'ornement;  le  plancher  du  soubassement  est  en  béton  et  celui  des  chambres 
de  toilette  et  de  bain  est  en  tuile,  mais  ailleurs,  les  planchers,  les  cloisons,  les  toits  et 
les  escaliers  sont  en  bois. 

Le  soubassement  contient  l'appareil  de  chauffage  et  les  magasins;  le  rez-de-chaus- 
sée, les  bureaux  de  poste,  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur;  les  étages  supé- 
rieurs ne  seront  pas  finis  maintenant. 

Chauffage  à  l'eau  chaude  et  éclairage  à  l'électricité. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  James  Watson. 

Entrepreneurs,  Nagle  et  Mills. 


ESSEX. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  26  juin  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur 
un  terrain  situé  sur  le  coi<n>  sud-ouest  de  l'avenue  Gordon  et  de  la  rue  Fox.  C'est  une 
bâtisse  en  brique  à  deux  étages  sur  un  soubassement  en  pierre,  avec  une  tour  de  4 
étages,  avec  soubassement,  sur  le  coin  à  droite  de  la  façade.  Elle  comprend  une  partie 
principale  de  45  x  42  pieds  et  une  allonge  de  26  x  27  pieds  en  arrière.  Le  soubasse- 
ment contient  l'appareil  de  chauffage  et  les  magasins;  le  rez-de-chaussée  de  la  partie 
principale,  le  bureau  de  poste,  l'escalier,  le  vestibule  et  le  lavabo,  et  le  rez-de-chaussée 
de  l'allonge,  l'entrepôt  de  vérification  et  le  bureau  des  poids  et  mesures  et  l'entrée  des 
malles;  le  étage,  les  bureaux  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur,  5  chambres  ré- 
sidentielles, 1  chambre  de  toilette  et  une  chambre  de  bain. 

Le  soubassement  a  un  plancher  en  béton  et  des  croisons  en  brique;  les  planchers 
des  chambres  de  toilette  sont  en  tuile,  mais  ailleurs,  les  planchers,  les  cloisons,  les 
escaliers  et  le  toit  sont  en  bois. 
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Le  chauffage  se  fait  au  moyeu  de  l'eau  chaude,  l'éclairage,  à  l'électricité,  et  le 
drainage  est  conduit  dans  un  réservoir  septique  sur  le  terrain. 
Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 
'Commis  des  travaux,  John  Laing. 
Entrepreneur,  Geo.  A.  Proctor. 

ELORA.      • 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  a  été  complété. 
Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 
Architecte  en  chef,  W.  A.  Mahony. 
Entrepreneurs,  Whelan  et  Bleakney. 

FERGITS. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Cet  édifice  est  terminé,  il  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  Tan  dernier. 
Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 
Architecte  en  chef,  W.  A.  Mahony. 
Entrepreneurs,  Whelan  et  Bleakney. 

GALT. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  i'oifni  des  châssis  doubles,  nettoyé  les  mûrs  et  les  plafonds  dans  les  bureaux 
de  la  douane;  les  murs  et  les  plafonds  du  bureau  de  poste  furent  nettoyés  et  colorés 
et  on  a  peinturé  les  portes  et  l'échelle  de  sauvetage. 

Surveillant,  Thos.  H.  Hasting. 

GODERICH. 

BUREAU    DE    POSTE — ADDITION. 

Ces  travaux  ont  été  décrits  dans  le  rapport  de  l'an  dernier.  On  a  aménagé  le 
bureau  de  poste  en  neuf  et  prolongé  les  appareils  de  chauffage  et  d'éclairage  dans  la 
partie  nouvelle. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Entrepreneurs,  Nagle  et  Mills. 

GUELPH. 

Les  bureaux  du  revenu  de  l'intérieur  et  les  appartements  du  gardien  ont  été  net- 
toyés, colorés  et  peinturés  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

* 

HANISTON. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  le  31  mars  1911.  Il 
consiste  en  une  partie  psincipale  de  43  x  39  pieds,  à  deux  étages,  en  brique  avec  pier- 
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res  d'ornement»  sur  un  soubassement  en  pierre,  et  une  allonge  à  un  étagei  de  21  x  23 
pieds  6  pouces,  eïi  brique  sur  une  fondation  en  pierre.  Le'  soubassement  contient  la 
fournaise,  le  magasin  et  la  pompe  à  air  chaud;  le  rez-de-chaussée  de  la  partie  princi- 
pale, le  bureau  de  poste  et  celui  de  l'allonge — un  arsenal;  le  premier  étage  contient 
un  bureau,  une  salled'officiers,  5  chambres  et  une  chambre  de  bain.  Il  y  a  une  cham- 
bre de  toilette  sur  le  palier  entre  le  rez-de-chaussée  et  le  premier  étage. 

Dans  le  soubassement,  le  plancher  est  en  béton  et  les  cloisons  sont  en  brique;  les 
planchers  des  chambres  de  toilette  sont  en  tuile  ;  le  toit  est  en  bois  et  les  planchers,  les 
cloisons  et  les  escaliers  des  autres  étages  sont  aussi  en  bois. 

L'approvisionnement  de  l'eau  est  obtenu,  au  moyen  d'une  pompe  et  d'un  puit  dans 
la  cour.  Le  drainage  est  muni  d'un  réservoir  septique.  Le  chauffage  est  à  l'eau 
chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Architecte  résident,  Geo.  Gray. 

Entrepreneur,  Geo.  A.  Proctor. 

HAMILTON. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Les  fournaises  ont  été  enlevées  et  remplacées  par  des  chaudières  tubulaires  en 
acier  posées  dans  de  la  brique  et  munies  de  nouveaux  conduits  de  la  fumée.  Des 
changements  et  des  additions  furent  faits  aux  tuyaux  principaux -et  aux  embranche- 
ments dans  le  soubassement,  sous  la  surveillance  de  Wm.  Mansfield,  inspecteur  de  la 
plomberie  et  des  appareils  de  chauffage.  On  a  fourni  au  bureau  de  poste,  une  machine 
G  canceller  les  timbres  [avec  moteur,  trois  cabrouets  à  bagage,  2  extincteurs,  une 
douzaine  de  sièges  et  une  chaise;  à  la  douane,  1  casier,  1  écran,  un  abri  en  fer  au- 
dessus  de  l'entrée  des  messageries;  à  l'entrepôt,  un  prélart  et  des  garnitures  de  meu- 
ble.    Le  passage,  sur  le  côté  est  de  l'entrepôt  de  vérification  a  été  pavé. 

Ces  travaux  étaient  surveillés  par  Thos.  H.  Hastings. 

INGERSOLL. 

On  a  posé  un  foyer  dans  le  bureau  du  maître  de  poste. 
Surveillant  des  travaux,  Thos.  H.  Hastings. 

KENÔRA. 

Une  armoire  à  clef  a  été  fourni  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

LISTOWELL. 

Le  5  avril  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur  le 
coin  Nord-Ouest  des  rues  Main  et  Dodd,  avec  54  pieds  de  front  sur  la  première  et  87 
sur  la  deuxième.  Il  a  deux  étages  en  brique  avec  pierres  d'ornement  et  un  soubasse- 
ment en  pierre,  48  pieds  de  front  sur  la  rue  Dodd,  avec  une  mansarde  attique  et  un 
grenier  sur  le  reste.  Il  a  une  tour  à  5  étages  dans  l'angle  antérieurs  gauge  de  12 
pieds  carrés.  Le  plancher  du  soubassement  est  en  béton  et  les  cloisons  sont  en  brique; 
les  planchers  des  chambres  de  toilette  sont  en  tuile,  mais  ailleuds,  les  planchelrs,  le3 
cloisons  et  les  escaliers  sont  en  bois,  ainsi  que  le  toit.  Le  soubassement  contient  la 
chambre  des  fournaises,  les  magasins,  une  galerie  de  tir,  une  voûte  en  brique  et  un 
passage  d'escalier;  le  rez-de-chaussée,  le  bureau  de  poste,  le  passage  de  l'escalier,  une 
voûte,  un  arsenal,  l'entrepôt  de  vérification,  un  bureau  pour  les  poids  et  mesures,  un 
lavabo,  le  vestile  des  malles  et  deux  vestibules;  le  premier  étage,  les  bureaux  de  la 
douane,  du  revenu  de  l'intérieur,  un  passage  d'escalier,  une  salle  d'assembléei  pour  la 


iii  RAPPORT  DE  L'ARCHITECTE  EN  CHEF  31 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

milice,  un  arsenal,  une  chambre  pour  les  officiers,  une  chambre  pour  le  Q.M.  et  une 
voûte;  l'attique,  cinq  chambres,  une  chambre  de  bain  et  un  passage  d'escalier. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Architecte  résident,  M.  McGillivray. 

Entrepreneurs,  Whelan  &  Bleakney. 

LINDSAY. 

Le  bureau  de  poste  a  été  aménagé  à  neuf;  le  vestibule  public  fut  nettoyé,  coloré 
et  peinturé;  on  a  fourni  une  glace  pour  le  comptoir  des  mandats,  du  papier  de  ten- 
ture pour  les  apartements  du  gardien,  un  cabrouet  à  bagage  pour  la  station  du  che- 
min de  fer,  enlevé  un  bassin  et  réparé  le  toit.  Tous  ces  travaux  étaient  surveillés  par 
Thos.  H.  Hastings. 

LONDON, 

Entrepôt  de  la  douane. 

On  a  réparé  la  tour  de  l'horloge  ,nettoyé  l'horloge  et  fourni  deux  cadrans  neufs; 
tapissé  de  papiers  de  tenture  une  chambre  du  gardien,  revitré  quelques  châssis,  pein- 
turé une  chambre  et  vernis  des  meubles,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

Bureau  de  poste. 

Une  nouvelle  fenêtre  fut  posée  à  l'entrée  de  côté;  on  a  réparé  la  voûte,  fourni 
une  échelle  neuve  et  réparé  le  toit  en  tôle  galvanisé. 

Magasins  militaires. 

On  a  érigé  une  chambre  pour  vernir  les  fusils>  ayant  24  pieds  x  22  contiguë  avec 
le  rez-de-chaussée;  les  mûrs  sont  en  brique  avec  pierres  d'ornement  comme  l'édifice 
principale;  le  plancher  est  en  béton;  il  y  a  un  séchoir  de  7  pieds  6  pouces,  enfermé 
par  un  mûr  en  brique  dans  un  coin;  le  toit  en  bois  recouvert  avec  de  la  tôle  galvani- 
sée. On  y  a  installé  l'eau  et  un  appareil  d'éclairage,  un  bain  pour  le  vernis,  une 
forge  ,un  évier,  etc.,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

MITCHTLL. 

Edifice  public. 

Le  24  mars  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur 
un  terrain  borné  par  le  marché,  sur  le  devant,  la  rue  St.  Andrew,  sur  le  côté  droit  et 
la  rue  Québec  en  arrière,  et  mesurant  52  pieds  de  front  par  42  de  profondeur.  La 
bâtisse  a  deux  étages  en  brique  avec  pierres  d'ornement,  un  soubassement  en  pierre, 
un  attique  en  bois  et  une  tour  de  4  étages  sur  le  coin  droit  antérieur.  L'intérieur  est 
fini  en  bois,  sauf  le  plancher  du  soubassement  qui  est  en  béton;  les  cloisons  qui  sont 
en  brique;  les  planchers  du  bureau  de  poste  du  vestibule  public,  du  vestibule  et  de  la 
chambre  de  toilette  sont  en  tuile.  Le  soubassement  contient  l'appareil  de  chauffage, 
le  magasin  du  combustible,  deux  magasins  et  la  cave;  le  rez-de-chaussée,  le  bureau 
de  poste,  l'entrepôt  de  vérification,  le  lavabo,  le  passage  de  l'escalier;  le  premier 
étage,  les  bureaux  de  la  douane,  l'arsenal,  la  salle  des  officiers  et  le  lavabo;  l'attique, 
six  chambres,  une  chambre  de  bain  et  le  passage  de  l'escalier. 

Le  drainage  se  fait  au  moyen  d'un  réservoir  septique. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Plana,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  Wm.  Eyan. 

Entrepreneur,  John  Avery. 
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MOUNT  FOREST. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  le  20  février  1911, 
au  coin  des  rues  Main  et  Wellington.  La  bâtisse  a  42  pieds  de  front  sur  45  de  pro- 
fondeur; elle  est  à  deux  étages  en  brique  avec  pierres  d'ornement,  sur  un  soubasse- 
ment, en  pierre,  et  une  allonge  de  20  x  24  pieds  à  un  étage  sur  un  soubassement  non 
creusé.  Il  y  a  une  tour  à  4  étages,  sur  une  fondation  en  pierre.  Le  plancher  du  sou- 
bassement est  en  béton,  les  cloisons  sont  en  brique  et  les  planchers  de  la  chambre  de 
toilette  et  de  bain  sont  en  tuile  ;  les  planchers,  les  cloisons,  les  escaliers  et  le  toit  sont 
en  bois.  Le  soubassement  contient  la  chambre  de  la  fournaise,  les  magasins,  un 
lavabo,  un  passage  d'escalier;  le  rez-de-chaussée  de  la  partie  principale,  le  bureau  de 
poste,  et  celui  de  l'allonge,  un  arsenal  ;  le  premier  étage,  un  bureau,  une  salle  pour  les 
officiers,  5  chambres  et  une  chambre  de  bain.  Il  y  a  une  chambre  de  toilette  sur  la 
mezzanine  entre  le  rez-de-chaussée  et  le  premier  étage. 

Le  drainage  se  fait  au  moyen  d'un  réservoir  septique;  le  chauffage  est  à  l'eau 
chaude  et  l'éclairage  est  à  l'électricité. 

Plans*  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  John  A.  Hunter. 

Entrepreneur,  Geo.  A.  Proctor. 

NAPANEE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Un  drain  en  tuile  a  été  posé  le  long  du  mur  extérieur  sous  la  surveillance  de 
Thos.  H.  Hastings. 

NIAGARA  FALLS. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  accordé  un  contrat  pour  une  nouvelle  installation  intérieure  du  bureau  de 
poste  et  d'un  appareil  de  chauffage.  Les  quartiers  du  gardien  ont  été  tapissés  de  pa- 
pier de  tenture;  on  a  posé  un  chemin  en  béton  entre  l'entrepôt  de  vérification  et  les 
quartiers  du  gardien. 

Le  bureau  de  la  douane  pour  les  colis  a  été  divisé;  on  a  réparé  l'appareil  de  chauf- 
fage et  fourni  une  table  et  une  horloge  au  bureau  de  l'émigration.  Tous  ces  travaux 
furent  exécutés  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

ARSENAL. 

Cet  édifice  fut  décrit  dans  le  rapport  de  l'an  dernier. 
Plans»,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 
Commis  des  travaux,  George  Seale. 
Entrepreneur,  A.  B.  Robertson. 


ORANGEVILLE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  installé  les  files  et  les  ascenseurs  pour  l'électricité  et  fourni  quelques  meu- 
bles pour  la  bureau  de  la  douane,  sous  la  surveillance  de  Thos(.  H.  Hastings. 
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OTTAWA. 

1  ÉDIFICE    DES    ARCHIVES — RUE    SUSSEX. 

On  a  fourni  14  auvents,  1  appareil  de  nettoyage  pneumatique,  2  écrans,  15  verges 
de  tapis  de  Bruxelles*  1  plaque  en  acier,  15  sections  pour  livres,  3  pièces  de  couron- 
nement et  3  pi.ces  de  base.  Deux  chambres  ont  été  coloréeis  à  l'eau  et  peinturées;  des 
réparations  peu  importantes  ont  été  faites  à  la  menuiserie,  au  vitrage,  au  plâtrage,  etc. 

Les  travaux  ont  été  faits  sous  la  surveillance  du  ministère.  ! 

Surintendant,  John  Shearer. 

ÉDIFICE    BLACKBURN — RUE    METCALFE. 

Des  pièces  ont  été  louées  dans  cet  édifice  pour  des  bureaux  à  l'usage  du  ministère 
de  l'Intérieur,  du  ministère  du  bureau  de  Poste  et  du  ministère  des  Finances.  Dans 
le  ministère  des  Finances  on  a  fourni  4  armoires  pour  les  femmes  de  charge,  2  tables, 
6  chaises  et  3  pupitres  ;  au  ministère  des  Postes,  57  pupitres,  15  chaises,  12  armoires  à 
documents,  2  coussins  pour  chaises,  1  table,  23  stores,  1  miroir,  1  boîte  à  lettres,  10 
lampes,  2  tablettes  et  4  crochets  pour  habits  fixés  sur  des  triangles.  Au  ministère  de 
l'Intérieur  on  a  fourni  6  rangées  de  tablettes  dans  2  voûtes,  une  section  à  quatre 
tiroirs  avec  deux  tiroirs  dans  les  bouts,  une  section  à  quatre  tiroirs,  une  section  pour 
documents  légaux,  3  coussins  en  cuvir,  1  tablei,  3  chaises!,  6  auvents,  1  armoire^  1  porte- 
cbapeaux  et  6  tiroirs  à  coulisses  pour  lettres. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  le  ministère. 

Surintendant,  John  Shearer. 

FERME    EXPÉRIMENTALE     (CENTRALE). 

Le  22  août  1911,  un  contrat  fut  adjugé  pour  la  construction  d'une  bâtisse  pour 
préparer  le  tabac,  construite  en  bois,  à  deux  étages,  mesurant  46  pieds  et  7  pouces  par 
31  pieds  et  7  pouces  sur  une  fondation  en  béton.  Une  partie  de  cette  fondation  a  été 
creusée  de  16  pieds  par  21  pieds  pour  faire  une  chambre  pour  la  fournaise;  on  a  cons- 
truit une  allonge  sous  terre  de  8  pieds  par  15  pieds  pour  servir  de  hangar  à  charbon. 
La  chambre  où  se  trouve  la  fournaise  se  prolonge  jusqu'au  premier  étage;  deux 
chambres  se  trouvent  placées  au-dessus  de  cet  étage  et  3  autres  encore  au-dessus.  Cet 
édifice  est  chauffé  à  la  vapeur  et  pourvu  de  thermomètres*,  de  réservoirs  à  l'eau  pour 
garder  l'air  humide,  d'hygromètres,  etc. 

On  a  fait  des  réparations  et  des  améliorations  à  la  résidence  du  directeur. 

Une  pompe  aspirante  et  refoulante  a  été  installée;  on  a  érigé  un  réservoir  élevé, 
de  16  pieds  par  18  pieds,  doublé  en  cuivre,  d'une  capacité  de  25,000  gallons.  On  a 
posé  200  pieds  de  tuyaux  de  drainage  de  12  pouces.  Dans  la  bâtisse  des  céréales,  on 
a  installé  la  lumière  électrique  avec  un  moteur  des  cabinets  d'aisance,  des  éviers,  etc. 
La  lumière  électrique  a  été  installée  et  des  réparations  ont  été  faites  dans  la  laiterie. 
Le  téléphone  a  été  réparé  dans  la  résidence  du  directeur;  on  a  fourni  un  pupitre  pour 
téléphone  à  l'agriculteur  ainsi  que  des  sonneries  sourdes  pour  l'entomologiste  et  le 
botaniste. 

Les  travaux  ont  été  faits  sous  la  surveillance  de  John  Sharp,  commis  des  travaux. 

Entrepreneur  pour  la  bâtisse  au  tabac,  A.  A.  Matte. 

ÉDIFICE    "CANADIAN". 

Cet  édifice,  situé  sur  la  rue  Slater  est  loué. 

On  a  fourni  54  sections  pour  livres,  27  pour  le  ministère  de  l'agriculture  et  27 
pour  le  ministère  de  l'Intérieur;  19  pupitres,  4  pour  le  ministère  de  l'Intérieur  et  15 
pour  le  ministère  de  l'Agriculture.  Treize  tabourets  ont  été  fournis  au  ministère  de 
l'Intérieur,   aussi   79   chaises,   71   au  ministère  de  l'Agriculture,  8   au  ministère  de 
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l'Intérieur;  7  filtres  pour  le  ministère  de  l'Intérieur;  25  tables,  17  pour  le  ministère 
de  l'Agriculture  et  8  pour  le  ministère  de  l'Intérieur;  3  escabeaux,  2  aui  ministère  de 
l'Agriculture  et  1  au  ministère  de  l'Intérieur;  3  coussins  pour  le  ministère  de  l'Inté- 
rieur; 40  sections  pour  tiroirs,  2  pièces  du  bout  et  6  pièces  de  couronnement  pour  le 
ministère  de  l'Intérieur;  4  armoires,  3  peur  le  ministère  de  l'intérieure  et  1  pour  le 
ministère  de  l'Agriculture;  S  baguettes  avec  rideaux  pour  le  ministère  de  l'Intérieur; 
190  crochets  pour  habits,  etc.,  fixés  sur  des  tringles,  160  pour  le  ministère  de  l'Agri- 
culture et  36  pour  le  ministère  de  l'Intérieur;  17  stores,  8  pour  le  ministère  de  l'Agri- 
culture et  9  pour  le  ministère  de  l'Intérieur;  6  garde-brise  pour  fenêtres,  4  pour  le 
ministère  de  l'Agriculture  et  2  pour  le  ministère  de  l'Intérieur;  3  stores  pour  le 
ministère  de  l'Agriculture  et  1  pour  le  ministère  de  l'Intérieur;  11  serrures,  10  pour 
le  ministère  de  l'Intérieur  et  1  pour  le  ministère  de  l'Agriculture.  On  a  fourni  au 
ministère  de  l'Agriculture  4  miroirs,  1  machine  à  arracher  les  clous,  1  boîte  en  chêne, 
1  barrière,  4  bandes  de  roues  en  caoutchouc,  2  services  à  toilette,  1  moteur  d'éventail, 
1  appareil  pour  faire  germer  le  grain,  70  scies  de  travers,  4  rouleaux  pour  plans,  4 
douzaines  de  plats  en  tôle  galvanisée,  une  roue  en  métal  de  1-6  pouces,  1  baguette 
avec  rideau,  1  tablette,  1  cabrouet,  1  ressort  de  porte. 

Au  ministère  de  l'Intérieur  on  a  fourni  97  tablettes,  3  nattes  pour  les  pieds,  20 
pieds  de  cloison,  2'  cache-vent,  2  ressorts  de  porte,  1  ressort  de  contrôle  de  pour  porte,  1 
baguette  pour  store  ,dans  une  fenêtre,  1  tisonnier  et  accessoires  pour  foyer,  2  tiroirs, 

4  sections  pour  documents  légaux,  2  sections  avec  2  tiroirs  dans  les  bouts,  1  section 
pour  magasin,  1  section  pour  l'index,  1  pièce  de  basef,  1  trépied  pour  réservoir  à  l'eau 
à  la  glace,  2  tiroirs,  225  guides  et  deux  carrés  de  plancher  en  bois  dur.  Deux  cham- 
bres dans  les  ministères  de  l'Intérieur  et  de  l'Agriculture  ont  été  nettoyées,  colorées  à 
l'eau  et  peinturées.  On  a  installé  les  appareils  de  lumière  électrique  suivants  : — 11 
lustres  de  4  lumières  dans  le  ministère  de  l'Intérieur  et  12  dans  le  ministère  de 
l'Agriculture;  3  lustres  de  3  lumières,  2  dans  le  ministère  de  l'Intérieur;  45  lampes 
suspendues  ont  été  poséeis  dans  le  ministère  de  l'Intérieur  et  3  dans  le  ministère  de 
l'Agriculture.  On  a  installé  73  lampes  pour  pupitres  dans  le  ministère  de  l'Intérieur 
et  27  dans  le  ministère  de  l'Agriculture.  On  a  fourni  66  parmi  le  ministère 
de  l'Intérieur  et  12  pour  le  ministère  de  l'Agriculture;  1  éventail  électrique  pour  le 
ministère  de  l'Intérieur  et  6  pour  le  ministère  de  l'Agriculture;  7  abat-jour  pour  le 
ministère  de  l'Intérieur  et  3  pour  le  ministère  de  l'Agriculture.  On  a  posé  2  télé- 
phones pour  le  ministère  de  l'Intérieur  et  4  pour  le  ministère  de  l'Agriculture;  6 
commutateurs  pour  le  ministère  de  l'Intérieur  et  2  pour  le  ministère  de  l'Agriculture; 
:»  cloches  d'appel  pour  le  miniétère  de  l'Agriculture  et  1  pour  le  ministère  de  l'Inté- 
rieur, aussi  au  ministère  de  l'Intérieur  11  abat-jour  et  supports,  12  douilles  et  un 
évier  en  plomb  avec  ses  connections,  etc.     Au  Service  Naval,  on  a  fourni  1  armoire,. 

5  sections  pour  livres,  1  pièce  de  couronnement  et  1  pièce  de  base.  Des  changements 
ont  été  faits  aux  cloches,  à  la  lumière  électrique,  aux  fils  du  téléphone  et  à  la  disposi- 
tion des  lumière.  Des  réparations  ont  été  faites  au  système  de  chauffage,  à  la  plom- 
berie, au  vitrage,  aux  meubles  et  à  l'aménagement. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  le  ministère. 
Surintendant,  John  Shearer. 

BUREAU  DE  LA  COMMISSION  DE  LA  CONSERVATION  DES  RESSOURCES  NATURELLES   DU  PAYS. 

Ces  bureaux  sont  loués  et  se  trouvent  dans  l'édifice  du  télégraphe  Great  North 
Western,  angle  des  rues  Metcalfe  et  Sparks.  On  a  posé  dans  ces  bureaux  2  lustres 
de  4  lumières,,  5  lampes  pour  pupitres,  1  cloche  d'appel,  3  éventails  électriques,  1  lampe 
suspendue,  76  compartiments  pour  ducuments,  15  pièces  de  couronnement,  15  pièces 
de  base,  3  pupitres,  34  sections  pour  livres,  3  pièces  de  couronnement,  3  pièces  de  base, 
1  tiroir  avec  pièce  de  base,  5  chaises,  4  armoires  à  tiroirs,  1  armoire,  1  tablette  à  cou- 
lisse, 25  pieds  d'armoires,  2  nattes  pour  les  pieds  et  7  enseignes.     On  a  déplacé  les 
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cloches  électiques  et  les  téléphones  auxquels  on  a  posé  des  fils  nouveaux,  les  chambres 
ont  été  nettoyées,  colorées  à  l'eau  et  peinturées. 

Les  travaux  ont  été  faits  par  le  ministère. 

Surintendant,  Jno  Shearer. 

ÉDIFICE  DE  LA  DOUANE. 

Cet  édifice  qui  se  trouve  situé  à  l'angle  des  rues  O'Connor  et  Sparks  est  loué. 
On  a  construit  une  cloison  pour  diviser  la  chambre  de  toilette  qui  se  trouve  à  l'étage 
supérieur;  d'autres  cloisons  ont  été  faites,  y  compris  une  porte,  le  tout  mesurant  74 
pieds.  On  a  posé  65  vitres  dépolies,  ainsi  que  des  tablettes.  Les  travaux  et  répara- 
tions ordinaires  ont  été  faits  et  des  lumières  ont  été  fournies  et  posées. 

Surintendant,  Jno  Shearer. 

ENTREPÔT    DE    VERIFICATION. 

Cet  édifice  situé  au  n°  10  rue  Albert,  est  loué.  On  a  installé  un  cabinet  d'aisance 
et  trois  bassins  de  lavabos  au  rez-de-chaussée  avec  tout  le  plombage  requis.  Le  lavabo 
a  été  réparé  et  les  tuyaux  principaux  à  vapeur  en  partie  couverts  d'asbeste. 

La  lumière  électrique:  a  été:  posée  au  soubassement  et  au  rez-de-chaussée.  Une 
plate-forme  a  été  érigée  du  côté  est  de  l'édifice.  Le  briquetage  de  la  bouilloire  a  été 
réparé;  la  porte  de  l'ascenseur  a  été  élargie,  on  a  posé  10  pieds  de  cloison  vitrée  avec 
une  porte  et  8  pieds  de  cloison  unie.  Une  partie  du  plâtrage  a  été  renouvelé;  les  murs 
ont  été  colorés  à  l'eau  ei  les  boiseries  peinturées.  Toutes  les  tablettes  ont  été  répa- 
rées; la  chambre  des  cabinets  d'aisance  a  été  agrandie.  On  a  fourni  1  coffre-fort  à 
l'épreuve  du  feu,  4  séries  doubles  d'armoires  à  casiersi,  1  table,  1  cloison  à  treillis  et  1 
enseigne  pour  porte. 

Les  travaux  ont  été  faits  par  le  ministère. 

Surintendant,  Jno.  Shearer. 

EDIFICE  DE  L'EST. 

Allonge. 

Cet  édifice  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  précédente  est  en  voie  de  progrès 
et  sera  fini  avant  la  fin  de  l'année  fiscale  prochaine. 

Les  plans  ont  été  préparés  et  les  travaux  surveillés  par  le  ministère. 
Entrepreneurs,  Doran  &  Devlin. 

ÉDIFICE   DE   L'EST.  « 

Neuf  chambres  ont  été  nettoyées,  peinturées  et  colorées  à  l'eau.  Trois  plan- 
chers ont  été  huilés  dans  le  ministère  de  la  Justice  et  1  au  Conseil  Privé,  1  dans  la 
division  de  l'auditeur  général,  1  dans  le  ministère  du  secrétariat  d'Etat  et  1  au  bureau 
des  affaires  des  sauvages.  On  a  posé  un  plancher  en  bois  dur  au  ministère  de  la 
Justice.  On  a  fourni  17  chaises  pour  le  ministère  de  la  Justice,  5  pour  le  ministère 
des  Finances  et  le  bureau  des  affaires  des  sauvages,  3  pour  la  division  de  l'auditeur 
général  et  2  pour  le  ministère  du  secrétariat  d'Etat  et  le  Conseil  Privé.  Six  pupi- 
tres ont  été  fournis  pour  la  division  de  l'auditeur  général  et  3  pour  le  ministère  de  la 
Justice  et  le  bureau  des  affaires  des  sauvages.  Six  ventilateurs  ont  été  posés  dans 
le  ministère  de  la  Justice,  2  dans  la  division  de  l'auditeur  général  et  1  dans  le  bureau 
«les  affaires  des  affaires  des  sauvages.  Neuf  tables  ont  été  fournies  pour  le  ministère 
de  la  Justice,  2  pour  le  ministère  des  Finances,  1  pour  le  Revenu  de  l'intérieur  et  1 
pour  la  division  de  l'auditeur  général.  Huit  sections  pour  livres,  2  pièces  de  couron- 
nement et   2   pièces   de  base   ont   été   posées   pour  la   division   de   l'auditeur  général. 

19— iii— 3£ 
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Six  sections,  1  pièce  de  couronnement  et  1  pièce  de  base  pour  le  bureau  des  affaires 
des  sauvages  ont  été  posées  ainsi  qufune  section  pour  le  ministère  de  la  Justice.    Cinq 
armoires  ont  été  fournies  au  ministère  de  la  Justice  et  3  au  ministère  des  Finances; 
1  horloge  pour  le  ministère  de  la  Justice  et  1  pour  le  bureau  des  affaires  des  sau- 
vages; 2  filtres,  des  trépieds  pour  réservoirs   à  l'eau  à  la  glace  au  ministère  de  la 
Justice  et  1  filtre  pour  le  ministère  du  secrétariat  d'Etat;  2  auvents  pour  le  minis- 
tère du  secrétariat  d'Etat  et  1  pour  le  bureau  des  affaires  des  sauvages;  5  stores  pour 
le  ministère  de  la  Justice,  1  pour  la  division  de  l'auditeur  général  et  1  pour  le  minis- 
tère des  Finances;  2  coussins  pour  chaises  au  Conseil  Privé  et  1  pour  le  ministère  du 
Secrétariat  d'Etat;   7  armoires  pour  la  division  de  l'auditeur  général  et  1  pour  le 
bureau  des  affaires  des  sauvages;  5  enseignes  pour  le  ministère  de  la  Justice  et  1 
pour  le  bureau  des  affaires  des  sauvages;  4  natte  pour  les  pieds  dans  la  division  de 
l'auditeur  général,  3  pour  le  ministère  de  la  Justice,  1  pour  le  ministère  du  secréta- 
riat rd'Etat  et  1  pour  le  bureau  des  affaires  des  sauvages.    On  a  fourni  34  verges  de 
tapis  de  Bruxelles  pour  la  division  de  l'auditeur  général,  84  verges  de  tapis  au  minis- 
tère au  Conseil  Privé  et  un  tapis  de  Bruxelles  pour  une  chambre  dans  le  ministère  de 
3a  Justice;  29  verges  de  prélart  et  58  verges  de  tapis  de  liège  pour  le  ministère  de  la 
Justice  et  45   verges  de  prélart  pour  le  bureau  des  affaires  des  sauvages;   8  boîtes 
pour  le  ministère  des  Finances  et  7  pour  le  ministère  de  la  Justice;  17  serrures  pour 
3e  ministère  du  secrétariat  d'Etat,  7  pour  le  Gouverneur  général,  5  pour  le  minis- 
tère de  la  Justice  et  3  pour  la  division  de  l'auditeur  général;  33  clefs  pour  le  minis- 
tère du  secrétariat  d'Etat,  23  pour  le  ministère  de  la  Justice  et  16  pour  la  division 
de  l'auditeur  général.    Au  ministère  de  la  Justice  on  a  fourni  3  nattes  pour  les  pieds, 
10  crochets  pour  habits,  4  boîtes,  1  cabinet  à  téléphone,  3  tablettes,  3  moustiquaires, 
500  pieds  de  pin  blanc,  300  pied  de  bois  blanc,  3  supports  pour  serviettes,  crachoir, 
et  7  verges  de  reps.     On  a  fourni  au  bureau  des  affaires  des  sauvages,  2  tabourets, 
des  tisonniers,  etc.,  pour  foyer,  1  siège  avec  coussin  et  8  vitres.    Pour  le  ministère  du 
secrétariat  d'Etat,  1  grille  pour  brasier,   9   filets  protecteurs,   1  trépieds  pour  clavi- 
graphe,  1  grille  nouvelle,  1  boîte  et  2  plaques  en  métal.     Pour  la  division  de  l'audi- 
teur général  on  a  fourni  un  dessus  de  pupitre  mobile  en  pente,  1  miroir,  12  tiroirs,  2 
tablettes,  1  pièce  de  base  et  1  escabeau.     Au  Conseil  Privé  ont  été  fournis  un  ressort 
de  contrôle  pour  porte  et  un  écran  vitré;  pour  la  division  du  Gouverneur  général, 
1  écran  en  cuivre,  3  drapeaux  et  3  ressorts  de  contrôle  pour  portes.     On  a  posé  3 
lustres  avec  lampes  Tungsten  dont  2  pour  le  ministère  du  secrétariat  d'Etat.      Un 
lustre  de  5  lumières  a  été  aussi  posé  dans  le  ministère  du  secrétariat  d'Etat.     On  a 
posé  8  lampes  suspendues  au  ministère  de  la  Justice  et  2  au  ministère  des  Finances. 
Sept  abat-jour  ont  été  fournis  au  bureau  des  affaires  des  sauvages  et  au  ministère  des 
Finances.     Trois  cloches  d'appel  ont  été  posées  au  ministère  de  la  Justice  et  2  au 
ministère  de  la  Finance.     On  a  fourni  16  lampes  au  ministère  de  la  Justice  et  5  au 
ministère  de  "la  Finance.    Un  téléphone  a  été  installé  dans  le  ministère  des  Finances, 
dans  le  ministère  du  secrétariat  d'Etat,  au  bureau  des  affaires  des  sauvages  et  au 
ministère  de  la  Justice.     On  a  posé  2  éventails  électriques,  avec  consoles,  au  minis- 
tère de  la  Justice  et  au  ministère  des  Finances  et  1  au  bureau  des  affaires  des  sau- 
vages; 3  abat -jour  avec  supports  pour  le  ministère  de  la  Justice;  1  bassin  à  toilette 
pour   le  bureau  des   affaires  des   sauvages,   ainsi   qu'un   cabinet  à  téléphone.     On   a 
fourni  50  éteignoirs,  1  radiateur  électrique  et  1  évier  double  en  plomb  au  ministère 
de  la  Justice.     Au  Conseil  Privé,  on  a  fourni  1  horloge  électrique  et  1  grille.     Dans 
le  ministère  des  Finances,  on  a  fait  des  connexions  pour  le  gaz,  des  cloches  d'appel 
ont  été  changées  et  ajustées  de  nouveau  pour  tous    les    départements;    le    système 
d'éclairage,  de  chauffage  et  d'eau  a  été  réparé  et  augmenté.    L'incinérateur  du  minis- 
tère des  Finances  a  été  réparé. 

Un  certain  nombre  de  chaises  ont  été  rembourées  et  des  cloches  d'appel  et  des 
vitres  ont  été  réparées,  etc. 

On  a  fait  de  l'ouvrage  peu  important  tel  que  des  inscriptions  sur  les  portes,  du 
peinturage,  des  réparations  générales,  etc.     Les  châssis  doubles  et  les  persiennes  ont 
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été  enlevés,  placés  en  sûreté,  nettoyés,  replacés  en  temps  convenable;  on  a  enlevé  la 
neige  des  toits,  des  sentiers  et  des  chemins  durant  l'hiver. 

Les  travaux  ont  été  faits  par  le  ministère. 

Surintendant,  John  Shearer. 

GARE    CENTRALE.  ' 

Les  étages  supérieurs  de  cet  édifice  ont  été  loués  pour  l'usage  de  la  commission: 
des  chemins  de  fer. 

On  a  fourni  à  la  commission  des  chemins  de  fer,  271  chaises,  10  pupitres,  20  tables, 
4  armoires,  59  stores,,  6  baguettes  pour  rideaux,  3  garde-robes,  2  cabinets  à  toilette,  2 
miroirs,  2  coussins  en  cuir,  18  armoires  à  documents,  4  sections  pour  livres,  1  pièce 
de  base,  1  pièce  de  couronnement,  53  sections,  7  pièces  de  base,  7  pièces  de  couronne- 
ment, 8  sections,  1  pièce  de  base,  1  pièce  de  couronnement,  1  étagère  pour  livresi,  6 
petits  canapés,  1  sofa,  22  pieds  de  cloison,  36  pieds  d'armoires,  3  ressorts  de  porte,  4c 
éventails  électriques,  3  grilles  de  brasier,  2  écrans  en  cuivre  contre  étincelles,  3  pa- 
niers à  charbon,  3  tisonniers,  accessoires  pour  foyer,  2  porte-parapluies,  2  garde-feu 
en  cuivre,  1  baguette  en  cuivre  avec  rideau,  5  paires  de  rideaux,  9  nattes  pour  les 
pieds,  2  tapis  axminster,  7  tapis,  6  verges  de  tapis  en  liège,  6  clefs,  4  r 

3  serrures.  Au  ministère  des  Finances,  on  a  fourni  4  armoires  pour  les  femmes  de 
charge.     Des  réparations  ont  été  faites  aux  garnitures  et  à  134  meubles. 

Les  travaux  ont  été  faits  par  le  ministère. 

Surintendant,  John  Shearer. 

ATELIERS  DESj  ARTISANS   DU   GOUVERNEMENT,  ANGLE   DES  RUES   QUEEN   ET  O-'CONNOR. 

On  a  posé  un  évier  en  fonte  dans  le  ministère  des  Travaux  publics.  Au  minis- 
tère du  Commerce  on  a  fourni  7  ventilateurs,  1  enseigne,  2  chaises,  1  pupitre,  1  arrosoir 
et  6  lustres  de  3  lumières  Tungsten  ;  au  conseil  .Privé,  20  stores,  1  tapis  de  Bruxelles^ 
8  pupitres,  8  tables,  10  chaises,  1  armoire,  1  lustre  de  2  lumières,  2  enseignes,,. 
1  baguette  en  cuivre  avec  rideaux,  2  sections  pour  armoires,  8  sections  pour  magasin^ 

1  section  pour  rouleau,  4  pièces  de  couronnement,  2  pièces  de  base,  3  clefs  et  3  vitre» 
pour  fenêtres. 

Les  travaux  ont  été  faits  par  le  ministère. 
Surintendant,  John  Shearer. 

ÉDIFICE  "IMPERIAL",  RUE  QUEEN. 

Cet  édifice  est  loué.  Dans  la  division  de  l'arpenteur  général  du  ministère  de- 
l'Intérieur,  le  service  d'eau  a  été  prolongé,  un  moteur  a  été  mis  en  connexion  pour- 
faire  de  la  photo-gravure;  on  a  prolongé  et  augmenté,  le  système  de  lumière  électri- 
que, le  nombre  de  tuyaux  à  l'eau  et  le  plombage.    On  a  fourni  20  lampes  suspendues^ 

2  lampes  pour  pupitres,  1  lampe  sur  console,  6  abat-jour,  4  filtres,  des  trépieds  pour 
réservoir  à  l'eau  à  la  glace,  10  tablettes,  1  pupitre,  2  tables,  2  chaises,  4  coussins,  t 

,  1  panier  à  charbon,  1  écran  de  cheminée,  1  ressort  de  porte. 

LABORATOIRE  DU   REVENU   DE   L'INTERIEUR,   RUE   QUEEN. 

Cet  édifice  est  loué.  La  lumière  électrique  a  été  installée,  on  a  fourni  et  posé  le 
téléphone,  23  auvents  et  69  abat-jour. 

Les  travaux  ont  été  faits  par  le  ministère. 
Surintendant,  John  Shearer. 

ÉDIFICE   LANGEVIN. 

Les  parois  des  4  fournaises  à  l'eau  chaude,  à  l'extrémité  est  da  soubassement  de 
l'édifice  étant  détériorées  et  condamnées,  elles  ont  été  enlevées  et  remplacées  par  des 
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fournaises  tabulaires  en  acier,  semblables  à  celles,  qui  ont  été  installées  l'année  pré- 
cédente dans  la  partie  ouest  de  l'édifice.  Le  tuyau  de  fumée  des  bouilloires  à  vapeur 
a  été  oté  d'en  arrière  pour  être  placé  en  avant  de  l'incinérateur  dans  le  corridor  du 
soubassement  a  été  changé  d'endroit. 

On  a  fourni  38  pupitres,  dont  26  pour  le  ministère  de  l'Intérieur,  6  pour  le  minis- 
tère de  l'Agriculture,  et  6  pour  le  ministère  de  Postes.  On  a  fourni  234  chaises,  dont 
173  au  ministère  des  Postes,  44  au  ministère  de  l'Intérieur  et  17  au  ministère  de 
l'Agriculture.  Cinquante-sept  tables  ont  été  fournies  dont  33  au  ministère  des  Postes, 
2  au  ministère  de  l'Agriculture  et  22  au  ministère  de  l'Intérieur.  Vingt-sept  tabou- 
rets ont  été  fournis,  dont  18  au  ministère  de  l'Intérieur,  4  au  ministère  de  l'Agricul- 
ture et  5  au  ministère  des  Postes.  Cinquante-trois  baguettes  avec  rideaux,  ont  été 
posées  dans  le  ministère  de  l'Intérieur  et  1  dans  le  ministère  des  Postes.  Deux  casiers 
pour  livres  ont  été  fournis  au  ministère  de  l'Intérieur  et  2  pour  le  ministère  des 
Postes.  Trente-six  armoires  à  tiroirs  ont  été  fournies,  dont  22  pour  le  ministère  des 
Postes,  11  pour  le  ministère  de  l'Agriculture  et  3  pour  le  ministère  de  l'Intérieur. 
Dix  coussins  ont  été  fournis  pour  le  ministère  de  l'Intérieur,  4  pour  le  ministère  des 
Postes  et  2  pour  le  ministère  de  l'Agriculture.  On  a  fourni  4  escabeaux  pour  le 
ministère  de  l'Intérieur,  3  pour  le  ministère  de  l'Agriculture  et  1  pour  le  ministère 
des  Postes.  Quatre  ventilateurs  ont  été  posés  au  ministère  de  l'Intérieur  et  2  au 
ministère  des  Postes.  On  a  fourni  9  stores  pour  le  ministère  des  Postes  et  8  pour  le 
ministère  de  l'Intérieur.  Quatre  casiers  à  documents,  2  pièces  de  base  et  3  pièces  de 
couronnement  ont  été  fournis  au  ministère  des  Postes;  4  sections  au  ministère  de 
l'Agriculture  et  4  sections,  3  pièces  de  base  et  2  pièces  de  couronnement  pour  le  minis- 
tère de  l'Intérieur;  64  sections  pour  livres,  8  pièces  de  couronnement  et  8  pièces  de 
base  au  ministère  de  l'Agriculture,  39  sections,  8  pièces  de  couronnement  et  7  pièces 
de  base  au  ministère  de  l'Intérieur;  6  sections,  1  pièce  de  couronnement  et  1  pièce 
de  base  pour  le  ministère  des  Postes.  On  a  fourni  quatre  armoires  au  ministère  de 
l'Intérieur  et  1  au  ministère  de  l'Agriculture.  Six  filtres,  des  trépieds  pour  réservoirs 
à  l'eau  à  la  glace  ont  été  fournis  au  ministère  de  l'Intérieur  et  3  au  ministère  des 
Postes.  Douze  sections  d'armoires  avec  deux  tiroirs  dans  les  bouts  ont  été  fournies 
aux  ministère  de  l'Intérieur  et  5  sections,  2  pièces  de  couronnement  et  2  pièces  de 
base  au  ministère  des  Postes.  Quatre  armoires  ont  été  fournies  pour  le  ministère  de 
l'Intérieur  et  1  pour  le  ministère  de  l'Agriculture.  On  a  posé  72  crochets  pour  habits, 
etc.,  fixés  sur  des  tringles  pour  le  ministère  des  Postes,  12  pour  le  ministère  de  l'Inté- 
rieur et  10  pour  le  ministère  de  l'Agriculture.  Deux  cabrouets  ont  été  fournis  pour 
le  ministère  de  l'Intérieur  et  2  pour  le  ministère  de  l'Agriculture.  On  a  posé  170 
verges  de  tapis  de  Bruxelles  et  198  verges  de  tapis  de  liège  pour  le  ministère  de  l'Inté- 
rieur. On  a  fourni  3  ressorts  de  porte  pour  le  ministère  des  Postes,  2  pour  le  minis- 
tère de  l'Intérieur  et  1  pour  le  ministère  de  l'Agriculture.  Deux  tapis  ont  été  four- 
nis pour  le  ministère  de  l'Agriculture,  1  pour  le  ministère  de  l'Intérieur  et  1  pour  le 
ministère  des  Postes.  Deux  tablettes  pour  livres  ont  été  posées  au  ministère  de  l'Inté- 
rieur et  1  au  ministère  de  l'Agriculture.  On  a  fourni  deux  porte-cartes  géographiques 
pour  le  ministère  de  l'Intérieur  et  1  pour  le  ministère  de  l'Agriculture.  Au  minis- 
tère de  l'Intérieur,  on  a  fourni  5  nattes  pour  les  pieds,  2  petits  canapés,  2  auvents,  2 
garde-robes,  5  cache-vent,  2  portes  couvertes  en  drap,  1  écran,  14  pupitres  avec 
tiroirs  à  coulisse,  2  boîtes,  7  contre-portes,  1  porte-parapluie,  110  pieds  linéaires  de 
cloisons,  2  sections  de  tablettes,  2  tablettes  à  coulisse  et  3  poignées  de  porte.  Au 
ministère  de  l'Agriculture  il  a  été  construit  un  plancher  de  bois  dur;  on  a  fourni  3 
séries  de  tiroirs  pour  cartes  d'annotation;  12  blocs  et  1  pot  à  l'eau.  Au  ministère  des 
Postes,  il  a  été  fourni  1  tabouret  en  bois,  41  réservoirs  à  savon  liquide,  42  pièces  de 
bois,  1  évantail  électrique,  15  plats  en  métal,  84  boutons  en  caoutchouc,  et  1  porte- 
filtre.  On  a  nettoyé,  coloré  à  la  détrempe  et  verni  12  chambres  dans  le  ministère  de 
l'Intérieur  18  chambres  au  ministère  des  Postes,  et  5  au  ministère  de  l'Agriculture; 
6  filtres  avec  réservoirs  et  supports  ont  été  fournis  au  ministère  de  l'Intérieur.  Des 
serrures,  des  clefs  et  des  ferrures  ont  été  fournies  là  où  c'était  nécessaire. 
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On  a  installé  45  lumières  suspendues  au  ministère  des  Postes,  11  à  l'intérieur  et 
7  à  l'Agriculture;  15  évantails  électriques,  à  l'Intérieur  et  à  l'Agriculture  et  6  aux 
Postes.  11  a  été  fourni  7  lampes  de  bureau  au  ministère  de  l'Intérieur,  2  au  minis- 
tère des  Postes  et  1  à  l'Agriculture;  30  abat-jour  à  l'Agriculture,  22  aux  Postes  et  2 
à  l'Intérieur;  15  lampes  à  applique  à  l'Agriculture,  8  aux  Postes  et  3  à  l'Intérieur;  2 
téléphones  à  l'Intérieur  et  aux  Postes,  respectivement;  2  cloches  d'appel  à  l'Intérieur 
et  1  aux  Postes;  2  bassins  à  toilette  à  l'Intérieur  et  1  aux  Postes;  1  lustre  de  5 
lumières,  1  lustre  de  4  lumières  et  lustre  de  2  lumières  au  ministère  des  Postes;  un 
système  de  cloches  d'appel  au  ministère  de  l'Intérieur;  16  lampes  Tungsten  au  minis- 
tère de  l'Agriculture,  8  aux  Postes  et  3  à  l'Intérieur;  3  commutateurs,  17  porte-abat- 
jour  et  un  réchaud  électrique  au  ministère  des  Postes.  On  a  réparé  un  grand  nombre 
de  meubles,  l'aménagement,  l'appareil  de  chauffage,  les  cloches  électriques,  l'appareil 
d'éclairage,  les  tuyaux  à  l'eau,  la  maçonnerie,  la  plomberie,  la  menuiserie,  etc. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  par  les  ouvriers  du  ministère. 

John  Shearer,  surintendant. 

BUREAUX    DE    L'INSPECTEUR   DE    LA    MILICE    (113    RUE    RIDEAU). 

Ces  bureaux  sont  loués.  On  a  fait  la  connexion  des  tuyaux  à  l'eau  de  ces  bureaux 
avec  le  tuyau  de  la  cité;  il  a  été  installé  un  système  d'éclairage  électrique,  des  cloches 
électriques,  un  bassin  de  toilette,  des  tubes  à  conversation,  un  service  de  téléphone,  2 
lustres  à  4  lampes  Tungsten,  3  auvents;  1  porte,  1  paire  de  pentures,  2  miroirs,  2  ran- 
gées de  crochets  pour  serviettes  et  1  filtre  à  l'eau. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  le  personnel  de  l'atelier  du  ministère. 

John  Shearer,  surintendant. 

MINISTÈRE  DES   MINES. 
ÉDIFICE    ''  THISTLE  " ,    RUE    WELLINGTON    ET    ÉDIFICE    "  SLATER  ",    RUE    SPARKS. 

Ces  édifices  sont  loués.  Les  tuyaux  de  plomberie  ont  été  réparés.  On  a  installé 
6  filtres  à  l'eau  avec  leurs  supports,  1  évantail  électrique,  21  chaises,  une  armoire  à 
60  tiroirs,  4  pupitres,  2  miroirs,  1  armoire,  1  bibliothèque,  4  tablettes  pour  livres,  avec 
1  sommet  et  1  base;  1  lampe  suspendue,  4  lampes  de  bureau,  1  cloche  d'appel,  26 
verges  de  linoléum,  3  tiroirs  en  acier,  1  section  de  tiroirs  avec  un  sommet,  etc.;  des 
abat-jour  métalliques  pour  les  lampes  électriques.  On  a  réparé  le  système  d'éclairage, 
de  chauffage,  etc. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  les  ouvriers  des  ateliers  du  ministère. 

John  Shearer,  surintendant. 

PARC    DE    LA   CÔTE    DU    MAJOR. 

On  y  a  fait  les  réparations  ordinaires  habituelles  et  le  gazon  et  le  parterre  des 
fleurs  ont  été  entretenues  avec  exactitude. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  du  ministère. 
John  Shearer,  surintendant. 
Thomas  Davis,  jardinier. 

MINISTÈRE    DE    LA    MILICE ÉDIFICE    WOODS,    RUE    SLATER. 

Cet  édifice  est  loué.  On  a  installé  dans  le  bureau  du  ministre  un  appareil  de  ven- 
tilation; il  a  été  construit  44  pieds  linéaires  de  cloison,  1  chapeau  de  cheminée;  3 
chambres  ont  été  garnies  de  papiers  de  tenture;  9  chambres  ont  été  nettoyées,  colorées 
à  la  détrempe,  peinturées  et  vernies,  les  planchers  ont  été  aussi  huilés  et  vernis.  On 
a  fourni  9  ventilateurs,  46  chaises,  4  armoires,  S  baguettes  en  cuivre  et  des  rideaux, 
24  tables,  26  pupitres,  14  stores  de  châssis,  1  tablette  pour  livres,  5  horloges,  26  sec- 
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tions  avec  tablettes  pour  livres,  8  bases  et  5  dessus  de  tablettes,  3  miroirs,  1  boîte  aux 
lettres,  3  tringles  pour  serviettes,  2  casiers  pour  livres,  1  filtre,  3  meubles  à  toilette,  2 
porte-bassins,  1  support  pour  clavigraphe,  12  coussins  en  cuir  pour  chaise,  3  ressorts 
de  porte,  10  étiquettes, .  2  portes  avec  cadres,  8  auvents,  5  paire  de  rideaux  de  fenêtre, 
42  verges  de  linoléum,  14  verges  de  repp  vert,  94  verges  de  tapis,  10  verges  de  drap 
vert,  2  nattes,  1  rideau,  4  nattes  de  plancher,  12  râteliers  pour  selles  et  harnais,  1 
support  de  balance,  1  truck  à  4  roues,  2  cloisons  vitrées,  63  tablettes,  1  série  de 
tablettes,  41  crochets  fixés  à  des  tringles,  20  serrures,  39  clefs,  2  lisses,  4,000  cartes. 
Une  armoire  a  été  réparée  ,ainsi  que  les  cloches  d'appel,  l'appareil  de  chauffage, 
d'éclairage  et  les  tuyaux  de  plomberie.  Les  tuyaux  principaux  de  l'appareil  de  chauf- 
fage ont  été  en  partie  couvert  avec  de  l'asbeste.  On  a  augmenté  le  nombre  de  cloches 
et  lumières  électriques;  46  lampes  suspendues  ont  été  posées  et  12  cloches  d'appel,  1 
sonnerie  de  porte,  11  évantails  électriques,  16  lampes,  1  sonnerie  sourde.  Il  a  été 
installé  1  cabinet  d'aisance,  1  bassin  de  toilette,  2  pupitres  pour  téléphone,  9  lampes 
de  bureau,  7  lustres  de  2  lumières  Tungsten,  1  lustre  de  4  lumières  Tungsten.  On  a 
fourni  600  pieds  de  boyaux  à  incendie,  12  valves  pour  boyaux,  13  lances  de  boyaux, 
aussi  des  lampes  à  applique,  des  abat-jour,  des  globes,  des  commutateurs,  des  boutons 
de  commutateur,  des  fils  électriques,  etc. 

L'ouvrage  a  été  fait  sous  la  surveillance  du  ministère. 

John  Shearer,  surintendant. 

MINISTÈRE  DU   SERVICE  NAVAL — ÉDIFICE   HAWKESBURY,  RUE   SUSSEX. 

Des  meubles  et  de  l'aménagement  ont  été  installés  dans  cet  édifice,  comme  suit: 
55  casiers  pour  documents,  14  bases,  21  dessus  de  casiers,  14  petites  armoires,  11 
pupitres,  22  chaises,  5  tabourets,  8  sections  d'armoires,  7  escabeaux,  4  armoires,  1  sup- 
port de  clavigraphe,  1  boîte  aux  lettres,  33  serrures  10  anneaux  pour  clefs,  44  éti- 
quettes pour  clefs,  3  poêles  "  Québec  ",  25  écrans,  1  filtre,  1  ressort  de  porte,  8  caisses 
d'empaquetage,  7  tables,  1  store,  1  persienne,  366  pieds  linéaires  de  tablettes,  34 
armoires  à  pieds,  19  casiers  à  tiroirs,  66  enseignes,  1  planche  avec  des  crochets,  1 
coussin,  2  tablettes  à  coulisse,  un  comptoir  en  chêne  de  6  pieds  et  6  pouces,  un  index 
pour  cartes,  3  séries  de  lisses,  2  jeux  de  pliants,  4,000  cartes,  166  rouleaux  de  papier 
de  tenture,  24  lampes  électriques,  6  lampes  suspendues,  7  lampes,  1  lampe  à  applique 
et  tous  les  fils  et  les  garnitures  nécessaires  pour  l'installation  de  l'éclairage  électrique, 
etc.  Six  chambres  ont  été  nettoyés,  colorés  à  la  détrempe  et  peinturées.  On  a  posé 
27  verges  de  tapis  en  liège.  Des  réparations  ont  été  faites  à  l'appareil  de  chauffage, 
d'éclairage,  aux  meubles.  Dans  la  voûte  on  a  placé  des  vitres  et  posé  un  plancher  en 
pin. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  les  ouvriers  des  ateliers  du  ministère. 

John  Shearer,  surintendant. 

OBSERVATOIRE. 

On  a  modifié  l'appareil  d'éclairage  de  cet  édifice,  ce  qui  a  nécessité  l'emploi  de 
150  pieds  de  tube  de  4  pouces,  octogone  vitrifié;  10  douzaines  de  lampes,  13  lampes 
de  bureau,  19  lampes  suspendues,  et  une  grande  quantité  de  fils,  etc.  Des  fontaines 
pour  eau  à  la  glace,  2  chaises,  11  coussins  ont  été  fournis. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  par  les  ouvriers  des  ateliers  du  ministère. 

John  Sharp,  commis  des  travaux.  - 

EDIFICE    DU    PARLEMENT. 

On  a  installé  dans  la  Chambre  des  Communes,  et  la  Chambre  du  Sénat  un  appa- 
reil pour  stéréliser  l'eau. 

Deux  portes  et  deux  fenêtres  ont  été  percées  dans  un  mur  en  pierre.  Des  auvent3 
mobiles  ont  été  placées  aux  entrées.     Les  banquettes  du  premier  rang  ont  été  rem- 
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bourrées  dans  la  Chambre  des  Communes.  Il  a  été  posé  des  chapeaux  neufs  aux 
cheminées.  La  menuiserie  extérieure  a  été  peinturée,  et  la  boiserie  intérieure  a  été 
réparée,  peinturée,  cirée  et  vernie.  Huit  chambres  ont  été  nettoyées,  colorées  à  la 
détrempe,  et  les  planchers  ont  été  huilés  et  vernis.  Un  appareil  pneumatique  pour 
nettoyer  a  été  fourni,  ainsi  que  4  petites  armoires,  7  pupitres,  2  tables,  80  chaises,  5 
escabeaux,  5  ventilateurs,  435  verges  de  tapis,  38  verges  de  tapis  en  liège,  2  canapés 
couverts  de  cuir,  2  coffres,  2  nattes  Axminster,  2  grandes  armoires,  12  casiers  à  sec- 
tions avec  dessus  et  base,  4  douzaines  de  tringles  pour  les  liasses  des  journaux,  2 
râteliers  pour  enfiler  les  journaux,  2  bancs  bourrés,  5  portes,  3  tringles  avec  rideaux,. 
5  gardes  de  châssis,  une  toile  imperméable,  36  moustiquaires,  2  portes-moustiquaires, 
5  bassins  de  toilettes,  30  plaques  de  cuivre  à  la  base  des  portes,  1  indicateur,  2  supports 
pour  bureau,  5  rouleaux  de  châssis,  2  coffres,  2  écrans  de  foyer,  1  jeu  de  tisonniers, 
avec  chevets,  chaudière  à  charbon,  14  trucks,  3  portes  avec  cadres,  13  enseignes,  4 
serrures,  15  clefs,  2  éviers,  1  poêle  à  gaz,  7  évantails  électriques,  14  lampes  de  pupitre, 
1  cloche  d'appel,  3  consoles,  3  commutateurs,  2  serpentins  de  chauffage,  2  radiateurs, 
23  lampes  suspendues,  1  lustre  de  5  lumières,  12  lustres  de  3  lumières,  11  abat-jourr 
4  lampes  à  applique,  29  lampes  électriques,  1  fontaine  à  eau  stérélisée  et  450  étiquettes 
numérotées  en  métal.  On  a  renouvelé  dans  plusieurs  chambres  les  fils  électriques 
pour  les  cloches  et  la  lumière  électrique,  et  on  a  fait  plusieurs  autres  réparations. 

Plusieurs  menus  travaux  ont  été  aussi  exécutés,  tels  qu'inscription,  peinturage, 
vitrage,  etc.  Les  châssis  doubles  et  les  jalousies  ont  été  enlevés,  nettoyés  et  remis 
périodiquement.  En  hiver  la  neige  a  été  enlevée  des  toits,  des  trottoirs  et  des  che- 
mins. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  le  ministère. 

John  Shearer,  surintendant. 

ÉDIFICE   "REGAL"",   ANGLE  DES  RUES   METCALFE  ET   QUEEN. 

Cet  édifice  est  loué  pour  les  bureaux  du  ministère  du  Travail. 

La  lumière  électrique  a  été  installée  dans  le  soubassement.  On  a  couvert  quel- 
ques-uns des  tuyaux  verticaux  à  vapeur;  garni  1  chambre  de  papiers  de  tenturer 
fourni  11  chaises,  8  tables,  5  pupitres,  5  petites  armoires,  6  garde-brise  pour  les 
fenêtres,  4  casiers  à  cartes  d'annotation,  4  sections  de  tablettes  pour  livres  avec  dessus 
et  base,  un  truck  pour  les  livres,  1  support  de  clavigraphe,  6  boîtes  d'empaquetage,  1 
miroir,  2  porte-chapeaux,  2  casiers  verticaux,  1  armoire  à  sections,  12  consoles,  1 
enseigne,  4  crachoirs  et  35  tablettes.  Dans  les  bureaux  du  ministère  des  Finances,. 
on  a  fourni  une  fontaine  pour  eau  à  la  glace,  avec  filtre  et  support,  6  chaises  et  12 
lampes.  Dans  les  bureaux  de  la  Milice,  il  a  été  fourni  1  coffre-fort,  11  clefs,  1  chaise, 
1  pupitre,  3  tables,  1  pupitre  pour  le  téléphone,  8  lustres  de  3  lumières,  8  lampes  sus- 
pendues, 3  lampes  de  pupitre,  6  abat-jour  ,et  on  a  posé  le  fils  et  les  tubes  nécessaires 
pour  l'éclairage  électrique. 

L'ouvrage  a  été  fait  sous  la  surveillance  du  ministère. 

John  Shearer  surintendant. 

TERRAINS  AUTOUR  DES  ÉDIFICES  DU  PARLEMENT  ET  DES  MINISTERES. 

Quatre  tranchées  avec  valves  ont  été  construites  et  on  a  creusé  considérablement 
dans  le  roc  pour  poser  des  tuyaux  et  des  borne-fontaines  nouveaux.  Les  trottoirs  en 
asphalte  ont  été  réparés,  et  on  a  fini  en  asphalte  977  pieds  linéaires  de  chemins  sur 
les  côtés  nord  et  ouest  de  l'Edifice  de  l'Ouest. 

Des  tulipes  au  nombre  de  49,000  ornaient  les  parterres  au  printemps;  les  par- 
terres couverts  de  fleurs  en  été,  ainsi  que  les  fleurs  et  plantes  de  la  serre  ont  été  très 
bien  entretenues. 

Les  travaux  ont  été  surveillés  par  le  ministère. 

John  Shearer,  surintendant. 
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ÉDIFICE    DE    L'IMPRIMERIE    NATIONALE. 

Huit  chambres,  etc.,  ont  été  nettyées,  colorées  et  peinturées  et  les  planchers  ont- 
été  huilés  et  vernis.  2  autres  chambres  pour  déposer  les  habits  ont  été  construites. 
Les  appareils  de  sauvetage  ont  été  modifiés.     On  a  réparé  le  toit,  fourni  17  chaises, 

9  pupitres,  16  tables,  11  coussins  de  chaise,  15  auvents,  2  ventilateurs,  35  tabourets, 
288  pieds  linéaire  de  cloisons,  1  banc,  12  casiers  à  sections  avec  bases  et  dessus,  61 
crochets  pour  habits  et  chapeaux,  fixés  sur  des  tringles,  86  verges  de  tapis  en  liège, 

10  verges  de  linoléum,  3  radiateurs  à  vapeur,  1  cabinet  d'aisance,  2  lampes  de  pupitre, 
5  lampes  Tungsten,  8  douzaines  de  crochets,  87  vitres,  12  jeux  de  roulettes  pour  les 
meubles,  48  poignées,  48  clefs,  27  serrures,  100  pieds  de  bois  de  cerisier,  100  pieds  de 
bois  de  chêne,  1,100  pieds  de  bois  blanc  1  châssis  pour  fenêtre  3  paires  de  pentures  et 
une  grande  quantité  de  matériaux  pour  le  système  de  chauffage,  d'éclairage,  ainsi 
que  la  main-d'œuvre  pour  faire  les  installations. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  le  ministère. 
John  Shearer,  surintendant. 

RÉPARATIONS    DES     RUES,     ETC. 

On  a  gratté,  nettoyé  et  réparé  les  ruelles,  les  trottoirs,  les  passerelles  et  les  rues 
qui  sont  sous  lé  contrôle  du  ministère.  Les  rebuts,  les  déchets  et  les  cendres  ont  été 
enlevées  de  la  rue  Wellington,  du  pont  Laurier,  des  édifices  de  l'est  et  de  l'ouest,  de 
l'édifice  Lafigevin,  de  l'édifice  du  Parlement,  des  ateliers  du  bureau  de  Poste,  de 
l'Imprimerie  Nationale,  du  musée,  de  l'édifice  des  archives,  du  magasin  militaire,  de 
l'hôtel  des  monnaies,  et  des  divers  autres  édifices  loués,  et  autres  rues.  'Ces  déchets, 
rebuts  et  cendres  ont  été  charroyés  et  déposés  à  Clarkstown.  Le  gazon  a  été  rasé  et 
entretenu  vis-à-vis  et  autour  de  l'imprimerie  nationale,  du  carré  Cartier,  de  l'hôtel  des 
monnaies,  de  la  rue  Wellington,  des  deux  ponts,  du  bureau  de  l'arpenteur  général,  du 
musée  des  pêcheries,  de  l'édifice  des  archives.  Du  fumier  a  été  épandu  et  enlevé  sur 
ces  terrains.  Les  cendres  ont  été  enlevées  des  chambres  des  fournaises  et  des  chambres 
dans  les  différents  édifices.  La  neige  a  été  déblayée  en  hiver  dans  les  chemins,  les 
trottoirs,  les  passerelles,  les  toits  et  les  cours.  On  a  creusé  des  canaux  de  drainage  à 
travers  la  neige  et  la  glace  le'  long  des  édifices  et  des  trottoirs,  et  on  a  épandu  du  sable 
sur  les  trottoirs  pendant  l'hiver. 

LABORATOIRE  DES  ESSAIS PROPRIETE  SUR  LA  RUE  CLIFF.- 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  complété. 
Les  fils  pour  le  système  d'éclairage1,  etc.,  ont  été  posés  par  des  ouvriers  du  mi- 
nistère. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  et  les  travaux  surveillés  par  le  ministère. 
Entrepreneur,  Aug.  Boehmer. 

ÉDIFICE   ROSENTHAL,    RUE    METCALFE. 

C'est  un  édifice  loué.  Les  étages  supérieurs  sont  occupés  pour  des  bureaux  des 
ministères  de  la  Marine,  de  l'Intérieur  et  des  Travaux  publics.  On  a  fourni  9  chaises 
au  ministère  de  la  Marine  et  1  au  ministère  de  l'Intérieur,  4  grandes  armoires  aux 
Travaux  publics  et  une  à  la  Marine,  une  bibliothèque,  chaque,  à  la  Marine  et  à  l'In- 
térieur; 12  crochets  fixés  à  des  tringles  pour  les  chapeaux  et  les  habits,  à  la  Marine, 
et  42  à  l'Intérieur,  2  tringles  en  cuivre  avec  radeaux  à  la  Marine  et  une  à  l'Intérieur. 

11  a  été  installé  au  ministère  de  la  Marine  53  sections  d'armoires  et  de  casiers  pour 
les  documents,  avec  16  bases  et  16  dessus,  un  oasier  pour  documents,  10  sections  de 
tablettes  pour  livres  avec  2  dessus  et  2  bases;  11  pupitres,  4  petites  armoires,  1  hor- 
loge, 1  tabouret,  5  sections  de  tiroirs,  17  tablettes,  3  portes,  23  stores  de  fenêtre;  2 
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canapés,  2  garde-robe,  2  nattes  Axminster,  1  natte,  73  verges  de  tapis,  27  tiroirs,  25 
pieds  de  cloison,  une  serrure,  6  auvents  pour  le  ministère  de  l'Intérieur. 

L'ouvrage  a  été  fait  sous  la  surveillance  du  ministère. 

John  Shearer,  surintendant. 


i 


HOTEL  DES  MONNAIES. 


BATISSE    DE    L  AFFINAGE. 


On  a  posé  un  certain  nombre  de  radiateurs  neufs  et  ajustés  des  tuyaux  de  chauf- 
fage, renouvelé  plusieurs  vitres. 
John  Shearer,  surintendant. 

HÔTEL  DES  MONNAIES. 

Plusieurs  radiateurs  neufs  ont  été  ajustés  à  l'appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude. 
On  a  renouvelé  le  plancher  et  le  plafond  dans  la  bâtisse  où  se  fait  la  fusion  des  mé- 
taux, ainsi  que  dans  3  autrete  chambres.  On  a  posé  des  tuiles  dans  un  lavabo,  150 
pieds  de  trottoirs  en  granolithe.  On  a  percé  plusieurs  murs  et  plafonds  pour  le  sys- 
tème de  ventilation.  La  chambre  du  gardien  a  été  nettoyée  et  peinturée1;  un  trottoir 
a  été  construit  en  avant  de  la  bâtisse  de  l'affinage;  10  chambres  ont  été  nettoyées, 
colorées  à  la  détrempe  et  peinturées,  les  p-anchers  en  bois  dur  ont  été  huilés  et  vernis. 
Une  voûte  conique  à  rotation,  un  réservoir  pour  le  savon  liquide  et  un  compartiment 
spécial  pour  le  combustible  ont  été  construits,  et  on  a  installé  2  conducteurs  de  fumée, 
1  cloison  vitrée,  7  ventilateurs,  4  auvents,  1  échelle  en  fer,  3  stores,  3  persiennes,  2 
grandes  armoires,  1  truck,  1  boîte  à  cartes  d'annotation,  10  appareils  pour  fermer  et 
lever  les  châssis,  1  tablette,  144  verges  de'  linoléum  et  une  quantité  de  vitres. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  le  ministère. 

John  Shearer,  surintendant. 

ÉDIFICE    POPHAM,    RUE    QUEEN. 

Cet  édifice  est  loué.  Les  fils  électriques  ont  été  augmentés  et  modifiés  dans 
r^ttique. 

L'ouvrage  a  été  fait  par  l'atelier  du  ministère. 
John  Shearer,  surintendant. 

BUREAU   DE   POSTE. 

Dans  le  compartiment  de  la  livraison  générale,  on  a  posé  des  fils  électriques  et 
fourni  des  lampes.  Il  a  été  installé  un  service  d'eau  potable  au  moyen  d'une  pompe 
électrique,  depuis  le  soubassement  jusqu'au  4ème  étage.  On  a  posé  des  fils  électriques 
pour  d'autres  lampes  additionnelles  dans  les  bureaux  des  mandats-poste  et  réparé  les 
tuyaux  du  gaz.  Il  a  été  fourni  10  chaises,  4  ventilateurs,  3  coussins  de  chaise,  un  filtre 
et  une  fontaine  à  l'eau  à  la  glace,  2  trucks  pour  les  sacs  de  malle;  une  porte,  4 
tabourets,  2  écrans,  1  grande  armoire,  1  bassin  de  toilette,  12  clefs,  5  pièces  de  bois 
pour  la  menuiserie,  2  planches  d'érable  et  60  crochets  pour  habits,  fixés  sur  des  trin- 
gles. Un  certain  nombre  de  planchers  ont  été  huilés  et  vernis.  On  a  reparé  l'ascen- 
seur, l'ameublement,  le  vitrage;  on  a  modifié  l'aménagement  et  fourni  des  tables. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  le  ministère. 

Surintendant,  John  Shearer. 

COUR    SUPRÊME. 

i 

On  a  fourni  à  la  cour  suprême  8  auvents,  1  bibliothèque  par  sections,  1  escabeau, 
1  chaise,  1  coussin,  6  plats  en  métal,  1  fontaine  à  l'eau  de  glace,  17  carreaux  de  vitre 
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et  des  tuyaux  en  tôle  galvanisée.  Dans  la  cour  de  l'Echiquier  on  a  posé  une  bibliothè- 
que par  sections,  1  tringle  avec  rideau,  1  table,  1  pupitre,  5  chaises,  1  sofa,  1  natte,  2 
moustiquaires  et  4  portes  recouvertes  de  drap  vert.  Une  chambre  a  été  nettoyée,  colo- 
ré) et  peinturée,  et  plusieurs  articles  d'ameublement  ont  été  réparés. 

EDIFICE  TRAFALGAR. 
(Angle  des  rues  Bank  et  Queen.) 

Dans  cet  édifice  des  bureaux  ont  été  loues  par  la  division  du  comptable  du  minis- 
tère de  l'Iutérieur,  la  Commission  du  service  civil;  les  affaires  étrangères  du  secré- 
taire d'Etat  et  la  division  du  ministère  des  Postes  concernant  les  rentes  viagères.  Il 
a  été  fourni  à  la  Commission  du  service  civil  3  pupitres,  19  sections  de  casiers  pour 
documents,  avec  1  base  et  1  sommet^  17  petites  armoires,  12'  chaises,  6  enseignes,  1 
store  de  fenêtre  et  39  pieds  de  casiers.  Pour  le  ministère  des  Postes,  10  chaises  et 
deux  pupitres  ont  été  fournis.  Dans  la  division  de  l'Intérieur,  on  a  fourni  1  horloge, 
2  chaises,  2  auvents  et  30  lampes  Tungsten.  Au  secrétariat  d'Etat,  il  a  été  fourni  1 
pupitre,  1  chaise,  2  nattes,  1  filtre,  1  escabeau,  1  bibliothèque,  7  sections  de  casiers 
avec  un  dessus,  une  base  et  un  support;  un  bassin  avec  pot  à  l'eau  et  2  téléphones. 

Des  pupitres,  tables,  chaises,  portes,  fenêtres,  etc.,  ont  été  réparés. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  le  ministère. 

Surintendant,  John  Shearer. 

MUSÉE  VICTORIA. 

Actuellement  on  transporte  au  Musée  des  caisses,  etc.,  contenant  les  diverses  col- 
lections de  spécimens  de  géologie,  de  zoologie,  de  minéralogie  et  les  peintures  artisti- 
ques. La  galerie  des  arts  a  été  peinturée  et  disposée  de  façon  à  donner  un  beau  coup 
d'œil  aux  œuvres  d'art  qui  y  sont  pdacées.  On  a  aussi  installé  l'aménagement  inté- 
rieur des  divers  bureaux.  Au  mois  d'août  1911,  on  a  commencé  à  nettoyer  l'édifice  et 
ses  environs  et  déblayer  les  déchets  et  débris  accumulés  pendant  sa  construction,  et 
l'on  continue  depuis  ce  temps  à  tout  mettre  en  parfait  état.  Un  chemin  et  des  trot- 
toirs autour  de  l'édifice  ont  été  construits  en  béton  sur  les  rues  qui  bornent  les  terrains. 

On  a  commencé  aussi  à  poser  du  gazon. 

L'ouvrage  est  exécuté  sous  la  surveillance  du  ministère. 

John  Shearer,  surintendant. 

EDIFICE  DE   L'OUEST. 

On  a  fourni  19  tables  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  11  au  ministère 
du  Revenu  de  l'Intérieur,  12  au  ministère  des  Douanes,  6  au  ministère  des  Travaux 
publics  et  5  au  ministère  des  Chemins  de  Fer  et  Canaux;  22  pupitres  aux  Travaux 
publics,  31  aux  Douanes,  9  aux  Chemins  de  Fer  et  Canaux,  4  au  ministère  du  Com- 
merce, 16  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et  4  au  Revenu  de  l'Intérieur; 
31  chaises  à  la  Marine,  39  aux  Douanes,  25  aux  Traveaux  publics,  14  aux  Chemins 
de  Fer  et  Canaux,  9  au  Revenu  de  l'Intérieur  et  2  à  la  Police  à  Cheval  et  au  ministère 
du  Commerce  respectivement;  9  armoires  aux  Travaux  publics,  1  aux  Chemins  de  Fer 
et  Canaux,  2  à  chacun  des  ministères  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  du  Revenu  de 
l'Intérieur  et  des  Douanes;  15  petites  armoires  aux  Travaux  publics,  17  à  la  Marine 
et  aux  Pêcheries  et  10  aux  Chemins  de  Fer  et  Canaux;  43  stores  de  châssis  aux  Che- 
mins de  Fer  et  Canaux,  35  à  la  Marine  et  aux  Pêcheries,  11  aux  Travaux  publics,  5 
aux  Douanes  et  1  au  Commerce;  3  bibliothèques  à  la  Marine  et  aux  Pêcheries,  2  aux 
Douanes  et  1  dans  chacun  des  ministères  du  Revenu  de  l'Intérieur  et  des  Travaux 
publics;  2  filtres  avec  support  à  chacun  des  ministères  des  Chemins  de  Fer  et  Ca- 
naux, des  Travaux  publics  et  de  la  Marine  et  des  Pêcheries;  7  ventilateurs  aux 
Douanes,  3  aux  Travaux  publics  et  1  au  Revenu  de  l'Intérieur  et  à  la  Marine  et  aux 
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Pêcheries;  une  baguette  avec  rideau  dans  chacun  des  ministères  des  Travaux  publics, 
du  Commerce,  des  Douanes,  du  Kevenu  de  l'Intérieur,  et  de  la  Marine  et  des  Pêche- 
ries.    On  a  aussi  fourni  5  escabeaux  aux  Douanes  et  1  au  Revenu  de  l'Intérieur  et 
aux  Travaux  publics;  7  auvents  au  ministère  du  Commerce,  5  à  la  Marine  et  aux 
Pêcheries,  2  aux  Travaux  publics  et  1  au  Revenu  de  l'Intérieur;  6  écrans  aux  Tra- 
vaux publics  et  1  au  Revenu  de  l'Intérieur,  ainsi  qu'aux  Chemins  de  Fer  et  Canaux; 
6  garde-brise  pour  les  fenêtres,  aux  Travaux  publics  et  1  à  la  Marine;  31  armoires  à 
sections  pour  livres,  avec  1  dessus  et  1  base,  aux  Douanes,  4  à  la  Marine  et  aux  Pêche- 
ries, et  4  avec  1  dessus  aux  Travaux  publics;  27  casiers  pour  documents,  avec  5  bases 
et  10  dessus  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  8  avec  7  bases  et  3  dessus 
aux  Travaux  publics,  et  5  avec  1  base  et  2  dessus  aux  Chemins  de  Fer  et  Canaux;  2 
portes   couvertes   en  drap  aux  ministères  du   Commerce  et  des   Chemins   de  Fer  et 
Canaux,  et  1  à  la  Marine  et  aux  Pêcheries,  et  au  Revenu  de  l'Intérieur  et  aux  Tra- 
vaux publics;  7  stores  et  châssis  au  Revenu  de  l'Intérieur  et  aux  Travaux  publics,  et 
1  au  ministère  du  Commerce  et  à  la  Marine;  5  coussins  de  chaise  à  la  Marine,  et  2 
aux  Chemins  de  Fer  et  Canaux  et  aux  Travaux  publics;  20  tabourets  aux  Travaux 
publics,  12  aux  Douanes,  et  1  au  Revenu  de  l'Intérieur.     On  a  posé  19  portes  aux 
Douanes  et  4  aux  Travaux  publics;  72  verges  de  tapis  à  la  Marine,  65  verges  au  mi- 
nistère du  Commerce,  33  verges  aux  Travaux  publics  et  un  tapis  dans  2  chambres  des 
Douanes;   3  nattes   Axminster   aux   Chemins   de   Fer  et   Canaux  et  2   aux   Travaux 
publics;  2  tapis  de  Bruxelles  et  quelques  laizes  de  tapis  aux  Chemins  de  fer  et  Ca- 
naux; 47  verges  de  linoléum  aux  Chemins  de  Fer  et  Canaux  et  40  verges  de  linoléum 
et  49  verges  de  prélart  aux  Douanes;  9  ressorts  de  porte  à  la  Marine,  2  aux  Travaux 
public  et  1  dans  chacun  des  ministères  des  Chemins  de  Fer  et  Canaux,  du  Commerce, 
des  Douanes   et  du  Revenu   de  l'Intérieur.      On   a  fourni   133  boîtes   aux  Travaux 
publics,  200  aux  Douanes,  15  aux  Chemins  de  Fer  et  Canaux,  12  au  ministère  du 
Commerce  et  1  à  la  Marine  ;  1  horloge  aux  Travaux  publics  et  à  la  Marine  ;  6  crochets 
pour  habits,  fixés  à  des  tringles,  aux  Travaux  publics,  aux  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
et  12  à  la  Marine;  264  pied  de  cloisons  aux  Travaux  publics,  30  pieds  aux  Chemins 
de  Fer  et  Canaux,  35  pieds  aux  Douanes  et  20  pieds  à  la  Marine;  70  pieds  de  tablettes 
à  la  Marine,  90  pieds  aux  Travaux  publics,  1  série  de  tablettes  et  8  tablettes  ;  4  carrés 
de  plancher  aux  Travaux  publics  et  6  carrés  aux  Chemins  de  Fer  et  Canaux.     On  a 
posé  4  châssis  aux  Travaux  publics  et  2  aux  Douanes;  15  serrures  à  la  Marine  et  6  au 
ministère  du  Commerce,  5  aux  Travaux  publics,  4  aux  Douanes  et  2  aux  Chemins 
de  Fer  et  Canaux;  30  clefs  aux  Travaux  publics,  27  à  la  Marine,  12  au  ministère  du 
Commerce  et  6  aux  Chemins  de  Fer  et  Canaux,   5   aux  Travaux  publics  et  4  aux 
Douanes;  30  clefs  aux  Travaux  publics,  27  à  la  Marine,  12  au  ministère  du  Commerce 
et  6  aux  Chemins  de  Fer  et  Canaux  et  aux  Douanes;  102  inscriptions  lettrées  aux 
Douanes,  8  aux  Chemins  de  Fer  et  Canaux  et  7  aux  Travaux  publics;  2  coffres-forts 
au  Revenu  et  1  aux  Douanes.     Il  a  été  installé  une  chambre  de  toilette  au  Revenu 
de  l'Intérieur  et  à  la  Marine;  11  évantails  électriques  à  la  Marine,  13  aux  Travaux 
publics  et  2  au  ministère  du  Commerce.    On  a  fourni  1  natte  au  département  de  la 
Police  à  Cheval,  et  au  Revenu  de  l'Intérieur;  2  nattes  aux  Travaux  publics  et  1  aux 
Chemins  de  fer  et  Canaux;  2  casiers  à  documents  aux  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
*»t  1  à  la  Marine;  6  lustres  de  cinq  lampes  Tungsten  aux  Douanes,  3  à  la  Marine,  1 
aux  Travaux  publics;  4  lustres  de  quatre  lampes  Tungsten  aux  Travaux  publics,  et 
1  à  la  Marine,  au  ministère  du  Commerce,  et  aux  Chemins  de  Fer  et  Canaux;  56 
lampes  suspendues  à  la  Marine,  6  aux  Douanes  et  aux  Travaux  publics  et  5  aux  Che- 
mins de  Fer  et  Canaux;  37  lampes  simples  aux  Travaux  publics,  28  aux  Douanes, 
48  à  la  Marine.    On  a  posé  3  bassins  de  toilette  à  la  Marine  et  1  aux  Douanes.    Il  a 
été  fourni  6  lampes  de  pupitre  aux  Travaux  publics  et  1  à  la  Marine;  2  radiateurs 
aux  Douanes;  8  cloches  d'appel  à  la  Marine,  5  aux  Travaux  publics  et  1  aux  Che- 
mins de  Fer  et  Canaux;  7  lustres  de  trois  lampes  Tungsten  au  ministère  du  Com- 
merce, 3  aux  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  1  à  la  Marine,  aux  Douanes  et  aux  Tra- 
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vaux  publics;  28  lampes  à  applique  aux  Douanes,  10  à  la  Marine,  et  9  aux  Travaux 
publics;  2  sonneries  sourdes  à  la  Marine  et  1  aux  Douanes;  3  téléphones  à  la  Marine 
et  5  aux  Travaux  publics.  On  a  renouvelé  aux  châssis  164  vitres  aux  Travaux 
publics  et  18  aux  Chemins  de  Fer  et  Canaux.  Des  chambres  ont  été  nettoyées,  colo- 
rées à  la  détrempe,  et  peinturées,  et  leurs  planchers  ont  été  huilés  et  vernis  dans 
divers  ministères,  à  savoir:  5  au  Revenu  de  l'Intérieur,  3  à  la  Marine,  2  au  minis- 
tère du  Commerce,  9  aux  Travaux  publics  et  1  aux  Chemins  de  Fer  et  Canaux.  De 
plus  1  chambre  a  été  garnie  de  papiers  de  tenture  aux  Travaux  publics.  Il  a  été 
fourni  au  ministère  des  Travaux  publics:  1  comptoir,  1  évier  de  fonte,  2  cadres  pour 
gravures,  12  abat-jour,  12  boîtes  aux  lettres,  6  crochets  avec  œillets  en  fer,  6  rouleaux 
pour  serviette,  7  nattes,  72  rouleaux  de  papier  de  tenture  pour  les  murs  et  les  pla- 
fonds, 3  cache-poussière,  1  paire  de  pincettes,  1  presse  pour  les  lettres,  2  soufflets,  21 
verges  de  madras,  4  ressorts  de  porte,  600  pieds  de  moulures  à  cadre,  un  pompe  à 
vapeur,  1  douzaine  d'habits  en  étoffe  cordée,,  à  pot  à  l'eau.  Le  ministère  des  Chemins 
de  Fer  et  Canaux  a  reçu  par  réquisition:  1  rouleau  à  store  pour  châssis,  1  jeu  de 
tisonniers  pour  les  foyers;  1  porte-index,  2  chenets  de  foyer,  4  lampes  et  une  série 
de  téléphones  Deveau;  à  la  Marine  il  a  été  fourni:  4  miroirs,  1  porte-cartes  géogra- 
phiques, 4  douzaines  d'anneaux  pour  clefs,  4  valves  à  boule,  8  abat-jour,  4  porte3 
d'armoire,  1  coffre,  1  grille  de  fournaise,  5  longueurs  de  tuyaux,  60  pieds  de  moulures 
pour  encadrer  des  photographies,  1  paire  de  portes  vitrées,  1  support  pour  modèle,  1 
serpentin  de  chaleur,  1,300  couverts  pour  contenir  les  feuilles  de  livres,  200  guides  et 
12  carreaux  de  vitres;  à  la  Douane,  on  a  fourni  des  râteliers  pour  la  chambre  des 
messagers,  des  tablettes  pour  2  chambres,  7£  carrés  de  plafond  en  métal,  1  râtelier  à 
paquets,  12  râteliers  pour  les  livres,  6  montants  pour  les  liasses  de  journaux,  500  pieds 
de  bois  de  charpente,  17  séries  de  casiers,  1  bec  de  lampe  Bunsen,  1  lampe  à  gaz  en 
forme  de  console  et  1  lampe  à  patère  électrique.  Au  Revenu  de  l'Intérieur,  il  a  été 
reçu:  1  fontaine  à  l'eau  à  la  glace,  1  truck;  au  ministère  du  Commerce  5  lampes  à 
patères  sur  les  murs  et  2  supports,  1  réchaud  électrique,  1  radiateur  à  vapeur  et  1 
évantail  électrique. 

Dans  chaque  ministère  on  installe  un  certain  nombre  de  cloches  électriques,  et  de 
lampes  électriques.  Des  téléphones  ont  été  disjoints  et  raccordés,  selon  les  circons- 
tances, des  changements  et  des  additions  ont  été  faits  aux  systèmes  de  chauffage  et 
aux  tuyaux  de  plomberie. 

Plusieurs  articles  d'ameublement  ont  été  réparés,  des  ouvrages  peu  importants 
de  peinturage,  de  menuiserie  ont  aussi  été  exécutés.  Les  toits,  les  chemins  et  les 
trottoirs  ont  été  déblayés  de  la  neige.  Les  châssis  doubles  et  les  persiennes  ont  été 
nettoyés,  mis  et  enlevés  périodiquement. 

L'ouvrage  a  été  surveillé  par  le  ministère. 

John  Shearer,  surintendant. 

ÉDIFICES  ET  TERRAINS  EN  GENERAL. 

En  plus  des  travaux  mentionnés  dans  ce  qui  précède,  il  y  a  une  quantité  inombra- 
ble  de  petits  ouvrages,  tel  que  les  réparations  faits  aux  toits  par  les  couvreurs,  les 
maçons,  les  plombiers  et  autres  ouvriers;  chaque  item  demandant  un  certain  nombre 
de  jours  d'ouvrage  d'un  ouvrier,  sans  compter  les  matériaux.  A  part  des  travaux  à 
faire  dans  les  édifices  du  gouvernement,  il  y  a  des  travaux  semblables  de  peinturage, 
plomberie,  d'ameublement,  etc.,  à  faire  dans  les  édifices  loués  par  le  gouvernement 
pour  des  bureaux.  Il  faut  mentionner  aussi  l'entretien  et  les  réparations  des  han- 
gars au  charbon  et  autres  sortes,  le  posage  et  l'enlèvement  des  portiques  d'hiver;  la 
pose  des  planches  sur  les  marches  de  pierre  extérieures,  etc.  Le  tout  est  fait  par  les 
ouvriers  du  ministère. 

John  Shearer,  surintendant. 
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RÉSIDENCE   DU   GOUVERNEUR. 

On  a  construit  une  allonge  au  vestiaire  sur  l'emplacement  de  la  chapelle  qui  a 
été  démolie.  Cette  alilonge  a  deux  étages  en  brique  et  contient  au  rez-de-chaussée, 
le  passage  d'entrée,  deux  vestiaires  pour  les  hommes  et  deux  vestiaires  pour  les 
dames  au  premier  étage,  tous  munis  d'armoires,  de  comptoirs,  de  sièges,  de  mirroirs 
de  cabinets  de  toilette,  avec  tapis>  lumières,' et  ils  sont  chauffés  par  le  service  général. 
On  a  construit  sur  Je  chemin  postérieur,  un  cottage  pour  les  serviteurs,  conte- 
nant sept  chambres,  une  chambre  de  bain  et  de  toilette,  et  muni  d'un  appareil  de 
chauffage  à  air  chaud,  d'éclairage  à  l'électricité,  etc. 

Un  garage  à  deux  étages  en  brique  et  en  béton  armé  a  été  construit;  il  contient 
des  compartiments  pour  trois  chars,  un  usine,  etc.,  un  rez-de-chaussée  et  chambres 
pour  les  chauffeurs  au  premier  étage;  il  est  muni  de  tous  les  réservoirs  nécessaires, 
d'un  appareil  de  chauffage  à  il'eau  chaude  et  d'éclairage. 

La  buanderie  a  été  convertie  en  deux  résidences  pour  les  serviteurs  mariés,  et 
elles  sont  munies  de  bains,  de  cabinets  de  toilette,  etc. 

La  maison  du  jardinier  a  été  agrandie,  repeinturée  à  l'extérieur,  peinturée  et 
tapissée  de  papier  à  l'intérieur;  on  y  a  installé  un  nouvel  appareiil  de  chauffage,  des 
éviers,  des  bains,  etc.,  et  le  tuyau  de  défécation  a  été  raccordé  avec  l'égout  des  rues 
McKay  et  Thomas. 

On  a  démoli  le  le  vieux  hangar  de  la  cavalerie,  la  chambre  de  la  garde,  le  maga- 
sin et  le  hangar  à  bois  de  la  buanderie. 

On  a  construit  deux  additions  à  la  salle  des  harnais  et  une  à  la  chambre  du 
cocher;  repilanchéié  en  béton  les  vieilles  salles  de  harnais  et  une  partie  a  été  divisé 
pour  faire  une  cuisine  qui  a  été  munie  de  poêles,  etc.,  et  une  autre  partie  fut  amé- 
nagée avec  des  bains,  le  service  de  l'eau,  etc. 

i  On  a  posé  517  pieds  linéaires  de  trottoirs  de  3  pieds  3  pouces  de  large  en  ma- 
driers de  3  pouces,  347  verges  en  superficie  de  trottoirs  en  béton,  avec  plate-formes 
Jet  marches  à  chaque  cottage,  223  verges  en  superficie  de  pavé  en  béton  pour  rem- 
placer les  blocs  de  pavé,  et  réparé  le  pavé,  les  trottoirs  et  les  traverses.  On  a  posé 
et  peinturé  78  pieds  linéaires  de  clôture  de  palis  de  4  pieds  et  une  longueur  égale  de 
clôture  en  planches  dressées  de  8  pieds;  275  pieds  de  clôture  ont  été  enlevés  dans  le 
jardin;  385  pieds  dans  le  chemin  conduisant  aux  cottages  et  683  pieds  dans  le  jardin 
potager.  Quarante-deux  carrés  de  bardeaux  ont  été  renouvelés  sur  les  étables  et  les 
hangars. 

Dans  la  résidence,  on  a  pratiqué  une  ouverture  dans  la  cloison,  entre  Je  bureau 
du  secrtéaire  militaire  et  l'étude  de  Son  Excellence,  convertissant  les  deux  chambres 
en  un  fumoir  qui  fut  repeinturé,  retapissé  de  papier,  meublé  et  muni  de  tapis  ;  posé 
des  tuiles  sur  iles  planchers  et  les  murs  de  4  chambres  de  bain  et  6  cabinets  d'aisance, 
1.204  pieds  carrés  en  tout  .  La  plomberie  fut  examinée  par  des  experts  et  déclarée 
en  bon  état  partout.  Une  chambre  de  bain  fut  aménagé  dans  le  soubassement  pour 
les  serviteurs.  La  distillerie  fut  munie  d'un  poêle,  un  poêle  à  gaz  avec  rôtissoir,  un 
réfrigérant  et  deux  tables  neuves.  Un  plancher  en  bois  dur,  posé  sur  du  béton,  fut 
posé  dans  le  hall  des  serviteurs.  On  a  construit  un  passage  et  un  escalier  pour  don- 
ner accès  à  une  nouvelle  chambre  de  toilette  pour  les  serviteurs.  Deux  petites  cham- 
bres furent  aménagées  pour  emmagasiner  le  vin  et  la  bière.  On  a  installé  deux 
fournaises  n°  8  à  l'eau  chaude,  deux  bains  et  3  éviers.  Un  boudoir  temporaire  est 
érigé  sur  la  terrasse  le  soir  du  bal  d'Etat  et  il  est  ensuite  démoli.  On  a  construit 
un  portique  en  bois  sur  une  fondation  en  béton  à  la  porte  d'arrière;  un  prolonge- 
ment du  hangar  à  bois  avec  plancher  en  béton,  etc.  On  a  posé  des  rideaux,  etc.,  à 
douze  fenêtres  dans  Ja  salle  du  bal;  bronzé  les  serpentins,  décoré  les  plafonds  et  les 
murs;  peinturé  la  boisure  et  installé  des  lumières  électriques  nouvelles;  posé  un 
tapis  neuf  dans  les  bureaux  du  A.D.C,  du  contrôleur,  dans  le  boudoir  de  S.A.R.,  le 
boudoir  de  Melle  Pelly,  et  le  fumoir,  la  chambre  Oval  au  1er  étage,  .les  chambres  à 
coucher  nos  2  et  13,  le  boudoir  et  la  chambre  du  cuisinier,  les  corridors,  les  passages 
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et  les  escaliers  et  dans  la  chambre  des  hommes  sous  le  jeu  de  tennis.  Des  tapis  que 
l'on  a  enlevé  furent  refaits  pour  les  chambres  des  serviteurs.  Environ  5,320  verges 
de  tapis  ont  été  nettoyées.  On  a  posé  du  linoléum  dans  le  hall  de  l'entrée  principale. 
Toutes  les  chambres  furent  remises  à  neuf;  on  a  nettoyé  4,423  verges  superficielles 
de  murs  et  de  plafonds;  coloré,  6,846  verges;  peinturé,  13,366  verges;  teint,  446 
verges;  bronzé,  140  verges;  posé  966  rouleaux  de  papier;  vitré  1,371  pieds  carrés  et 
travaillé  128  jours  pour  le  lettrage  et  les  réparations  générales.  Une  grande  quantité 
de  meubles  a  été  fournie  et  les  vieux  meubles  furent  distribués  dans  les  chambres 
des  serviteurs.    Toutes  les  bâtisses  ont  été  peinturées  et  on  a  agrandi  les  glacières. 

On  a  fourni  neuf  lits  avec  matelas  pour  les  chambres  des  valets  et  plusieurs 
autres  pour  les  chambres  sous  le  jeu  de  tennis;  ajouté  une  rôtissoir  au  poêle  de  cui- 
sine; fourni  2  réfrigérants,  2  tables  et  2  tablettes  dans  la  cuisine;  une  table  dans 
le  garde-manger  et  des  lave-mains  en  fer  dans  les  chambres  sous  le  jeu  de  tennis; 
installé  des  lustres  neufs  dans  les  passages  du  rez-de-chaussée  et  dans  la  salle  à 
dîner.  On  a  posé  des  rideaux  et  des  valenciennes  en  soie  dans  l'étude  de  S.A.E-., 
dans  la  tea  rtipm  et  dans  le  salon.  Une  grande  quantité, de  meubles  a  été  réparée  et 
revernie.  On  a  acheté  de  la  vaisselle  et  de  la  verrerie  ainsi  que  des  ustensiles  de 
cuisine,  de  la  lingerie  de  table  et  des  couvertures  de  lits.  Le  cottage  Rideau  a  été 
peinturé  et  tapissé  de  papier. 

Les  hangars  du  combustible  ont  été  réparés  et  planchéiés  en  béton;  les  serres 
furent  aussi  réparées  et  on  a  fait  des  couches  étanches  et  des  boîtes  poui  les  plantes. 
On  a  posé  deux  trous-d'homme  en  béton  pour  les  tuyaux  principaux  de  l'eau  et  500 
pieds  de  tuyau  de  1  pouce  avec  robinets  pour  le  service  de  l'arrosage. 

Les  escaliers  de  la  nouvelle  terrasse  ont  été  complétés. 

Les  meubles,  l'appareil  de  chauffage,  la  plomberie,  les  services  de  l'eau  et  de  son- 
nerie, la  menuiserie,  le  plâtrage  et  le  vitrage  ont  été  renouveés  et  réparés. 

On  a  tenu  les  serres  en  ordre,  coupé  et  entré  le  foin,  entretenu  et  roulé  le  gazon, 
les  allées,  etc.,  rempli  la  glacière  de  glace.  Les  toits,  les  allées,  la  patinoire,  etc., 
furent  tenus  libres  de  neige  par  le  personnel  du  ministère,  par  lequel  les  terrains,  les 
ipélouses,  'les  jardins  et  les  bâtisses  des  plantes  sont  entretenus.  Le  curling  et  la 
patinoire  ont  été  arrosés  et  entretenus. 

Les  nettoyages,  paquetages  et  dépaquetages  ordinaires  ont  été  faits;  on  a  fourni 
le  service  pour  les  amusements  et  tenu  la  patinoire,  la  glissoire,  etc.,  en  ordre. 

Ces  travaux  étaient  sous  la  surveillance  de  Wm.  Hutchison,  surintendant. 


ORILLIA. 

BUREAU  DE  POSTE. 

On  a  posé  un  drain  en  tuile  de  l'édifice  à  l'égout  de  la  ville,  fourni  trois  auvents 
et  disposés  des  meubles  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

OSHAWA. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  posé  des  trottoirs  et  un  pavé  en  bloc  d'asphalte  en  avant  de  la  bâtisse; 
nettoyé,  peinturé,  tapissé  de  papier  et  verni  les  murs  intérieurs;  posé  un  linoléum 
dans  la  grande  salle,  fourni  un  tapis  pour  le  bureau  du  percepteur  et  réparé  la  plom- 
berie sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 
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OWEN  SOUND. 

On  a  modifié  l'aménagement  du  bureau  de  poste,  et  fourni  un  cabrouet  de  bagage 
et  10  sièges  en  fil  de  fer,  ainsi  que  quelques  lumières  additionnelles  dans  le  bureau  de 
poste,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

PAKIS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Deux  pupitres,  trois  chaises  et  2  sièges  furent  fournis  sous  la  surveillance  de 
Thos.  H.  Hastings. 

PARKHILL. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Une  horloge,  12  garde-soleil,  une  armoire  et  deux  chaises  furent  fournis  sous  la 
surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

PETEROROUGH. 

BUREAU  DE  LA  DOUANE. 

On  a  installé  une  nouvelle  chambre  de  toilette  et  de  bain  dans  les  quartiers  du 
gardien  et  peinturé  les  échelles  de  sauvetage,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Cet  ouvrage  fut  décrit  dans  le  rapport  de  Tan  dernier.  On  a  prolongé  les  appa- 
reils de  chauffage  et  d'éclairage  dans  l'allonge. 

PETROLIA.    . 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  installé  le  gaz  naturel  pour  l'appareil  de  chauffage,  peinturé  et  tapissé  de 
papier  dans  les  quartiers  du  gardien,  sous  la  surveillance  de  Thos.  M.  Hastings. 

PORT  PENY. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  29  novembre  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice 
sur  le  côté  sud  de  la  rue  Queen.  Il  consiste  en  une  partie  principale  à  deux  étages, 
ayant  38  x  38  pieds,  reposant  sur  une  fondation  en  pierre  et  surmontée  d'un  attique 
en  bois,  y  compris  une  tour  de  4  étages,  sur  une  fondation  en  pierre  située  sur  le 
coin  gauche  antérieur.  En  arrière,  il  y  a  une  allonge  de  27  x  35  pieds,  reposant  sur 
une  fondation  non  creusée.  A  l'exception  des  planchers  du  soubassement  et  du  vesti- 
bule du  rez-de-chaussée  qui  sont  en  béton  et  les  cloisons  du  soubassement  qui  sont  en 
brique,  tout  l'intérieur  et  le  toit  sont  en  bois.  Le  soubassement  contiendra  les  four- 
naises, les  magasins,  la  pompe  à  air  chaud,  le  réservoir  pneumatique  et  l'escalier;  le 
Tez-de-charussée  de  la  partie  principale,  le  bureau  de  poste  et  celui  de  l'allonge,  l'arse- 
nal; le  premier  étage,  5  bureaux  pour  le  revenu  de  l'intérieur,  etc.,  et  l'attique,  les 
•chambres  du  gardien.     Le  drainage  se  fera  au  moyen  d'un  réservoir  septique;  le  ser- 
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vice  de  l'eau,  au  moyen  d'un  puits  dans  la  cour,  d'une  pompe  à  air  chaud  et  d'un 
réservoir  pneumatique;  le  chauffage,  par  l'eau  chaude  et  l'éclairage  par  l'électricité. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  W.  L.  Parrich. 

Entrepreneur,  W.  J.  Trick. 

SANDWICH. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  fait  quelques  petites  réparations  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

SARNÏÂ. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Un  grillage  a  été  érigé  dans  le  bureau  du  maître  de  poste  sous  la  surveillance  de 
Thos.  H.  Hastings. 

ST    CATHARINES. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

La  plomberie  a  été  réparée  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

ST.  MARY'S. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  érigé  une  échelle  de  sauvetage;  redressé  les  marches  en  pierre;  réparé  le 
drain  ;  posé  une  rampe  de  haut  en  bas  dans  l'escalier  du  gardien  ;  fourni  un  linoléum, 
un  casier,  une  table,  une  chaise  et  une  lampe,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H. 
Hastings. 

SAULT  SAINTE-MARIE. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Les  chambres  et  les  passages  du  gardien  ont  été  nettoyés  e*  colorés  sous  la  sur- 
veillance de  Thos.  H.  Hastings. 

ST.  THOMAS. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  réparé  les  fenêtres  et  la  menuiserie  sous  la  surveillance  de  Thomas  H. 
Hastings. 


'.-- 


SEAEORTH. 


EDIFICE    PUBLIC. 


Le  4  juillet  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur 
le  côté  est  de  la  rue  Main.  Il  consiste  en  une  partie  principale  en  brique  avec  pierres 
d'ornement,  ayant  55  pieds  de  front  et  38  de  profondeur,  2  étages,  un  soubassement 
en  pierre,  un  attique  en  bois,  une  tour  de  13  pieds  carrés  sur  une  fondations  en  pierre, 
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projettent  de  10  pieds  dans  le  centre  de  la  façade,  et  une  allonge  à  deux  étages,  en 
brique,  ayant  47  x  30  pieds,  une  fondation  en  pierre  et  un  toit  plat.  Le  plancher  du 
soubassement  est  en  béton,  les  cloisons  sont  en  brique,  les  planchers  des  lavabos  sont 
en  tuile;  ailleurs,  les  planchers,  les  cloisons,  les  escaliers  et  le  toit  sont  en  bois.  Le 
soubassement  contient  l'appareil  de  chauffage  et  les  magasins;  le  rez-de-chaussée,  le 
bureau  de  poste,  l'entrepôt  de  vérification,  les  bureaux  des  poids  et  mesures,  du 
revenu  de  l'intérieur  et  de  la  douane,  le  vestibule  des  malles  et  une  chambre  de  toi- 
lette; le  premier  étage,  les  bureaux  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur,  un  arse- 
nal d'infanterie,  une  salle  d'officier,  deux  chambres  de  toilettes  et  une  voûte  en 
brique,  l'attique,  les  appartements  du  gardien. 

Le  drainage  est  conduit  à  un  réservoir  septique  dans  la  cours  ;  l'eau  est  fournie 
au  moyen  d'une  pompe  à  air  chaud  et  d'un  puits,  le  chauffage  se  fait  à  l'eau  chaude 
et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  de  travaux,  Richard  Wright. 

Entrepreneur,  Thosmas  ]\IcKenzie. 

STRATFORD. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  installé  une  nouvelle  fournaise  à  l'eau  chaude;  construit  un  abri  au-dessus 
de  l'écoutille  du  toit;  peinturé  le  toit  après  l'avoir  recouvert  avec  de  la  tôle  galva- 
nisée; posé  un  garde-corps  en  acier  sur  le  toit;  nettoyé  et  verni  les  portes  de  devant; 
fourni  un  dessus  de  pupitre  et  réparé  l'horloge,  sous  la  surveillance  de  Thomas  H. 
Hastings. 

SIMOOE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Les  lumières  ont  été  changées  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

TRENTOK 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  posé  des  trottoirs  en  béton  le  long  de  la  rue,  sous  la  surveillance  de  Thos. 
H.  Hastings. 

TILBURY. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  11  septembre,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur 
le  coin  des  rues  Queen  Canal.  C'est  une  bâtisse  en  brique  avec  pierre  d'ornement,  à 
deux  étages,  comprenant  une  partie  principale  de  42  pieds  carrés  et  une  allonge  de  26 
x  27  pieds.  A  l'exception  des  planches  et  des  cloisons  du  soubassement  qui  sont  en 
béton,  en  brique  respectivement,  et  des  planchers  du  lavabo  de  la  chambre  de  bain  qui 
sont  en  tuile,  tout  l'intérieur  et  le  toit  sont  en  bois.  Le  soubassement  contient  l'ap- 
pareil de  chauffage  et  les  magasins;  le  rez-de-chaussée  de  la  partie  principale,  3e  bu- 
reau de  poste,  le  passage  de  l'escalier,  le  vestibule  et  le  lavabo,  celui  de  l'allonge,  le 
vestibule  des  malles,  l'entrepôt  de  vérification  et  les  bureaux  des  poids  et  mesures;  le 
premier  étage,  les  bureaux  de  la  douane,  du  revenu  de  l'intérieur,  5  chambres  et  une 
chambre  de  toilette  et  de  bain. 

19— iii— 4£ 
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Les  égouts  sont  conduits  à  un  réservoir  septique  dans  les  cours;  le  chauffage  est  à 
l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 
Plans,  etc.,  préparés  par  le  ministère. 
Commis  des  travaux,  Asa  Lang. 
Entrepreneurs,  J.  H.  Piggatt  &  Sons. 

TILSONBURG. 

Le  25  mars  1911,  on  a  accordé  un  montant  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur 
le  coin  des  rues  Broadway  et  Ridout.  Il  consiste  en  une  partie  principale  de  60  pieds 
de  front  sur  'la  rue  Ridout  et  40  pieds  de  profondeur  sur  la  rue  Broadway^  à  deux 
étages  en  brique  avec  pierres  d'ornement,  sur  un  soubassement  en  béton  avec  pare- 
ments en  pierre  et  une  mansarde  en  bois,  et  une  allonge  en  brique  à  un  étage,  sur  un 
soubassement  en  pierre,  ayant  2'5  de  front  sur  la  rue  Ridout  et  35  de  profondeur;  il  y 
«ne  tour  à  quatre  étages  projettant  trois  pieds  de  l'édifice  sur  le  coin  de  la  rue.  Le 
plancher  du  soubassement  est  en  béton,  les  cloisons  sont  en  brique  et  les  planchers  du 
vestibule  public  et  du  lavabo  est  en  tuile  ;  le  reste  de  l'intérieur  et  le  toit  sont  en  bois. 
Le  soubassement  contient  l'appareil  de  chauffage,  les  magasins  et  une  voûte  en  béton; 
le  rez-de-chaussée  de  la  partie  principale,  le  bureau  de  poste,  une  voûte  en  brique,  un 
passage  d'escalier  et  deux  vestibules,  celui  de  l'allonge,  l'entrepôt  de  vérification,  le 
bureau  des  poids  et  mesures,  un  lavabo  et  un  passage;  le  premier  étage,  le  grand  bu- 
reau de  la  douane,  quatre  bureaux,  une  voûte  en  brique,  un  lavabo  et  un  passage 
d'escalier,  l'attique,  6  chambres,  un  magasin,  un  chambre  de  bain,  un  passage  d'esca- 
lier et  un  corridor. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

.Architecte  résident,  W.  H.  Jackson. 

JEntrepreneurs,  Schuetz,  Bros.  &  Co.  i 

TORONTO. 

BUREAU  DE  POSTE. 

La  nouvelle  allonge  a  été  aménagée  et  meublée  en  neuf  conformément  au  contrat. 
?On  a  ajouté  à  l'aménagement  de  l'ancien  édifice;  fourni  120  sièges*  un  coffre-fort,  un 
appareil  pour  stériliser  l'eau,  une  horloge,  un  moteur  pour  la  machine  à  canceller  les 
timbres,  deux  bureaux  et  une  chaise.  Le  trajet  de  l'ascenseur  a  été  allongé;  on  a 
installé  une  ligne  de  distributeur  à  l'air;  enlevé  les  bassins  du  vieux  lavabo  pour  les 
placer  dans  la  salle  à  manger  dans  l'allonge  et  ajouté  un  appareils  de  chauffage  et 
d'éclairage,  à  la  plomberie  et  aux  machines  des  timbres. 

BUREAUX    DE    LA    DOUANE. 

On  a  fourni  deux  sièges  de  pupitre,  un  ventilateur  et  un  cabinet  avec  index. 

'  STATION    UNION — STATIONS    POSTALE    " k"    ET    DE    L'iM MIGRATION. 

Ces  bureaux  sont  loués.     On  a  fourni  6  cabrouets  et  un  casier  en  frêne. 

STATION  POSTALE  "b",  121  RUE  KING  OUEST.  ' 

On   a  peinturé  les  boîtes   à  lettres   dans  les  rues,   sous  la   surveillance   de   Wm 
a  fourni  un  casier  à  dossier,  du  linoléum  et  des  lettres  en  or. 
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(STATION    POSTALE   "c". 

On  a  réparé  l'entrée  et  posé  un  nouveau  plancher  en  tuile. 

STATION    POSTALE   "d'9    (TORONTO-OUEST). 

Les  murs  et  les  plafonds  des  bureaux  de  la  douane  et  la  clôture  en  fer  du  bureau 
de  poste  ont  été  peinturés;  on  a  fourni  un  pupitre,  un  martinet  et  un  siège  au  per- 
cepteur de  la  douane. 

STATION    POSTALE    "e". 

Cet  édifice,  situé  sur  les  rues  Bloor  et  Warkham,  est  loué.  On  y  a  fait  des  modi- 
fications et  démoli  un  escalier  et  une  cloison. 

GARAGE  DU  BUREAU  DE  POSTE,  66  RUE  BOND. 

Cet  édifice  est  loué.  On  a  installé  un  réservoir  à  gasoline,  la  plomberie  et  le- 
drainage  nécessaires  au  lavabo  et  fourni  des  extincteurs  à  incendie. 

Tous  ces  travaux  furent  exécutés  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings, 

UXBKIDGÈ. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  28  décembre  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,, 
ayant  42  pieds  de  front  sur  la  rue  Maple  et  74  pieds  de  profondeur  sur  la  rue  Spruce, 
et  deux  étages  en  brique  avec  pierres  d'ornement  sur  un  soubassement  en  pierre.  La 
partie  principale  a  42  pieds  de  front  et  45  pieds  de  profondeur,  l'allonge,  23  pieds  de 
large  et  29  de  profondeur.  Le  plancher  du  soubassement  est  en  béton  et  les  planchers 
des  chambres  de  toilette  et  de  bain  et  du  vestibule  public  du  bureau  de  poste  sont 
en  tuile  ;  tout  'le  reste  de  l'intérieur  et  le  toit  sont  en  bois. 

Il  y  a  une  gallerie  de  tir  dans  le  soubassement,  ayant  9  pieds  de  large  et  s'éten- 
dant  sur  tout  le  côté  droit  de  l'édifice  principale  et  jusqu'à  33  pieds  en  dehors,  en 
arrière,  formant  une  longueur  de  78  pieds;  le  reste  du  soubassement  contient  les  ma- 
gasins militaires  et  celui  de  l'allonge,  l'appareil  de  chauffage,  la  chambre  du  combus- 
tible et  la  pompe  à  air  chaud.  On  tire  l'eau  d'un  puits  au  moyen  de  la  pompe.  Le 
rez-de-chaussée  de  la  principale  contient  le  bureau  de  poste,  un  passage  d'escalier,  la 
chambre  de  toilette  et  l'entrée  des  malles,  celui  de  l'allonge,  le  bureau  du  revenu  de 
l'intérieur,  la  salle  des  ofîiciers,  le  lavabo,  le  vestibule  des  malles,  les  passages  de  l'en- 
trée et  de  côté  et  de  l'escalier;  le  premier  étage  de  la  partie  principale,  le  bureau  du 
revenu  de  l'intériur,  la  chambre  de  toilette  des  dames,  5  chambres  et  une  chambre  de 
bain,  celui  de  l'allonge,  un  arsenal,  une  salle  de  recréation  et  un  passage  d'escalier. 
Le  drainage  est  conduit  à  un  réservoir  septique  situé  dans  la  cours.  Le  chauffage  est 
à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  'l'électricité. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  John  Park.  ^ 

Entrepreneur,  David  Meyer. 

WALKEKTON.  r 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  reconstruit  et  peinturé  la  clôture  de  frontière  et  fourni  de  l'huile  à  plancher^ 
sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 
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WATERLOO. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice  a  été  décrit  dans  le  dernier  rapport,,  et  il  est  encore  en  construction. 
Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 
Commis  des  travaux,  L.  B.  Lachance. 
Entrepreneur,  Charles  Mook. 

WINDSOR. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  installé  une  porte  tournante;  posé  un  plancher  en  érable  dans  le  bureau  du 
maître  de  poste  et  un  dessus  de  comptoir  en  verre  dans  le  bureau  des  mandats  de  poste  ; 
fourni  baguettes  contre  le  vent  pour  les  ouvertures,  posé  des  lumières  électriques,  fait 
du  peinturage  et  du  vitrage,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

WOODSTOCK 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  réparé  le  plancher  en  tuile;  construit  une  armoire  pour  le  gardien  et  posé 
une  ouverture  pour  recevoir  les  co'lis,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 


PROVINCE  DU  MANITOBA. 
BRANDON. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 


On  a  fait  une  nouvelle  chambre  de  toilette  qui  a  été  munie  de  bassins,  etc.,  le 
toit  et  les  tuyaux  de  descente  on  subi  de  grandes  réparations  et  le  plâtrage  fut  réparé, 
sous  la  surveillance  de  J.  Ernest  Cyr,  surintendant  résident,  Winnipeg. 

BUREAU    DES   TERRES. 

Des  meubles,  un  linoléum  et  des  lumières  électriques  ont  été  fournis  à  la  division 
forestière  de  Brandon,  sur  la  surveillance  de  J.  Ernest  Cyr.  ' 

SALLE  DE   L'IMMIGRATION. 

La  fournaise  a  été  réparée. 

DAUPHIN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

IOn  a  reconstruit  la  clôture;  fourni  3  garde-soleil  et  un  comptoir  pour  les  bu- 
reaux de  la  douane,  sous  la  surveillance  de  «T.  Ernest  Cyr. 


iii  RAPPORT  DE  L'ARCHITECTE  EN  CHEF  55 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No   19 

PORTAGE  LA  PRAIRIE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  fait  du  nettoyage  et  du  peinturage  sous  la  surveillance  de  J.  Ernest  Cyr. 

NOUVEL  ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  5  juin  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur  la 
rue  Gaddy.  Il  a  deux  étages  en  brique,  avec  pierres  d'ornement,  sur  un  soubasse- 
ment en  pierre,  ayant  57  pieds  de  front  et  62'  de  profondeur,,  exclusivement  de  la 
projection  de  5  pieds  en  avant  pour  le  vestibule,  et  de  16  pieds  en  arrière,  pour  la 
galerie  de  tir,  qui  a  78  pieds  de  long  et  s'étend  sur  toute  la  longueur  du  mur  droit 
de  soubassement  et  en  dessous  de  la  cours  en  arrière.  Le  soubassement  contient,  la 
salle  des  hommes,  l'appareil  de  chauffage,  le  'lavabo  des  hommes,  le  magasin  et  le  pas- 
sage d'escalier;  le  rez-de-chaussée,  la- salle  de  récréation,  la  chambre  des  harnais,  l'arse- 
nal de  la  cavalerie,  deux  arsenaux  pour  l'infanterie,  trois  chambres  d'officier,  le  passage 
de  l'escalier  et  le  vestibule;  le  premier  étage,  trois  bureaux  pour  les  affaires  des  sau- 
vages, un  bureau  pour  l'inspecteur  forestier,  quatre  chambres  résidentielles,  une  cham- 
bre de  bain  et  un  lavabo  pour  les  daines.  Le  plancher  du  soubassement  est  en  béton 
et  les  cloisons  sont  en  brique,  les  planchers  de  la  chambre  de  bain  et  des  lavabos  sont 
en  tuile;  les  autres  planchers,  cloisons  et  escaliers  sont  en  bois;  le  toit  est  en  bois 
recouvert  de  goudron  et  de  gravier.  Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à 
l'électricité.  Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  ce  ministère.  Commis  des  travaux, 
J".  Hughes.     Entrepreneurs,   Snyder  Bros. 

SAINT-BONIFACE. 

On  a  posé  une  fournaise  neuve;  réparé  la  clôture  et  les  trottoirs  en  ciment; 
fourni  une  horloge  et  réparé  le  comptoir,  les  boîtes  à  lettres  et  les  portes,  sous  la  sur- 
veillance de  J.  Ernest  Cyr. 

SOURIS. 

Cet  édifice  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  l'an  dernier. 

WETASKIWIX. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  15  août  1911^  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  me- 
surant 44  pieds  de  front  et  50  de  profondeur.  Il  a  deux  étages  en  brique,  avec 
pierres  d'ornement,  sur  un  soubassement  en  béton  avec  façade  en  pierre.  Les  plan- 
chers du  soubassement  sont  en  béton  et  les  cloisons  en  brique,  les  -planchers  des  lava- 
bos, des  vestibules  et  du  vestibule  public  du  bureau  de  poste  sont  en  tuile;  tout  le 
reste  de  l'intérieur  et  le  toit  sont  en  bois.  Le  soubassement  contient  l'appareil  de  chauf- 
fage, les  magasins,  une  chambre  de  toilette  et  un  passage  d'escalier;  le  rez-de-chaus- 
sée, le  bureau  de  poste,  un  vestibule,  le  vestibule  des  malles,  un  bureau  pour  les  poids 
et  mesures  et  un  passage  d'escalier;  le  premier  étage,  deux  bureaux,  cinq  chambres» 
une  chambre  de  bain,  une  de  toilette  et  un  passage  d'escalier. 

Chauffage  à  l'eau  chaude;  éclairage  à  l'électricité. 

Commis  des  travaux,  W.  D.  Benjamin  Milers. 

Entrepreneurs.  The  Brown  Construction  Co.,  Winnipeg. 
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NOUVEAU    BUREAU    DE   POSTE. 

Une  nouvelle  galerie  d'observation  et  un  magasin  ont  été  construit.  On  a  fourni 
un  casier  de  distribution,  des  sièges,  des  bandes  de  caoutchouc,  des  crochets  en  cuivre, 
des  paniers  à  papier,  des  chaises,  de  la  quincaillerie,  des  valves  pour  l'appareil  de 
chauffage,  des  poulies  et  des  plaques  d'arche.  L'appareil  de  chauffage,  les  pupitres 
en  marbre,  le  persiennes,  les  registres,  les  chaises,  le  guichet  en  cuivre,  la  menuiserie, 
la  charpenterie,  les  boîtes,  les  serrures  et  la  plomberie  ont  été  réparés.  Le  soubasse- 
ment a  été  blanchi  et  les  chaudières  furent  émaillées,  sous  la  surveillance  de  J.  Ernest 
Cyr. 

VIEUX  BUREAU  DE   POSTE. 

Cet  édifice  est  occupé  par  les  bureaux  de  la  Douane,  du  Keceveur  Général,  du 
Revenu  de  l'Intérieur  et  des  Affaires  des  sauvages. 

On  a  fourni  des  meubles,  3  tapis  et  un  écran  aux  bureaux  du  revenu  de  l'inté- 
rieur. Dans  les  bureaux  de  la  Douane,  on  a  installé  un  ascenseur;  fourni  des  toiles 
pour  tous  les  châssis,  une  grande  quantité  d'ameublement  de  bureau,  un  tapis 
Brussel,  des  nattes,  de  la  quincaillerie  et  des  portes  de  vestibule;  lettré  les  portes; 
peinturé  les  voûtes  avec  de  la  peinture  à  détrempe,  réparé  les  portes,  la  plomberie  et 
la  menuiserie;  tout  ceci,  sous  la  surveillance  de  J.  Ernest  Cyr. 

ENTREPÔT    DE   VERIFICATION. 

On  a  muni  l'édifice  d'échelles  de  sauvetage;  posé  un  cable  et  un  contrôleur  neufs 
dans  l'ascenseur;  fourni  de  la  quincaillerie  et  réparé  la  plomberie  et  la  menuiserie, 
sous  la  surveillance  de  J.  Ernest  Cyr. 

BÂTISSES    DE    L'IMMIGRATION,    N08    1,    2,    3,    4    ET    5    RUE    HIGGINS. 

On  a  fait  des  réparations  générales  aux  appareils  de  chauffage  et  d'éclairage,  au 
plâtrage,  aux  gouttières  dui  toit,  aux  ascenseurs,  aux  toits,  à  la  menuiserie,  etc.,  et 
fourni  des  meubles  et  des  nattes,  sous  la  surveillance  de  J.  Ernest  Cyr. 

STATION  POSTALE  N°  1. 

Ces  bureaux  sont  loués  et  situés  dans  l'édifice. de  la  Canadian  Pacific  Railway 
Terminal. 

STATION  POSTALE  "  B  ". 

t 

On  fait  de  la  plomberie  et  fourni  de  la  quincaillerie  sous  la  surveillance  de  J, 
Ernest  Cyr. 

BUREAUX   DE   LA   COMMISSION   DES   CHEMINS   DE   FER. 

Ces  bureaux  sont  loués  et  situés  dans  l'édifice  de  la  Traders  Bank,  433  rue  Main. 
On  a  fourni  un  linoléum  et  des  accessoires  de  lumière  électrique,  et  réparé  des  meu- 
bles, sous  la  surveillance  de  J.  Ernest  Cyr. 

POIDS   ET   MESURES. 

Ces  bureaux  sont  loués  et  situés  dans  l'édifice  Dingwall  Avenue. 
Des  meubles  ont  été  fournis  sous  la  surveillance  de  J.  Ernest  Cyr. 
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PROVINCE  DE  LA  SASKATCHEWAHT. 
BATTLEFORD. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  a  été  achevé- 
Plans  ,etc,  préparés  par  ce  ministère. 
Commis  des  travaux,  W.  R.  Latimer. 
Entrepreneurs,  M.  A.  Pigott  &  Sons. 

ESTEVAN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  raccordé  le  drainage  avec  l'égout  de  la  ville,  sous  la  surveillance  de  W.  S. 
Mollard,  commis  des  travaux  dans  la  Saskatchewan  et  l'AIberta,  Regina. 

HUMBOLDT. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  6  août  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  mesu- 
rant 79  x  36  pieds  et  situé  sur  le  coin  de  la  rue  Main  et  de  Favenue  Franklin.  Il  a 
deux  étages  en  brique  avec  pierres  d'ornement,  sur  un  soubassement  en  pierre;  52 
pieds  de  la  longueur  sont  surmontés  d'un  attique  en  mansarde;  il  y  a  une  tour  de  4 
étages  sur  le  coin  de  la  rue.  Les  cloisons  principales  du  soubassement,  du  rez-de- 
chaussée  et  du  premier  étage  sont  en  brique;  le  plancher  du  soubassement  est  en 
béton  et  celle  du  vestibule,  des  lavabos  et  du  vestibule  public  sont  en  tuile  et  tout  le 
reste  de  l'intérieur  et  le  toit  sont  en  bois.  H  y  a  une  voûte  en  brique  dans  le  sou- 
bassement, le  rez-de-chaussée  et  le  premier  étage.  Le  soubassement  contient  une  gale- 
rie de  tir,  l'appareil  de  chauffage,  les  magasins,  la  pompe  et  un  passage  d'escalier;  le 
rez-de-chaussée,  le  bureau  de  poste,  une  voûte,  l'entrepôt  de  vérification,  un  bureau 
pour  les  poids  et  mesures,  deux  lavabos  et  un  vestibule;  le  premier  étage,  les  bureaux 
de  la  Douanes,  deux  bureaux  du  Revenue  de  l'Intérieur,  une  voûte  en  brique,  un 
arsenal,  une  salle  d'officier,  deux  lavabos  et  un  passage  d'escalier;  et  l'àttique,  5 
chambres,  une  chambre  de  bain  et  un  passage  d'escalier. 

Il  y  a  une  pompe  à  air  chaud  pour  tirer  l'eau  du  puît;  le  drainage  est  conduit  à 
un  réservoir  septique  dans  la  cours;  le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à 
l'électricité. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  Wm.  Driver. 

Entrepreneurs,  "  The  Brown  Construction  Co." 

LLOYDMINSTER. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  1er  avril  1912,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  à 
deux  étages  en  brique,  sur  un  soubassement  en  béton  avec  parement  en  pierre,  sur  les 
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lots  30,  b7  et  38,  situés  sur  le  coin  nord-est  des  rues  Main  et  Church.  Il  se  composera 
d'une  partie  principale  de  45  x  51  pieds,  une  aile  en  arrière,  se  prolongeant  18  pieds  au 
nord  et  12  en  arrière  de  la  bâtisse  et  une  allonge)  de  18  x  12  pieds  en  arrière.  Les 
cloisons  du  soubassement  sont  en  brique,  le  plancher  est  en  béton;  les  planchers  des 
lavabos,  du  vestibule  public  et  du  vestibule,  au  rez-de-chaussée,  sont  en  tuile;  tout  le 
reste  de  l'intérieur  et  le  toit  sont  en  bois.  Le  soubassement  contient  l'appareil  de 
chauffage  et  les  magasins  ;  le  premier  étage,  les  bureaux  de  'la  douane  et  du  revenu  de 
l'intérieur,  5  chambres,  un  passage,  deux  chambres  de  toilette  et  une  chambre  de  bain. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude;  l'éclairage  à  l'électricité;  le  drainage  est  conduit 
à  un  réservoir  septique;  l'eau  est  livrée  au  moyen  d'une  pompe  à  air  chaud. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  Emerson  E.  Miller. 

Entrepreneurs,  F.  E.  Heley  et  Jos.  M.  Pijot. 

MELFORT. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  26  décembre  1910,,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice 
sur  'le  coin  nord-est  de  la  rue  Main  et  de  l'avenue  MacLeod.  Il  consiste  en  une  partie 
principale  à  deux  étages  en  brique,  avec  pierres  d'ornement,  sur  un  soubassement  en 
pierre,  surmontée  d'un  attique  en  bois,  une  tour  à  4  étages  sur  le  coin  et  une  allonge 
à  un  étage  avec  soubassement,  ayant  48  pieds  de  long  sur  32  de  profondeur,  donnant 
70  pieds  de  front  sur  l'avenue  McLeod  et  54  sur  la  rue  Main.  L'intérieur  est  fini  en 
bois,  mais  les  cloisons  du  soubassement  sont  en  brique  et  le  plancher  est  en  béton; 
les  planchers  des  chambres  de  toilette,  du  vestibule  public  du  bureau  de  poste  et  du 
vestibule  sont  en  tuile.  Le  soubassement  contient  une  galerie  de  tir,  la  fournaise,  les 
magasins,  une  chambre  de  toilette  et  un  -passage  d'escalier;  le  rez-de-chaussée,  le 
bureau  de  poste,  le  bureau  des  poids  et  mesures,,  l'entrepôt  de  vérification,  un  arsenal, 
une  salle  d'officier,  une  chambre  de  toilette,  l'entrée  des  malles  et  deux  passages  d'esca- 
lier, le  premier  étage,  les  bureaux  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur,  un  bureau 
vide,  un  passage  d'escalier  et  deux  chambres  de  toilette;  l'attique,  5  chambres,  une 
chambre  de  bain,  un  garde-manger  et  un  passage  d'escalier. 

Le  drainage  est  fait  au  moyen  d'un  réservoir  septique. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 
-    Commis  des  travaux,  J.  W.  Roscoe. 

Entrepreneurs, The  J.  McDiarmid  Co.,  Winnipeg. 

MOOSE  JAW. 

NOUVEL   ÉDIFICE    PUBLIC. 

Le  25  novembre  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice 
sur  le  site  du  bureau  de  poste.  Il  mesure  91  pieds  sur  119  sur  le  plan;  il  a  trois 
étages  en  brique,  avec  parements  en  pierre  de  taille  sur  les  deux  rues,  un  soubasse- 
ment en  béton  avec  parements  en  pierre  de  taille;  une  mansarde  avec  lucarnes  en 
pierre  de  taille,  et  une  tour  en  pierre  de  taille,  à  5  étages. 

Les  planchers  et  le  toit  sont  en  fer  et  en  béton  ;  les  cloisons,  en  fer  et  en  asbes- 
tique;  -le  dessus  des  planchers  est  généralement  en  bois,  mais  ceux  du  vestibule  public 
du  bureau  de  poste  et  des  passages  d'escalier  sont  en  mosaique  de  marbre,  ceux  des 
chambres  de  toilette  et  du  vestibule  en  tuile,  et  ceux  des  corridors  en  tenaga.  Les 
escaliers  sont  en  fer.  Il  y  a  deux  voûtes  en  brique  et  deux  chambres  de  toilette  sur 
chaque  étage.    Tous  le>  corridors  ont  un  dado  en  marbre.    Le  plan  du  soubassement 
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et  du  rez-de-chaussée  est  oblong,  mais  sur  les  planchers  supérieure,  le  centre  de  30 
pied^  de  large  est  omis,  faisant  chacun  de  ces  planchers,  un  carré  vide  à  trois  côtés. 

Le  soubassement  contient  l'appareil  de  chauffage,  les  magasins,  3a  cave,  la  cham- 
bre de  l'inspecteur  du  gaz  et  de  l'électricité,  la  chambre  du  moteur  et  du  transforma- 
teur, la  voûte,  etc.;  les  rez-de-chaussée,  le  bureau  de  poste,  l'entrepôt  dé  vérification, 
le  bureau  des  poids  et  mesures,  deux  voûtes  en  brique,  deux  chambres  de  toilette,  une 
entrée  des  malles,  un  passage  d'escalier,  un  passage  d'ascenseur  et  un  vestibule;  le 
premier  étage,  les  bureauix  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur  ;  la  deuxième  étage, 
le  bureau  du  service  des  postes  et  de  la  météorologie  et  l'attique,  le  bureau  du  revenu 
de  l'intérieur. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  James  Armstrong. 

Entrpreneurs,  The  «T.  McDiarmid  Co.,  Wirmipeg. 

ÉDIFICE  PUBLIC.    . 

Des  modifications  ont  été  faites  sous  la  surveillance  de  W.  S.  Mollard,  commis  des 
travaux. 

SALLE  DE  L'IMMIGRATION. 

On  a  installé  un  drainage  sanitaire  raccordé  avec  l'égout  de  la  ville,  comprenant 
une  plomberie  complète  de  l'ouvrage  en  brique  en  béton  et  de  la  charpenterie,  sous 
la  surveillance  de  W.  S.  Mollard. 

SASKATOON. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  posé  des  trottoirs,  des  marches  en  béton  sur  le  côté  ouest  de  l'édifice,  sous  la 
surveillance  de  W.  S.  Mollard. 

WILLOW  CREEK 

QUARANTAINE    DES    BESTIAUX. 

On  a  érigé  des  étables  sous  la  surveillance  de  W.  S.  Mollard. 

GRAVELBOURG. 

BUREAU  DE  POSTE  ET  DE  TÉLÉGRAPHE. 

Le  30  septembre  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice 
sur  le  côté  nord  de  la  quatrième  avenue  et  le  côté  sud  de  la  rue  Main.  C'est  une  bâ- 
tisse en  bois  à  un  étage  avec  une  mansarde,  sur  un  soubassement  en  béton  planchéié 
en  béton;  la  cheminée  est  en  brique  et  le  drain  est  en  tuile  de  4  pouces  jusqu'à  un 
baril  enfoncé  dans  la  cours  et  rempli  de  pierre.  L'édifice  mesure  2/8  pieds  de  front  et 
2G  de  profondeur,  exclusivement  du  vestibule  du  devant,  qui  a  8  x  3  pieds  6  pouces. 
Le  soubassement  contient  la  fournaise  et  la  cave;  le  rez-de-chaussée,  les  bureaux  de 
poste  et  de  télégraphe,  une  chambre  à  coucher. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Travaux  surveillés  par  W.  S.  Mollard. 


60  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iii 

3  GEORGE  V,  A.  1913 


SALLE  DE  L'IMMIGRATION. 


Cette  bâtisse  et  d'autres  semblables  ont  été  construites  à  Kenobut,  Estevan,,  Cas- 
tor, Tisdate,  Edson,  Phillips Vilking,  Entuchistle,  par  le  département  de  l'immigration. 
Aucun  plan  n'a  été  préparé  par  ce  ministère. 

PRINCE-ALBERT.  \ 

USINE   DU    PÉNITENCIER. 

Cette  bâtisse  a  été  décrite  dans  le  rapport  de  l'an  dernier. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  Dickennon. 

Entrepreneurs,  The  Saskatchewan  Building  Construction  Co. 

REGIJSTA.  \ 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  installé  un  ascenseur  et  exécuté  tous  les  travaux  s'y  rapportant;  fourni  des 
casiers  de  distribution  dans  le  bureau  de  la  douane  et  peinturé  les  boîtes  des  lettres. 
On  a  fourni  au  bureau  des  lettres  mortes,  2  tables,  une  série  de  casiers,  2  lave-mains, 
4  coussins  en  cuir,  3  auvents,  des  plaques  de  porte,  etc.;  au  bureau  du  revenu  de  l'in- 
térieur, un  cabinet  à  dossiers  et  une  plaque  de  porte,  au  bureau  des  travaux  publics, 
un  cabinet  à  dossiers,  une  garde-robe,  2  tables,  1  chaise  et  un  siège,  sous  la  surveil- 
lance de  W.  S.  Mollard. 

BUREAU   DES   TERRES. 

On  a  fait  quelques  réparations  et  du  peinturage  sous  la  surveillance  de  W.  S. 
Mollard. 

SALLE  DE   L'IMMIGRATION. 

Les  cabinets  d'aisance  et  la  plomberie  ont  été  réparés  et  raccordés  avec  les  égoûts 
de  la  ville  sous  la  surveillance  de  W.  S.  Mollard. 

WEYBURN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  11  octobre  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice 
sur  le  coin  de  la  4ième  rue  et  de  l'avenue  Sourie,  mesurant  58  pieds  et  88  pieds  de 
front  respectivement;  il  consiste  en  une  partie  principale,  ayant  57  pieds  x  51  pieds 
et  une  aile  de  36  x  37  pieds  à  deux  étages  en  brique,  avec  pierres  d'ornement,  sur  un 
soubassement  en  béton  avec  parements  en  pierre,  un  attique  en  bois  et  une  tour  à 
quatre  étages  avec  soubassement.  Dans  le  soubassement,  le  plancher  est  en  béton  et 
les  cloisons  sont  en  brique;  dans  les  lavabos,  les  vestibules  et  le  vestibule  du  bureau 
de  poste,  les  planchers  sont  en  tuile;  ailleurs,  les  planchers  et  les  cloisons  sont  en 
bois.  Le  soubassement  contient  la  chambre  de  la  fournaise,  les  magasins,  une  chambre 
pour  la  douane  et  une  galerie  de  tir;  le  rez-de-chaussée,  le  bureau  de  poste,  l'entrepôt 
de  vérification  de  la  douane,  le  bureau  des  poids  et  mesure,  et  deux  chambres  de  toi- 
lette; le  premier  étage,  les  bureaux  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur,  deux 
bureaux,  un  arsenal,  une  voûte  deux  chambres  de  toilette  et  un  passage  d'escalier,  et 
l'attique,  sept  chambres,  une  chambre  de  bain  et  un  passage  d'escalier. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude,  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Plans,  etc.,  préparés  pour  le  ministère.  • 

Entrepreneurs,  Navin  Bros. 
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PROVINCE  DE  L'ALBERTA. 


CALGAKY. 


BÂTISSE  DE  L'IMMIGRATION. 


On  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  sur  le  coin  N.O  de  la 
Première  rue  et  la  lOièrae  avenue,  mesurant  62  pieds  6  pouces  de  front  sur  42  pieds 
6  pouces  de  profondeur.  Il  a  deux  étages  en  brique  avec  pierre  d'ornement,  un  attique 
en  bois  et  un  soubassement  en  pierre  dont  les  cloisons  sont  en  brique  et  les  planchers 
en  béton;  les  planchers  du  vestibule  du  lavabo  et  des  chambres  de  bain  sont  en  tuile; 
les  autres  planchers,  les  cloisons  et  le  toit  sont  en  bois. 

Le  soubassement  contient  la  fournaise,  les  magasins,  un  lavabo  pour  les  hommes 
et  un  pour  les  femmes  et  un  passage  d'escaliers;  le  rez-de-chaussée,  un  vestibule,  un 
passage,  un  passage  d'escalier,  un  bureau,  une  salle  d'attente,  une  salle  à  manger,  2 
cuisines,  2  chambres  pour  le  gardien  et  3  chambres  à  coucher,  le  premier  étage,  un 
passage  d'escalier  et  12  chambres  à  coucher. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  Martin  Lathanwaite. 

Entrepreneurs,  J.  McDiarmid  &  Co. 

STRATHCONA. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  18  juin  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur 
le  coin  S.O.  de  la  lière  rue  Ouest  et  de  l'avenue  Whyte,  sur  les  lots  1-2,  Bloc  C-3. 
C'est  une  bâtisse  en  brique  avec  pierres  d'ornement,  à  deux  étages  avec  soubassement 
en  béton  avec  parement  en  pierre;  la  partie  principale  a  73  pieds  6  pouces  sur  50 
pieds,  avec  une  tour  en  pierre  de  taille,  à  deux  étages,  ayant  14  pieds  carrés,  sur  le 
coin  N.O.,  et  une  allonge  à  un  étage,  de  34  x  25  pieds.  Le  soubassement  contiendra 
l'appareil  de  chauffage,  les  magasins,  le  lavabo  et  un  passage  d'escalier;  le  rez-de- 
chaussée  de  la  partie  principale,  le  bureau  de  poste  et  celui  de  l'allonge,  l'entrepôt  de 
vérification  et  les  bureaux  des  poids  et  mesures  ;  le  premier  étage,  les  bureaux  de  la 
douane  et  du  revenu  de  l'intérieur.  Les  cloisons  du  soubassement,  du  rez-de-chaussée 
et  d'une  partie  du  premier  étage  sont  en  brique,  le  plancher  du  soubassement  est  en 
béton,  celui  des  lavabos  et  du  vestibule  public  sont  en  tuile;  les  autres  cloisons,  le 
planchers  et  le  toit  sont  en  bois;  le  toit  est  recouvert  avec  du  gravier  et  du  goudron. 
Il  y  a  une  voûte  au  rez-de-chaussée  et  un  premier  étage.  Le  chauffage  est  à  l'eau 
chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Entrepreneurs,  M.  A.  Pijott  &  Sons. 

j  ARSENAL. 

Le  18  juin  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,  sur 
un  site  faisant  face  sur  l'avenue  Griesback  et  ayant  la  rue  West  Railway  sur  le  côté 
gauche. 

C'est  un  bâtisse  en  brique  à  deux  étages,  avec  pierres  d'ornement,  sur  un  soubas- 
sement en  béton  avec  parements  en  pierre,  ayant  588  pieds  de  front  sur  50  de  profon- 
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deur.  Le  soubassement  contient,  un  jeu  de  quille.,  une  galerie  de  tir,  un  lavabo,  deux 
magasins,  les  fournaises,  la  chambre  du  combustible,  un  passage  et  un  passage  d'esca- 
lier; le  rez-de-chaussée,  une  salle  de  réunion,  un  magasin  pour  les  harnais  de  la  cava- 
lerie^ un  magasin  pour  les  ingénieurs,  une  salle  pour  les  officiers  de  la  cavalerie,  deux 
arsenaux  d'infanterie,  le  magasin  du  quartier  maître,  un  lavabo,  deux  passages  d'esca- 
lieret  et  deux  vestibules;  le  premier  étage-,  une  salle  de  lecture,  une  salle  de  réunion 
pour  les  affaires,  une  salle  pour  les  sergeants,  deux  salles  d'officiers,  deux  chambres,  4 
chambres  résidentielles  et  une  chambre  de  bain.  Le  plancher  du  soubassement  est  en 
béton  et  celui  du  lavabo  du  rez-de-chaussée  est  en  tuile;  les  autres  planchers,  les 
escaliers  et  quelques  unes  des  cloisons  sont  en  bois. 

Le  chauffage  est  à  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  W.  G.  Congdon 

Entrepreneurs,  M.  A.  Pijott  &  Sons,  Kenora. 


PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

CKANBKOOK. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  14  août  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice,,  sur 
la  rue  Baker  au  coin  de  l'avenue  Norbury.  Il  consiste  en  une  partie  principale  en 
brique  avec  pierres  d'ornement,  à  deux  étages,  sur  un  soubassement  en  béton  avec 
parements  en  pierre,  ayant  55  pieds  de  front  sur  57  pieds  de  profondeur,  avec  une 
allonge  à  un  étage  de  34  à  17  pieds  6  pouces  en  arrière.  Il  y  a  une  tour  de  4  étages 
sur  le  coin  de  la  rue.  Le  plancher  du  soubassement  etst  en  béton,  ceux  du  vestibule 
public,  du  vestibule  et  des  chambres  de  toilette  sont  en  tuile;  les  cloisons  du  soubas- 
sement sont  en  brique,  les  autres  cloisons,  les  planchers,  les  escaliers  et  le  toit  sont  en 
bois.  Le  soubassement  contient  la  fournaise,  le  magasin,  une  voûte  en  brique  et  un 
passage  d'escalier;  le  rez-de-chaussée  de  la  partie  principale»  le  bureau  de  poste,  le 
vestibule,  le  passage  d'escalier,  une  voûte,  le  vestibule  des  malles  et  celui  de  l'allonge, 
l'entrepôt  de  vérification,  le  bureau  des  poids  et  mesures  et  une  chambre  de  toilette; 
l'attique,  deux  bureaux  du  revenu  de  l'intérieur,  une  chambre  de  toilette,  les  bureaux 
de  la  douane  et  quatre  chambres  résidentielles. 

Le  drainage  est  conduit  à  un  réservoir  septique. 

Le  chauffage  est  l'eau  chaude  et  l'éclairage  à  l'électricité. 

Commis  des  travaux,  M.  McEachren. 

Entrepreneurs,  The  McCallum  Co. 

CHILLIWACK. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  27  décembre  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice, 
mesurant  53  x  65  pieds,  et  ayant  deux  étages  en  brique,  sur  une  fondation  en  béton 
avec  parements  en  pierre;  la  partie  principale  mesure  65  x  36  pieds  et  l'allonge  à  un 
étage  mesure  43  x  17  pieds.  Les  planchers,  les  escaliers,  les  cloisons  et  le  toit  sont 
en  bois,  sauf  le  plancher  du  soubassement  qui  est  en  béton  et  les  cloisons  qui  sont  en 
brique  et  les  planchers  du  vestibule  public,  du  vestibule  d'entrée  et  des  chambres  de 
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toilette  qui  sont  en  tuile.  Le  soubassement  contient  la  fournaise,  les  magasins,  la 
cave  et  un  escalier;  le  rez-de-chaussée,  le  bureau  de  poste,  l'entrepôt  de  vérification, 
le  bureau  des  poids  et  mesures  et  l'entrée  des  malles;  le  premier  étage,  les  bureaux 
de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur,  2  chambres  de  toilette,  une  chambre  de  bain, 
un  garde-manger  et  quatre  chambres  résidentielles. 

Le  bureau  de  poste  actuel  a  été  reculé  et  arrangé  de  manière  à  servir  pendant  la 
construction  du  nouvel  édifice.  , 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère.  * 

Commis  des  travaux,  J.  C.  Robertson. 

Entrepreneur,  Edward  Hunt. 


GRAND-FORKS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  28  août  1911,  on  a  accordé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur 
la  3ième  rue  au  coin  de  la  rue  Bridge.  Il  aura  2  étages  en  brique  avec  pièces  d'orne- 
ment, sur  un  soubassement  en  pierre,  dont  la  partie  principale  mesure  53  pieds  5 
pouces  de  front  sur  43  pieds  7  pouces  de  profondeur,  avec  une  allonge  de  44  pieds  4 
pouces  de  long  sur  23  de  profondeur  en  arrière.  Le  soubassement  contient  la  four- 
naise, les  magasins,  un  lavabo,  une  voûte  et  un  passage  d'escalier;  le  rez-de-chaussée, 
le  bureau  de  poste  dans  la  partie  principale,  et  l'entrepôt  de  vérification,  le  bureau 
de  poids  et  mesures,  la  voûte,  le  vestibule  des  malles  et  un  passage  d'escalier  dans 
l'allonge;  l'attique,  les  bureaux  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur,  un  lavabo, 
une  chambre  de  bain  et  des  chambres  résidentielles.  A  l'exception  du  plancher  et  de 
cloisons  du  soubassement  qui  sont  en  béton  et  en  brique,  les  planchers,  les  cloisons, 
les  escaliers  et  le  toit  sont  en  bois. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  Geo.  D.  Clark. 

Entrepreneurs,  B.  Le  Quire. 


EEKNIE. 

\ 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  construit  un  chemin  en  arrière  de  l'édifice,  de  la  rue  à  la  ruelle  et  posé  du 
gazon  entre  le  chemin  et  l'arrière  de  l'édifice.  Les  mûrs  du  vestibule  public,  de  l'esca- 
lier et  du  passage  supérieurs  ont  été  peinturés  et  vernis.  On  a  construit  une  ouver- 
ture dans  la  chambre  de  la  fournaise  pour  en  sortir  les  cendres  directement.  L'amé- 
nagement du  bureau  de  poste  a  été  transporté  du  vieil  au  nouvel  édifice  et  on  a  fourni 
des  auvents  pour  les  fenêtres  du  bureau  de  poste.  On  a  fourni  une  porte  intérieur 
de  coffre-fort,  une  serrure  de  coffre-fort,  une  serrure  à  combinaison,  un  cabinet  à 
dossiers,  un  pupitre  de  clavigraphe,  des  chaises  tournantes,  des  fauteuils,  etc.,  sous 
la  surveillance  de  Wm.  Henderson,  architecte  résident,  Victoria,  C.-B. 


KAMLOOPS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  réparé  la  plomberie  et  ajouté  des  lumières  électriques  et  des  commutateurs, 
sous  la  surveillance  de  Wm.  Henderson. 
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ÉDIFICE  PUBLIC. 

L'allonge  à  cet  édifice,  décrite  l'an  dernier,  a  été  complétée  et  on  y  a  installé  les 
tuyaux  pour  le  gaz,  et  la  lumière  électrique.  On  a  renouvelé  les  châssis  détruits  par 
une  explosion  de  mine,  peinturé  le  mât  du  pavillon  et  réparé  la  plomberie,  sous  la 

surveillance  de  Wm.  Henderson. 

• 

NELSON. 

ÉDIFICE   PUBLIC — ALLONGE. 

Ceci  est  une  addition  située  dans  l'angle  en  arrière  de  l'édifice,  mesurant  36  x  29 
pieds  sur  le  plan.    Une  partie  du  mûr  postérieur  du  bureau  de  poste,  s'aboutant  sur' 
l'allonge,  a  été  démolie  et  des  poutre  en  fer  furent  placées  pour  supporter  le  mûr 
d'au-dessus.     Le  contrat  fut  accordé  le  13  avril  1911  et  l'ouvrage  est  terminé. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Tout  l'intérieur  de  la  bâtisse  originale  a  été  peinturé  à  l'exception  de  Pattique; 
on  a  agrandi  le  grand  bureau  de  la  douane;  posé  un  drain  de  plancher  neuf  dans  le 
soubassement;  reconstruit  le  bassin  récepteur;  nettoyé  le  drain  pour  la  pluie;  réparé 
les  fenêtres,  la  charpenterie,  la  plomberie,  la  cheminée,  le  tuyau  de  la  fournaise,  les 
boîtes  à  lettres  dans  les  rues  et  dans  le  bureau  de  poste,  et  fourni  un  tapis. 

Tous  ces  travaux  furent  surveillés  par  Wm.  Henderson. 

Entrepreneurs  de  l'allonge,  John  Burns  &  Son. 

NEW-WESMINSTER. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  posé  une  plate-forme  et  une  gouttière  en  ciment  le  long  du  mûr  postérieur; 
peinturé  le  mât  du  pavillon;  fourni  deux  pupitres,  deux  chaises  et  une  natte  en  liège; 
repeinturé  le  bureau  des  Terres;  modifié  et  réparé  l'entrepôt  de  vérification,  et  réparé 
les  serrures,  les  clefs,  etc.,  sous  la  surveillance  de  Wm.  Henderson. 

ÉDIFICE  DES  AFFAIRES  DES   SAUVAGES  ET  DES  PÊCHERIES. 

On  a  peinturé  le  mât  du  pavillon,  fourni  un  casier  pour  les  plans,  un  cabinet 
indexé  pour  les  dossiers,  deux  pupitres,  deux  fauteuils  et  réparé  la  plomberie,  sous  la 
surveillance  de  Wm  Henderson. 

PRINCE-RUPERT— QUARANTAINE. 

HÔPITAL. 

Cette  bâtisse  décrite  dans  mon  dernier  rapport  est  terminée  et  aménagée. 

REVELSTOCK5. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  peinturé  les  boîtes  à  lettres  dandi  les  rces,  sous  la  surveillance  de  Wm 
Henderson. 


iiî  RAPPORT  DE  L'ARCHITECTE  EN  CHEF  65 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No    19 

ROSSLAND. 

On  a  pavé  en  béton  le  chemin  conduisant  à  l'entrée  des  malles  et  réparé  la  plom- 
berie, les  fenêtres,  les  portes  et  les  ressorts  de  portes,  sous  la  surveillance  de  Wm 
Henderson. 

VANCOUVER. 

NOUVEL    ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  fourni  des  meubles  et  des  tapis  au  bureau  de  poste  et  à  la  douane,  sous  la 
surveillance  de  Wm  Henderon. 

ANCIEN    BUREAU    DE    POSTE,    ETC. 

On  a  fait  des  modifications  pour  aménager  des  bureaux  pour  la  Canadian  Express 
Co.,  et  on  a  fourni  aux  bureaux  du  revenu  de  l'intérieur,  une  garde-robe  et  une  bibli- 
thèque  à  rayon,  en  pupitre,  des  chaises,  des  rideaux,  un  tapis  et  use  lampe;  au  bureau 
de  l'inspecteur  des  bateaux,  des  cabinets,  des  cloisons,  etc.;  au  bureau  du  surintendant 
du  dragage,  une  horloge,  une  table,  un  pupitre  et  des  chaises  ;  au  bereau  de  l'inspecteur 
<\u  gaz,  des  rayons  à  dossiers,  une  bibliothèque,  un  cabinet  à  dossier,  deux  pupitres, 
une  chaise  et  une  table;  ac  bureau  de  la  marine  et  des  pêcheries,  un  pupitre,  une 
chaise,  et  posé  un  plancher  neuf.     Le  tout  sous  la  surveillance  de  Wm  Henderson. 

NOUVEL    ENTREPÔT    DE    VERIFICATION. 

Cet  édifice  est  sous  construction  sur  le  coin  des  rues  Howe  et  Corclova,  avec  une 
ruelle  sur  les  deux  côtés,  et  une  façade  de  102  et  120  pieds  sur  chaque  rue.  Il  y  a  trois 
grandes  entrées  pour  le  fret  dans  le  soubassement  sur  la  rue  Cordova.  à  partir  de  ces 
entrées  le  terrain  monte  de  manière  à  amener  la  quatrième  entrée  au  milieu  du  rez- 
de-chaussée.  Le  long  de  la  façade  de  la  rue  Cordove,  il  y  a  en  chemin  de  11  pieds  10 
pouces  conduisant  aux  entrées  qui  sont  couvertes  d'un  abri  en  cuivre  et  en  verre. 
Les  murs  extérieurs  des  soubassements  et  du  rez-de-chaussée  sont  en  pierre  avec  un 
massif  en  brique;  ceux  des  1er,  2me  et  3me  étages  sont  en  briques;  les  colonnes, 
les  piliers,  les  planchers,  les  cloisons  et  le  toit  sont  en  acieir  et  en  béton  et  les  esca- 
liers sont  en  fer  et  en  ardoise. 

11  y  a  trois  monte-charges  dans  le  centre  de  la  bâtisse  et  un  escalier  et  un  ascen- 
seur près  de  la  façade  p!e  la  rue  Howe.  La  partie  faisant  face  sur  la  rue  Cordova,  et 
éclairée  par  des  fenêtres,  contient,  le  bureau  et  la  salle  pour  recevoir  le  fret,  le  reste 
qui  n'est  pas  éclairé  contient  les  chaudières  et  les  magasins;  le  soubassement  est 
éclairé  sur  tous  les  côtés  et  sert  de  magasin,  à  l'exception  de  deux  bureaux  et  un  esca- 
lier qui  occupent  l'extrémité  de  la  rue  Howe  et  un  lavabo  dans  le  milieu  de  l'extré- 
mité opposée.     Les  autres  étages  sont  disposés  de  la  même  manière. 


tion. 


VERNON. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Cet  édifice  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  et  il  est  encore  en  construc- 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 
Commis  des  travaux,  F.  B.  Cossette. 
Entrepreneur,  W.  A.  Coryderman. 
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ÉDIFICE   DE    LA    MARINE    ( ANCIEN    EDIFICE   DE    LA   DOUANE.) 

On  a  repeinturé  les  bureaux  des  affaires  des  saevages  et  de  la  marine  et  des 
pêcheries,  et  verni  la  boiserie ;repeinturé  le  mât  du  pavillon;  fourni  à  la  marine  deux 
pupitres,  une  porte,  des  chaises,  un  cabinet  à  quatre  tiroirs,  un  cabinet  indexé  et  un 
linoléum;  au  bureau  de  l'hygiène  des  animaux,  une  garniture  de  toilette,  un  seau,  un 
lave-main  et  un  miroir,  sous  la  surveillance  de  Wm    Henderson. 

ANCIEN    BUREAU    DE    POSTE. 

On  a  installé  une  chambre  de  toilette,  avec  cabinets  d'aisance,  éviers,  urinoirs, 
etc.,  et  remplacé  les  tuyaux  d'égout,  de  ventilation  et  de  l'eaui;  nettoyé  le  drain,  enlevé 
et  remplacé  les  tuyaux  de  descente;  réparé  les  bassins,  les  robinets  et  les  réservoirs 
des  cabinets  d'aisance;  fourni  de  tablettes  un  coffre-fort  et  un  pupitre;  peinturé  des 
planchers  et  réparé  le  toit,  sous  la  surveillance  de  Wm  Henderson. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  réparé  et  nettoyé  les  plafonds  et  les  murs  intérieurs  et  les  corridors  condui- 
sant aux  bureaux  de  l'évaluateur,  au  bureau  de  poste,  les  passages  d'escaliers  du  rez- 
de-chaussée  au  quatrième  étage,  les  corridors  du  deuxième  étage,  la  chambre  des 
Chinois,  le  grand  bureau  de  la  douane,  le  bureau  du  percepteur,  le  bureau  de  commis 
en  chef  et  le  bureau  des  commis.  On  a  peinturé  le  mât  du  pavillon,  les  échelles  de 
sauvetage  et  les  plafonds,  les  murs  et  la  boiserie  dans  les  appartements  du  gardien. 
Les  tuyaux  de  descente  furent  nettoyés  et  réparés.  Le  trottoir  en  béton  autour  de 
l'édifice  a  été  défait.  On  a  modifié  la  position  du  grillage  et  d'actres  parties  du 
bureau  de  poste,  aménagé  la  voûte  dans  le  bureau  des  mandats  et  arrangé  le  bureau 
de  la  livraison  des  colis  dans  le  soubassement  pour  le  trafic  de  Noël;  on  a  fourni  un 
pupitre  à  clavigraphe  à  l'inspecteur  des  postes;  un  casier  au  guichet  du  bureau  de 
poste;  un  linoléum  aux  bureaux  des  mandats,  de  la  livraison  générale  et  du  revenu 
de  l'intérieur;  des  pupitres  et  des  chaises  au  bureau  de  l'inspecteur  des  postes;  en 
pupitre  et  un  clavigraphe  aux  travaux  publics;  un  cabinet  au  percepteur  de  la  douane; 
un  pupitre,  une  chaise,  un  pupitre  haut  et  des  chaises  au  grand  bureau  de  la  douane, 
et  un  dessus  de  comptoir  en  verre  à  la  banque  d'épargne.  On  a  fait  une  porte  dans 
le  bureau  de  la  douane;  posé  une  lucarne  neuve  dans  le  toit  et  réparé  l'ascenseur,  la 
machine  pour  les  timbres,  les  serrures,  les  serrures  de  boîtes,  les  clefs,  les  planchers, 
le  coffre-fort,  les  sonneries,  la  menuiserie  et  le  monte-charge.  Les  boîtes  à  lettres  des 
rues  furent  peinturées.     Le  tout,  sous  la  surveillance  du  Wm  Henderson.       ( 

HÔPITAL    DE    L'IMMIGRATION. 

On  a  creesé  et  construit  un  puits  en  brique  pour  les  cendres  avec  couvercle  en 
bois  revêtu  de  tôle  galvanisée;  fourni  un  coffre-fort  à  l'agent  d'immigration;  posé  des 
barres  transversales  dans  les  fenêtres  et  des  tablettes  dans  le  soubassement,  et  réparé 
la  plomberie,  la  charpenterie  et  la  menuiserie,  sous  la  surveillance  de  Wm.  Henderson. 

WILLIAMS'    HEAD QUARANTAINE. 

On  a  tapissé  de  papier  et  peinturé  la  résidence  de  l'assistant  surintendant;  on  y 
a  aussi  installé  un  bain,  des  accessoires  de  toilette,  un  bassin,  etc.  Deux  cheminées, 
trois  mâts  de  pavillon,  la  charpenterie  et  la  plomberie  furent  réparés  et  peinturés, 
sous  la  surveilance  de  Wm  Henderson. 
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LISTE    DES   LOYERS 


DES 


ÉDIFICES  ET  DES  TERRAINS  OCCUPÉS  PAR  LE  GOUVERNEMENT 


ET 


PAYES  PAR  LE  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


PAR 

J.    a.    TAYLOR 
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Ottawa,  le  2S  août  l'-)l2. 
M-  David  Ewart., 

Architecte  en  chef, 

Ministère  des  Travaux  publics,  Ottawa. 

Cher  monsieur, — Veuillez  trouver  ci-inclus  une  liste  des  édifices  et  des  terrains 
loués  par  le  ministère  des  Travaux  publics,  ainsi  qu'une  liste  alphabétique  des  noms 
des  bailleurs. 

Bien  à  vous, 

J.  G.  TAYLOR. 


Athabaska  Landing,  Alta — Lot  n°  14,  édifice  n°  2,  réserve  de  la  compagnie  de 
la  Baie  d'Iïudson.  Bailleur,  Isaac  Gagnon.  Le  bail  finit  le  30  octobre  1911.  Sert 
pour  les  fins  de  l'immigration.     Loyer,  $15  par  m'ois. 

Asbestos,  P.Q. — Une  chambre,  côté  sud-est  de  la  bâtisse,  20  x  22  pieds.  Bailleur, 
la  Cie  Financière  et  Artistique,  limitée.  Le  bail  finit  le  5  avril  1912.  Utilisée  comme 
bureau  de  poste.  Loyer  $180  par  année,  $105  de  cette  somme  étant  payée  par  le 
ministère  et  $15  par  le  maître  de  poste;  le  chauffage  et  l'éclairage  sont  pourvus  par 
les   bailleurs. 

Battleford,  Sash. — Lots  nos  41  et  42,  24me  rue,  sud.  à  l'ouest  de  l'avenue  Centrale. 
Bailleurs,  la  Cité  de  Battleford.  Le  bail  finit  le  19  avril  1919.  Sert  aux  fins  de 
l'immigration.     Loyer,  le  paiement  des  taxes  municipales. 

Black  Lake. — Une  chambre  18  x  26  pieds  au  premier  étage  de  la  bâtisse  sur  la 
rue  Principale.  Bailleur,  Ovide  Carrier.  Le  bail  finit  le  23  décembre  1912,  avec 
faculté  de  renouvellement  pour  un  an  aux  mêmes  conditions.  Sert  de  bureau  de 
poste.  Loyer,  $300  par  année,  dont  $150  sont  payés  par  le  ministère,  et  $150  par  le 
maître  de  poste.     Le  chauffage  et  l'éclairage  sont  défrayés  par  le  propriétaire. 

Blenlieim,  Ont. — Partie  de  la  bâtisse  de  l'hôtel  de  ville.  Bailleur,  la  Cité  de 
Blenheim.  Le  bail  finit  le  1er  avril  1915.  Sert  de  bureau  de  poste.  Loyer,  $350  par 
année,  dont  $200  sont  payés  par  le  ministère,  et  $150  par  le  maître  de  poste. 

Brandon,  Mon. — Une  chambre  au  quatrième  étage  de  la  bâtisse  des  bailleurs. 
Bailleurs,  Clément  Frères.  Le  bail  finit  le  1er  mai  1912,  avec  faculté  de  renouvel- 
lement tous  les  mois.  Sert  aux  fins  du  ministère  des  Forêts.  Loyer,  $40  par  mois. 
Le  chauffage  pourvu  par  les  propriétaires. 

Calgary,  Alta. — Trois  magasins  dans  l'édifice  Allen,  avoisinant  le  bureau  de  poste 
de  Calgary.  Propriétaire,  A.  Allan.  Location  autorisée  par  l'architecte  en  chef, 
par  lettre  du  28  octobre  1910,  à  J.  J.  O'Gara.  Pas  de  bail.  Sert  aux  fins  de  la 
douane  et  du  Revenu  de  l'intérieur.  Loyer,  $375  par  mois.  Location  terminée  le 
20  janvier  1912. 

Calgary,  Alta. — Terrain  pour  la  bâtisse  de  l'immigration.  Propriétaire,  le  che- 
min d(>  fer  Pacifique-Canadien.  Le  bail  finit  le  1er  août  1925,  mais  peut  être  résilié 
à  n'importe  quel  temps  sur  avis  d'un  mois.     Loyer,  $10  par  année. 

Calgar.i/.  Alta. — Sur    le    premier    étage,    une    chambre    du    coin    de    la    bâtisse 
'ello.     Bailleur,  Mme  E.  Costello.     Pas  de  bail;  entente  par  lettre  de  l'architecte 
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en  chef  à  J.  J.  O'Gara,  en  date  du  12  novembre  1909.  A  l'usage  des  poids  et 
mesures.  Loyer,  $30  par  mois.  Le  chauffage  défrayé  par  le  bailleur,  l'éclairage  par 
le  ministère. 

Calgary,  Alta.— Cinq  chambres  à  l'arrière  de  l'édifice  Lecson-Linetam,  au  qua- 
trième étage,  avec  voûte  de  sûreté,  les  chambres  407  à  411  inclusivement.  Bailleur, 
•J.  A.  Irvine..  A  l'usage  du  commissaire  de  l'irrigation.  Loyer,  $125  par  mois,  tout 
compris. 

Calgary,  Alta. — La  moitié  Est  de  l'édifice  David,  au  rez-de-chaussée,  avec  l'usage 
de  la  voûte  de  sûreté  et  des  cabinets  de  toilette.  Bailleur,  Annie  McDougall.  Le 
bail  finit  le  20  janvier  1915.     Sert  d'entrepôt  de  vérification.     Loyer,  $500  par  mois. 

Calgary,  Alta. — Les  chambres  28  et  29,  chacune  d'environ  480  pieds  de  superficie, 
dans  l'édifice  Thomas  et  Cie.  Pas  de  bail  ;  entente  par  lettre  de  L.  B.  Elliott,  ingé- 
nieur de  district,  en  date  du  3  avril  1912.  Location  temporaire.  A  l'usage  de  M. 
Wm  Millar,  inspecteur  de  la  réserve  des  forêts  des  montagnes  Rocheuses.  Loyer, 
$50  par  mois.- 

Calgary,  Alta. — Bureau  dans  l'édifice  Cadogan,  coin  de  la  8me  avenue  et  de  la 
2me  rue.  Bailleur,  B.  C.  Thomas.  Pas  de  bail;  entente  par  lettre  de  l'architecte 
en  chef  h  J.  L  O'Gara,  en  date  du  28  juillet  1911.  A  l'usage  de  l'inspecteur  du  gaz 
et  de  l'électricité.     Loyer,  $35  par  mois. 

Calgary,  Alta. — Quatre  chambres  faisant  face  sur  la  13me  avenue,  au  troisième 
étage  vie  l'édifice  Brimer,  avec  une  chambre  à  l'arrière  comme  entrée.  Bailleur,  la 
Sutherland  Realty  Co.  Pas  de  bail;  entente  par  télégramme  de  l'architecte  en  chef 
à  L.  B.  Elliott,  en  date  du  15  avril  1912.  A  l'usage  de  la  Commission  des  Chemins 
de  fer.     Loyer,  $100  par  mois. 

Charlottetoivn,  I.  P.-E. — Deux  chambres  au  rez-de-chaussée,  de  la  bâtisse  sur  la 
rue  Grea/t  George.  Propriétaire,  Mme  L.  B.  Bagnall.  Pas  de  bail;  entente  par  lettre 
de  l'architecte  en  chef  à  W.  D.  Scott,  surintendant  de  l'immigration,  en  date  du  9 
juillet  1912.  Temporairement  à  l'usage  du  bureau  de  l'immigration.  Loyer,  $12 
par  mois.  . 

Clair,  N.-B. — Chambre  dans  la  "  Clair  House  ".  Propriétaire,  J.  L  Clair.  Pas 
de  bail  ;  le  surintendant  de  l'immigration  informe  le  secrétaire  du  ministère  des  Tra- 
vaux publics  que  cette  chambre  a  été  louée  le  16  février  1911.  A  l'usage  de  l'inspec* 
teur  de  l'immigration.     Loyer,  $10  par  mois. 

Digby,  N.-E. — Privilège  de  poser  un  tuyau  d'égout  à  partir  de  la  bâtisse  publique. 
Bailleurs,  Geo.  E.  Nichols  et  M.  Edith  Lynch.  Pas  de  bail,  le  sous-ministre  autorise 
le  paiement  du  loyer,  le  3  mai  1912.  Loyer  payé  pour  six  ans  jusqu'au  31  décembre 
1911.     Loyer,  $1  par  année.  m 

Dundas,  Ont. — Rez-de-chaussée  d'une  bâtisse  en  brique,  40  pieds  par  37  pieds  7 
pouces  à  l'intérieur.     Bailleur,  J.  D.  Pennington,  qui  a  acheté  la  bâtisse  de  R.  T. 
Wilson,  le  bailleur  originaire.    Le  bail  est  expiré  le  1er  juillet  1906.     Loyer  originaire, 
$500,  mais  augmenté  à  $600  par  année  à  partir  du  1er  juillet  1910.     Le  chauffage  et 
Péelairagê  aux  frais  du  locataire. 

Edmonton,  Alla. — Partie  du  terrain  de  la  gare.  Bailleur,  la  Canadian  Northern 
Railway  Company.  Le  bail  daté  du  15  août,  finit  sur  avis  d'un  mois  aux  bailleurs, 
ou  un  mois  d'avis  de  la  part  des  bailleurs.  Sert  de  terrain  pour  la  salle  des  immi- 
grants.    Loyer,  $1  par  année. 

Edmonton .  Alta. — Chambre  dans  la  bâtisse  de  la  chambre  de  commerce.  Bail- 
leur, la  Chambre  do  Commerce  d'Edmonton.    Le  bail  est  expiré  le  1er  avril  1911,  avec 
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faculté  de  renouvellement  pour  un  ou  deux  ans  aux  mêmes  conditions.  A  l'usage  de 
l'assistant  inspecteur  des  Poids  et  Mesures.  Loyer,  $240  par  année.  Chauffage 
fourni  par  les  bailleurs,  l'éclairage  par  le  locataire. 

Edmonton,  Alta. — Rez-de-chaussée  et  soubassement  d'une  bâtisse  en  brique  et 
ciment,  connue  sous  le  nom  de  l'Edifice  Kelly,  située  sur  l'avenue  Jasper.  Bailleur, 
John  Kelly.  Le  bail  finit  le  1er  novembre  1913,  après  quoi  le  locataire  a  le  droit 
d'occuper  d'un  mois  à  l'autre  aux  mêmes  conditions.  Sert  de  bureau  des  Terres  de  la 
Couronne.  Loyer,  $450  par  mois.  Chauffage  pourvu  par  le  bailleur;  l'éclairage  par  le 
locataire. 

Edmonton,  Alta. — Bâtisse  sur  le  lot  n°  23,  propriété  2,  lot  riverain  n°  10,  côté  est 
de  l'avenue  Fraser.  Bailleur,  Arthur  William  Ormsby.  Le  bail  finit  le  30  mai  1913. 
Sert  de  bureau  pour  l'entrepôt  de  vérification.  Loyer,  $1,740  par  année.  Chauffage 
et  éclairage  aux  frais  du  bailleur;  entretien  aux  frais  du  ministère. 

Entwhistle,  Alta. — Les  lots  38,  39  et  40  de  la  propriété  6.  Bailleur,  Wm.  Le 
Bretton  Ross,  trésorier  local,  Winnipeg.  Le  bail  finit  le  8  octobre  1931,  avec  faculté  de 
renouvellement  pour  une  période  de  21  ans,  aux  mêmes  conditions.  Sert  de  terrain 
à  la  salle  des  immigrants.     Loyer,  $1  par  année. 

Glace  Bay  Beacli,  Comté  du  Cap-Breton,  N.-E. — Terrain.  Bailleur,  la  Dominion 
Coal  Company,  Limited.  Le  bail  finit  le  30  janvier  1928,  avec  faculté  de  renouvelle- 
ment sur  demande  du  locataire  six  mois  avant  l'expiration  du  terme  pour  une  sem- 
blable période  de  20  ans.  Sert  pour  la  construction  du  mur  de  Soutènement  projeté 
à  la  plage  de  Glace  Bay.     Loyer,  $1  par  année. 

Grand-FallSj  N.-B. — Partie  du  rez-de-chaussée  de  la  bâtisse  du  bailleur,  avec 
usage  du  hangar  à  charbon  et  de  la  cour,  ainsi  qu'une  sortie  sur  la  cour,  en  commu- 
nauté avec  les  autres  locataires.  Bailleur,  James  E.  McCormack.  Le  bail  est  expiré 
le  1er  janvier  1909,  avec  faculté  de  renouvellement  pour  un  an  ou  plus,  sur  3  mois 
d'avis  par  écrit.     Sert  de  bureau  de  poste.     Loyer,  $120  par  année. 

Grande-Prairie. — Bureau  des  terres.  Bailleurs,  J.  Fletcher  et  A.  S.  McLean. 
Pas  de  bail,  le  ministère  de  l'Intérieur  donne  avis  de  la  location  de  ce  bureau  le  28 
février  1912,  et  le  sous-ministre  des  Travaux  publics  autorise  le  paiement  le  2 
mars  1912.     Loyer,  $20  par  mois. 

Grouard,  Alta. — Bâtisse  20  x  22  pieds.  Bailleur,  Peter  C.  Tompkins.  Pas  de 
bail;  autorisé  par  lettre  de  l'architecte  en  chef  du  31  décembre  1909.  Loyer  origi- 
naire, $25  par1  mois,  mais  les  bureaux  sont  agrandis  et  le  loyer  augmenté  à  $35  par 
mois  du  3  août  1911.     A  l'usage  du  bureau  des  terres. 

Hamilton,  Ont. — Aménagement  de  bureau  dans  la  bâtisse  Munroe,  coin  des  rues 
Main  et  Hughson.  Bailleur,  L.  Munroe.  Pas  de  bail;  location  autorisée  par  lettre 
du  secrétaire  du  ministère  des  Travaux  publics  au  surintendant  de  l'immigration, 
en  date  du  23  mai  1912.     A  l'usage  du  bureau  de  l'immigration.     Loyer,  $20  par  mois. 

Hamilton,,  Ont. — Partie. ouest  du  rez-de-chaussée,  d'une  bâtisse  à  deux  étages,  sur 
le  côté  sud  de  l'avenue  Kinrade  et  de  la  rue  Barton,  avec  usage  de  la  cave  et  une 
entrée  à  l'arrière.  Bailleur,  Mme  Clara  Jane  Swales.  Le  bail  se  termine  en  no- 
vembre 1913.  Sert  de  bureau  de  poste,  dit  "  Station  B."  Loyer,  $840  par  année. 
Chauffage  et  éclairage  aux  frais  du  bailleur. 

Hamilton,  Ont — Bureau  dans  la  bâtisse  Winer.  Bailleurs,  la  Banque  de  la 
Xouvelle-Ecosse.  Pas  de  bail;  location  autorisée  par  un  télégramme  de  l'architecte 
en  chef,  du  19  décembre  1911.  Sert  de  bureaux  temporaires  pour  la  distribution  de 
la  malle  de  SToël.     Loyer,  $60,  de  décembre  1911,  au  2  janvier  1912. 
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Herbert,  Sask. — Lopin  de  terre  désigné  comme  lot  n°  5,  sur  la  propriété  n°  15, 
enregistré  aux  bureaux  des  terres  comme  tracé  n°  a,  2815,  avec  les  autres  locataires. 
Bailleur,  John  F.  Weibe.  !Le  bail  est  expiré  le  1er  octobre  1911.  Sert  de  salle  d'immi- 
grants.    Loyer,  $150  du  1er  avril  au  1er  octobre  1911. 

Humboldt,  Sask. — Bureaux  appartenant  à'  A.  J.  Borget.  Bailleur,  A.  J.  Borget. 
Pas  de  bail;  cette  bâtisse  a  été  louée  d'un  mois  àl  l'autre  par  le  ministère  de  l'Inté- 
rieur. Voir  lettre  de  l'agent  des  terres  de  la  couronne,  Humboldt,  au  secrétaire  du 
ministère  de  l'Intérieur,  en  date  du  12  juillet  1910,  dossier  1115-1.  A  l'usage  du 
bureau  des  terres.     Loyer,  $60  par  mois. 

Indian  Head,  Sask. — Quatre  chambres  dans  une  bâtisse  en  brique  à  2  étages, 
comprenant  tout  le  second  étage.  Bailleur,  Arthur  J.  Osment.  Le  bail  est  expiré  en 
septembre  1911.  A  l'usage  du  personnel  chargé  de  la  distribution  des  arbres.  Loyer, 
$300  par  année.     Chauffage,  éclairage  et  entretien  aaux  frais  du  locataire. 

Irvine,  Alta. — Bâtisse  20  x  38  pieds.  Bailleur,  Irvine  School  District,  n°  892. 
Le  bail  a  expiré  le  1er  mai  1912.  Sert  pour  les  fins  de  l'immigration.  Loyer,  $15 
par  mois. 

Kerrobert,  Sask. — Terrain  de  la  salle  d'immigration.  Bailleur,  le  -facinque- 
Canadien.  Location  expire  le  1er  mai  1912,  et  ensuite  d'année  en  année,  mais  peut 
être  terminée  par  le  bailleur  sur  un  mois  d'avis.     Loyer,  $1  par  année. 

Kingston,  Ont. — Bâtisse  sur  le  carré  du  Marché,  rez-de-chaussée  du  logement 
n°  8,  le  rez-de-chaussée  e\  le  second  étage  du  logement  n°  10,  et  tous  les  logements 
nos  12  et  14,  numéros  sur  la  rue.  Bailleurs,  les  représentants  de  la  succession  Gilder- 
sleeve,  Kingston,  qui  sont  Henry  Herchmer  Gildersleeve  et  Hélène  Emily  Herchmer, 
de  Belleville,  curateurs  de  la,  personne  et  de  la  succession  de  Lawrence  Kirby  Herch- 
mer, un  aliéné.  Le  bail  finit  le  1er  juillet  1928,  avec  privilège  de  renouvellement  pour 
21  ans,  aux  mêmes  conditions.  Loyer,  $1,762  par  année.  A  l'usage  du  service  pu- 
blic fédéral — Revenu  de  l'intérieur,  Douane,  Marine  et  Pêcheries,  et  Chemins  de  fer 
et  Canaux.     Chauffage  et  éclairage  aux  frais  du  ministère. 

Kingston,  Ont. — Propriété  sise  sur  partie  des  lots  294  et  296  rue  Bagot,  ouest; 
façade  134  [pieds,  profondeur,  119  pieds,  côté  sud  des  rues  Brock  et  Clarence,  avec 
bâtisse  en  brique^  écuries  et  hangers.  Bailleur,  Thos.  J.  Polley,  418,  8me  rue  ouest, 
Calgary.  Le  bail  finit  le  1er  mai  1914,  avec  faculté  de  renouvellement  pour  cinq  ans 
sur  trois  mois  d'avis  par  écrit;  aussi  faculté  d'achat  à  $10,000.  Sert  de  magasins 
additionnels  pour  le  ministère  de  la  Milice.  Loyer,  $1,000  par  année.  Loyer  du 
terrain  payé  par  le  bailleur. 

Lethbridge,  Alta. — Tout  l'édifice  Singer  et  le  rez-de-chaussée  et  les  chambres  de 
toilette  dans  le  soubassement  de  la  bâtisse,  connu  comme  édifice  du  bureau  de  poste. 
Bailleur,  John  David  Higginbotham.  Le  bail  expire  le  1er  mars  1914,  avec  l'option 
de  continuer  de  mois  en  mois  aux  mêmes  termes.  Sert  de  bureau  de  poste.  Loyer, 
$3,000  par  aannée.     Chauffage  et  concierge  fournis  par  le  bailleur. 

L'Orignal,  Ont — La  moitié  ouest  d'un  édifice  en  brique  à  deux  étages,  situé  sur 
le  côté  nord  de  la  rue  King,  l'Orignal,  et  une  lisière  de  terrain  de  21  pieds  de  largeur 
par  30  pieds  de  profondeur  en  arrière.  Bailleur,  Alexandre  Châtelaine.  Le  bail 
expire  le  1er  janvier  1919.  Sert  de  bureau  de  poste.  Loyer,  $250  par  année,  $125 
payables  par  le  ministère,  et  $125  payables  par  le  maître  de  poste. 

Montréal. — Bureau  au  sud-ouest  de  la  salle  de  bagages  de  la  gare  de  la  rue  Wind- 
sor,  Montréal.  Bailleur,  Pacifique-Canadien.  Le  bail  a  expiré  le  1er  novembre  1908, 
ou  le  bail  finit  en  aucun  temps  sur  un  avis  adressé  au  Ministre  des  Travaux 
publics,  à  Ottawa,  et  expédié  (franco)  par  la  malle  du  bureau  de  poste  de  Montréal; 
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cet  avis  devant  préciser  un  jour  qui  arrivera  au  moins  trois  mois  après  la  date  de 
l'avis  envoyé  par  la  malle.  Sert  de  chambre  pour  les  malles.  Loyer,  $215  par  année 
payable  d'avance.     Le  chauffage  est  fourni  par  le  bailleur. 

Montréal. — Tout  l'édifice  en,  brique  et  en  pierre,  rue  Saint-Paul,  nos  272  et  274, 
se  prolongeant  aux  nos  113  et  115  inclusivement,  rue  des  Commissaires;  cinq  étages 
sur  la  rue  des  Commissaires,  et  quatre  étages  sur  la  rue  Saint-Paul,  avec  soubasse- 
ment en  ciment.  Bailleur,  Léandre  Joseph.  Ethier,  avocat  de  la  cité  de  Montréal,  et 
représentant  légal  de  la  succession  de  Siméon  Delorme,  Montréal.  Le  bail  est  expiré 
le  1er  mai  1914.  Sert  de  magasins  militaires  et  de  bureaux  du  ministère  de  la 
Milice  et  de  la  Défense.     Loyer,  $2,000  par  année. 

Montréal. — Chambre  508,  bâtisse  de  la  Banque  des  Marchands,  Montréal.  Bail- 
leur, Merchants  Bank  of  Canada.  Pas  de  bail;  par  autorisation  de  l'assistant  sous- 
ministre  des  Travaux  publics,  en  date  du  23  novembre  1910.  Sert  de  bureau  à  M. 
Gingras.     Loyer,  $250  par  année. 

Montréal. — Chambre  103,  rue  Saint-François-Xavier,  Montréal.  Bailleur,  Sémi- 
naire Saint-Sulpice.  La  superficie  de  la  chambre  est  de  264  pieds,  et  le  loyer  annuel 
est  de  $1.35  par  pied  carré.  Pas  de  bail  ;  H.  N.  Lymburner,  le  17  avril  1912  a  donné 
avis  à  l'architecte  en  chef  qu'il  a  loué  cette  chambre  après  une  autorisation  verbale 
du  Ministre  des  Travaux  publics.  Sert  de  bureau  à  M.  Deschamps.  Loyer,  $356.40 
par  année. 

Montréal. — Chambres  407  et  103,  rue  Saint-Erançois-Kavier.  Bailleur,  Séminaire 
Saint-Sulpice.  Pas  de  bail;  H.  N.  Lymburner,  a  notifié  le  12  septembre  1911,  qu'il 
avait  donné  une  lettre  aux  MM.  de  Saint-Sulpice  les  informant  qu'il  occuperait  ce 
bureau  tout  le  temps  que  durerait  l'exécution  des  travaux  de  modifications  au 
bureau  de  poste  général  de  Montréal  (conformément  aux  instructions  du  ministère). 
Servent  de  bureaux  à  H.  N.  Lymburner,  surintendant  des  édifices.  Loyer,  $370  par# 
année,  équivalent  à  $1  par  pied  carré  de  la  superficie  occupée.  Chauffage,  nettoyage 
et  service  de  l'ascenseur  aux  frais  du  bailleur, 

Montréal. — Maison  de  pierre,  n°  306  rue  Saint-Antoine,  Montréal.  Bailleur, 
Albert  E.  Brown,  agent  de  la  succession  Rodier.  Le  bail  expire  le  1er  mai  1913. 
avec  option  de  continuer  une  autre  année,  aux  mêmes  termes,  après  avis  donné  au 
bailleur  avant  novembre  1912.  Sert  d'hôpital  de  détention.  Loyer,  $3,500  par  an- 
née.    Chauffage  et  éclairage  fournis  par  le  locataire. 

Montréal. — Bez-de-chaussée  des  nos  229  et  231  rue  Amherst,  et  l'usage  de  la  ruelle 
en  arrière.  Bailleur,  C.  E.  Thibault,  Le  bail  est  expiré  le  1er  février  1910,  avec  droit 
de,  quitter  la  maison  à  la  fin  de  chaque  année,  après  un  avis  écrit  de  trois  mois  au 
bailleur.  Sert  de  station  postale,  temporairement.  Loyer,  $1,000  par  année.  Chauf- 
fage et  éclairage  aux  frais  du  locataire. 

Montréal. — Quartier  Sainte-Cunégonde,  rez-de-chaussée  de  rédifice  municipal, 
angle  des  rues  Vinelj  et  Richelieu,  avec  voûte,  chambre  de  toilette  au  soubassement, 
et  entrée  sur  la  rue  Vinet.  Bailleur,  ville  de  Sainte-Cunégonde,  maintenant  cité  de 
Montréal.  Le  bail  expire  en  juin  1925.  Sert  de  bureau  de  poste.  Loyer,  $1,750  par 
année.     Chauffage,  éclairage  et  nettoyage  aux  frais  du  bailleur. 

Moosejaw,  Sash. — Bureau  dans  l'édifice  "  Impérial  Bank  ".  Bailleurs,  Gravel  et 
Gravel.  Pas  de  bail;  autorisation  du  sous-ministre.  Voir  documents  2115-1.  Sert 
pour  des  fins  d'immigration.     Loyer,  $10  par  mois. 

Moosejaw,  Sask. — Chambres  dans  l'édifice  Grayson.  Bailleur,  Wm  Grayson.  Pas 
de  bail,  louées  de  Wm  Grayson,  le  1er  avril  1907,  par  M.  Knowles,  M.P.,  sur  autori- 
sation du  ministère.     Sert  de  bureaux  au  Revenu  de  l'intérieur.     Loyer,  $30  par  mois. 
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Moosejaw,  Sask. — Quatre  chambres  dans  l'édifice  Russell,  à  l'angle  nord-ouest  de 
la  9me  avenue  et  de  la  rue  River,  au  troisième  étage.  Bailleurs,  Edward  Hopkins 
et  Arthur  Latham.  Le  bail  est  expiré  le  1er  février  1912,  avec  option  de  le  renouveler 
aux  mêmes  termes  moyennant  un  avis  de  deux  mois  avant  l'expiration  du  bail;  et  le 
locataire  ayant  le  privilège  de  terminer  le  bail  en  aucun  temps  en  donnant  une  noti- 
fication de  deux  mois  au  bailleur.  Sert  de  bureaux  au  personnel  du  service  des  malles 
des  chemins  de  fer.  Loyer,  $80  par  mois.  Chauffage  fourni  par  le  bailleur;  éclairage 
aux  frais  du  locataire.  / 

Moosejaw,  Sask. — Lots  nos  27  et  28  de  la  propriété  125,  rue  Manitoba.  Bailleur, 
ville  de  Moosejaw.  Le  bail  expire  le  15  avril  1914,  avec  option  de  le  renouveler  pour 
cinq  autres  années.     Sert  aux  bureaux  de  l'immigration.     Loyer,  $100  par  année. 

Moosejaw,  Sask. — Deuxième  étage  de  l'édifice  de  McLeod,  rue  Principale.  Bail- 
leur, Malcolm  J'ohn  McLeod.  Le  bail  expire  en  mars  1914.  Loyer,  $1,800  par  année. 
Chauffage,  éclairage  et  nettoyage  fournis  par  le  bailleur. 

Battleford-nord. — Emplacement  pour  une  salle  d'immigration.  Bailleur,  Cana- 
dian  Northern  Railway  Company.  Le  bail  expire  le  30  avril  1909.  Le  locataire  ou 
le  bailleur  peut  résilier  le  bail  en  donnant  un  avis  écrit  d'un  mois  d'avance.  Loyer, 
$1  par  année. 

Battleford-nord. — Deux  chambres  d'en  avant  à  l'étage  supérieur  de  l'édifice,  sur 
le  lot  n°  16,  propriété  7,  avec  usage  de  la.  cour  en  Commun  avec  les  locataires.  Bail- 
leur, Frédéric  Edwards.  Le  bail  est  expiré  le  5  mai  1912.  Sert  pour  des  fins  d'immi- 
gration.    Loyer,  $25  par  mois. 

North  Portai,  Sask. — Emplacement  pour  une  salle  d'immigration.  Bailleur, 
Pacifique-Canadien.  Le  bail  est  expiré  le  1er  juin  1911,  et  ensuite  d'année  en  année. 
Loyer,  $1  par  année. 

Sydney-Nord,  N.-E. — Deuxième  étage  de  l'édifice  Y.M.C.A.  Bailleurs,  les  com- 
missaires du  Y.M.C.A.  Le  bail  expire  le  1er  mai  1916.  Loyer,  $600.  Chauffage 
aux  frais  des  bailleurs;  éclairage  au  frais  du  locataire. 

Vancouver-Nord,  C.-B. — Propriété  78  sur  l'Avenue  Lonsdale.  Bailleur,  J.  C. 
Iveith.  Le  bail  est  expiré  le  1er  juillet  1912,  avec  option  de  le  renouveler  pour  un  an 
ou  aucune  partie  d'année  aux  mêmes  conditions.     Loyer,  $1,200  par  année. 

Ottawa. — Chambre  avec  voûte  et  lavabo,  en  arrière  du  bureau  du  New  York 
Herald,  dans  l'édifice  Victoria  Chambers.  Bailleurs,  W.  A.  Allan  et  Sandford  H. 
Fleming.  Sert  à  la  Commission  Internationale  des  Pêcheries.  Le  loyer  est ''expiré  le 
1er  janvier  1912.  Loyer,  $40  par  mois.  Chauffage  et  éclairage  fournis  par  les  bail- 
leurs. 

Ottawa. — Chambre  dans  l'annexe  Aylmer,  rue  Slater,  Ottawa.  Bailleur,  sir 
H.  jN.  Bâte.  Pas  de  bail,  mais  arrangement  fait  pour  louer  pendant  trois  ans,  du 
1er  octobre  1913,  conformément  à  l'autorisation  donnée  par  l'architecte  en  chef,  le 
24  septembre  1910.  Sert  de  bureaux  au  lieut-colonel  Biggar,  directeur  du  Trans- 
port et  des  Fournitures,  avec  son  personnel.     Loyer,  $45  par1  mois. 

Ottawa. — Propriété  10-12  rue  Albert,  avec  droit  de  passage  à  l'est  de  la  propriété 
Bailleurs,  H.  N.  Bâte  &  Sons,  Ltd.  Le  bail  expire  le  1er  mai  1916.  Sert  d'entrepôt 
de  vérificati'on  et  de  bureaux  des  messageries.     Loyer,  $1,600  par  année. 

Ottawa. — Cinq  étages  supérieurs  et  une  partie  du  soubassement  dans  l'édifice  Rosen- 
thaï,  rue  Sparks.  Bailleurs,  Henry  Birks  &  Sons.  Le  bail  expire  le  1er  octobre  1916 
Sort  de  bureaux  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  du  Revenu  de  l'intérieur  et  des  Tra- 
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vaux  publics,  ou  à  aucune  autre  division  du  service  du  gouvernement.     Loyer,  $17,000 
par  année,  y  compris  le  chauffage  et  le  pouvoir  électrique. 

Ottawa. — Cinq  chambres  au  premier  étage  de  l'édifice  du  bailleur.  Bailleur,  R. 
Blackburn.  Le  bail  expire  le  1er  mai  1912.  Sert  de  bureaux  de  la  division  des 
j\lines.     Loyer,  $800  par  année.     Chauffage  fourni  par  le  bailleur. 

Ottawa. — Edifice  de  la  Banque  Union,  rue  Metcalfe,  six  étages  en  arrière  de 
l'édifice  Langevin.  Bailleurs,  R.  L.  et  R.  Blackburn.  Le  bail  expire  le  6  janvier  1917. 
Sert  au  ministère  de  l'Intérieur,  ministère  des  Postes  et  autres  divisions  du  service 
du  gouvernement.     Loyer,  $13,000  par  année.     Chauffage  fourni  par  les  bailleurs. 

Ottawa. — Chambre  214,  édifice  Trafalgar.  Bailleur,  J.  C.  Brennan.  Pas  de  bail; 
cette  location  est  autorisée  par  une  lettre  de  l'architecte  en  chef  à  J.  Shearer,  en  date 
du  7  février  1912.  Sert  aux  bureaux  de  la  Commission  du  Service  Civil  .Loyer, 
$182  par  année,  équivalant  à  79.87  cents  du  pied. 

Ottawa. — Chambre  213,  édifice  Trafalgar.     Bailleur,  J.  C.  Brennan.     Pas  de  bail; 
autorisation  de  louer  donnée  par  une  lettre  de  l'architecte  en  chef  à  J.  Shearer,  en 
date  du  3  mai  1911.     Sert  aux  bureaux  de  la  Commission  du  Service  Civil,  au  mi- 
nistère de  l'Intérieur,  aux  bureaux  des  Affaires  extérieures,   au   ministère   du   Com- 
merce.    Loyer,  $244  par  année. 

Ottaiva. — Chambre  404,  édifice  Trafalgar.  Bailleur,  J.  C.  Brennan.  Pas  de  bail; 
autorisation  de  louer  donnée  par  lettres  de  l'architecte  en  chef  en  date  du  10  janvier 
et  du  14  octobre  1911.  Sert  de  bureaux  à  l'astronome  en  chef.  Loyer,  $272.95  par 
année. 

Ottawa. — Chambre  104  et  112  en  arrière  de  l'édifice  Trafalgar.  Bailleur,  J.  C. 
Brennan.  Pas  de  bail;  louées  par  autorisation  du  sous-ministre,  le  8  mars  1910. 
et  Queen.  Bailleur,  J.  C.  Brennan.  Le  bail  expire  le  1er  mai  1913.  Sert  de  bu- 
reau des  Rentes  Viagères.     Loyer,  $500  par  année. 

Ottawa. — Quarante-quatre  chambres  dans  l'édifice  Trafalgar,  -angle  des  rues  Bank 
et  Queen.  Bailleur,  J.  C.  Brennan.  Le  bail  expire  le  1er  mai  1913.  Sert  de  bu- 
reaux au  ministère  de  l'Intérieur,  à  la  Commission  du  Service  Civil,  au  ministère 
du  Commerce  et  au  ministère  des  Affaires  Extérieures.  Loyer,  $11,964.  Chauffage, 
éclairage,  nettoyage  et  service  de  l'ascenseur  fournis  par  le  bailleur. 

Ottawa. — Une  maison  et  dépendances,  n°  12  rue  Emmett,  à  l'exception  d'une 
étable  en  face  de  la  rue  Lisgar,  que  le  bailleur  peut  enjever  en  aucun  temps. 
Bailleurt,  Edmund  Wood  Clark.  Sert  de  magasins  militaires.  Le  bail  expire  le  30 
avril  1913,  avec  option  de  le  renouveler  pour  deux  ans,  à  la  demande  du  locataire, 
après  un  avis  de  trois  mois  avant  l'expiration  du  bail,  au  même  prix  et  aux  mêmes 
conditions,  sauf  qu'il  n'y  aura  pas  d'option  dans  le  renouvellement  de  ce  bail.  Loyer, 
$40  par  mois. 

Ottawa. — Suite  de  bureaux,  à  l'angle  des  rues  Sussex  et  Clarence.  Bailleur, 
Victoria  Dubé.  Sert  aux  traducteurs  français.  Pas  de  bail;  location  autorisée  par 
l'architecte  en  chef,  le  30  avril  1904.  Loyer,  $50  par  mois.  Propriété  remise  au  bail- 
leur le  1er  avril  1912. 

Ottawa. — Premier  et  deuxième  étages  de  l'édifice  113-115,  rue  Rideau,  angle  de 
la  rue  William,  avec  un  petit  hangar  en  arrière.  Bailleurs,  J.  B.  Duford  et  W.  G. 
Charleson.  Le  loyer  expire  le  20  février  1916.  Sert  au  ministère  de  la  Milice.  Loyer, 
$4,700  par  année.     Chauffage  fourni  par  les  bailleurs. 
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Ottawa. — Espace  additionnel  à  111  rue  Rideau.  Bailleurs,  J.  B.  Duford  et  W. 
G.  Charleson.  Pas  de  bail;  location,  autorisée  par  l'architecte  en  chef,  le  15  février 
1912.     Sert  au  ministère  de  la  Milice.     Loyer,  $2,353.60  par  année. 

Ottawa. — Chambres  à  l'extrémité  est  de  l'édifice  Egan,  25  rue  Sparks,  Ottawa. 
Bailleurs,  Egan  Estate  Co.,  Ltd.  Pas  de  bail;  mais  le  marché  s'est  terminé  en  avril 
1912.  Autorisation  contenue  dans  le  document  1017-1,  10  mai  1911.  Servait  de  bureau 
à  l'assistant  secrétaire  du  ministère  de  l'Intérieur.     Loyer,  $300  par  année. 

Ottawa. — Edifice  en  brique  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rue  Sparks,  n°  347,  com- 
prenant un  soubassement  et  trois  étages.  Bailleur,  Thomas  Eleming.  Le  bail  expire 
le  1er  avril  1914.     Sert  de  magasin  militaires.     Loyer,  $960  par  année. 

Ottawa. — Pour  une  projection  d'environ  deux  pieds  en  dehors  de  la  ligne  de 
séparation  entre  l'angle  sud-est  du  toit  de  l'édifice  Langevin  et  la  propriété  de  George 
IL.  Perlcy.  Bailleur,  George  Halsey  Perley.  Bail  assigné  le  30  avril  1903  à  Wm. 
Graharn  et  John  Graham,  faisant  affaire  sous  le  nom  de  Graham  Bros.  Loyer,  $5 
pav  année  et  paiement  comptant  de  $600.  Le  bail  expire  le  1er  octobre  1918,  renou- 
velable à  l'expiration  pour  21  ans  et  ensuite  pour  des  périodes  semblables  au  même 
taux  de  location. 

Ottawa. — Une  grande  chambre  et  une  petite  chambre,  à  l'angle  nord-ouest  de* 
rues  Sparks  et  Metcalfe.  Bailleur,  The  Great  Northwestern  Telegraph  Company  of 
Canada.  Sert  de  bureaux  à  la  Commission  de  la  Conservation  des  Ressources  du 
pays.  Le  bail  expire  le  30  novembre  1913.  Loyer,  $420  par  année.  Chauffage  fourni 
par  les  bailleurs;  l'éclairage  aux  frais  du  locataire,  nettoyage  aux  frais  du  locataire, 
à  l'exception  des  passages. 

Ottawa. — Quatre  étages  d'un  édifice  en  brique,  à  l'angle  des  rues  O'Connor  et 
Quten.  Bailleur,  James  Edward  ïïanna.  Sert  de  bureaux  aux  ministères  des  Finan- 
ces, du  Travail,  et  de  la  Milice.  Le  bail  expire  le  11  septembre  1914.  Le  locataire 
a  une  option  de  renouveler  le  bail  pour  cinq  ans.  Loyer,  $16,095.73  par  année — 23,740 
pieds  à  68.58  cents  par  pied  de  superficie,  $16,095.73.  Chauffage  et  éclairage  aux 
frais  du  locataire.  Le  bailleur  fournit  l'ascenseur.  Le  service  de  l'ascenseur  et  du 
concierge  est  aux  frais  du  locataire. 

Ottawa. — Le  privilège  de  continuer  la  projection  sur  l'angle  sud-est  de  l'édifice 
Langevin.  Bailleurs,  exécuteurs  et  administrateurs  de  la  succession  de  Samuel 
Howell.  Le  bail  expire  le  25  avril  1919;  il  est  renouvelable  à  l'expiration  de  chaque 
21  ans  pour  un  autre  terme  de  21'  ans.     Location,  $600  comptant  et  $5  par  année. 

Ottawa. — Edifice  "  C.anadian,"  12  et  14  rue  Slater,  Ottawa,  sauf  la  partie  occu- 
pée comme  bureau  par  le  bailleur.  Edifice  de  la  Milice,  26  et  28  rue  Slater;  édifice 
sur  la  rue  Queen,  64  et  66  rue  Queen.  Bailleur,  Ihperial  Bealty  Co.,  Limited. 
Le  bail  expire  le  1er  mai  1916.  Le  locataire  a  droit,  en  donnant  un  avis  écrit  au 
bailleur  pas  plus  tard  que  le  1er  mai  1915,  de  renouveler  le  bail  pour  cinq  autres 
années,  à  compter  du  1er  mai  1916,  "  sujet  aux  mêmes  termes,  conventions  et  con- 
ditions tels  que  contenus  dans  le  bail,  sauf  que  le  loyer,  qui  sera  payé  durant  le  nou- 
veau terme,  sera  basé  sur  une  convention  mutuelle  entre  les  parties  intéressées.  Ces 
divers  édifices  servent  de  bureaux  pour  le  gouvernement.  Loyer,  $78,468.94.  Chauf- 
fage fourni  par  le  bailleur.  L'éclairage  et  le  pouvoir  électriques  sont  aux  frais  du 
locataire. 

Ottawa. — Les  deuxième  et  troisième  étages  et  une  partie  de  la  bâtisse  du  bailleur, 
nos  124,  126  et  128,  du  côté  sud  de  la  rue  Queen.  Bailleurs — bailleurs  originaires, 
Frank  J.  Jarman  et  Geo.  Hall  Popham,  la  propriété  subséquemment  vendue  à  J.  L. 
Rochester  et  al,  en  juillet  1911.     Sert  de  bureaux  au  ministère  de  l'Intérieur.     Le 
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bail  expire  le  15  juin  1915,  avec  option  de  le  renouveler  pour  une  période  analogue  ou 
moindre.     Loyer,  $6,000  par  année.     Chauffage  fourni  par  les  bailleurs. 

Ottawa. — Les  édifices  nos  317,  319  et  321,  rue  Queen,  en  même  temps  qu'une  nou- 
velle bâtisse  qui  y  est  annexée.  Bailleurs,  J.  B.  &  W.  A.  Lamb.  Le  bail  expire  le  1er 
juin  1916.  Sert  de  bureaux  aux  analystes  du  Revenu  de  l'Intérieur.  Loyer,  $2,660 
par  année.    Chauffage  fourni  par  les  bailleurs. 

Ottawa. — Les  troisième  et  quatrième  étapes  de  l'édifice  McNeil-Stewart,  198  et 
200  rue  Queen.  Bailleurs,  E.  R.  McNeil  et  R.  G.  Stewart.  Le  bail  expire  le  5  sep- 
tembre 1916.  Sert  de  bureaux  supplémentaires  à  l'auditeur  général.  Loyer,  $1,850  par 
apnée.  Chauffage  fourni  par  les  bailleurs;  service  de  l'ascenseur  aux  frais  des  bail- 
leurs. 

Ottawa.— Bâtisse  de  Mills,  rue  Slater.  Bailleurs,  A.  K.  Mills  &  Son.  Pas  de 
bail;  location  autorisée  par  l'architecte  en  chef,  le  12  avril  1911.  Sert  d'emmagasine- 
ment.     Loyer,  $573.30 — 3,185  pieds  de  sup.  à  18  centins. 

Ottawa. — Le  soubassement,  les  premier  et  deuxième  étages,  n°  14,  côté  ouest  de 
la  rue  Metcalfe,  "  Molson's  Bank  C'hambers  ".  Bailleur,  Banque  Molson.  Le  bail 
expire  le  30  novembre  1913.  Sert  de  bureaux  à  la  Commission  de  la  Conservation  des 
ressources  du  pays  et  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.  Loyer,  $2,340  par 
année.  Chauffage  fourni  par  les  bailleurs.  Pouvoir  électrique  fourni  par  le  bailleur 
(ascenseur  et  son  con  conddcteur). 

Ottawa. — Terrain  et  bâtisse  sur  la  moitié  ouest  du  lot  n°  19,  du  côté  sud  de  la 
rue  Wellington — y  compris  le  droit  de  passage — 8  pieds  de  largeur.  Bailleur,  Ottawa 
Building  Company,  Limited.  Le  bail  expire  le  1er  juin  1915,  avec  option  de  le  renou- 
veler pour  cinq  ans  de  plus  à  $2,500  par  année.  Sert  de  bureaux  au  ministère  de  l'In- 
térieur. Loyer,  du  1er  août  1909  au  1er  juin  1910,  à  raison  de  $1,600  par  année  et 
pour  les  cinq  années  subséquentes,  à  raison  de  $1.840  par  année. 

Ottawa. — Un  édifice  en  brique,  à  trois  étages,  98  et  100,  du  côté  sud  de  la  rue 
Wellington.  Bailleur,  Ottawa  Building  Co.,  Limited.  Le  bail  expire  le  15  mai  1911. 
Occupé  par  le  ministère  de  la  Justice.     Loyer,  $1,500  par  année 

Ottawa. — Edifice  situé  à  l'angle  nord-est  des  rues  Metcalfe  et  Slater.  Bailleur, 
Ottawa  Building  Company,  Limited.  Le  bail  est  expiré  le  1er  mai.  Occupé  par  le 
ministère  de  l'Intérieur.  Loyer,  $3,000  par  année.  Chauffage  et  éclairage  aux  frais 
du  locataire. 

Ottawa. — Edifice  en  pierre,  à  l'angle  des  rues  Queen  et  Metcalfe,  n°  94  et  96,  y 
compris  la  cour.  Bailleur,  Ottawa  Investment  Company,  Limited.  Le  bail  est  expiré 
le  1er  août  1904.  Occupé  par  les  bureaux  clés  expositions  du  ministère  de  l'Agricul- 
ture.   Loyer,  $1,000  par  année. 

Ottawa. — Les  deuxième,  troisième  et  quatrième  étages  de  l'édifice  de  la  gare  cen- 
trale. Bailleur,  Ottawa  Terminais  Railway  Co.  (loyer  payable  à  la  compagnie  du 
Grand-Tronc).  Le  bail  expire  le  1er  novembre  1916,  avec  option  de  le  renouveler  pour 
cinq  ans  ou  moins  aux  conditions  qui  seront  convenues  entre  les  bailleurs  et  le  loca- 
taire. Occupés  par  les  commissaires  du  bureau  des  chemins  de  fer.  Loyer  $19,500* 
par  année.    Chauffage  fourni  par  le  bailleur.    L'éclairage  est  aux  frais  du  locataire. 

Ottawa. — Soubassement,  rez-de-chaussée  et  premier  étage  d'un  édifice  en  brique, 
connu  sous  le  nom  de  "Impérial  Building",  situé  du  côté  sud  de  la  rue  Queen,  n°  138 
(sauf  la  partie  du  soubassement  contenant  l'appareil  de  chauffage  et  le  charbon). 
IBailleur,  Eliza  Ann  Pearson.  Le  bail  expire  le  1er  janvier  1914  avec  option  de  le 
renouveler  pour  deux  ans,  ou  moins,  aux  mêmes  termes.     Occupé  par  le  ministère  de 
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l'Intérieur.     Loyer,  $5,400  par  année.     Chauffage  fourni  par  le  bailleur.     Eclairage» 
aux  frais  du  locataire. 

Ottawa. — Edifice  situé  à  l'angle  des  rues  Sparks  et  O'Connor  (155  rue  Sparks,  y 
compris  la  cour).  Bailleur,  James  Arthur  Seybold.  Le  loyer  expire  le  1er  mai  1913, 
avec  option  de  le  renouveler  pour  cinq  ans  aux  termes  fixés  par  le  ministre  des  Tra- 
vaux publics,.  A  l'expiration  du  bail,  une  somme  égale  à  la  moitié  de  l'ascenseur  sera 
payée  par  M.  Seybold,  soit  la  moitié  de  $3,262.45,  qui  est  égale  à  $1,631.22.  Occupé 
par  les  Douanes,  etc.  Loyer,  $6,500  par  année.  L'ascenseur  est  actionné  aux  frais 
du  locataire. 

Ottawa. — Lot  n°  11,  côté  sud  de  la  rue  Wellington.  Bailleur,  succession  Slater; 
pas  de  bail;  voir  lettre  de  James  Clark,  agent  de  la  succession  Slater,  offrant  un  lot 
à  raison  de  $30  par  mois,  document  3244-2.  Le  loyer  a  été  payé  à  ce  taux  depuis  le 
mois  de  juin  1899.  Occupé  par  le  ministère  des  Travaux  publics.  Loyer,  $30  par 
mois. 

Ottawa. — Chambres  16-41  et  49  "Sparks  Chambers",  193  rue  Sparks.  Bailleurs, 
Slater  et  Sherwood.  Pas  de  bail;  location  autorisée  par  l'architecte  en  chef,  le  1er 
avril  1908.  Occupées  par  la  division  des  Mines.  Loyer,  $45  par  mois.  Chauffage 
fourni  par  les  bailleurs;  service  de  l'escenseur  aux  frais  des  bailleurs;  éclairage  aux 
frais  du  locataire. 

Ottawa. — Chambre  au  deuxième  étage,  à  l'angle  sud-est  "Sparks  Chambers". 
Bailleurs,  Slater  et  Sherwood.  Pas  de  bail;  location  autorisée  par  l'architecte  en 
chef,  le  27  mai  1910.     Occupée  par  la  division  des  Mines.     Loyer  $13  par  mois. 

Ottawa. — Chambre  9,  Sparks  Chambers.  Bailleurs,  Slater  et  Sherwood.  Pas  de 
bail;  location  autorisée  par  l'ingénieur  en  chef,  le  6  décembre  1910.  Occupée  par  la 
division  des  Mines.     Loyer,  $20  par  mois. 

Ottawa. — Chambre  17,  Sparks  ^Chambers,  bailleurs,  Slater  et  Sherwood.  Pas  de 
bail;  location  autorisée  par  l'architecte  en  chef,  le  29  septembre  1911.  Occupée  par 
la  division  des  Mines.     Loyer,  $7  par  mois. 

Ottawa. — Edifice  en  pierre,  côté  sud  de  la  rue  Wellington,  n°  172,  y  compris  la 
cour,  une  allonge  à  deux  étages  avec  soubassement,  et  le  demi-lot  adjacent  sur  lequel 
il  y  a  une  étable.  Bailleurs,  Robert  Nicholas  Slater  et  Esther  Alberta  Sherwood. 
Le  bail  est  expiré  le  15  mars  1910.  Occupés  par  la  Police  à  cheval  du  Nord-Ouest. 
Loyer,  $1,140  par  année. 

Ottawa — Une  partie  de  l'édifice  Corry,  côté  sud,  rue  Rideau,  comprenant  les 
quatrième,  cinquième  et  sixième  étages  et  une  partie  du  soubassement.  Bailleur, 
Edith  Taylor.  Le  bail  expire  le  1er  mai  1914.  Occupés  par  des  bureaux  du  gouver- 
nement. Loyer,  $10,200  par  année.  Chauffage  fourni  par  le  bailleur;  éclairage  aux 
frais  du  locataire. 

Ottawa. — Deuxième  et  troisième  étages  de  l'édifice  Thistle.  Le  bail  est  expiré 
le  1er  mai  1911,  et  l'édifice  a  été  remis  aux  bailleurs,  le  30  aavril  1912.  Loyer,  $1,000 
par  année.     Chauffage  fourni  par  les  bailleurs. 

Prince- Albert,  Sash. — Emplacement  de  la  bâtisse  d'immigration,  33  pieds  au  nord 
des  lots  15,  16,  17,  18  de  la  propriété  J,  lot  riverain  79.  Bailleur,  Canadian  Northern 
Railway  Company.     Le  bail  expire  le  1er  juin  1914.     Loyer,  $120  par  année. 

Québec. — Deux  chambres,  23  et  24  au  quatrième  étage  de  la  Banque  Hochelaga. 
Occupées  par  l'agent  de  colonisation-  Le  'bail  est  expiré  le  30  avril  1912;  chambres 
remises  au  bailleur  à  l'expiration  du  bail  (le  surintendant  de  l'immigration  a  notifié 
le  ministère  des  Travaux  publics  qu'l  a  pris  des  bureaux  pour  l'agent  de  colonisation 
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à  101,  rue  Saint-Jean,  Québec,  à  raison  de  $450  par  année).     Loyer,  $350.     'Chauffage 
et  éclairage    fournis  par  le  bailleur. 

Québec— -Maison  de  brique  avec  terrains,  faisant  partie  du  lot  n°  2431  du  ca- 
dastre, dans  la  paroisse  de  Saint-Sauveur,  Québec.  Bailleur,  John  Jack,  Petite- 
Rivière.  Le  bail  expire  le  1er  mai  1918.  Occupée  comme  résidence  du  médecin  de 
l'hôpital  des  immigrants,  Québec.     Loyer,  $600  par  année. 

Québec. — Sept  chambres,  dans  l'édifice  Richelieu,  46  rue  Dalhousie,  Québec,  avec 
deux  voûtes.  Bailleur,  Cie  de  Navigation  Richelieu  et  Ontario.  Le  bail  est  expiré 
le  30  avril  1910.     Occupées  par  le  Revenu  de  l'intérieur.     Loyer,  $270  par  trimestre. 

Revelstohe. — Bureaux  des  Terres  de  la  Couronne.  Bailleur,  ville  de  Ridgetown. 
Bailleur,  R.  J.  Law,  agences  de  Kootenay,  agents  de  la  propriété.  Pas  de  bail;  loca- 
tion autorisée  par  l'architecte  en  chef,  le  26  novembre  1910.  Loyer,  $20  par  mois 
et  $10  par  mois  pour  un  gardien. 

Ridgetown,  Ont. — Une  partie  de  l'édifice  municipal.  Bailleur,  ville  de  Ridge- 
town. Le  bail  expire  le  1er  décembre  1915.  Occupé  par  le  bureau  de  poste.  Loyer, 
$525,  dont  $300  'sont  payés  par  le  gouvernement,  et  $225  par  le  maître  de  poste. 
Chauffage  et  éclairage  fournis  par  le  maître  de  poste  à  un  prix  n'excédant  pas  $150 
par  année. 

Sainte-Anne  de  Bellevue. — Une  chambre  dans  l'édifice  municipal,  avec  l'usage 
du  hangar  pour  le  bois  et  du  charbon.  Bailleur,  municipalité  de  Sainte-Anne  de 
Bellevue.  Le  bail  est  expiré  le  1er  juin  1912,  avec  option  de  le  renouveler  pour  une 
période  analogue,  au  même  taux  et  aux  mêmes  termes.  Occupée  par  le  bureau  de 
poste.     Loyer,  $150  par  année.     Chauffage  et  éclairage  aux  frais  du  locataire. 

Saint-Félix  de  Valois. — Une  chambre  de  12  x  18  pieds.  Bailleur,  Ovide  Pelle- 
tier. Le  bail  est  expiré  le  10  septembre  1912;  il  est  renouvelable,  par  consentement 
mutuel,  d'année  en  année  aux  mêmes  termes,  moyennant  trois  mois  d'avis  par  le 
bailleur  ou  le  locataire,  avant  l'expiration  du  bail.  Loyer,  $100  par  année — $38 
payables  par  le  maître  de  poste  et  $62  par  le  gouvernement.  Chauffage,  éclairage 
nettoyage  et  enlèvement  de  la  neige  du  toit  par  le  maître  de  poste. 

Saint-Gabriel  de  Brandon,  P.Q — Maison  de  brique.  Bailleur,  Paul  Farley.  Bail 
expiré  le  1er  octobre  1912,  et  à  cette  date  la  maison  a  été  remise  au  bailleur.  Occupée 
comme  bureau  de  poste.  Loyer,  $200  par  aimée.  Chauffage  et  éclairage  aux  frais 
du  locataire. 

Saint-Jean,  N.-B.— Six  bureaux,  à  l'étage  supérieur  de  l'édifice  de  la  Banque 
de  Commerce.  Bailleur,  Canadian  Bank  of  Commerce.  Le  bail  expire  le  1er  mai 
1913,  avec  option  de  le  renouveler  pour  trois  ans  au  prix  qui  sera  convenu  et  sur  un 
avis  de  trois  mois.  Occupés  par  des  bureaux — ingénieurs  du  ministère  des  Travaux 
publics.     Loyer,  $950  par  année.     Chauffage  fourni  par  le  bailleur. 

Saint-Jean.  N.-B. — Emplacement  pour  la  construction  d'un  abri,  à  Sand-Point, 
pour  les  ouvriers  du  chantier  maritime.  Bailleur,  ville  de  'Saint-Jean  Le  bail 
expire  le  1er  janvier  1918,  et  il  est  renouvelable  pour  sept  autres  années;  le  bail 
contient  la  clause  suivante  :  "  Si  le  bailleur  refuse  de  renouveler  le  bail  de  cette  pro- 
priété,, il  s'engage  alors  ai  payer  au  locataire  le  montant  dépensé  pour  les  améliora- 
tions.    Loyer,  deux  centins  par  année. 

Saint-Jean,  N. -B.~ Locations  de  terrains  (douane),  lots  22-28  et  24-33,  dans  le 
quartier  Duke.     Bailleur,  ville  de  Saint-Jean,  N.-B.     Loyer,  $22  par  année. 

Saint-Jean,  N.-B. — Deuxième  étage  de  l'entrepôt  n°  4,  quai  et  rampe.     Bailleur, 
lie  de  Saint-Jean,  N.-B-     Le  bail  expire  le  31  décembre  1914.     Sert  de  débarcadère 
aux  immigrants,  à  Saint-Jean.     Loyer,  $2,105.32. 
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Saint-Jean,  N.-B. — Propriété  de  l'hôtel  Martello.  Bailleurs,  G.  F.  Brannen, 
Jane  Brannen,  C.  H.  Brannen,  Marge ret  Brannen  et  Chas.  W.  Brannen.  Sert  d'hô- 
pital supplémentaire,  etc.,  pour  les  immigrants.  Le  bail  expire  le  1er  janvier  1913, 
mais  l'édifice  a  été  acheté  par  le  gouvernement  au  mois  d'août  1911.     Loyer,  $1,672.50. 

Saint-Léonard,  N.-B. — Chambre  dans  un  hôtel.  Bailleur,  Nap.  Cyr.  Pas  de 
bail;  location  autorisée  par  le  sous-ministre,  11  mars  1911.  Sert  de  bureau  à  l'ins- 
pecteur d'immigration.     Loyer,  $7  par  mois. 

Saint-Sauveur,  P.Q. — Propriété  838,  rue  Saint-Valier,  Saint-Sauveur.  Bailleur, 
Cléophas  Turcotte.  Le  bail  expire  le  30  avril  1916.  Sert  de  bureau  de  poste.  Loyer, 
$720  par  année.     Chauffage  et  éclairage  aux  frais  du  bailleur. 

St.  Stephen. — Deux  chambres  dans  un  édifice,  à  l'angle  des  rues  King  et  Water. 
Bailleur,  John  D.  Chipman.  Le  bail  expire  le  13  août  1916.  Servent  de  bureau 
d'immigration.     Loyer,  $150  par  année. 

Saskatoon. — Soubassement  de  l'édifice  "  Masonic  Temple  ".  Bailleur,  Saskatoon 
Masonic  Temple  Co.,  Ltd.  Le  bail  expire  le  11  juin  1915.  Sert  de  bureau  des  Terres 
fédérales.     Loyer,  $1,800  par  année.     'Chauffage  aux  frais  des  bailleurs. 

Sedwick,  Alta. — Lot  13,  propriété  2  dans  le  village  de  Sedgwick,  et  toutes  les  dé- 
pendances. Bailleur,  James  S.  McDonald.  Le  bail  expire  le  22  octobre  1912. 
Occupé  pour  des  fins  d'immigration.     Loyer,  $25  par  mois. 

Stettler,  Alta. — Edifice  appartenant  à  J.  B.  Grifiith.  Bailleur,  J.  B.  Griffith.  Le 
bail  est  expiré  le  15  juin.     Occupé  pour  des  fins  d'immigration.     Loyer,  $20  par  mois. 

Strathcona,  Alta. — Bureau  d'immigration.  Bailleurs,  Osier,  ITammond  &  Nan- 
ton,  agents  de  Calgary  &  Edmonton  Townsites,  Winnipeg.  Pas  de  bail;  loué  par  le 
ministère  de  l'Intérieur,  le  16  juin  1892,  de  mois  en  mois.  Sert  de  bureau  d'immi- 
gration.    Loyer,  $12  par  mois. 

Swift  Current,  Saslc. — Partie  nord  du  deuxième  étage  de  l'édifice  Argue  &  Cooper. 
Bailleurs,  Argue  &  Cooper-  Bail  expiré  le  1er  avril  1912'.  Sert  de  bureau  des  Terres, 
qui  a  été  transféré  à  la  bâtisse  d'immigration,  le  25  mars  1912.  Loyer,  $1,080  par 
année.     Chauffage  fourni  par  les  bailleurs. 

Swift  Current,  Sask. — Emplacement  pour  une  salle  d'immigration.  Bailleur, 
Pacifique-Canadien.  Bail  expiré  le  1er  avril  1911,  et  subséquemment  continué  d'an- 
née en  année,  le  bailleur  pouvant  le  résilier  moyennant  un  mois  d'avis.  Loyer,  $1 
par  année. 

Toronto. — Edifice  à  758  rue  Queen.  Bailleur,  Mme  M.  Barrett.  Sert  de  bureau 
de  poste,  station  "G."  (Riverside).  Pas  de  (bail;  marché  passé  par  lettre  du  29 
janvier  1909.  Le  terme  expire  le  1er  mai  1914.  Loyer,  $80  par  mois.  Chauffage 
aux  frais  du  bailleur. 

Toronto. — Edifice  à  l'angle  sud-ouest  des  rues  Front  et  Lomé.  Bailleur,  Grand- 
Tronc.  Occupé  comme  bureau  de  poste,  station  "A."  Le  bail  a  été  du  1er  mai 
au  31  mai  1906,  et  continué  après  de  mois  en  mois.  Loyer,  $200  par  mois.  Chauffage 
et  éclairage  aux  frais  du  bailleur. 

Toronto. — Espace  supplémentaire  dans  l'édifice  de  la  gare  Union.  Bailleur, 
Tronc.  Occupa  oi  mine  bureau  de  poste,  station  "A."  Le  bail  compte  du  1er  mai  au 
31  mai  1906,  et  sera  continué  ensuite  de  mois  en  mois.  Loyer,  $200  par  mois.  Chauf- 
fage et  éclairage  aux  frais  du  bailleur. 

Toronto. — Chambres  dans  la  gare  Union,  rue  Front,  avec  l'usage  des  chambres 
do    toilette.     Bailleur,    Grand-Tronc.        Occupées    pour    les    fins    de    l'immigration. 
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Le  bail  est  expiré  le  1er  janvier  1909.  Les  bailleurs  ont  le  droit  de  résilier  le  bail 
en  aucun  temps  après  un  avis  écrit  d'un  mois.  Loyer,  $1,000  par  année.  Chauffage 
et  éclairage  aux  frais  du  bailleur. 

Toronto. — Une  partie  de  l'édifice  McKinnon,  à  l'angle  sud-ouest  des  rues  Jordan 
et  Melinda,  Toronto.  Chambres  107  et  110,  au  premier  étage.  Bailleur,  Sydney  F. 
McKinnon.  Sert  de  bureau  à  l'inspecteur  des  bateaux  à  vapeur.  Le  bail  expire  le 
1er  juillet  1915.  Loyer,  $720  par  année.  Chauffage  aux  frais  du  bailleur.  Le  gar- 
dien est  payé  par  le  bailleur. 

Toronto. — Rez-de-chaussée  et  soubassement  d'un  édifice  situé  à  l'angle  sud-ouest 
des  rues  Bloor  et  Markham.  Bailleur,  Alex-  Mullin.  Sert  de  bureau  de  poste,  sta- 
tion "E."  Le  bail  expire  le  1er  août  1916,  avec  option  de  le  renouveler  pour  trois 
ans  aux  mêmes  termes.     Loyer,  $1,140  par  année.     Chauffage  aux  frais  du  bailleur. 

Toronto. — Une  partie  de  l'édifice  connu  sous  le  nom  de  Rossin  House,  magasin 
et  soubassement,  n°  121  rue  King.  Bailleur,  Cie  Rosin  House  Hôtel.  Sert  de  bu- 
reau de  poste,  station  "B."  Le  bail  expire  le  8  août  1915.  Loyer,  $1,800  par  année. 
Chauffage  aux  frais  du  bailleur. 

Toronto. — Garage  en  arrière  du  n°  66,  rue  Bond,  comprenant  une  étable  de  brique 
et  la  cour.  Bailleur,  Mme  Annie  Warnica.  Sert  de  garage.  Le  bail  expire  le  1er 
décembre  1&12,  avec  option  de  le  renouveler  pour  trois  ans — sur  un  avis  de  3  mois 
avant  de  quitter.    Loyer,  $500  par  année.    Eclairage  aux  frais  des  locataires. 

Trois-Pistoles. — Une  partie  du  rez-de-chaussée  de  l'édifice  municipal.  Bailleur, 
la  municipalité  de  Trois-Pistoles.  Sert  de  bureau  de  poste.  Le  bail  est  expiré  le 
1er  octobre  1911,  avec  option  de  le  renouveler  pour  la  même  période  ou  les  mêmes 
périodes  de  temps.  Loyer,  $100  par  année.  Chauffage  aux  frais  du  maître  de  poste. 
Eclairage  fourni  par  le  maître  de  poste. 

Unity,  <Sask. — Lots  27  28  et  29  de  la  propriété  6  dans  le  village  de  Unity.  Bail- 
leurs, Grand-Trunk  Pacific  Development  Company,  Ltd.  Usage  de  l'emplacement. 
Le  loyer  expire  le  1er  avril  1931,  avec  option  de  le  renouveler  pour  21  ans  au  même 
prix.     Loyer,  $1  par  année. 

Vctncouver. — Trois  chambres,  au  deuxième  étage.  Bâtisse  de  détention  des  Chi- 
nois. Bailleur,  Compagnie  du  Pacifique-Canadien.  Occupées  pour  des  fins  d'immi- 
gration. Le  bail  est  expiré  le  1er  janvier  1911,  et  se  continue  d'année  en  année. 
Loyer,  $25  par  mois. 

Vancouver. — Edifice,  n°  534  rue  Howe.  Bailleur,  C.  E.  Turner.  Occupé  comme 
•  ■ntrepôt  de  vérification.  Pas  de  bail,  mais  les  dossiers  2447-2  mentionnent  le  mar- 
ché suivant:  Loyer  durant  1911,  $225  par  mois;  1912,  $250  par  mois;  1913,  $275  par 
mois;  1914,  $300  par  mois;  1915,  $325  par  mois.  Chauffage  aux  frais  du  gouverne- 
ment. 

Végreville,  AUa — Bâtisse,  34  par  48  pieds,  une  chambre  à  l'étage  inférieur  et 
six  chambres  à  l'étage  supérieur,  sur  le  n°  16,  propriété  9.  Bailleur,  Robert  J.  Lank. 
Occupée  pour  des  fins  d'immigration.  Le  bail  expire  le  15  octobre  1912.  Loyer,  $40 
par  mois. 

Vermillon. — Une  partie  des  terrains  à  la  gare  du  bailleur.  Bailleur,  Canadian 
Northern  Railway  Company.  Sert  d'emplacement  de  la  salle  des  immigrants.  Les 
conditions  du  bail  sont  un  avis  d'un  mois  au  bailleur  ou  un  avis  d'un  mois  donné 
par  le  bailleur.     Loyer,  $1  par  année. 

19— iii— 6 
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Victoria,  C.-B. — Edifice  à  trois  étages,  à  l'angle  des  rues  Langley  et  Broughton. 
Bailleur,  Alex.  Jomes  Coholan  McDermott.  Sert  d'entrepôt  de  vérification.  Le  loyer 
expire  le  1er  janvier  1915,  avec  option  de  le  renouveler  pour  deux  ans  à  un  montant 
convenu  mutuellement  par  les  deux  parties.  Loyer,  $450  par  mois  pour  l'année  1912, 
et  $500  par  mois  pour  les  deux  années  subséquentes. 

Victoriaville,  P.Q. — Permission  de  poser  un  drain  et  de  l'entretenir.  Bailleur, 
Grand  Trunk  Railway  System.  Le  bail  expire  en  aucun  temps,  du  moment  que  la 
permission  n'est  plus  accordée;  la  date  du  bail  est  du  4  juin  1900.  Loyer,  $1  par 
année. 

Virden,  Man. — Maison  d'école  en  pierre  n°  144.  Bailleur,  School  District  of 
Virden.  Occupée  pour  des  fins  d'immigration.  Le  bail  est  expiré  le  15  mars  1912. 
Loyer,  $250  par  année. 

Vonda,  Sash. — Maison  dans  le  village  de  Vonda.  Bailleur,  J.  H.  Currie.  Occu- 
pée pour  des  fins  d'immigration.  Le  bail  expire  le  1er  avril  1912.  Loyer,  $20  par 
mois. 

Weslmount,  P.  Q — Edifice,  à  l'angle  des  rues  Sainte-Catherine  et  Green.  Bail- 
leur, Mme  Catherine  McCall.  Sert  aux  facteurs,  etc.  Le  bail  est  expiré  le  14  dé- 
cembre 1910.  Loyer,  $1,200  par  année.  Chauffage,  nettoyage  et  éclairage  aux  frais 
du  bailleur. 

Wilkie,  Sas/c. — Emplacement  pour  une  salle  d'immigration.  Bailleur,  Pacifique  - 
Canadien.  Loyer,  $1  par  année.  Pas  de  bail;  location  autorisée  par  l'architecte  en 
chef,  le  27  février  1911. 

Windsor,  Ont. — Une  partie  du  deuxième  étage  de  l'édifice  du  bailleur,  à  l'angle 
sud-est  de  l'avenue  Ouellette  et  de  la  rue  London.  Bailleur,  John  Curry.  Occupée 
par  l'ingénieur  du  ministère  des  Travaux  publics.  Le  bail  expire  le  2  octobre  1914. 
Loyer,  $720  par  année.     Chauffage  aux  frais  du  bailleur. 

Winnipeg,  Man. — Chambre  supplémentaire  dans  l'édifice  Bawlf.  Bailleur,  N. 
Bawlf.  Occupé  par  l'ingénieur  hydrographique.  Pas  de  bail;  location  autorisée  par 
par  l'architecte  en  chef,  le  29  avril  1912.     Loyer,  $35  par  mois. 

Winnipeg,  Man. — Bureau  dans  l'édifice  de  la  chambre  de  commerce.  Bailleur,  N. 
Bawlf.  Occupé  par  l'ingénieur  hydrographique.  Pas  de  bail;  location  autorisée  par 
l'architecte  en  chef,  le  17  juin  1912.     Loyer,  $75  par  mois. 

Winnipeg,  Man. — Deux  chambres  dans  l'édifice  de  la  chambre  de  commerce.  Bail- 
leur, N.  Bawlf.  Servent  de  bureaux  aux  divisions  des  Poids  et  Mesures  et  du  Gaz  et 
de  l'Electricité.  Pas  de  bail;  location  autorisée  par  l'architecte  en  chef,  le  2  mai 
1911.     Loyer,  $105  par  mois. 

Winnipeg,  Man. — Chambres  dans  le  vieil  édifice  de  la  Bourse  du  Grain.  Bailleur, 
N.  Bawlf.  Occupées  par  les  bureaux  des  Affaires  des  Sauvages.  Pas  de  bail;  loca- 
tion autorisée  par  l'architecte  en  chef,  le  22  février  1910.  Loyer,  $90  par  mois. 
Chauffage  aux  frais  du  bailleur. 

Winnipeg,  Man. — Chambres  dans  l'édifice  de  la  gare  et  de  l'hôtel.  Bailleur,  Paci- 
fique-Canadien. Servent  de  bureau  de  poste,  station  "A."  Le  bail  expire  le  1er 
octobre  1915  ;  mais  si  les  bailleurs  veulent  agrandir  ou  modifier  la  gare,  ils  pourront 
résilier  le  bail  en  donnant  au  locataire  un  avis  d'un  mois.     Loyer,  $2,050  par  année. 

Winnipeg,  Man. — Deux  chambres  dans  l'édifice  Traders  Bank.  Bailleur,  Traders 
Bank  of  Canada.  Occupées  par  la  Commission  des  Chemins  de  fer.  Pas  de  bail; 
autorisation  de  louer  une  chambre  donnée  le  24  janvier  1908,  et  autorisation  de  louer 
l'autre  chambre,  le  22  mai  1911.     Loyer,  $55  par  mois. 
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TABLE  DES  NOMS  DES  BAILLEURS. 

Noms.  Places  ou  les  édifices  sont  lovés. 

Allan,  A Calgary. 

Allan,  W.  A.,  et  Sanford  Fleming Ottawa. 

Argue  &  Cooper   Swif t-Current. 

Bagnall,  Mrs.  T.  B Charlottetown. 

Banque  de  la  Nouvelle-Ecosse Hamilton. 

Barrett,   Miss  M Toronto. 

Bâte,   Sir   H.   N Ottawa. 

Bâte  &  Sons,  Ltd.,  H.  N " 

Battleford,    ville   de Battleford. 

Bawlf,   N Winnipeg. 

Birks    &    Sons,    Henry Ottawa. 

Blackburn,  R 

Blackburn,  R.  L.  &  R 

Blenheim,   ville  de Blenheim. 

Borget,  A.  J Humboldt. 

Brannen,   G.   T.,   et   autres Saint-Jean,  N.-B. 

Brennan,  J.  C Ottawa. 

Brown,  Albert  E Montréal. 

Canadian   Bank  of  Commerce Saint-Jean,  N.-B. 

Canadian  Northern  Railway  Company Edmonton. 

Battleford-Nord. 

Ottawa. 

"/  "  Vermillion. 

Can adian  Pacific  Railway Calgary. 

Montréal. 

Kerrobert. 

North-Portal. 

"f  "  iSwift-Current. 

**  "  Vancouver. 

<€  Wilkie. 

Winnipeg. 

Carrier,   Ovide    Black    Lake. 

Châtelaine,  Alexandre  L'Orignal. 

Chipman,  John  D Saint-Stephen. 

Clair,  J.  L Clair. 

Clark,  E.  W Ottawa. 

Clément    Bros Brandon. 

Costello,  E Calgary. 

Currie,   J.   H Vonda. 

Curry,  John   Windsor,    Ont. 

Cyr,  Nap Saint-Léonard. 

Delorme,  Siméon,  succession  de Montréal. 

Dominion  Coal  Co Glace-Bay . 

Dube,  Victoria    Ottawa. 

Duf  ord  &  Charleton 

Edmonton  Board  of  Trade  Edmonton. 

Edwards,  Frederick   Battleford-Nord. 

Egan  Estate  Co.,  Ltd Ottawa. 

Ethier,  Leandre  Jos Montréal. 

Farley,  Paul  Saint-Gabriel  de   Brandon. 

Fleming,  Thos Ottawa. 

Fletcher,  J.  &  A.  S.  McLean Grande-Prairie. 

Cie   Financier  &  Artistique,   Limitée Asbestos. 

Gagnon,   Isaac    Athabaska. 

Geldersleeeve,    succession    Kingston. 

Graham  Bros Ottawa. 

Gravel  &  Gravel Moosejaw. 

Grayson,  Wm " 

Great  Western  Telegraph  Co Ottawa. 

Griffith,  J.   B Stettler. 

Grand  Trunk  Railway  Toronto. 

GraDd  Trunk  Pacific  Development  Co.,  Ltd . . . .  Unity . 
Grand  Trunk  Railway  Victoriaville. 
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Hannah,  J.  E ; Ottawa. 

Herchemer,  administrateur  de  la  succession..  Kingston. 

Higginbotham,  John  David Lethbridge. 

Hochelaga  Bank Québec. 

Hopking,   Edward  N . Moosejaw. 

Howell,  Samuel,  exécuteurs  testamentaires  de.  Ottawa. 
Hull  &  Co.,  W.  R Lethbridge. 

Impérial  Realty  Co Ottawa. 

Irvine,  J.  A Calgary. 

Irvine  School  District  No.  892 Irvine. 

Jack,  John  Québec   (Little  River) . 

Jarman  &  Popham  Ottawa. 

Keith,  J.  C Vancouver-Nord. 

Kelly,  John  Edmonton. 

Ker,  E.  D Ottawa. 

Lamb,  J.  B.  &  W.  A Ottawa. 

Lank,  Robert  J Végreville. 

Law,  R.  J Revelstoke. 

Merchants  Bank  of  Canada  Montréal. 

Mills  &  Son,  A.  K Ottawa. 

Molsons  Bank    •'* 

Montréal,  cité  de Montréal. 

Moosejaw,    cité    de Moosejaw. 

Mullin,  Alex Toronto. 

Munro,  L Hamilton. 

McCall,  Cath Westmount. 

McCormack,   Jas.   E Grand-Falls. 

McDermott,  A.  J.  C Victoria. 

McDonald,   James  S Sedgewick. 

McDougall,  Annie  Calgary. 

McKinnon,   Sidney  F ^Toronto. 

McLeod,  M.  J iMoosejaw. 

McNeil,  E.  R.,  et  R.  G.  Stewart ttttawa. 

Nichols,  Geo.  E.  E Digby. 

North  Sydney,  Trustées  of  Y.M.C.A Sydney-Nord. 

Ormsby,  A.  W Edmonton. 

Osier,  Hammond  &  Nanton Strathcona. 

Osment,  Arthur  J Indian-Head. 

Ottawa  Building  Co Ottawa. 

Ottawa  Investment  Co " 

Ottawa  Terminais  Railway  Company  " 

Pearson,  Eliza  Ann  Ottawa. 

Pelletier,  Ovide  Saint-Félix  de  Valois. 

Pennington,  J.  D Dundas. 

Perley,  Geo.  H Ottawa. 

Polley,  Thos.   J Kingston. 

Richelieu  &  Ontario  Navigation  Company Québec. 

Ridgetown,    ville    de Ridgetown. 

Rochester,   John  L Ottawa. 

Rodier   succession    Montréal. 

Rossin  House  Hôtel  Co Toronto. 

Ross,  W.  LeBreton  Entwhistle. 

Saskatoon  Masonic  Temple  Co Saskatoon. 

Séminaire    Saint^Suspice Montréal. 

Seybold,  James  Arthur   Ottawa. 

Slater   succession   " 

Slater,  Robert  Nicholas  " 

Slater    et    Siher/wood " 

Sutherland  Realty  Co Calgary. 

Swales,  Mrs.  Clara  Jane Hamilton. 

Sainte- Anne  de  Bellevue,  municipalité  de Ste-Anne  de  Bellevue. 

Saint-Cunégonde,  ville  de Montréal. 

Saint-Jean,   N.-B.,  cité  de Saint-Jean,  N.-B. 
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Tavlor,    Edith    Ottawa. 

Th'ibeault,   C.    E Montréal. 

Thistïe    succession    Ottawa . 

Thomas,   R.   C Calgary. 

Thomas  &  Co.,  R.  C " 

Thompkins,    Peter   C Grouard. 

Traders  Bank  of  Canada Winnipeg. 

Trois-Pistoles,   ville  de l'i  ois-Pistoles. 

Turcotte,  Cleophas   Si-Sauveur. 

Turner,  C.   E Vancouver. 

Virden  district,  scalaire  de,  n°  144 Virden. 

Warnica,  Annie   Toronto. 

Weibe,   John  F Herbert. 
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PARTIE    IV 

RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF 

SUR  LES 

TRAVAUX  DANS  LES  HAVRES  ET  LES  RIVIERES 

Y    COMPRIS 

LES  SERVICES  DES  BASSINS  DE  RADOUB,  DES  DRAGUEURS, 

DES  CHEMINS,  PONTS,  ARPENTAGES  ET  LEVES 

DES  PLANS,  DANS  TOUT  LE  CANADA. 
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RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 


Ministère  des  Travaux  publics  du  Canada, 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Ottawa,  le  8  août  1912. 
M.  E.  C.  Desrochers,  secrétaire, 

Ministère  des  Travaux  publics. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  divers  travaux 
exécutés  sous  nia  direction  durant  l'exercice  révolu  le  31  mars  1912. 

Ces  travaux  comprennent  :  la  construction  et  la  réparation  de  quais,  jetées, 
brise-lames,  barrages,  déversoirs  et  ouvrage  de  protection  des  rives  et  des  grèves  ;  l'amé- 
lioration des  ports  et  des  rivières  par  le  dragage;  la  construction,  l'entretien  et  le 
service  des  dragueurs  appartenant  à  l'Etat;  la  construction  et  l'entretien  des  bassina 
de  radoub,  la  construction,  l'entretien  et  le  fonctionnement  des  glissoires  et  des  esta- 
cades;  la  construction  et  l'entretien  des  ponts  interprovinciaux  et  de  leurs  abords,  et 
des  ponts  construits  sur  les  grands  chemins  qui  relèvent  du  gouvernement  fédéral 
dans  les  territoires  du  Nord-Ouest;  l'entretien  des  routes  militaires;  les  études  hydro- 
graphiques, l'arpentage  proprement  dit  et  le  levé  des  plans,  les  études  topographiques 
et  examens  ordinaires,  y  compris  les  mesurages  géodésiques,  les  nivellements  de  pré- 
cision et  toutes  les  opérations  nécessaires  à  la  préparation  des  plansj,  rapports  et  esti- 
mations ;  l'essai  des  ciments,  etc. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

EUGENE  D.  LAFLEUK, 

Ingénieur  en  chef. 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


abbot's-harbour. 


Abbot's-Harbour,  comté  de  Yarmouth,  est  un  établissement  de  pêche  composé 
d'une  couple  de  cents  habitants;  il  est  situé  à  25  mille9  environ  au  sud-est  de  la  ville 
de  Yarmouth,  sur  le  côté  ouest  et  près  de  la  tête  de  la  péninsule  formant  le  côté  ouest 
du  port  de  Pubnico.  Le  petit  havre,  où  viennent  s'abriter  les  vaisseux  de  pêche,  est 
formé  par  une  petite  île,  située  à  100  verges  de  la  terre  ferme.  Son  entrée  au  sud 
est  protégée  par  l'île  et  la  terre  ferme,  et  l'entrée  du  nord  est  protégée  par  une  batture 
de  galetsi.   v 
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Dans  le  but  de  creuser  et  agrandir  le  havre,  et  donner  plus  d'avantage  aux  bateaux 
de  pêche  pour  s'ancrer,  le  ministère,  en  1911-12,  a  fait  enlever  28,660  verges  cubes  de 
sable,  gravier,  vase  et  cailloux.  L'ouvrage,  qui  a  été  fait  par  la  drague  Canada,  du 
ministère,  a  été  commencé  le  25  juillet  1911,  et  terminé  le  9  septembre  1911.  L'étendue 
draguée  comprend  une  longueur  de  800  pieds,  nord  et  sud,  par  une  longueur  de  200 
pieds.  On  a  creusé  jusqu'à  10  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes 
marées  ordinaires. 

ALBERT-BRIDGE. 

Albert-Bridge,  comté  de  Cap-Breton  (sud),  est  situé  sur  la  rivière  Mira,  à  5 
milles  environ  de  Mira-Gut,  à  son  embouchure,  où  il  y  a  une  station  du  chemin  de 
fer  Sydney  et  Louisburg,  et  à  12  milles  de  la  ville  de  Sydney.  Plusieurs  petits  bateaux 
à  vapeur  naviguent  sur  cette  rivière;  ils  transportent  des  passagers  et  du  fret.  Les 
passagers  arrêtant  à  Albert-Bridge  débarquent  au  vieux  quai  sur  la  rivière  principale, 
et  ce  débarcadère  est  dangereux. 

Un  crédit  de  $1,000  a  été  voté,  en  1911-12,  pour  construire,  à  Burke's-Cove,  près 
du  pont,  un  quai  de  100  pieds  de  longueur,  composé  d'une  pile  et  d'une  travée,  se 
rendant  jusqu'à  11  pieds  d'eau  à  marée  basse.  Un  terrain  et  le  droit  de  passage 
avaient  été  offerts  gratuitement  au  ministère  pour  y  construire  ce  quai. 

Des  instructions  ont  été  reçues  de  commencer  la  construction  du  quai  proposé,  en 
faisant  l'ouvrage  à  la  journée,  mais  les  plans  et  le  devis  ne  purent  être  prêts  avant 
l'automne,  et  la  saison  étant  trop  avancée,  il  ne  s'est  fait  aucun  ouvrage;  de  sorto 
que  le  montant  voté  n'a  pas  été  dépensé. 

AMAGUADEES-POND. 

Castle-Bay. 

Amaguadees-Pond  (Castle-Bay),  comté  de  Cap-Breton  (nord),  est  situé  sur  le  côté 
nord  de  East-Bay,  le  bras  est  du  lac  Grand-Bras-d'Or. 

Les  travaux  construits  dans  cet  endroit  comprennent  un  quai,  de  192  pieds  de 
longueur,  20  pieds  de  largeur,  s'étendant  jusqu'à  14  pieds  au  niveau  de  l'eau  basse  du 
lac.  Sur  ce  quai,  il  y  a  un  hangar  de  10  x  16  pieds,  pour  les  marchandises  apportées 
ou  expédiées  par  le  steamer  Blue  H  M,  qui  arrête  à  ce  quai  tous  les  quinze  jours,  et 
fait  correspondance  avec  le  chemin  de  fer  Intercolonial  à  Grand-Narrows. 

Le  ministère  a  aussi  construit  un  pont  ou  approche,  de  100  pieds  de  longueur  par 
20  pieds  de  largeur,  à  travers  la  décharge  de  l'étang,  ainsi  qu'un  chemin,  d'environ 
£  mille  de  longueur,  pour  relier  le  quai  au  chemin  public. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  dépensé  une  somme  de  $208.32  pour 
améliorer  le  chemin  et  les  ponceaux  sur  la  route  conduisant  au  quai. 

AMHERST. 

Port-Amherst,  est  situé  au  fond  de  la  baie  de  Chignecto,  près  de  l'embouchure 
de  la  rivière  La-Planche,  à  environ  deux  milles  et  demi  de  la  ville  d'Amherst.  Cette 
ville  est  probablement  la  plus  importante,  la  plus  propère  et  la  plus  active,  ail  point 
de  vue  industriel,  des  villes  de  la  Nouvelle-Ecosse,  et,  comme  c'est  un  centre  manu- 
facturier de  quelque  importance,  on  voit  facilement  que  son  agrandissement  requiert 
essentiellement  des  moyens  de  transport  convenable  par  eau.  Sa  population  s'élève  à 
environ  10,000  âmes. 

En  1904,  le  ministre  a  construit  un  appontement  en  cet  endroit,  qui  comprend  un 
massif  principal  de  249  pieds  de  long  et  de  36  pieds  de  large  au  sommet,  qui  s'étend 
de  la  digue  jusqu'au  bord  du  chenal.  L' appontement  proprement  dit  commence  à 
l'extrémité  du  large  du  corps  principal,  et  s'étend,  du  côté  de  la  mer,  sur  une  longueui 
de  300  pieds,  en  longeant  le  bord  de  terre  du  chenal.     Il  a  50  pieds  de  large  et  une 
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hauteur  de  44  pieds  à  son  extrémité  du  large  et  de  28  pieds  de  hauteur  à  sa  partie  du 
côté  de  terre. 

Pendant  l'exercice  1907-8,  le  ministère  construisit  un  autre  appontement  établi 
à  environ  350  pieds  au-dessus  du  vieil  appontement.  Le  deuxième  ouvrage  a  360  pieds 
de  long,  ,64  pieds  de  large,  et  une  hauteur  de  28  pieds  dans  sa  partie  du  large.  Il  a  été 
construit  en  pilots  écartés  de  8  pieds,  et  disposés  en  chevalets  écartés  de  7è  pieds  d'axe 
en  axe.  La  face  de  cet  ouvrage  et  les  extrémités  sont  à  pilots  jointifs.  L' apponte- 
ment n°  1  est  revêtu  de  madriers  de  4  pouces  et  est  à  défenses  doublées. 

Pendant  le  dernier  exercice,  on  n'a  pas  exécuté  les  travaux  de  restauration,  laquelle 
exige  le  renouvellement  de  26  pilots  de  support,  60  pilots  défensifs,  42  entretoises 
et  5,000  p.m.s.  de  pièces  de  bois  de  5  pouces.  Pour  l'exécution  de  ces  travaux,  il 
faudra  dégarnir  l'appontement,  ce  qui  augmentera  considérablement  la  dépense. 

Les  grandes  marées  atteignent  ici. 40  pieds;  les  marées  mortes,  33  pieds. 

anderson's-cove. 

Anderson's-Cove,  comté  d'Annapolis,  est  une  petite  crique  presqu'imperceptible 
dans  la  côte,  sur  la  rive  sud  de  la  baie  de  Fundy,  16  milles  à  l'est  de  Digby-Cut,  2 
milles  à  l'est  de  Letchfield,  et  2  milles  à  l'ouest  de  Parker's-Cove.  L'établissement, 
qui  est  appelé  Hillsburn,  comprend,  dans  un  rayon  d'un  mille,  une  population  de  150 
habitants  qui  s'occupent  presqu'exclusivement  de  pêche  comme  moyen  de  subsistance. 

Afin  de  procurer  un  abri  sûr  à  leurs  bateaux,  qui  sont  souvent  brisés  ou  détruits 
à  cause  du  manque  de  protection,  le  ministère,  en  1905-6,  a  dépensé  la  somme  de 
$1,813.29  pour  construire  un  petit  brise-lames  de  162  pieds  de  longueur,  de  7  à  13  pieds 
de  hauteur  et  de  26  pieds  de  largeur. 

En  1906-7,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,000  pour  prolonger  le  brise-lames  par  un 
caisson  solidement  construit,  de  50  pieds  de  longueur,  26  pieds  de  largeur  et  de  12  à 
15  pieds  de  hauteur. 

En  1908-9,  la  somme  de  $2,998.57  fut  votée  pour  prolonger  le  brise-lames  d'une 
longueur  additionnelle  de  100  pieds;  mais  vu  l'état  avancé  de  la  saison  lorsque  les  tra- 
vaux furent  commencés,  le  19  septembre  1909,  et  arrêtés  le  30  novembre  1909,  à  cause 
des  tempêtes,  l'ouvrage  n'a  pu  être  complété  dans  le  cours  de  l'exercice  financier. 

Sn  1909-1910,  la  somme  de  $999.97  a  été  dépensée  pour  terminer  cet  ouvrage.  Le 
prolongement  a  100  pieds  de  longueur,  26  pieds  de  largeur,  et  de  15  à  18  pieds  de  hau- 
teur; il  est  solidement  construit  en  caissons  de  bois  rond,  remplis  de  lest  en  pierre. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  28  pieds. 

Es  1911-12,  la  somme  de  $3,497.36  a  été  employée  comme  suit:  $1,885.54  pour 
construire  un  prolongement  du  brise-lames;  cette  nouvelle  partie  ayant  42  pieds  de 
longueur,  28  pieds  de  largeur  par  12  pieds  de  hauteur.  C'est  une  structure  en  caisson 
solidement  construite.  L'ouvrage  fut  commencé  le  25  août  et  suspendu  le  14  décembre 
1911. 

La  balance  du  montant  ($1,612.32)  a  été  dépensée  au  mois  de  mars.  On  a  em- 
ployé $200  pour  réparer  certains  dommages  causés  au  prolongement  pendant  l'hiver, 
et  le  reste  a  servi  à  acheter  le  bois  nécessaire  pour  continuer  à  prolonger  le  brise- 
lames  en  question. 

annapolis-roy"ale. 

Annapolis-Royale,  dans  le  comté  d'Annapolis,  est  la  plus  ancienne  des  villes  de 
la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  ayant  été  fondée  en  1605  ;  elle  est  agréablement 
située  à  la  tête  du  bassin  d'Annapolis,  et  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  de  ce  nom.  Sa 
population  est  d'environ  2,000  âmes.  C'est  lé  centre  d'une  des  régions  les  plus  fer- 
tiles de  la  Nouvelle-Ecosse. 

De  1905  à  1908,  le  ministère  a  dépensé  $9,346.22*  pour  la  construction  d'un  débar- 
cadère sur  l'emplacement  d'un  ancien  débarcadère  (pour  les  détails,  voir  le  rapport 
annuel  1909-10). 
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En  1910-11,  on  a  dépensé  $676.31,  par  ouvrage  à  la  journée,  pour  le  revêtement  au 
moyen  de  pièces  de  merisier  de  6  pouces  et  pour  le  blindage  des  angles  avec  des  plaques 
de  fer  d'un  \  pouce  sur  une  hauteur  de  10  pieds  à  partir  de  la  base  de  l'encaissement  du 
brise-glaces  n°  3,  pour  le  protéger  contre  les  glaces  mouvantes. 

Un  contrat  pour  la  construction  des  deux  autres  brise-glaces,  désignés  par  les 
nos  4  et  5,  a  été  adjugé,  en  mars  1911,  à  E.  R.  Reid,  pour  la  somme  de  $37,300. 
1  Les  travaux  commencèrent  le  26  mai  et  furent  suspendus  pour  la  saison,  le  12 
décembre  1911.  A  cette  dernière  date,  les  deux  brise-glaces  nos  4  et  5,  étaient  en  place, 
complètement  remplis  de  lest  et  entourés  de  pierres  perdues  autour  des  bases.  La 
valeur  de  l'ouvrage  exécuté  à  la  fin  de  la  saison  était  de  $20,040,  suivant  l'adjudica- 
tion du  contrat.  En  sus  de  ce  montant,  on  avait  dépensé  $1,050  pour  600  tonnes  de 
pierres  additionnelles  pour  le  talus. 

ARGYLE-SOUND. 

Argyle-Sound,  comté  de  Yarmouth,  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  la  péninsule  for- 
mant la  rive  ouest  du  port  de  Pubnico,  30  milles  au  sud-est  de  Yarmouth,  le  chef-lieu 
du  comté. 

En  1900-01,  un  montant  de  $500  a  été  dépensé  pour  construire  un  petit  quai  sur 
l'emplacement  d'un  vieux  quai.  La  nouvelle  structure  comprend  une  pile  solidement 
construite  en  caisson,  de  28  pieds  de  longueur,  11  pieds  de  largeur,  6  pieds  de  hauteur, 
garni  de  défenses,  rempli  de  lest  et  couvert  d'un  plancher.  On  a  aussi  élevé  une 
chaussée  d'accès  en  gros  cailloux  de  granit,  recouverts  de  gravier;  cette  chaussée  a 
70  pieds  de  longueur,  25  à  28  pieds'  de  largeur  et  de  3  à  8  pieds  de  hauteur. 

En  1901-2,  le  ministère  a  dépensé  une  somme  de  $519.67  pour  prolonger  le  petit 
quai  construit  l'année  précédente.  Le  prolongement  comprend  deux  caissons  en  bois 
rond,  remplis  de  pierre»,  de  28  pieds  de  longueur,  11  pieds  de  largeur  par  8  à  10  pieds  de 
hauteur.  Les  caissons  sont  reliés  à  la  chaussée  d'accès  par  des  travées  de  14  pieds. 
L'ensemble  de  l'ouvrage  comprend  actuellement:  trois  piles  en  caissons,  chacune  de  28 
pieds  de  longueur,  par  11  pieds,  de  largeur  et  8  à  11  pieds1  de  hauteur. 

Les  grandes  mers  montent  de  12  pieds;  les  mortes-mers  de  10  pieds. 

En  1911-12,  la  somme  de  $291.63  a  été  employée  à  réparer  et  renouveler  certaines 
parties  de  la  superstructure  du  quai 

ARISAIG. 

Arisaig,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  rive  sud-est  du  détroit  de  Northum- 
berland,  à  15  milles  au  sud-est  du  cap  Georges. 

Les  travaux  en  cet  endroit  consistent  en  un  appontement  sur  le  côté  nord,  et  en 
un  brise-lames  sur  le  côté  sud  d'une  anse. 

Le  ministère  améliora  l'ouvrage  qui  fut  entrepris  par  le  gouvernement  provin- 
cial avant  la  Confédération.  L' appontement  a  une  longueur  de  544  pieds,  y  compris 
un  abord  long  de  272  pieds,  dont  les  117  pieds  plus  près  du  rivage,  sont  en  pierraille 
et  fascines,  et  le  reste  en  pierraille  avec  des  murs  de  soutènement,  toute  la  construc- 
tion étant  protégée  des  deux  côtés  par  un  talus  en  pierre.  L'appontement  proprement 
dit,  aussi  de  272  pieds  de  longueur,  est  construit  en  encaissement  et  sa  largeur  varie 
de  40  à  44  pieds.  Il  est  fortifié  et  protégé,  sur  le  côté  de  la  mer,  par  un  bloc  en 
encaissement,  de  24  x  24  pieds,  à  son  extrémité  extérieure,  et  par  un  talus  en  pierre,  de 
3  dans  1,  établi  à  partir  du  niveau  de  la  haute  mer. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $4,786.02  pour  les  répara- 
tions de  la  chaussée  et  d'environ  80  pieds  du  parement  de  l'appontement,  du  côté  de  la 
mer;  pour  la  pose  de  ballast  par  surcroît  et  des  réparations  à  l'L,  à  l'extrémité  exté- 
rieure de  l'ouvrage,  et  pour  l'achat  du  bois  créosote  et  d'une  partie  du  ballast  et  du 
bois   indigène   nécessaires    pour   la   construction   du   prolongement   projetée   qui  sera 
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établi  en  ligne  avec  la  partie  principale  de  l'appontement,  et  qui  aura  57  pieds  de 
longueur  et  20  pieds  de  largeur  et  atteindra  12  pieds  de  profondeur  à  basse  mer. 

La  superstructure  du  prolongement  sera  en  bois  créosote  jusqu'à  mi-marée,  et 
munie  d'un  revêtement  en  bois  dur  créosote  sur  tous  les  parements. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $415.32  pour  payer  le  reli- 
quat du  bois  créosote,  et  pour  l'achat  du  reste  des  matériaux  nécessaires  dans  la  cons- 
truction du  prolongement  en  projet.     Il  a  été  dépensé  $2,387.86  pour  le  dragage. 

Dragage. 

Pendant  la  saison  de  1911,  du  28  mai  au  12  août,  la  drague  George  McKenzie  a 
creusé  jusqu'aux  rochers  au  côté  sud-est  et  à  l'extrémité  du  large  de  l'appontement 
public.  L'étendue  draguée  a  400  pieds  de  longueur  et  150  pieds  de  largeur  en  moyenne. 
On  a  atteint  une  profondeur  variant  de  10£  pieds,  à  200  pieds  au  large  de  l'extrémité 
extérieure  de  l'appontement,  à  7£  pieds  à  cette  extrémité,  et  une  profondeur  de  l£ 
pied;,  à  200  vers  le  rivage  à  partir  de  l'extrémité  du  large  de  l'appontement,  au-des- 
sous du  niveau  du  plus  grand  abaissement  des  eaux.  On  a  enlevé  dans  ce  dragage 
4,940  yards  cubes  (mesurage  in  situ)  ou  5,519  yards  cubes  (cubés  au  chaland)  de 
matières  composées  de  sable  et  de  gravier  et  aussi  de  quelques  roches  qui  s'étaient 
dégagées  de  la  chaîne  de  rochers. 

ARICHAT. 

Arichat  est  le  chef -lieu  du  comté  de  Richmond.  Il  se  trouve  sur  la  rive  nord  du 
havre  d' Arichat,  côté  sud  de  l'île  Madame. 

Le  havre  est  spacieux  et  bien  abrité  par  de3  îles  au  large.  Deux  chenaux  d'accès 
y  conduisent.  Le  chenal  de  l'ouest,  malgré  l'étroitesse  de  sa  largeur  qui  est  de  600 
pieds,  est  plus  facile;  celui  du  sud  a  1,800  pieds  de  largeur,  mais  il  est  obstrué  par  des 
haut-fonds. 

Le  13  juillet  1910,  on  passa  un  contrat  pour  la  construction  d'un  quai  et  d'un 
entrepôt  en  cet  endroit  au  montant  de  $16,176. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  23  septembre  1910,  continué  jusqu'au  15  novembre 
suivant,  et  suspendu  pour  l'hiver. 

Les  travaux  ont  été  repris  le  3  mai  1911  et  continués  jusqu'à  leur  achèvement,  le 
8  septembre  suivant. 

L'ouvrage  par  adjudication  comprend  un  abord  en  pierre,  long  de  131  pieds  et 
îarge  de  30  pieds  ;  un  quai  avec  piles  et  travées,  long  de  144  pieds  et  large  de  30  pieds 
qui  se  termine  par  un  L,  aussi  formé  de  piles  et  de  travées  de  90  x  50  pieds,  et  d'un 
entrepôt  de  80  x  25  pieds,  élevé  sur  l'extrémité  du  large.  La  longueur  de  la  face 
donnant  sur  le  chenal  aura  120  pieds,  offrant  un  tirant  d'eau  de  19  pieds  à  basse  mer; 
la  substructure  des  caissons,  lesquels  sont  construits  en  bois  rond,  est  en  bois  créosote. 

Les  grandes  mers  montent  de  5  pieds;  les  mortes-mers  de  4  pieds. 

La  dépense  totale,  durant  l'exercice  de  1911-12',  a  été  de  $6,894.41. 

ARICHAT-OUEST — BRISE-LAMES. 

Arichat-Oouest,  comté  de  Richmond,  est  un  petit  havre,  très  sûr,  situé  sur  la 
côte  ouest  de  l'île  Madame,  abrité  au  said  et  à  l'ouest  par  l'île  Creighton,  et  par  un 
brise-lames  entre  Arichat  et  l'île  Madame. 

Le  brise-lames  a  1,211  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur;  il  est  construit 
en  caissons  de  bois  rond,  à  parements  ouverts,  solidement  remplis  de  lest  ;  il  a  environ 
11  pieds  de  hauteur,  est  couvert  en  madriers  et  sur  le  sommet  passe  le  chemin  qui  met 
les  deux  îles  en  communication. 

En  1911-12,  un  montant  de  $3,000  a  été  voté  pour  réparer  le  dessus  du  brise-lames, 
et  d'après  les  instructions  reçues,  l'ouvrage  devait  se  faire  à  la  journée. 
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Les  instructions  ayant  été  reçues  très  tard,  et  conséquemment  la  livraison  des  maté- 
riaux requis  ayant  eu  lieu  à  une  époque  avancée  de  la  saison,  on  n'a  pu  dépenser  que 
$664.04  sur  le  crédit  voté,  et  cette  somme  a  été  employée  principalement  à  payer  les 
matériaux  livrés. 

ASPY-BAY. 

Aspy-Bay,  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  le  côté  nord-est  et  l'extrémité  nord  de 
l'Ile  du  Cap-Breton  ;  elle  a  environ  8  milles  de  largeur  et  4  milles  de  profondeur. 

La  somme  de  $50,000  a  été  voté  pendant  l'exercice  de  1911-12  pour  creuser  un 
chenal  à  travers  la  batture  qui  sépare  North  Harbour  de  la  Baie,  à  Dingwall,  et  cons- 
truire des  ouvrages  de  protection  afin  de  former  un  havre  de  refuge. 

Des  plans  et  devis  ont  été  soumis,  le  25  août  1911,  pour  la  coupe  d'un  chenal  jus- 
qu'à une  profondeur  de  12  pieds  à  l'eau  basse,  et  pour  la  construction  de  jetées  de  pro- 
tection ;  mais  on  n'a  pas  demandé  de  soumissions  parce  que  les  plans  avaient  été  pré- 
parés pour  un  chenal  de  12  à  16  pieds  de  profondeur,  à  marée  basse,  et  parce  qu'il 
avait  été  décidé  de  construire  des  ouvrages  de  protection,  qui  permettraient  de  draguer 
entre  ces  ouvrages  un  chenal  de  20  pieds  de  profondeur. 

Des  plans  et  des  devis,  amendés  pour  l'ouvrage  tel  que  proposé,  furent  préparés 
et  soumis  au  ministère,  le  6  décembre  1911,  et  l'estimation  des  travaux  s'est  trouvée 
être  de  $160,000,  mais  on  n'a  pas  demandé  de  soumissions  pour  l'exécution  du  dit  ou- 
vrage. 

BADDECK. 

Baddeck,  chef-lieu  du  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Petit- 
Bras-d'Or,  près  de  l'entrée  du  chenal  de  Saint-Patrice. 

En  1907-8,  le  ministère  construisit,  à  cet  endroit,  un  quai  de  284  pieds  de  lon- 
gueur jusqu'à  une  profondeur  de  18  pieds,  à  l'eau  basse  du  lac.  Ce  quai  comprenait: 
une  chaussée  d'accès,  de  64  pieds  de  longueur,  par  30  pieds  de  largeur;  un  ouvrage 
en  caisson,  avec  substructure  en  bois  créosote,  de  50  pieds  de  longueur,  par  40  pieds 
de  largeur;  avec  deux  débarcadères,  de  32  et  64  pieds  do  longueur,  par  8  pieds  de  lar- 
geur, respectivement,  l'un  sur  chaque  côté  de  l'extrémité  intérieure  du  quai,  et  tous 
deux  construits  sur  des  pilotis  en  bois  créosote. 

Le  dessus  du  quai  est  à  5  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse  du  lac,  qui 
monte  d'environ  15  pouces. 

En  1908-9-10,  le  terrain  du  quai  a  été  entouré  d'une  clôture,  drainé,  exhaussé  et 
nivelé;  le  vieux  hangar  aux  marchandises  a  été  réparé  et  disposé  pour  un  bureau,  une 
salle  d'attente  et  une  chambre  de  bagage.  On  a,  de  plus,  construit  sur  l'extrémité  inté- 
rieure du  quai  un  nouvel  entrepôt,  de  48  x  34  pieds;  et  un  mur  de  soutènement  en 
caissons  a  été  partiellement  érigé  sur  le  devant  de  la  propriété  en  face  du  havre. 

En  1911-12,  un  montant  de  $450  a  été  voté  pour  compléter  le  mur  de  soutènement 
en  caissons,  commencé  en  1909-10,  et  il  a  été  dépenssé  $446.50  sur  le  crédit  voté. 

RIVIÈRE   BADDECK. 

La  rivière  Baddeck,  dans  le  comté  de  Victoria,  est  un  cours  d'eau  considérable  qui 
arrose  un  riche  district  agricole  et  se  décharge  dans  le  chenal  Saint-Patrice,  un  des 
bras  des  lacs  Bras-d'Or,  environ  5  milles  de  la  ville  de  Baddeck. 

En  1907-08,  un  barrage  de  direction  du  courant,  de  150  pieds  de  longueur,  15  pieds 
de  largeur,  formé  de  pilotis,  de  fascines  et  de  pierres,  fut  construit  au  large  du  rivage 
de  Ewen  Nicholson,  dans  le  but  de  détourner  le  cours  de  la  rivière  dans  un  ancien 
chenal  étroit,  et  empêcher  ainsi  la  crue  des  eaux  d'endommager  les  terrains  bas  situés 
à  l'ouest  du  barrage.  En  1908-9,  on  prolongea  ce  barrage,  sur  une  distance  de  30 
pieds,  par  la  construction  d'une  pile  en  caisson. 

Pendant  la  présente  année,  un  montant  de  $233.53  a  été  dépensé  pour  réparer  le 
barrage  et  placer  un  autre  barrage  en  fascines  et  en  pierres  à  travers  une  rigole  sur 
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le  côté  ouest  de  l'extrémité  extérieure  du  barrage  pour  garder  le  cours  de  la  rivière 
dans  le  nouveau  chenal. 

Le  montant  total  dépensé  pour  .cet  ouvrage,  jusqu'au  31  mars  1912,  a  été  de 
$1,923.95. 

BAIE  SAINT-LAURENT. 

La  Baie  Saint-Laurent,  comté  de  Victoria,  est  située  à  l'extrémité  nord  de  l'île 
du  Cap-Breton. 

A  la  tête  de  la  baie  et  séparé  de  celle-ci  par  une  batture  de  sable,  de  gravier  et  de 
pierre,  se  trouve  un  petit  lac  très  profond,  de  f  de  mille  de  longueur,  et  £  mille  de 
largeur. 

Afin  de  rendre  cet  étang  accessible  aux  bateaux  de  pêche  et  leur  servir  de  havre, 
en  1908-9,  un  contrat  fut  adjugé  pour  creuser  un  chenal  à  travers  la  batture,  jusqu'à 
deux  pieds  au-dessous  de  la  mer  basse,  et  50  pieds  de  largeur  au  fond;  aussi  pour 
construire  des  piles  de  protection  le  long  du  chenal  de  chaque  côté  de  l'entrée  exté- 
rieure. Ces  piles,  de  290  pieds  de  longueur  chacune,  et  de  8  pieds  de  hauteur  à  mer 
basse,  sont  en  caissons,  et  les  substructures  en  bois  créosote.  Les  travaux  exécutés 
jusqu'à  la  fin  de  l'année  1908-9,  comprenaient  le  parachèvement  des  piles,  et  environ 
la  moitié  de  l'excavation  du  chenal  proposé. 

Le  27  juillet  1911,  les  entrepreneurs  furent  notifiés  de  reprendre  les  travaux  im- 
médiatement et  finir  leur  contrat;  l'ouvrage  consistait  à  creuser  et  draguer  le  chenal 
entre  les  piles  de  protection,  jusqu'à  deux  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse; 
mais  rien  n'a  été  fait  dans  le  temps,  et  plus  tard  on  a  trouvé  que  la  saison  était  trop 
avancée  pour  reprendre  les  travaux. 

bass-river. 

Bass-River,  comté  de  Colchester,  est  un  village  situé  sur  la  rive  nord  de  la  baie 
Cobequid,  le  bras  est  de  la  Baie  de  Eundy.  Sa  population  est  d'environ  500  habitants 
qui  s'occupent  de  la  culture  du  sol  et  d'industries  manufacturières.  Ce  village  est  à 
mi-chemin  entre  Truro  et  Parrsboro,  ou  environ  28  milles  de  chacune  .de  ces  villes. 

En  1894-95,  le  ministère  donna  un  contrat  de  $3,240  pour  la  construction  d'un 
quai  en  pilotis,  de  210  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur  avec  un  retour  en 
L,  à  l'extrémité  extérieure,  de  55  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur.  Au  bout 
extérieur  du  retour  en  L,  il  fut  nécessaire  de  construire  un  petit  caisson,  contenant 
8,000  pieds  cubes,  à  cause  de  la  dureté  extrême  du  fond,  empêchant  d'enfoncer  les 
pilotis. 

Le  long  de  la  face  extérieure,  le  quai  a  une  hauteur  de  25  pieds,  et  il  y  a  une 
profondeur  d'eau  de  22  pieds  à  l'eau  haute  des  grandes  marées  ordinaires. 

En  1901-2,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $1,099.11  pour  prolonger  l'ouvrage 
en  pilotis;  ce  prolongement  a  40  pieds  carrés,  il  est  solidement  construit  en  pilotis 
et  donne  au  quai  l'apparence  d'un  T.  On  a  érigé  un  petit  hangar  à  marchandises  sur 
le  quai  pour  accommoder  les  navigateurs  et  les  marchands. 

Depuis  cette  date,  divers  montants  ont  été  dépensés  pour  faire  des  réparations. 
En  1911-12,  la  somme  de  709.33  a  été  votée  pour  réparer  et  renouveler  certaines  par- 
ties du  quai;  tout  le  plancher,  toutes  les  pièces  de  couronnement,  les  solives  et  quel- 
ques traverses  des  pilotis  ont  été  renouvelés. 

L'ouvrage  commencé  le  10  août  a  été  complété  le  25  septembre  1911. 

BATTERY-POINT. 

Battery-Point,  comté  d'Annapolis,  est  un  établissement  de  pêcheurs  au  nombre 
d'environ  150  ;  il  est  situé  sur  le  côté  est  de  Digby-Cut,  à  4  milles  an  nord-est  de  la 
ville  de  Digby,  et  15  milles  au  sud-ouest  de  la  ville  d'Annapolis. 

Les  travaux  exécutés  à  cet  endroit  sont  complètement  décrits  dans  la  Partie  IV 
du  rapport  annuel  de  1910-11. 
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En  1911-12,  la  somme  de  $2,709.87  a  été  dépensée  pour  la  construction  d'un  second 
brise-lames  de  200  pieds,  dans  la  direction  sud  du  brise-lames  actuel,  en  vue  de  donner 
un  abri  suffisant  contre  les  vents  du  sud.  Le  nouvel  ouvrage  a  actuellement  une  lon- 
gueur de  50  pieds  de  longueur,  22  pieds  de  largeur  par  une  hauteur  de  15  à  20  pieds. 

Du  montant  ci-dessus  mentionné,  il  a  été  dépensé  $1,665.50  pour  construire  la 
nouvelle  pile,  durant  les  mois  de  septembre,  octobre  et  novembre  1911,  et  une  somme 
de  $1,144.37  pour  l'achat  du  bois  nécessaire  à  finir  le  prolongement  requis  du  brise- 
lames  en  question. 

BLACK-POINT. 

Black-Point,  comté  de  Richmond,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  l'Atlantique  de  l'île 
du  Cap-Breton,  à  environ  15  milles  à  l'est  du  canal  de  Saint-Pierre. 

Le  26e  jour  de  novembre  1910,  on  passa  un  contrat  avec  A.  W.  Gerroir  et  K.  Sweet, 
d'Antigonish,  N.-E.,  au  montant  de  $7,166,  pour  la  construction  d'un  brise-lames 
sur  le  côté  sud  de  la  pointe,  afin  de  protéger  le  mouillage  des  bateaux  de  pêche  en  cet 
endroit. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  20  juillet  1911,  et  parachevé  d'une  manière  satisfai- 
sante le  11  novembre. 

L'ouvrage  par  adjudication  a  378  pieds  de  long  et  atteint  6  pieds  de  profondeur 
aux  basses  eaux.  Sa  largeur  est  de  16  pieds  sur  une  longueur  de  150  pieds,  à  son 
extrémité  du  rivage,  et  de  24  pieds  sur  le  reste  de  la  longueur  vers  le  large,  et  il  com- 
prend un  encaissement  continu  de  bois  rond  à  substructure  créosotée,  à  ballastage 
plein  et  à  revêtement  jointif  sur  le  parement  regardant  la  mer  et  sur  celui  de  l'extré- 
mité du  large. 

Les  grandes  mers  montent  de  4£  pieds,  les  mortes-mers  de  3è  pieds. 

blue-rock. 

Blue-Rock,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  la  baie  Saint-Georges, 
à  deux  milles  et  demi  environ  à  l'est  de  l'entrée  du  havre  de  Tracadie,  et\  à  six  milles 
à  l'ouest  de  l'entrée  nord  du  détroit  de  Canso. 

L'ouvrage  en  ce  lieu  consiste  en  un  brise-lames  dont  la  longueur  est  de  316  pieds 
et  la  largeur  de  16£  pieds  à  17  pieds  au  sommet,  avec  talus  de  1  dans  1,  du 
côté  de  la  mer,  partant  du  sommet  de  la  construction  en  inclinant  jus- 
qu'à un  pied  au-dessous  du  niveau  des  hautes  eaux,  et  avec  talus  de  pierre  de  1J  dans 
1  à  partir  de  ce  dernier  point  jusqu'à  175  pieds  ou  à  une  distance  près  de  20  pieds  de 
l'extrémité  du  musoir. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $249.62  pour  renouveler 
partiellement  la  plate-forme  et  le  revêtement  du  brise-lames  dans  sa  partie  intérieure 
et  pour  réparer  provisoirement  sa  partie  extérieure. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  du  16  au  30  septembre  et  du  2  au  19  octobre. 

BLUE-ROCKS. 

Blue-Rocks,  comté  de  Lunenburg,  est  un  petit  établissement  de  pêche,  situé  dans 
la  baie  de  Lunenburg,  à  4  milles  environ  de  la  ville  de  Lunenburg.  Il  y  a  deux  maga- 
sins, une  manufacture  de  conserves  de  homards;  la  population  est  d'environ  300  habi- 
tants qui  vivent  presque  tous  de  l'industrie  de  la  pêche.  Le  havre,  qui  est  tout  simple- 
ment un  abri  formé  par  une  petite  île  de  rochers  près  du  rivage,  est  très  exposé  à  la 
mer  aux  deux  entrées  de  l'est  et  de  l'ouest.  Afin  de  protéger  la  flotte  des  vaisseaux 
de  pêche,  à  cet  endroit,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $4,144,  durant  l'exercice 
de  1909-10,  pour  la  construction  d'un  brise-lames  entre  la  terre  ferme  et  l'île,  à  l'ex- 
trémité est  du  havre,  fermant  ainsi  l'entrée  de  ce  côté  afin  de  procurer  un  havre  très 
commode. 

En  1911-12,  un  montant  de  $8,207.66  a  été  employé  pour  la  construction  d'un  brise- 
lames  pour  protéger  l'entrée  ouest  du  havre.     L'ouvrage  complet  a  220  pieds  de  Ion- 
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gueur,  25  pieds  de  largeur  et  de  10  à  18  pieds  de  hauteur.    Les  travaux  ont  été  donnés 
à  l'entreprise. 

L'ouvrage  commencé  en  juin  a  été  complété  le  31  octobre  1911. 

breen's-point. 

Breen's-Point,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  baie  Saint- 
Georges,  près  de  la  tête  du  promontoire,  à  l'ouest  de  l'entrée  nord  du  détroit  de  Canso, 
entre  le  havre  d'Au-Bouche  et  Petite-Tracadie,  et  connu  dans  les  environs  sous  le  nom 
de  Cap-Jack. 

Le  8  août,  on  passa  un  contrat  pour  la  construction  au  prix  de  $13,000,  d'un  môle 
s'étendant  d'un  point  à  l'est  de  l'étang. 

L'ouvrage  projeté  aura  435  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  atteindra  9£ 
pieds  de  profondeur  aux  basses  eaux.  Les  grandes  marées  sont  à  4£  pieds.  La 
substructure  sera  en  bois  créosote  et  la  superstructure  en  bois  indigène.  Les  pare- 
ments du  môle  seront  à  revêtement  jointif  en  madriers  de  4  pouces  de  bois  dur  créo- 
sote, et  la  plate-forme  en  madriers  de  4  pouces  en  bois  de  pruche  ou  d'épinette  blanche. 

Commencés  le  23  août,  les  travaux  ont  été  interrompus  le  30  septembre. 

La  dépense  pendant  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $720.70. 

BRETON-COVE. 

Breton-Cove  (Anse-Breton),  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  côte  nord-est  de 
l'île  du  Cap-Breton,  environ  à  mi-chemin  entre  le  havre  de  Sainte-Anne  et  la  baie 
d'Ingonish. 

En  1904-05,  on  y  construisit  un  quai  pour  servir  de  débarcadère,  et  en  même 
temps  d'abri  aux  bateaux  de  pêche. 

Ce  quai  consiste  en  caissons  continus,  avec  smbstructure  en  bois  créosote.  Sa  lon- 
gueur est  de  195  pieds  et  sa  largeur  de  16  pieds  ;  une  pile  formant  un  "  L  ",  de  24  x  20 
pieds,  placée  sur  le  côté  ouest  termine  l'extrémité  extérieure.  Le  quai  se  prolonge 
jusqu'à  une  profondeur  de  4  pieds  à  marée  basse. 

Comme  les  graviers  et  les  galets,  dont  la  grève  est  composée  jusqu'au  nord  des 
rochers,  s'accumulaient  le  long  de  la  façade  est  du  quai,  et  menaçaient  de  contourner 
son  extrémité  extérieure,  on  décida  de  le  prolonger,  et  le  28  octobre  1907,  un  contrat 
fut  adjugé  pour  la  construction  de  ce  prolongement.  L'ouvrage,  commencé  le  8  juin 
1908,  fut  terminé  au  commencement  du  mois  d'août. 

Le  prolongement  a  120  pieds  de  longueur,  y  compris  un  "  L  "  sur  le  côté  ouest  de 
l'extrémité  extérieure,  de  24  x  20  pieds.  La  construction  est  faite  en  bois  rond  posé 
sous  forme  d'encaissement;  la  substructure  jusqu'à  mi-marée  est  en  bois  créosote. 

En  1909-10,  on  a  fermé  le  vieux  chenal,  qui  sortait  de  l'anse  en  dedans  de  la  bat- 
ture  pour  se  jeter  dans  la  mer  près  du  côté  est  du  quai,  parce  que  l'afFouillement  de  la 
grève  pouvait  endommager  le  quai.  Un  nouveau  chenal  a  été  ouvert  et  protégé  sur 
la  côte  est  de  son  embouchure  par  une  construction  en  caissons  de  125  pieds  de  lon- 
gueur, par  15  pieds  de  largeur. 

Pendant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1912,  une  somme  de  $246.53  a  été 
dépensée  pour  réparer  les  ouvrages  de  protection  sur  le  chenal. 

Les  grandes  mers  montent  de  4  pieds. 

Ces  travaux  sont  d'un  grand  avantage  pour  les  habitants  de  toute  cette  région,  soit 
comme  débarcadère  ou  comme  un  abri  sûr  pour  les  vaisseaux  de  pêche. 

BROOKLYN. 

Quai. 

Brooklyn  ou  Herring-Cove,  comme  on  désignait  ce  lieu  autrefois,  est  situé  sur  la 
rive  est  de  la  baie  de  Liverpool.    A  raison  de  l'existence  d'une  barre  et  de  la  forme  res- 
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serrée  du  havre,  cette  anse  a  toujours  été  le  seul  mouillage  sûr  dans  la  baie.  C'est  un 
village  d'une  population  d'environ  400  habitants  qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agriculture 
en  même  temps  que  du  commerce  de  bois,  de  temps  à  autre.  En  1899-1900,  le  ministère 
commença  la  construction  d'un  quai  neuf  en  ce  lieu,  sur  l'emplacement  du  vieux  quai 
construit  par  le  gouvernement  provincial  avant  la  Confédération.  Cette  nouvelle  cons- 
truction consiste  dans  une  chaussée  d'accès  en  pierre  de  158  pieds  de  longueur;  d'un 
ouvrage  en  encaissement  continu  de  50  pieds  de  longueur  et  de  32  pieds  de  largeur  au 
sommet,  et  d'un  ouvrage  sur  chevalets,  aussi  de  32  pieds  de  largeur  au  sommet,  à  l'ex- 
ception de  l'extrémité  du  large  qui  a  56  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de  32  pieds. 
Le  trafic  est  considérable  à  Brooklyn,  et  pendant  le  dernier  exercice,  on  a  voté  la  somme 
de  $750  pour  la  restauration  du  débarcadère,  pour  laquelle  on  a  dépensé  sur  cette  allo- 
cation la  somme  de  $706.53.  Commencés  le  19  août,  les  travaux  ont  été  achevés  le  11 
décembre  1911,  et  ils  ont  consisté  dans  le  renouvellement  de  la  superstructure  de  l'en- 
caissement sur  une  hauteur  de  4  pieds;  on  a  aussi  renouvelé  les  longerons,  les  lisses  et 
le  plancher  de  toute  la  plate-forme,  à  l'exception  d'une  grande  -partie  des  madriers  du 
tablier  qui  reste  à  achever,  ce  qui  exigera  la  dépense  de  $300,  somme  qu'on  a  demandé 
de  distraire  de  l'allocation  totale. 

Les  grandes  marées  atteignant  ici  7  pieds  ;  les  petites  marées,  4^  pieds. 

Môle  neuf. 

En  1879,  le  ministère  a  construit  en  ce  lieu  un  môle  qui  a  coûté  près  de  $70,000. 
L'ouvrage  était  en  encaissement,  mais  l'action  des  tarets  sur  le  bois  rond  de  l'encaisse- 
ment, détruisit  tout  l'ouvrage  qui  n'est  plus  d'aucune  utilité  et  est  devenu  plutôt  une 
source  de  danger  pour  la  navigation.  Brooklyn  est  une  escale,  et  si  ce  lieu  était  suffi- 
samment protégé,  il  offrirait  le  seul  abri  au  cabotage  important  sur  le  littoral  atlantique 
de  la  Nouvelle-Ecosse  entre  les  ports  de  Halifax  et  de  Shelburne.  Son  importance  est 
donc  considérable,  et  comme  port  local  et  comme  port  national.  Pendant  le  dernier 
exercice,  le  9  septembre  1911,  on  a  passé  un  contrat  avec  la  Nova  Scotia  Construction 
Company  pour  la  construction  d'un  môle  en  béton.  Depuis  cette  date,  les  entrepreneurs 
ont  transféré  l'entreprise  à  MM.  Falconer  et  Macdonald,  de  Halifax,  transfert  auquel 
a  souscrit  le  conseil  ministériel  le  11  novembre  1911,  et  qui  a  été  ratifié  le  19  décembre 
1911. 

L'ouvrage  a  été  établi  parallèlement  au  vieux  môle,  dans  la  baie  de  Liverpool,  à 

1  mille  environ,  par  la  voie  de  terre,  de  la  gare  de  Brooklyn  du  chemin  de  fer  Halifax 
and  South  Western.  IL  comprendra  une  culée  d'accès  en  pierre  de  170  pieds  de  lon- 
gueur et  de  30  pieds  de  largeur,  et  un  massif  en  béton  de  480  pieds  de  longueur  et  de 
30  pieds  de  largeur.  L'abord  sera  formé  de  deux  murs  droits  parallèles  de  soutène- 
ment en  béton,  à  remplage  de  blocailles  qui  sera  recouvert  d'une  couche  de  béton,  de 

2  pieds  d'épaisseur  liaisonnée  au  bétonnage  des  murs  latéraux.  La  partie  supérieure 
de  l'abord  sur  le  côté  opposé  à  la  mer  sera  ragréée  jusqu'à  une  hauteur  de  5  pieds  au- 
dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  des  grandes  marées.  A  partir  de  l'extrémité 
extérieure  de  l'abord,  le  bétonnage  du  môle  sous  l'eau  sera  soutenu  par  un  amas  de 
pierres.  Sur  une  longueur  de  130  pieds  environ,  le  bétonnage  aura  pour  fondement 
V  roc  même  creusé  pour  l'assiette  de  l'ouvrage.  Sur  le  reste  de  la  longueur,  vers  le 
large,  le  bétonnage  sera  encaissé  au  moyen  de  palées  et  aura  pour  assiette  le  fond  na- 
turel ainsi  disposé.  La  partie  supérieure  du  môle  proprement  dit,  sera  ragréée  de  la 
même  manière  que  l'abord,  jusqu'à  5  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  des 
grandes  marées.  Le  môle  atteindra  près  de  30  pieds  de  profondeur  d'eau  à  son 
extrémité  du  large. 

BRÛLÉ. 

Le  havre  de  Brûlé,  comté  de  Colchester,  est  situé  sur  le  détroit  de  Northumberland, 
à  environ  20  milles  à  vol  d'oiseau  de  la  ville  de  Pictou  ;  c'est  un  bras  de  la  baie  de 
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Tatamagouche.  Le  havre  est  abrité  contre  le  vent  du  nord-est  par  une  langue  de  terre 
qui  aboutit  au  cap  John,  et  contre  le  vent  de  nord-ouest  par  la  pointe  Brûlé.  La  ré- 
gion qui  entoure  le  havre  est  très  fertile,  et  peuplée  d'un  grand  nombre  d'habitants  qui 
s'occupent  d'agriculture.  Il  y  a  deux  magasins  dans  le  village  de  Brûlé,  et  les  habi- 
tants, au  nombre  d'environ  500,  éparpillés  dans  un  rayon  de  2  milles,  sont  desservis 
par  un  bureau  de  poste  et  le  téléphone.  La  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rappro- 
chée est  Denmark,  sur  l'Intercolonial,  située  à  2  milles. 

Le  vieux  quai  construit  de  1884  à  1888  avait  une  largeur  totale  de  366  pieds  par 
24  pieds  de  largeur  et  une  hauteur  de  14  pieds  à  l'extrémité  du  large. 

Durant  l'année  expirée  le  31  mars  1911,  une  somme  de  $1,948.85  a  été  dépensée 
pour  prolonger  le  quai.  En  1911-12,  on  a  dépensé  $303.90  pour  compléter  la  palplanche 
dans  la  partie  nouvelle  de  l'ouvrage. 

Les  travaux  commencés  le  6  juin  ont  été  finis  le  31  mars  1911. 

burke's-head.  • 

Burke's-Head,  comté  de  Victoria,  se  trouve  sur  la  rive  nord  de  la  baie  du  Nord  d'In- 
gonish,  sur  la  côte  nord-est  de  l'île  du  Cap-Breton. 

Les  plans  et  devis  pour  la  construction  d'un  brise-lames  en  cet  endroit  furent  pré- 
parés et  soumis  au  ministère,  et  le  9  janvier  1911,  on  passa  un  contrat  avec  MM. 
Gerroir  et  Sweet  au  montant  de  $35,490  pour  l'entreprise. 

L'ouvrage  en  adjudication  comprend  un  encaissement  de  390  pieds  de  longueur, 
avec  un  retour  ou  "  L  "  de  120  pieds  établi  le  long  du  chenal,  et  qui  atteint  15  pieds 
de  profondeur  aux  basses  eaux.  Sa  largeur  sera  de  20  pieds  sur  une  longueur  de  150 
pieds  à  partir  du  rivage,  et  de  24  pieds  sur  une  longueur  ultérieure,  et  de  30  pieds 
sur  le  reste  de  la  longueur  et  quant  à  F  "  L  "  au  sommet.  Tous  les  parements  du 
brise-lames  seront  construits  en  bois  carré,  à  claire-voie;  les  traversines  seront  en  bois 
rond,  et  le  tout  sera  créosote  jusqu'au  niveau  de  la  mi-marée.  On  remplira  l'encais- 
sement de  ballast  ;  et  le  parement  de  l'extrémité  de  1'  "  L  ",  le  parement  latéral  du 
côté  de  la  mer  et  celui  donnant  sur  le  chenal,  seront  à  revêtement  jointif  entre  les 
défenses.  Un  talus  de  3  dans  1  en  pierre  de  carrière  choisie  sera  ménagé  le  long  de 
la  face  est  de  l'ouvrage,  et  une  chaussée  de  300  pieds  de  long  et  de  20  pieds  de  large 
sera  pratiquée  le  long  du  front  de  la  berge  pour  relier  le  sommet  de  la  berge  à  l'ex- 
trémité intérieure  du  brise-lames. 

Les  travaux  ont  été  commencés  au  commencement  de  juin  1911  et  continués  dili- 
gemment jusqu'au  commencement  d'octobre,  alors  que  les  tempêtes  survinrent  et  cau- 
sèrent des  délais. 

Au  1er  octobre,  la  substructure  du  brise-lames  était  toute  placée,  sauf  le  retour 
en  "  L  ",  et  remplie  de  leste.  La  substructure  du  retour  en  "L"  a  été  construite  plus 
tard;  elle  était  prête  à  être  mise  en  place  lorsque,  par  une  tempête  épouvable,  elle 
fut  jetée  au  rivage  et  partiellement  démolie.  . 

L'ouvrage  s'est  continué  jusqu'au  20  novembre  dernier,  et  a  été  suspendu  pour 
l'hiver  ;  à  cette  date,  tout  le  brise-lame,  sauf  le  retour  en  "  L  ",  était  complété. 

•      BURLINGTON. 

Burlington,  comté  de  Hants,  est  situé  sur  le  côté  droit  de  l'embouchure  de  la  rivière 
Kennetcook,  à  5  milles  au  nord  du  rhef-lieu  Windsor.  C'est  un  établissement  de  fer- 
miers, dont  la  population  est  d'environ  350  habitants. 

En  1901-02,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $3,499.99  pour  la  construction 
d'un  quai  à  cet  endroit.  En  1902-03,  un  montant  de  $1,590.79  a  été  employé  pour 
compléter  la  chaussée  d'accès  et  un  petit  hangar  à  marchandises  sur  le  quai. 

Durant  l'exercice  de  1911-12,  on  a  dépensé  $330.19  pour  l'achat  de  madriers,  etc., 
afm  de  faire  les  réparations  urgentes  sur  le  plancher  du  quai. 
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CANADA-CREEK. 

Canada-Creek,  comté  de  King,  aussi  appelé  Black-Rock,  est  situé  sur  la  rive  sud 
de  la  baie  de  Fundy,  60  milles  à  l'est  de  Digby-Cut,  et  8  milles  à  l'ouest  de  Halls- 
Harbour.  C'est  un  village  de  pêcheurs  et  de  fermiers,  ayant  une  population  d'environ 
150  habitants. 

Le  havre  est  formé  par  deux  jetées  ou  brise-lames,  construits  une  de  chaque  côté 
.-d'un  petit  cours  d'eau.  La  jetée  du  côté  est,  qui  est  séparée  du  rivage,  sert  tout  sim- 
plement de  brise-lames;  celui-ci  fut  construit  par  le  ministère  en  1878-79,  au  coût  de 
$3,000.  Il  a  150  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  de  12  à  15  pieds 
de  hauteur.  C'est  une  structure  en  caissons  faits  en  bois  rond,  solidement  construite, 
remplie  de  lest,  avec  parements  à  joints  clos,  et  garnie  de  défenses. 

La  jetée  sur  le  côté  ouest,  autrefois  de  248  pieds  de  longueur,  qui  sert  de  brise- 
lames  et  de  débarcadère,  a  été  construite,  avant  la  Confédération,  conjointement  par 
les  habitants  de  l'endroit  et  le  gouvernement  provincial.  C'est  une  structure  en  cais- 
sons faits  de  bois  rond,  dont  le  côté  faisant  face  à  la  mer  est  protégé  par  un  lambris- 
sage  à  joints  clos  et  des  défenses. 

En  1911-12,  la  somme  de  $618.72  a  été  dépensée  pour  lambrisser  à  joints  clos  le 
côté  est  du  brise-lames  et  réparer  le  plancher.  Les  travaux  commencés  le  4  novembre 
ont  été  finis  le  30  décembre  1911. 

CANNING. 

Canning,  comté  de  King,  est  un  village  prospère  d'environ  1,500  habitants,  s'oc- 
cupant  pour  la  plupart  des  travaux  de  la  ferme  et  de  la  culture  des  vergers.  Il  est 
situé  sur  la  rive  nord,  ou  gauche,  de  la  rivière  de  Minas.  C'est  une  importante  station 
sur  l'embranchement  de  Kingsport  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic,  qui,  à 
Kentville,  à  11  milles  au  sud,  se  raccorde  avec  la  ligne  principale. 

En  1904-05,  le  ministère  commença  la  construction  d'un  appontement  en  encais- 
sement qui  fut  achevé  en  1907.     (Pour  les  détails  voir  le  rapport  annuel  1909-10.) 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $1,999.75  pour  continuer  la  construction  dans  la  direc- 
tion du  courant  d'un  prolongement  à  l'appontement  public,  commencé  en  1909-10. 
La  longueur  de  l'ouvrage  est  de  590  pieds;  sa  hauteur  est  de  8  à  20  pieds;  la  moitié 
d'amont  ou  ouest  de  l'ouvrage,  a  20  pieds  de  largeur,  et  la  moitié  d'aval  ou  est,  est 
de  10  pieds  de  largeur  au  sommet.  Tout  l'ouvrage  a  été  solidement  construit  en  en- 
caissement. L'étage  inférieur  du  prolongement  est  en  billes  encaissées  dans  un  grès 
marneux,  et  y  sont  boulonnées.     La  face  de  l'ouvrage  repose  sur  ce  fondement. 

La  dépense  n'ayant  pas  été  suffisante  pour  achever  le  ballastage  de  l'encaissement, 
ou  le  remplage  en  arrière,  on  adjugea  un  contrat  au  montant  de  $1,150  pour  achever 
les  travaux,  ce  qui  fut  fait  vers  la  fin  de  novembre  1910. 

En  1911-12,  il  a  été  dépensé  une  somme  de  $1,478.72  pour  payer  le  montant  du 
contrat  ci-dessus  mentionné  et  pour  couvrir  de  gravier  le  sommet  du  quai. 

CAP-DAUPHIN. 

Cap-Dauphin  proprement  dit,  comté  de  Victoria,  est  la  désignation  d'un  promon- 
toire haut  et  escarpé  de  la  côte  est  de  l'île  du  Cap-Breton,  qui  sert  de  démarcation 
entre  la  baie  de  Sainte- Anne  et  le  chenal  du  Grand-Bras-d'Or  ;  mais  tout  le  district, 
dans  un  rayon  de  4  milles  au  sud  du  promontoire,  porte  le  nom  de  Cap-Dauphin. 

En  1911-12,  un  montant  de  $8,700  a  été  voté  pour  la  construction  d'un  brise-lames 
.à  un  endroit  situé  à  1%  mille  au  sud  du  Cap,  de  manière  à  former  un  havre  pour  les 
petits  bateaux  des  pêcheurs. 

Le  plan  et  le  devis  de  cet  ouvrage  proposé,  dont  le  coût  a  été  estimé  à  $10,550, 
furent  préparés  et  soumis  au  ministère  le  8  septembre,  mais  rien  n'a  été  fait  depuis 
à  ce  sujet. 
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Les  travaux  en  projet  comprennent:  une  construction  en  caissons,  avec  une  sub- 
etructure  en  bois  créosote,  de  320  pieds  de  longueur  sur  sa  ligne  centrale,  par  16  pieds 
de  largeur  pour  une  distance  de  170  pieds,  et  20  pieds  de  largeur  pour  le  reste  du 
brise-lames,  avec  une  profondeur  d'eau  de  8£  à  marée  basse,  à  son  extrémité  extérieure. 

cap-rouge. 

Cap-Rouge,  comité  d'Inverness,  est  un  petit  établissement  de  pêche  sur  le  golfe 
Saint-Laurent,  8  milles  au  nord-est  de  l'entrée  nord-est  du  havre  de  Chéticamp. 

En  1911-12,  une  somme  de  $14,000  a  été  votée  pour  la  construction  d'un  brise- 
lames  pour  servir  de  débarcadère  et  d'abri  pour  les  bateaux  de  pêche.  Des  plans  et 
devis  avaient  été  soumis,  le  24  août  1910,  pour  cet  ouvrage. 

Le  30  août  dernier,  on  adjugea  un  contrat  de  $15,884  à  MM.  Robert  et  Bert  Mus- 
grave,  de  Sydney-Nord,  pour  l'exécution  des  travaux  ci-dessus  mentionnés. 

L'ouvrage  ainsi  adjugé  a  une  longueur  de  250  pieds,  par  20  pieds  de  largeur,  au 
sommet,  avec  une  tête  en  forme  de  "  T  ",  de  20  pieds  en  ligne  du  brise-lames  et  de  105 
pieds  de  longueur.  Ce  brise-lames  comprend  une  structure  continue  en  caissons  avec 
des  fondations  en  bois  créosote.  La  profondeur  d'eau  à  l'extrémité  du  "  T  "  dans  le 
chenal  est  de  7£  pieds. 

Durant  l'hiver,  on  a  acheté  les  matériaux  nécessaires  pour  cet  ouvrage,  mais  la 
construction  n'était  pas  encore  commencée  à  la  fin  de  l'exercice  financier  expirant  le 
31  mars  1912. 

CARIBOO-ISLAND. 

L'île  des  Caribous,  comté  de  Pictou,  est  située  dans  le  détroit  de  Northumberland, 
à  5  milles  à  l'ouest  de  l'entrée  du  havre  de  Pictou. 

Une  chaussée  en  fascines  et  pierraille,  de  1,300  pieds  de  longueur,  entre  l'extrémité 
ouest  de  l'île  et  la  terre  ferme,  et  établie  sur  les  hauts-fonds  à  sec  aux  plus  basses  eaux, 
fut  commencée  en  1890-91  et  achevée  en  1904-05.  Cette  chaussée  s'élevait  de  1  pied 
au-dessus  des  plus  grandes  marées  ou  de  7  pieds  au-dessus  de  la  plus  basse  mer,  et 
avait  un  talus  de  1  pied  dans  1,  en  pierres  de  carrière,  sur  son  côté  du  large. 

Cette  construction  fut  endommagée,  mais  réparée  de  temps  à  autre,  de  1904-05  à 
1908-9.  Au  commencement  de  l'exercice  1909-10,  les  travaux  en  cours  d'exécution 
exposaient:  l'achèvement  presque  complet  de  la  surélévation  de  la  chaussée  et  du  talus 
à  3  pieds  au-dessus  des  plus  grandes  marées,  sur  une  longueur  de  454  pieds  à  partir 
de  la  terre  ferme,  et  de  ce  dernier  point  sur  une  autre  longueur  de  576  pieds,  (de  454 
à  1,030  pieds  à  partir  de  la  terre  ferme),  on  l'avait  amenée  à  une  élévation  moyenne 
de  l£  pied1  au-dessus  des  plus  grandes  marées;  on  avait  aussi  enfoncé  les  pilots  d'un 
ouvrage  projeté  de  pilotis  et  de  fascines,  long  de  555  pieds  et  à  chevalets  formés  de  3 
pilotis  chacun  enfoncés  à  5  pieds  de  distance,  d'axe  en  axeV  pour  protéger  le  tiers  cen- 
tral de  la  chaussée. 

En  1909-10,  on  a  dépensé  $206.86  pour  l'achèvement  de  l'ouvrage  de  pilotis  et  de 
fascines,  y  compris  le  renouvellement  de  99  pilotis,  rompus  par  un  ouragan  en  janvier 
1909. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $2,000  pour  réparer  l'ouvrage  de  pilotis 
et  de  fascines,  et  pour  exhausser  à  9  pouces  au-dessus  de  la  haute  mei\  la  chaussée  qui 
s'était  tassée  à  9  pouces  au-dessous  de  la  basse  mer. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $967.91  pour  réparer  l'ou- 
vrage de  pilotis  et  de  fascines  à  l'extrémité  du  large  de  l'ouvrage  et  pour  exhausser  et 
réparer  la  chaussée  en  général. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  du  1er  au  19  août,  du  22  au  30  septembre,  du  2  au  7 
octobre,  et  les  17  et  18  novembre. 

CENTREVILLE. 

Centreville  est  situé  dans  l'île  du  Cap-des- Sables,  à  2  milles  environ  au  sud-ouest 
de  North-East-Point.     Ce  port  sert  non-seulement  aux  habitants  des  environs,  mais 
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de  plus  à  tout  le  district  de  Storéy-Islandl  de  sorte  que  800  habitants  environ  y  sont 
intéressés.  Depuis  quelques  années  le  bateau  traversier  arrêtait  au  débarcadère 
connu  sous  le  nom  de  "quai  McCray",  lequel  est  actuellement  dans  un  tel  état  de 
délabrement  que  sa  restauration  ou  sa  reconstruction  est  devenue  absolument  néces- 
saire. L'allocation  pour  la  construction  d'un  débarcadère  neuf  fut  de  $1,600,  et  pen- 
dant le  dernier  exercice,  on  a  dépensé  la  somme  de  $346.50  pour  l'achat  des  matériaux 
nécessaires  dans  sa  construction  ;  mais  depuis,  on  a  proposé  de  choisir  ailleurs  un  em- 
placement qui  convienda  mieux  aux  besoins  de  'la  population,  et  les  travaux  n'ont  pas 
été  entrepris. 

Les  grandes  marées  atteignent  10  pieds;  les  petites  marées,  5i  pieds. 

CHAPEL-COVE. 

Ohapel-Cove,  comté  de  Richmond,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  l'île  du  Cap-Breton, 
le  long  de  l'Atlantique,  entre  l'entrée  du  canal  Saint-Pierre  et  la  Pointe  Michaud,  à 
une  distance  de  6  milles  au  sud-est  du  canal,  et  de  4£  milles  au  nord-ouest  de  la  Pointe; 
il  forme  l'extrémité  ouest  du  village  de  L'Ardoise. 

Un  plan  et  un  devis,  pour  la  construction  d'un  brise-lames  isolé  pour  protéger 
l'ancrage  des  bateaux  de  pêche,  avaient  été  envoyés,  le  19  septembre  1910,  au  minis- 
tère des  Travaux  publics;,  et  le  15  février  1911,  un  contrat,  au  montant  de  $11,148,  a 
été  adjugé  à  W.  J.  Landry  pour  l'exécution  de  cet  ouvrage. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  août  1911,  et  ont  été  achevés  le  11  octobre 
suivant. 

Le  brise-lames  à  300  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec  un 
puit  de  1  dans  8  sur  les  côtés  et  les  extrémités;  il  est  construit  en  caissons  de  bois 
rond,  créosote  jusqu'au  niveau  de  la  mi-marée,  rempli  solidement  de  lest  et  lambrissé 
à  joints  clos  sur  la  face  et  les  extrémités  du  large. 

CHARLES-FORREST-COVE. 

Charles-Forrest-Cove,  comté  de  Richmond,  est  une  petite  anse  sur  le  côté  ouest 
du  Cap-Hogan,  à  l'extrémité  sud  de  l'Ile  Madame,  à  environ  5  milles  de  Ta  ville  d'Ari- 
chat;  c'est  une  place  d'accostage  pour  les  bateaux  de  pêche  du  district. 

Une  somme  de  $4,000  a  été  votée,  en  1911-12,  pour  la  construction  d'un^brise-lames 
pouvant  offrir  un  abri  convenable  aux  vaisseaux. 

Au  3  août  dernier,  des  plans  et  devis  pour  la  construction  de  brise-lames  proposé, 
et  l'estimation  du  coût  de  l'ouvrage:  $11,246,  ont  été  soumis  au  ministère.  Des  sou- 
missions furent  demandées  et  reçues,  mais  aucun  contrat  n'a  été  adjugé. 

Le  brise-lames  proposé  est  de  330  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur;  il 
sera  construit  en  caissons  continus,  en  bois  rond,  avec  une  substructure  en  bois  créo- 
sote, bien  remplis  de  lest.  Il  sera  lambrissé  à  joints  clos  sur  la  face  du  large,  le  bout 
extérieur,  et  sur  une  distance  de  20  pieds,  à  sa  face  intérieure.  La  profondeur  d'eau 
à  l'extrémité  extérieure  sera  de  14  pieds  à  mer  basse. 

CHEBOGUE. 

Le  havre  de  Chebogue,  comté  de  Yarmouth,  est  situé  à  environ  7  milles  au  sud 
de  la  ville  de  Yarmouth.  Près  de  sa  sortie  se  trouve  un  ancrage  ou  rade,  petite  mais 
sûre,  qu'entourent  l'île  au  Renard,  l'île  au  Veau,  l'île  Jacko  et  la  pointe  Shortliff,  et 
où  se  réfugient  un  grand  nombre  de  navires  de  pêche  et  de  petits  bateaux  de  commerce. 
Au  sud,  l'ancrage  est  partiellement  protégé  par  l'île  au  Renard;  mais  à  l'ouest,  où  il 
est  en  grande  partie  à  sec  aux  basses  eaux,  et  très  pratiqué  aux  hautes  marées  par  les 
bateaux  faisant  du  service  entre  la  pointe  Chebogue  et  d'autres  ports,  il  est  abrité  par 
une  barre  ou  grève  de  800  pieds  de  long,  d'environ  20  pieds  de  large,  et  élevée  de  4 
à  5  pieds  au-dessus  des  hautes  marées. 
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En  1900-01,  et  afin  de  protéger  la  grève  et  "l'ancrage  au  nord  de  celle-ci,  le  minis- 
tère dépensa  $1,798  pour  la  construction  d'un  quai  en  encaissement,  de  360  pieds 
de  long.     Ce  massif  a  8J  pieds  de  haut,  8  pieds  de  large  à  son  couronnement. 

Les  grandes  mers  montent  de  15  pieds.  Entre  les  années  de  1901  et  de  1911,  on 
a  dépensé  cinq  montants,  à  différentes  reprises,  pour  renouveler  et  réparer  les  ouvra* 
ges  ci-haut  mentionnés. 

En  1911-12,  une  somme  de  $289.33  a  été  dépensée  pour  réparer  le  plancher  du  quai, 
qui  avait  été  quelque  peu  endommagé  par  les  glaces  durant  l'hiver  précédent. 

CHEGOGGIN. 

Chegoggin,  comté  de  Yarmouth,  est  un  petit  village  de  fermiers  et  de  pêcheurs, 
situé  sur  la  côte  de  la  baie  de  Fundy,  à  environ  quatre  milles  au  nord  de  Yarmouth. 
La  petite  baie  du  même  nom  a  environ  un  tiers  de  mille,  du  nord  au  sud,  et  à  peu  près 
la  même  largeur,  de  l'est  à  l'ouest,  complètement  exposée  du  sud-ouest,  mais  abritée 
sur  les  autres  points  ;  elle  est  à  sec  à  marée  basse,  et  profonde  de  12  à  14  pieds  à  haute 
marée.  Dans  l'hiver  de  1895-96,  les  habitants,  aidés  d'un  octroi  de  $45  par  le  conseil 
municipal,  construisirent  un  petit  brise-lames'  de  80  pieds  de  long  par  12]  pieds  de 
large,  sur  une  hauteur  de  6  à  11  pieds,  sur  le  côté  sur  de  l'embouchure  du  cours  d'eau. 
Cette  construction  fut  grossièrement  érigée  avec  des  caissons  de  bois  rond,  et  remplie 
de  galets  et  de  cailloux.  Il  y  a  plus  d'un  demi-siècle,  un  brise-lames  avait  été  cons- 
truit ici  par  les  propriétaires  du  marais,  à  un  endroit  situé  immédiatement  à  l'est  de 
la  construction  actuelle.  Il  fut  complètement  détruit  il  y  a  quelques  18  ou  20  ans, 
aucun  vestige  en  existe  aujourd'hui.  En  1899-1900,  la  somme  de  $598.12  fut  dépensée 
pour  allonger  le  brise-lames,  par  l'addition  d'un  nouveau  caisson  de  60  pieds  de  long 
sur  15  pieds  de  large  et  de  10  par  13  pieds  de  haut.  Il  est  économiquement  quoique 
solidement  bâti  en  caissons  de  bois  rond,  du  type  ordinaire. 

De  1900  à  1911,  on  a  dépensé  plusieurs  montants  en  réparations,  renouvellements 
et  prolongements  du  brise-lames  ci-dessus  mentionné;  les  détails  de  ces  travaux  sont 
décrits  dans  les  rapports  du  ministère. 

En  1911-12,  une  somme  de  $289.33  a  été  dépensée  pour  construire  un  petit  caisson, 
de  50  pieds  de  longueur,  par  10  pieds  de  largeur  et  de  5  à  7  pieds  de  hauteur,  sur  le 
côté  nord  de  l'embouchure  de  la  petite  baie,  afin  d'empêcher  le  gravier  d'envahir  le 
bassin  d'amarrage  des  bateaux. 

Cet  ouvrage  a  été  exécuté  en  septembre  et  octobre  1911. 

CHESTER. 

Chester,  comté  de  Lunenburg,  est  un  village  d'environ  1,000  habitants,  qui  s'occu- 
pent de  pêche,  de  culture  et  de  commerce  général.  Il  est  situé  à  la  tête  de  la  baie  de 
Mahone,  45  milles  au  sud-ouest  de  Halifax.  En  été,  un  bateau  à  vapeur  tient  une 
ligne  régulière  entre  Halifax  et  Lunenburg,  et  fait  le  trajet  une  fois  par  semaine. 
C'est  une  place  assez  importante  à  cause  de  son  site  pittoresque  et  ses  beaux  paysages  ; 
elle  est  bien  connue  et  très  fréquentée  en  été. 

En  1908-09,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $113.80  pour  ouvrir  de  nouveau 
le  chenal  à  travers  l'isthme  qui  réunit  la  terre  ferme  à  la  Pointe  de  la  Péninsule,  ce 
chenal  s'étant  rempli  depuis  qu'il  a  été  creusé  en  1901. 

Durant  l'exercice  de  1911-12,  un  montant  de  $752.86  a  été  employé  pour  élargir 
et  creuser  ce  chenal. 

Les  travaux  commencés  le  13  septembre  ont  été  complétés  le  30  septembre  1911. 

CHETICAMP-POINT. 

Cheticamp-Point,  comté  d'Inverness,  est  situé  à  la  pointe  extrême  sud  de  l'île  de 
Chéticamp,  un  mille  environ  à  l'est  de  la  batture  de  galets  fermant  l'extrémité  du 
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havre  de  Chéticamp,  qui  se  trouve  entre  l'île  et  la  terre  ferme  et  dans  lequel  on  entre 
par  le  bout  du  nord. 

En  1911-12,  on  a  voté  une  somme  de  $10,000  pour  construire  un  brise-lames  en 
dehors  de  la  Pointe  pour  donner  un  abri  aux  bateaux  de  pêche. 

Le  29  août  dernier,  des  plans  et  devis  d'un  brise-lames,  devant  coûté  $57,600,  ont 
été  soumis  au  ministère.  Des  soumissions  ont  été  demandées  et  reçues,  mais  aucun 
contrat  ne  fut  adjugé. 

Le  brise-lames  proposé  aura  533  pieds  de  longueur,  avec  un  retour  en  "  L  ",  sur 
le  côté  nord-est  de  son  extrémité  extérieure,  de  238  pieds  de  longueur.  La  largeur  du 
brise-lames  sera  de  20  pieds  sur  une  distance  de  471  pieds,  à  partir  du  rivage,  et  de  24 
pieds  dans  le  reste  de  la  longueur  y  compris  le  retour  en  "  L  ".  Ce  quai  sera  cons- 
truit en  bois  rond  avec  une  substructure  de  bois  créosote,  et  sera  lambrissé  à  joints  clos 
le  long  de  l'extrémité  extérieure  et  de  la  face  extérieure  du  retour  en  "L".  Il  y 
aura  12  à  14  pieds  au  bout  du  brise-lames  à  marée  basse. 

chéticamp. 

Chéticamp,  aussi  appelé  Havre  de  l'Est,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  la  côte 
ouest  du  Cap-Breton,  à  18  milles  au  nord  du  havre  de  Margaree.  Le  havre  est  formé 
par  l'île  de  Chéticamp  et  par  un  banc  de  sable  et  galet  entre  l'extrémité  sud  de  l'île 
et  la  terre  ferme;  on  y  entre  du  nord,  par  un  chenal  creusé  à  travers  une  barre,  sur 
laquelle  il  y  avait  anciennement  4£  pieds  d'eau,  à  l'eau  extrême  basse. 

Un  quai  a  été  construit,  en  1890,  sur  le  côté  est  du  havre,  consistant  en  une  appro- 
che de  125  pieds  de  longueur,  par  30  pieds  de  largeur  sur  une  distance  de  60  pieds  à 
partir  du  bout  extérieur,  avec  des  murs  latéraux  en  pierre  et  le  centre  rempli  de  pierre 
de  lest  ;  la  partie  extérieure  du  quai  avait  80  pieds  de  longueur  et  était  formée  de  deux 
piles,  une  pile  centrale  de  20  x  20  pieds  et  une  pile  extérieure  ou  tête  de  25  pieds  de 
longueur  le  long  du  chenal,  avec  des  travées  de  17  pieds  6  pouces. 

De  1898  à  1900,  le  quai  a  été  reconstruit  et  allongé  par  une  tête  de  70  pieds  de  lon- 
gueur, par  33  et  37  pieds  de  largeur;  cette  tête  de  quai  est  en  pilotis  crésotés. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1912,  la  somme  de  $1,103.33  a  été  dé- 
pensée pour  renouveler  les  défenses  en  pilotis,  les  moises,  les  liernes  et  les  blocs  dans 
la  tête  du  quai  ;  dans  l'ouvrage  en  caissons  on  a  mis  de  niveau  les  parties  affaissées  par 
tassement  et  renouveler  le  plancher  aux  endroits  nécessaires. 

Il  y  a  une  profondeur  d'eau  de  13  pieds  au  bout  du  quai,  à  marée  basse. 

Les  grandes  mers  montent  de  3J  pieds.  Les  dépenses  du  présent  exercice  finan- 
cier sont  de  $1,100.08. 

CHEZZETCOOK-OUEST. 

Chezzetcook- Ouest,  comté  de  Halifax,  se  trouve  sur  la  rive  ouest  de  l'anse  de 
Chezzetcook,  situé  à  environ  16  milles  de  Halifax.  Ce  havre  a  de  è  à  f  de  mille  de 
largeur  à  son  entrée;  il  s'avance  dans  les  terres  sur  une  longueur  de  5  milles,  et  il 
reçoit  plusieurs  petits  lacs  dans  la  partie  la  plus  éloignée  de  l'entrée.  La  population 
du  village  de  Chezzetcook  est  de  700  à  1,000  âmes,  disséminée  le  long  de  la  rive  ouest 
du  havre. 

Le  havre  proprement  dit,  qui  a  une  largeur  moyenne  d'un  mille,  est  peu  profond, 
et  à  marée  basse  la  grève,  composée  de  sable  et  de  vase,  devient  à  sec  sur  une  grande 
étendue.  Dans  cette  grève,  il  y  a,  cependant,  un  petit  chenal  étroit  et  tortueux  qui  se 
rend  jusqu'à  la  tête  de  l'anse,  avec  une  profondeur  d'eau  de  6  à  8  pieds  à  l'eau  basse 
des  grandes  marées  ordinaires.  Les  bateaux  de  pêche,  les  goélettes  et  d'autres  petites 
embarcations  de  pêche  entrent  en  grand  nombre  dans  l'anse. 

Pour  empêcher  le  remplissage  graduelle  par  l'accumulation  du  sabln  à  l'entrée  du 
chenal,  le  ministère,  en  1892,  y  construisit  un  brise-lames  ou  môle. 

Ce  brise-lames  a  une  longueur  de  1,100  pieds,  dont  900  sont  à  amples  droits  avec 
le  chenal  et  les  autres  200  pieds  en  forme  de  L  ou  parallèle  à  la  rive.     A  l'extrémité 
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sud  du  retour  en  L,  il  y  une  pile  carrée  de  30  x  30  pieds,  lambrissée  à  joints  clos  avec 
des  pièces  verticales  de  5  pouces  d'épaisseur.  Le  reste  de  l'ouvrage  est  en  caissons 
ordinaires  à  parements  ouverts  remplis  de  pierre;  les  côtés  du  brise-lames  ont  un 
fruit  de  1  dans  5;  le  dessus  à  15  pieds  de  largeur. 

Entre  les  années  de  1895  et  1910,  plusieurs  petites  dépenses  ont  été  faites  pour  des 
réparations. 

En  1911-12,  le  ministère  a  dépensé  un  montant  de  $836.15  pour  réparer  la  partie 
extérieure  du  brise-kmes.  Une  autre  somme  de  $980.75  a  été  aussi  employée  pour 
construire  une  chaussée  d'accès  en  pierre  et  en  terre  conduisant  au  quai,  à  partir  de 
terre  ferme  sur  le  côté  ouest  du  havre,  et  acheter  du  bois  pour  compléter  l'ouvrage  en 
1912-13. 

Les  travaux  commencés  le  16  septembre  ont  été  discontinués  le  14  octobre  1911. 

CHEZZETCOOK-EST. 

East-Chezzetcook,  comté  de  Halifax,  est  une  petite  baie  profonde  qui  se  trouve 
â  environ  20  milles  à  l'est  du  port  de  Halifax.  Une  population  d'environ  300  à  400 
pêcheurs  et  agriculteurs  habite  ses  bords.  En  1904-5,  on  a  dépensé  la  somme  de 
$3,993.26  pour  la  construction  d'une  jetée  isolée,  afin  de  mettre  en  sûreté  les  bateaux 
de  pêche  et  autres  embarcations.  L'ouvrage  a  420  pieds  de  longueur,  14  de  largeur 
et  de  6  à  8  pieds  de  hauteur  et  a  été  solidement  construit  en  encaissement  qui  repose 
sur  un  fondement  de  fascines  et  de  pierres,  large  de  20  pieds  et  épais  de  2  pieds.  Pen- 
dant l'exercice  1906-07,  on  a  dépensé  une  somme  supplémentaire  de  $4,000  pour  achever 
les  travaux.  Tel  quel,  l'ouvrage  a  846  pieds  de  longueur;  sa  largeur  est  de  16  pieds 
et  sa  hauteur,  de  8  à  16  pieds. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,128.33  employée  à  l'achat 
du  bois  pour  la  construction  d'une  autre  jetée  isolée,  dont  le  coût  sera  imputé  sur  le 
budjet  de  1911-12. 

En  1911-12,  la  somme  de  $468.50  a  été  dépensée  pour  acheter  le  bois  additionnel 
nécessaire  à  cet  ouvrage;  mais  il  a  été  décidé  de  changer  le  site  de  la  jetée  et  la  cons- 
truire à  un  endroit  nommé  "Les  Grèves",  et  ce  bois  sera  employé  à  faire  une  jetée 
pour  servir  de  havre  aux  bateaux-pêcheurs  de  l'endroit. 

Quai. 

En  1900,  un  montant  de  $1,729.45  a  été  dépensé  pour  la  construction  d'un  quai  en 
pilotis  pour  servir  de  débarcadère  et  à  expédier  les  produits  de  la  ferme,  etc. 

En  1911-12,  on  a  employé  la  somme  de  $498.13  pour  réparer  complètement  le  des- 
sus du  quai.  Tout  le  plancher  a  été  renouvelé.  On  a  aussi  remis  à  neuf  les  solives, 
les  garde-corps  et  les  dépenses  en  pilotis. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  2  octobre  et  complétés  le  30  septembre  1911. 

CLARKS-HARBOUR. 

■Clark-Harbour,  poste  de  pêcheurs  d'environ  1,200  à  1,400  habitants,  se  trouve 
sur  la  côte  sud  de  l'île  du  Cap-des-Sables,  et  c'est  peut-être  le  lieu  de  pêche  le  plus 
important  des  comtés  de  Shelburne  et  de  Queen.  Les  chenaux  d'accès  qui  conduisent 
du  maître-chenal  aux  divers  débarcadères  du  village  sont  difficiles  à  la  navigation,  et 
ont  causé  de  temps  à  autre  des  embarras  sérieux.  Pour  suffire  à  l'augmentation  dans 
le  tonnage  des  vaisseaux  qui  fréquentent  ce  lieu,  le  ministère  a  dépensé  beaucoup  d'ar- 
gent pour  approfondir  ces  chenaux  d'accès  et  les  curer.  Pendant  le  dernier  exercice, 
on  a  dépensé  à  ces  travaux  la  somme  de  $374.50,  à  savoir  les  A  de  l'allocation,  la  seule 
comme  disponible. 

Les  grandes  marées  atteignent  de  10  à  11  pieds;  les  petites  marées,  6  pieds. 
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CLYDE-RIVER    (RIVIERE   CLYDE). 

Clyde-River,  comtté  de  Selbourne,  est  un  petit  village  d'environ  350  habitants,  qui 
s'occupent  de  pêche  et  du  commerce  de  bois.  On  a  reconnu  qu'il  était  nécessaire  de 
draguer  à  Port-Clyde,  par  le  fait  que  le  Clyde  Pulp  Mill  Company  avait  construit  une 
manufacture  de  pulpe,  sur  la  rivière  Clyde,  à  3  milles  en  amont  de  son  embouchure,  à 
un  endroit  connu  sous  le  nom  de  Queen's  Falls.  De  toute  nécessité,  le  trafic  du  fret, 
et  le  transport  de  leur  pulpe  ne  pouvant  se  faire  que  par  eai\,  il  était  devenu  urgent 
de  creuser  la  rivière  pour  permettre  à  la  compagnie  d'y  faire  arriver  ses  bateaux.  C'est 
pourquoi,  le  ministère,  durant  le  dernier  exercice  financier,  a  commencé  a  dragué  un 
chenal,  qui,  une  fois  fini,  devra  avoir  une  longueur  de  3,500  pieds,  et  150  pieds  de  lar- 
geur, avec  une  profondeur  de  11  pieds,  au  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées 
ordinaires. 

Les  grandes  mers  montent  en  cet  endroit  de  7£  pieds,  les  mortes  mers  de  5£  pieds. 

Durant  l'année  dernière,  la  drague  "Canada"  a  enlevé  27,150  verges  cubes  de  dé- 
blais, mesure  de  chalands.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  16  octobre  et  complétés 
le  15  décembre,  soit  pratiquement  deux  mois  d'ouvrage.  Pendant  ces  deux  mois,  la 
drague  n'a  été  employé  que  42  jours  d'ouvrage  réel;  de  sorte  qu'elle  a  enlevé  une 
moyenne  de  646 £  verges  cubes  de  déblais  par  jour.  Ces  déblais  consistaient  en  bran  de 
scie,  vase,  etc.,  et  pour  ces  substances  l'expansion  est  beaucoup  plus  considérable  que 
pour  la  vase  molle.  Il  reste  à  draguer  10,712  verges  cubes,  mais  la  nécessité  de  met- 
tre la  drague  "Canada"  dans  d'autres  endroits  plus  importants  a  fait  remettre  à  plus 
tard  l'achèvement  des  travaux.  Les  parties  les  plus  importantes  du  chenal  ont  été 
creusées  complètement  jusqu'à  une  largeur  de  100  pieds;  et  des  vaisseaux,  beaucoup 
plus  grands  que  ceux  qu'on  avait  habitude  de  voir  ici,  sont  venus  au  printemps  pren- 
dre leur  cargaison  au  quai  de  la  Clyde  River  Pulp  f Company. 

QUAI  DE  CORSON. 

Le  quai  de  Corson,  Ingonish,  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  le  côté  nord  du 
havre  d'Ingonish-Sud,  sur  la  rive  est  de  l'île  du  Cap-Breton. 

Une  somme  de  $1,000  a  été  votée  en  1911-12  pour  l'achat  du  quai  de  Corson,  avec 
le  hangar  qu'il  y  a  dessus,  et  le  chemin  qui  y  conduit,  et  pour  réparer  et  allonger  ce 
quai. 

On  a  proposé  d'acheter  le  vieux  quai  y  compris  le  hangar  pour  lesquels  M.  Corson 
■demandait  $1,500;  comme  il  faut  entrer  en  possession  de  la  propriété  avant  de  com- 
mencer aucun  ouvrage,  on  n'a  pu  rien  faire  avec  l'argent  autorisée 

Le  plan  et  un  rapport  sur  les  réparations  et  le  prolongement  du  quai  ont  été  sou- 
mis au  ministère,  le  18  janvier  dernier,  et  l'estimation  du  coût  de  l'achat  de  la  pro- 
priété, ainsi  que  des  travaux  à  faire,  a  été  de  $9,000. 

COTTAGE-COVE. 

Cottage-Cove,  comté  d'Annapolis,  est  une  petite  anse  le  long  de  la  rive  sud  de  la 
Baie  de  Fundy,  à  2  milles  environ  à  l'ouest  du  Port-Georges.  La  population  est  d'en- 
viron 100  habitants,  qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agriculture. 

Pour  accommoder  les  pêcheurs  de  l'endroit,  le  ministère  a  dépensé,  en  1911-12,  la 
somme  de  $959.33  pour  y  construire  un  petit  brise-lames,  de  70  pieds  de  longueur,  par 
20  pieds  de  largeur  et  de  5  à  11  pieds  de  hauteur. 

COW-BAY    (PORT-MORIEN). 

Cow-Bay,  (Port-Morien) ,  comté  de  Cap-Breton  (sud),  est  situé  sur  la  côte  est  de 
l'île  du  Cap-Breton,  18  milles  environ  à  l'est  de  l'entrée  du  port  de  Sydney. 

Les  travaux  de  cette  place  sont  décrits  au  long  à  la  page,  Partie  IV,  du  rapport 
annuel  de  1910-11. 


IV 


RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EX  rilEF  21 


DOC.   PARLEMENTAIRE  No  19 

En  1911-12.  une  somme  de  $4,750  a  été  votée  pour  compléter  les  réparations  du 
brise-lames;  mais  il  ne  fut  d'abord  autorisé  de  ne  dépenser  que  les  A  du  montant,  ou 
$1,979.00,  ,et  de  cette  dernière  somme  on  a  pris  $1,977.84  pour  acheter  500  barils  de 
ciment.  Le  plein  montant  voté  étant  requis  pour  compléter  l'ouvrage  et  placer  les 
grands  blocs  de  béton,  contenant  213  barils  de  ciment,  sur  la  face  du  large  du  brise- 
lames,  on  ne  put  continuer  les  travaux  parce  que  l'autorisation  de  dépenser  la  ba- 
lance du  crédit  approprié  ne  fut  donnée  que  le  21  décembre  1911,  la  saison  étant  trop 
avancée  pour  reprendre  l'ouvrage. 

CREIGNISH. 

Creignish,  comté  d'Inverness,  est  un  district  habité  par  des  cultivateurs  et  des 
pêcheurs;  il  est  situé  dans  la  baie  'Saint-Georges,  à  trois  milles  du  Détroit  de  'Canso. 
Le  chemin  de  fer  Invemess  Railway  &  Goal  Company  relie  Creignish  au  nord  avec 
Port-Hood,  chef  lieu  du  comté,  et  au  sud  avec  Port-Hawkesbury  et  le  chemin  de  fer 
Intercolonial. 

En  1910-11,  une  somme  de  $1,135.62  a  été  dépensée  pour  acheter  tous  les  maté- 
riaux, sauf  les  madriers,  pour  la  construction  d'un  quai,  de  220  pieds  de  longueur,  par 
20  pieds  de  largeur,  lambrissé  à  joints  clos  sur  la  façade  du  large  et  à  l'extrémité  exté- 
rieure. La  profondeur  de  Peau,  à  marée  basse,  est  de  6  pieds  au  bout  du  quai.  Les 
grandes  mers  montent  de  4  pieds. 

En  1911-12,  il  a  été  voté  un  montant  de  $2,500  pour  construire  le  quai  proposé,  et 
pour  lequel  les  matériaux  avaient  été  achetés  en  1910-11,  mais  on  n'autorisa  de  dépen- 
ser que  les  A  de  cette  somme.  Ce  montant  n'étant  pas  suffisant  pour  être  employé 
avantageusement,  l'ouvrage  n'a  pas  été  commencé.  Lorsque  l'autorisation  fut  reçue, 
la  saison  était  trop  avancée,  de  sorte  qu'aucune  partie  du  crédit  voté  n'a  été  dépensée 
durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 

cribbin's-poïnt. 

Cribbin's-Point,  comté  d'Antigonish,  se  trouve  sur  la  côte  ouest  de  la  baie  Saint- 
Georges,  à  8  milles  au  sud  du  cap  Georges,  et  à  5  milles  au  nord  de  l'entrée  du  port 
d'Antigonish. 

L'appontement  qui  fut  construit  en  1892-3  (moins  le  massif  de  20  pieds  de  long 
et  de  58  pieds  de  large  qui  termine  l'ouvrage),  s'étend  sur  une  longueur  de  320  pieds, 
et  est  relié  à  la  côte  par  un  abord  long  de  195  pieds,  constitué  en  partie  d'une  levée 
en  terre  flanquée  d'un  mur  de  soutènement  en  pierres,  et  en  partie  d'une  tranchée 
dans  la  glaise.  Cet  appontement  a  20  pieds  de  large  sur  une  longueur  de  120  pieds  à 
partir  de  son  couronnement,  30  pieds  de  large  sur  une  autre  longueur  de  180  pieds  ou 
jusqu'au  'bout  de  sa  longueur  primitive,  et  48  pieds  de  large  au  musoir  long  de  20 
pieds.  Le  parement  exposé  à  la  mer  de  l'appontement  proprement  dit,  à  partir  d'un 
point  à  50  pieds  en  deçà  de  l'extrémité  de  terre  et  s'étendant  au  musoir,  est  fortifié  par 
un  revêtement  jointif  et  par  un  talus  formé  de  pierres  de  carrière,  incliné  à  3  dans 
1  et  dont  la  base  est  à  2  pieds  au-dessus  du  niveau  des  basses  eaux.  On  l'a  muni  d'un 
parapet  en  bois  de  4  pieds  de  haut,  courant  d'un  point  à  50  pieds  en  deçà  de  l'extré- 
;i'iié  de  terre  à  40  pieds  en  deçà  de  l'extrémité  du  large,  pour  empêcher  le  sable  de 
«•ouvrir  l'ouvrage  et  de  pénétrer  dans  le  bassin. 

L'appontement  atteint  11  pieds  de  profondeur  aux  plus  basses  eaux.  Les  grandes 
marées  sont  à  4  pieds. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,816.01  pour  la  reconstruction  de  l'an- 
cien ouvrage  sur  une  longueur  de  50  pieds,  à  partir  de  l'extrémité  du  large,  à  savoir: 
la  démolition  du  vieil  encaissement  jusqu'au  niveau  des  basses  eaux  et  sa  reconstruc- 
tion à  la  hauteur  première,  en  bois  créosote  et  en  bois  indigène. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $402.69  pour  le  cloisonnage 
et  le  blocage  de  quatre  échancrures  sur  le  côté  du  large  de  l'ouvrage. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  du  11  au  30  novembre,  et  du  4  au  6  décembre. 
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Pendant  l'exercice  de  1911-12,  on  a  dépencé  la  somme  de  $891,53  pour  la  cons- 
truction d'un  débarcadère  à  l'endroit  connu  sous  le  nom  de  Crofts-Cove,  près  de 
Crescent-Beach,  Petite-Rivière,  dans  le  but  de  permettre  le  débarquement  aux  gens 
qui  habitent  les  îles  de  La-Have  et  ceux  qui  sont  en  villégiature  à  Cresent-Beach, 
lieu  de  plaisance  très  fréquenté. 

En  1911-12,  la  somme  de  $206.73  a  été  dépensée  pour  acheter  le  bois  nécessaire 
aux  réparations  des  dommages  causés  par  la  glace,  durant  l'hiver. 

DELAP'S-COVE. 

Delap's-Cove,  comté  d'Annapolis,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  baie  de  Fundy, 
à  12  milles  à  l'ouest  de  Digby-Gut. 

Le  brise-lames  est  construit  sur  le  côté  est  de  l'embouchure  d'un  petit  étang  où  se 
rend  la  marée,  et  qui  sert  d'abri  aux  bateaux  des  pêcheurs;  c'est  aussi  un  endroit 
très  utile  pour  mettre  en  hivernement  les  goélettes  et  autres  vaisseaux  d'un  petit  ton- 
nage. Le  brise-lames  offre  un  débarcadère  très  commode  où  peuvent  accoster  les  vais- 
seaux servant  au  trafic  de  la  côte,  et  il  crée  un  abri  durant  les  tempêtes  du  vent  de 
l'est.  La  rive,  sur  le  côté  opposé  de  ce  cours  d'eau,  sert  de  protection  aux  brise-lames 
et  à  l'étang  contre  les  tempêtes  du  vent  de  l'ouest. 

Le  brise-lames,  qui  a  actuellement  185  pieds  de  longueur,  de  25  à  28  pieds  de  lar- 
geur et  de  12  à  21  pieds  de  hauteur,  fut  construit  par  le  ministère  en  1878-79.  Depuis 
sa  construction,  on  a  dépensé  plusieurs  montante  en  différents  temps  pour  des  répara- 
tions et  des  reconstructions;  on  trouvera  dans  le  rapport  de  1906-07  les  détails  de  ces 
dépenses. 

Les  grandes  marées  sont  à  28  pieds. 

En  1910-11,  une  somme  de  $910.41  a  été  dépensée  pour  démolir  et  reconstruire  le 
brise-lames  sur  une  longueur  de  50  pieds,  près  du  rivage. 

En  1911-12,  un  montant  de  $904.92  a  été  employé  pour  construire  un  petit  quai, 
du  côté  ouest  de  l'embouchure  de  l'anse,  de  42  pieds  de  longueur,  par  30  pieds  de  lar- 
geur et  10  pieds  de  hauteur,  et  ériger  aussi  une  partie  d'un  caisson  sur  le  côté  nord 
de  l'étang,  et  sur  le  côté  sud  du  brise-lames  principal,  où  il  aurait  76  pieds  de  longueur, 
par  15  pieds  de  largeur  et  9  pieds  de  hauteur.  Ces  deux  structures  ne  sont  pas  encore 
finies.  Au  premier  endroit  mentionné,  l'ouvrage  fut  commencé  le  13  septembre  1911 
et  discontinué  le  31  octobre  1911.  La  dernière  construction  a  été  mise  en  œuvre  le 
1er  octobre  et  suspendue  le  31  du  même  mois. 

Au  mois  de  mars  1912,  on  a  dépensé  $155.69  pour  acheter  du  bois  pour  compléter 
les  travaux  ci-haut  mentionnés. 

delorey's-beach. 

Delorey's-Beach  se  trouve  sur  la  rive  sud  de  la  baie  Saint-Georges,  au  sud-est  du 
promontoire  de  Monk,  et  entre  les  chenaux  d'accès  au  'havre  d'Antigonish  et  à  la  rade 
de  Bayfield. 

Le  21  février  1911,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  môle  au  prix 
de  $6,255.     Ces  travaux  ont  été  commencés  le  26  juin  et  achevés  le  21  août  1911. 

La  longueur  du  môle  est  de  280  pieds  et  il  atteint  4£  pieds  à  mer  basse.  Sa 
substructure  est  bois  créosote  et  sa  superstructure  en  bois  indigène.  Ses  parements 
à  l'extrémité  du  large  et  sur  le  côté  opposé  à  la  mer  sont  à  revêtement  en  bois  dur 
créosote,  et  sa  plate-forme  en  madriers  de  4  pouces  d'épinette  blanche. 

Les  grandes  marées  montent  à  4^  pieds. 

La  dépense  pendant  l'exercice  1911-12  s'est  élevée  à  $6,383.94. 
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DIGBY. 

Digby,  le  chef-lieu  du  comté  de  Digby,  avec  une  population  d'environ  1,500  âmes, 
est  superbement  situé,  à  l'extrémité  sud-ouest  du  bassin  d'Annapolis.  C'est  une  station 
importante  du  "Dominion  Atlantic  Railway",  à  70  milles  au  nord  de  Yarmouth,  à  150 
milles  de  Halifax,  à  20  milles  d'Annapolis,  et  c'est  aussi  un  port  d'arrêt  pour  le  bateau 
quotidien  du  "Dominion  Atlantic  Railway",  faisant  le  trajet  entre  Digby  et  Saint- 
Jean.  Le  port  est  ouvert  en  toutes  saisons,  et  bien  protégé  presque  de  tous  les  côtés; 
des  tempêtes  cependant,  du  nord  et  du  nord-est,  y  entraînent  de  grosses  mers  contre 
le  quai,  et  si,  en  ces  temps-là,  il  se  trouve  y  avoir  beaucoup  de  glace  flottante  dans  le 
bassin,  la  structure  est  sujette  à  subir  des  dommages. 

Le  quai,  dont  la  longueur  est  de  900  pieds,  fut  construit  par  le  gouvernement  de 
la  Nouvelle-Ecosse  quelques  années  avant  la  Confédération. 

On  trouvera  les  détails  des  dépenses  pour  les  réparations  et  les  renouvellements 
faits  à  ce  quai  dans  les  rapports  annuels  de  1906-07  et  de  1909-10. 

En  1910-11,  d'autres  réparations  importantes,  au  coût  de  $27,394.18,  ont  été  faites 
au  quai.  On  a  reconstruit  tout  le  plan  incliné.  La  pile,  de  40  pieds,  à  l'extrémité  du 
large,  a  été  démolie  jusqu'au  niveau  de  la  marée  basse,  et  reconstruite  partiellement 
en  bois  créosote.  Une  nouvelle  pile,  de  12  pieds  de  largeur,  en  bois  créosote,  a  été  im- 
mergée au  bout  du  quai. 

En  1911-12,  un  montant  de  $6,613.18  a  été  dépensé  pour  continuer  les  réparations 
et  les  renouvellements  du  quai  ci-dessus  mentionné.  Le  hangar  aux  marchandises  a 
été  allongé  de  40  pieds;  une  partie  assez  considérable  du  quai,  qui  avait  été  construite 
en  pilotis,  a  été  remise  complètement  à  neuf,  et  le  caisson,  sur  le  côté  sud  du  quai,  a 
été  allongé  et  exhaussé. 

Plusieurs  autres  menus  travaux  de  réparation  ont  été  aussi  exécutés. 

Dragage. 

En  1911-12,  MM.  Beazley  Frères,  d'Halifax,  ont  dragué  100,455  verges  cubes  de 
déblais  de  la  classe  "CV  à  raison  de  40  centins  de  la  verge  cube,  dans  l'abord  et  le 
long  du  quai  de  Digby.  Le  dragage  a  été  fait  jusqu'à  une  profondeur  de  18  pieds, 
au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées.  Les  grandes  mers  montent 
de  27  pieds. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  27  juin  1911,  et  complété  le  25  novembre  1911. 

La  drague  "New-Brunswick",  du  ministère,  arrivée  à  Digby,  le  17  août  1911,  a 
dragué,  à  compter  de  cette  date  jusqu'au  16  septembre  1911,  2,700  verges  cubes  de 
sable  et  de  gravier  dans  la  baie  ou  l'anse  appelée  Racquet. 

DOVER. 

Dover,  havre  et  lieu  de  pêche  du  comté  de  Guysboro,  est  situé  à  4|  milles,  par 
eau,  au  sud  et  à  l'ouest  du  havre  de  Canso. 

Le  29  septembre  1910,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  en  cet  endroit 
au  prix  de  $3,836  d'un  appontement  à  piles  et  travées,  de  20  pieds  de  largeur  et  de  210 
pieds  de  longueur,  atteignant  9  pieds  de  profondeur  d'eau  à  basse  mer. 

Commencés  le  13  juin,  les  travaux  ont  été  achevés  le  19  juillet  1911. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12  s'est  élevée  à  $3,925.23. 

EAST-BAY. 

East-Bay,  comté  de  Cap-Breton,  à  la  têtg  de  East-Bay,  un  bras  des  lacs  Bras- 
d'Or,  est  à  11  milles  de  la  ville  de  Sydney. 

En  1910-11,  une  somme  de  $2,393.88  a  été  dépensée  pour  l'achat  de  bois  créosote 
et  d'autres  matériaux  nécessaires  pour  la  reconstruction  du  quai  sur  le  côté  nord  et 
près  de  la  tête  de  la  Baie. 
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•En  1911-12,  il  fut  voté  un  crédit  de  $4,000  pour  reconstruire  le  vieux  quai,  l'ou- 
vrage devant  se  faire  à  la  journée.  Mais  après  un  mûr  examen,  on  trouva  qu'un  quai 
sur  un  nouveau  site  coûterait  beaucoup  moins  et  donnerait  plus  de  facilité,  c'est  pour- 
quoi il  fut  décidé  de  construire  le  quai  dans  un  nouvel    emplacement. 

Les  matériaux  qu'on  avait  achetés  étaient  pour  un  quai  en  caisson,  formés  de  piles 
et  de  travées,  tandis  que  le  terrain  nouveau  s'adaptait  mieux  à  une  construction  en 
pilotis.  Alors  on  a  construit  le  quai  neuf  sur  des  pilotis  créosotes,  et  le  montant  total 
dépensé  a  été  seulemest  de  $1,407.45. 

L'ouvrage  comprend  :  une  structure  en  pilotis,  de  61  x  25  pieds,  relié  au  rivage, 
de  chaque  côté,  par  une  pile  en  caissons,  de  10  x  20  pieds,  l'espace  entre  ces  deux  piles 
est  remplie  de  glaise  et  de  gravier  et  le  sommet  fini  avec  un  lit  en  gravier,  d'un  pied 
d'épaisseur. 

La  profondeur  de  Feau,  a  marée  basse,  au  bout  du  quai,  est  de  11  pieds. 

EAST-BAY    (CÔTÉ    NORD). 

East-Bay  (côté  nord),  comté  de  Cap-Breton,  (nord),  est  située,  comme  son  nom 
l'indique,  sur  le  côté  nord  de  East-Bay,  un  bras  du  lac  Grand-Bras-d'Or,  à  5£  milles 
de  la  tête  du  lac. 

Le  quai,  construit  en  1899-90  par  le  ministère,  a  220  pieds  de  longueur  et  se  rend 
jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds  dans  le  lac,  au  niveau  de  l'eau  basse.  Il  comprend  : 
une  chaussée  d'accès  en  pierre  et  en  fascines,  de  50  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de 
largeur;  quatre  piles  en  caissons  de  bois  indigène,  de  20  x  20  pieds  chacun,  et  une 
tête  de  quai,  de  20  pieds  en  ligne  avec  le  quai  et  de  40  pieds  le  long  de  la  face  exté- 
rieure; ces  différents  caissons  sont  reliés  ensemble  par  des  travers  de  17^  pieds  de 
largeur. 

En  1902-3,  on  a  dépensé  un  montant  de  $600.00  pour  réparer  l'abord  du  quai  et 
renouveler  les  solives,  le  plancher,  les  garde-corps,  les  défenses  des  piles  et  des  tra- 
vées, ainsi  que  les  pièces  de  parement  et  les  traversines  au-dessus  du  niveau  de  l'eau 
*    haute,  sauf  à  la  tête  du  quai. 

En  1911-12,  on  a  dépensé  un  montant  de  $109.62  pour  ériger  sur  le  quai  un 
hangar  pour  le  fret.  Ce  hangad  a  15  pieds  par  12  pieds;  il  est  construit  avec  des  po- 
teaux de  7  pieds,  des  murs  un  toit  couvert  en  bardeaux  de  cèdre.  Il  est  pourvu  d'une 
grande  porte  et  d'une  fenêtre,  les  murs  extérieurs  sont  peinturés  avec  deux  couches  de 
peinture. 

EAST-RIVER. 

East-River,  comté  de  Pictou,  désigne  la  baie  la  plus  à  l'est  de  trois  baies  du  havre 
de  Pictou.  Elle  est  navigable  sur  un  parcours  de  7  milles  dans  l'intérieur,  pour  les 
petits  bâtiments  qui  naviguent  entre  New-Glasgow  et  un  point  vis-à-vis  Pictou. 

1909-10,  1910-11  et  1911-12,  la  drague  à  aspiration  "Northumberland"  a  poursuivi 
les  travaux  commencés  tard  en  1908  du  creusement  à  21  pieds  de  profondeur  à  basse 
mer  d'un  chenal  de  150  pieds  au  plafond. 

Pendant  la  saison  de  1911,  la  drague  "Northumberland"  a  achevé  le  dragage  entre 
le  point  d'opération  ou  station  1,300,  vis-à-vis  Pictou  et  la  station  24,050  vis-à-vis 
Stone-House-Point,  à  l'exception  du  dragage  de  la  station  1,300 — 3,400;  du  curage 
entre  les  stations  3,400  et  24,050  et  de  quelque  dragage  à  faire  à  forfait  entre  les  sta- 
tions 5,000  et  5,800,  et  13,600  et  15,000.  On  a  enlevé  714,433  yards  cubes  (évaluation 
in  situ)  de  matières  composées  en  grande  partie  de  vase. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  du  29  mai  au  2  décembre  1911. 

EAST-Pf  >KT-  M  EDWAY. 

East-Port-Medwny,  est  un  établissement  d'environ  300  âmes  situé  à  environ  4 
milles  au  nord-est  de  Port-Medway  proprement  dit,  sur  le  côté  est  de  Port-Medway. 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  25 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  19 

Il  y  a  environ  50  ans,  le  gouvernement  provincial  y  construisit  un  quai  pour  servir 
de  débarcadère  aux  bateaux  traversiez,  et  en  même  temps  dans  l'intérêt  général  des 
habitants.     En  1900,  le  ministère  dépensa  $1,670  pour  reconstruire  ce  quai. 

Il  comprend  aujourd'hui  une  levée  en  pierre  d'une  longueur  de  76  pièces,  et  4 
blocs  en  encaissement  de  20  pieds  de  longueur  chacun  et  réunis  par  des  travées  de  18 
pieds  de  longueur  chacune.  La  levée  en  pierre,  a  une  largeur  de  25  pieds  au  sommet, 
et  une  hauteur  de  10  pieds  à  son  extrémité  du  large;  l'ouvrage  à  blocs  et  travées  a 
une  largeur  de  22  pieds,  dans  toute  sa  longueur,  et  une  hauteur  de  19  pieds  à  son 
extrémité  du  large. 

En  1910-11,  on  a  affecté  la  somme  de  $400  à  la  dépense  pour  la  restauration  de 
cet  ouvrage,  et  ce,  pour  la  première  fois.  Pendant  cet  exercice,  on  a  dépensé  la  som- 
me de  $50  pour  y  faire  certaines  réparations,  mais  vu  les  difficultés  éprouvées  à  se 
procurer  le  bois  nécessaire,  on  n'a  pas  pu  achever  les  travaux  qui  ont  été  remis  for- 
cément au  présent  exercice.  Commencés  le  7,  les  travaux  ont  été  achevés  le  19  août 
1911,  et  ils  ont  consisté  dans  le  renouvellement  du  ta'blier,  des  lisses  et  des  longerons, 
et  dans  l'enlèvement  de  quelques  pièces  de  la  superstructure,  et  de  quelques  défenses 
défectueuses.  Les  grandes  marées  sont  ici  à  7  pieds;  les  petites  marées  ou  mortes 
eaux  sont  à  4-|  pieds. 

EATONVILLE. 

Eatonville  est  un  petit  établissement  où  l'industrie  forestière  a  fait  de  grandes 
aiïaires  depuis  vingt-cinq  ou  trente  ans.  Il  est  situé  à  environ  12  milles  à  l'ouest  de 
la  ville  d'Advocate. 

On  trouve  deux  môles  en  ce  lieu:  le  premier  a  été  construit  par  le  ministère  il  y  a 
plusieurs  années,  et  on  l'a  agrandi  de  temps  à  autre.  En  1908-9,  on  a  construit  le 
second,  lequel  a  été  établi  vis-à-vis  l'anse  afin  de  protéger  l'entrée  d'avantage.  La 
restauration  dont  il  s'agit  dans  ce  rapport  s'applique  exclusivement  au  vieux  môle. 

Ce  vieux  môle  a  été  construit  en  un  encaissement  continu  de  bois  rond,  à  revê- 
tement sur  une  longueur  de  160  pieds  du  côté  extérieur.  'Sa  longueur  est  de  205  pieds  ; 
sa  largeur  de  20  pieds  au  sommet,  et  sa  hauteur,  de  10  pieds  à  l'extrémité  du  large. 

Pendant  le  dernier  exercice,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,123  pour  la  restaura- 
tion de  cet  ouvrage.  Commencés  le  25  septembre  1911,  les  travaux  ont  été  achevés 
le  18  novembre  1911,  et  ils  ont  consisté  dans  le  renouvellement  complet  de  la  super- 
structure sur  une  longueur  de  30  pieds  à  partir  de  l'extrémité  du  large,  et  sur  une 
hauteur  de  13  pieds;  le  renouvelllement  des  130  pieds  contigus  sur  une  hauteur  de  6 
pieds,  et  dans  le  revêtement  du  parement  intérieur,  sur  une  longueur  de  100  pieds. 

Les  grandes  marées  atteignent  ici  40  pieds;  les  marées  mortes,  33  pieds. 

ECUM-SECUM. 

L'anse  d'Ecum-Secum,  dans  le  comté  de  Guysboro,  se  trouve  sur  la  côte  sud  de 
la  Nouvelle-Ecosse,  sur  le  littoral  Atlantique,  à  9  milles  à  l'ouest  de  Liscomb  et  près 
de  la  frontière  entre  les  comtés  de  Guysboro  et  d'Halifax. 

La  longueur  de  l'appontement  construit  en  1901-2,  est  de  160  pieds  et  sa  largeur 
est  de  22  pieds  au  sommet.  L'ouvrage  est  muni  d'un  "L"  sur  le  côté  est  de  l'extré- 
mité du  large  dont  les  dimensions  sont  de  22  x  22  pieds.  L'ouvrage  'est  en  encaisse- 
ment continu  de  bois  rond,  à  claire-voie,  à  charge  complète,  et  à  revêtement  jointif 
sur  le  parement  de  l'extrémité  du  large;  aussi  sur  la  face  exposée  à  la  mer,  sur  une 
longueur  de  60  pieds  à  partir  de  l'extrémité  du  large,  et  sur  le  parement  est  de  l'"L". 
L'appontement  atteint  10£  pieds  de  profondeur  aux  basses  eaux  des  marées  de  prin- 
temps. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $416.50  pour  enlever  et 
renouveler  13,000  p.m.p.  du  tablier,  quelques  pièces  des  lisses,  et  pour  payer  le  reliquat 
du  prix  de  Tachât  fait  en  1910-11,  de  quelques  pièces  du  revêtement. 

Les  travaux  ont  duré  du  14  au  28  septembre. 
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EEL-BROOK. 

Eel-Brook,  comté  de  Yarmouth,  est  un  village  florissant  d'environ  600  habitants, 
qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agriculture.  Il  est  situé  sur  la  rive  est  de  la  baie  cou- 
verte d'îlots,  qui  forment  l'entrée  de  l'estuaire  de  la  rivière  Tusket,  à  12  milles  à  l'est 
de  Yarmouth. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $649.81  pour  l'approfondissement,  l'élargissement  et  la 
protection  du  ruisseau  long  de  500  pieds,  qui  réunit  le  lac  Eel  au  fond  du  havre. 
Pour  protéger  les  rives  du  ruisseau,  on  a  construit  un  encaissement  dont  la  longueur 
est  de  547  pieds,  la  hauteur  moyenne  de  3  pieds,  et  la  largeur  de  7  pieds.  On  a  dé- 
barrassé le  fond  du  ruisseau  des  cailloux  qui  l'obstruaient  afin  d'offrir  une  naviga- 
tion facile  aux  bateaux. 

En  1911-12,  il  a  été  dépensé  un  montant  de  $833.53  pour  commencer  la  construc- 
tion d'un  quai  à  cet  endroit.  L'ouvrage,  actuellement,  consiste  en  une  chaussée  en 
pierre,  de  150  pieds  de  longueur,  par  30  pieds  de  largeur  et  de  2  à  8  pieds  de  hauteur. 
Cette  chaussée  est  construite  avec  des  côtés  verticaux,  garnis  de  défenses  et  de  pièces 
de  garde. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  19  septembre  et  discontinué  le  21  décembre  1911. 

En  mars  1912,  on  a  employé  un  montant  de  $500.69  pour  acheter  du  bois  pour 
compléter  et  prolonger  le  quai  en  question. 

Dépense  totale  pour  l'exercice  de  1911-12  :  $1,334.22*. 

ENGLISHTOWN. 

Englishtown,  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  rive  sud  et  immédiatement  à 
l'entrée  du  havre  Sainte-Anne,  qui  est  u,n  beau  bassin,  de  7  milles  de  longueur,  par 
2  milles  de  largeur,  avec  une  profondeur  moyenne  de  50  pieds,  à  la  tête  de  la  Baie  de 
Sainte- Anne,  sur  la  côte  nord-est  de  l'île  du  Cap-Breton. 

En  1899-1900,  le  ministère,  pour  faciliter  le  trafic  de  la  localité,  a  fait  construire 
un  quai  de  236  pieds  de  longueur  se  prolongeant  jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  12 
pieds  à  marée  basse.    Ce  quai  est  formé  de  caissons  et  de  travées. 

Au  mois  de  juillet  de  1911,  la  drague  du  gouvernement,  Cap-Breton,  a  été  mise  en 
opération  à  cet  endroit  pendant  deux  jours,  pour  creuser  des  bassins  d'amarrage  sur 
les  côtés  du  quai,  jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds  à  l'eau  basse  et  sur  une  super- 
ficie de  50  x  55  pieds  du  côté  ouest  et  de  25  x  60  pieds  du  côté  est,  et  ce,  dans  le  but 
de  permettre  aux  steamers  et  autres  vaisseaux  d'y  rester  en  flotte  à  marée  basse. 

On  a  dragué  1,200  verges  cubes  de  déblais,  consistant  en  roches  détachées  et  sable, 
lesquels  furent  transportés  à  une  distance  de  2  milles  de  l'endroit  du  dragage. 

QUAI  DE  MCRITCHIE,   ENGLISHTOWN. 

Le  quai  de  McRitchie,  Englishtown,  comté  de  Victoria,  se  trouve  sur  le  côté  sud 
du  port  de  Sainte- Anne,  immédiatement  en  dedans  de  l'entrée;  ce  port,  qui  est  spa- 
cieux, est  situé  à  la  tête  de  la  Baie  de  Sainte- Anne,  sur  la  rive  est  de  l'île  du  Cap- 
Breton. 

C'est  un  quai  appartenant  à  un  particulier,  mais  le  public  peut  s'en  servir  à  vo- 
lonté; il  est  à  une  distance  d'environ  un  demi-mille  du  quai  du  gouvernement.  Il  se 
fait  un  trafic  considérable  à  ce  débarcadère  par  le  steamer  Aspy,  qui  fait,  deux  fois 
par  semaine,  le  trajet  entre  les  ports  de  Sydney  et  la  côte  nord,  et  qui  arrête  au  quai 
McRitchie. 

Durant  l'été  de  1911,  la  drague  du  gouvernement,  Cap-Breton,  a  été  mise  en  opé- 
ration pour  draguer  une  batture  à  l'entrée  du  port;  mais  la  violence  des  vagues  a 
interrompu  souvent  l'ouvrage,  et  n'a  permis  à  la  drague  de  ne  creuser  que  pendant 
une  journée  et  demie,  autour  du  quai.  Il  a  été  enlevé  1,700  verges  cubes  de  déblais, 
composés  de  glaise  et  de  sable. 
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ESKASONI. 

Eskasoni,  comté  du  Oap-Breton,  est  situé  sur  la  côte  nord  de  la  baie  Est,  qui 
forme  le  bras  est  du  lac  Grand-Bras-d'Or,  à  environ  sept  milles  de  la  pointe  Bena- 
cadie,  à  l'entrée  de  la  baie,  qui  a  neuf  milles  de  profondeur. 

Le  port  est  formé  par  des  îles  et  par  des  grèves;  il  est  large,  d'un  mouillage  pro- 
fond et  parfaitement  sûr. 

Le  quai  public,  construit  sous  contrat  par  le  ministère,  en  1907-8,  a  188  pieds  de 
longueur,  28  pieds  de  largeur,  avec  un  retour  en  "  L  "  de  20  x  20  pieds  sur  le  côté 
ouest  de  l'extrémité  extérieure,  il  se  rend  jusqu'à  12  pieds  de  profondeur  d'eau,  à  la 
marée  basse.  A  l'exception  d'une  coulée  en  caisson  près  du  rivage,  de  22  pieds  de 
longueur,  tout  le  quai  est  construit  en  chevalets  de  pilotis  en  bois  créosote;  ces  che- 
valets comprennent  cinq  pilotis  chacun.  Sur  chaque  côté  du  quai,  pour  une  distance 
de  39  pieds  et  autour  des  trois  faces  extérieures  de  la  tête  du  quai,  il  y  a  des  défenses 
en  pilotis  créosotes. 

Après  que  l'ouvrage  sous  contrat  a  été  complété,  on  a  dépensé  un  montant  de 
$100.70,  en  ouvrage  à  la  journée,  pour  construire  et  enclore  un  chemin,  de  250 
pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  pour  relier  le  quai  avec  le  chemin  public. 

En  1911-12,  une  somme  de  $110  a  été  votée  pour  la  construction  d'un  petit  hangar 
à  marchandises  sur  le  quai,  mais  ce  montant  n'a  pas  été  dépensé. 

FALLS-POINT,  WOODS-HARBOUR. 

Falls-Point  est  situé  à  Woods-Harbour,  à  environ  1  mille  de  la  station  du  chemin 
de  fer,  qui  se  trouve  tout  en  bas  du  village.  Antérieurement,  la  formation  des  glaces 
dans  le  havre,  lesquelles  étaient  charroyées  au  large  pendant  les  tempêtes,  entraînaient 
plusieurs  des  bateaux  appartenant  aux  pêcheurs  de  l'endroit.  Pendant  l'exercice  1910- 
11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $3,882.04  pour  commencer  la  construction  d'un  môle 
afin  d'offrir  aux  vaisseaux  un  abri  en  ce  lieu.  Pendant  le  dernier  exercice,  on  a  voté 
une  somme  supplémentaire  de  $3,000  pour  l'achèvement  de  l'ouvrage.  Sur  ce  total, 
on  a  prélevé  la  somme  de  $1,255.04  pour  l'achat  de  matériaux,  mais  comme  on  n'avait 
pas  d'argent  disponible  pour  pouvoir  achever  le  prolongement  pendant  la  saison,  on  a 
dû  forcément  en  remettre  l'achèvement  à  plus  tard.  En  1910-11,  on  a  construit  en  ce 
lieu  une  chaussée  d'accès  en  pierre  de  112  pieds  de  longueur,  et  de  24  pieds  de  largeur  au 
sommet  et  de  10  pieds  de  hauteur  au  sommet  à  son  .extrémité  extérieure,  et  un  ou- 
vrage continu  en  encaissement  continu  de  210  pieds  de  longueur,  de  20  pieds  de  lar- 
geur au  sommet  et  d'une  hauteur  de  22  pieds  à  son  extrémité  du  large. 

Les  grandes  marées  atteignent  ici  11  pieds;  les  petites  marées,  8  pieds. 

FINLAY-POINT. 

La  Pointe  Finlay,  comté  dTnverness,  se  trouve  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap- 
Breton,  à  3  milles  au  nord  de  l'entrée  du  port  de  Mabou. 

En  1903-4-5,  on  construisit  un  quai  de  15  pieds  de  large  et  de  148  pieds  de  long, 
atteignant  3  pieds  aux  basses  eaux,  pour  servir  de  débarcadère  et  mettre  les  bateaux 
en  sûreté. 

En  1907-8,  une  pile  en  caisson,  de  25  x  18  pieds  fut  ajoutée  à  la  face  intérieure  du 
bout  extérieur  du  quai. 

En  1911-12,  la  somme  de  $2,500  a  été  votée  pour  prolonger  le  quai.  Les  plans  et 
devis  de  l'ouvrage,  et  le  coût  des  travaux  estimés  à  $6,900,  ont  été  soumis  au  ministère 
le  30  -mût  dernier.  Des  soumissions  furent  demandées  et  reçues,  mais  l'ouvrage  n'a 
pas  été  adjugé. 

Le  prolongement  prolongé  sera  de  250  pieds  de  longueur,  en  ligne  avec  le  quai 
actuel,  par  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec  un  retour  en  "  L  ",  à  son  extrémité 
sud,  de  70  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur.     L'ouvrage  sera  construit  en 
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caissons  de  bois  rond  ordinaire,  rempli  de  lest  et  garni  de  défenses;  la  face  du  large  et 
les  trois  faces  du  retour  en  "  L  "  seront  lambrissées  à  joints  clos  entre  les  défenses. 

F1VE-ISLANDS. 

Five-Islands,  comté  de  Colchester,  est  situé  sur  le  côté  nord  du  Bassin  de  Mines,  à 
l'extrémité  ouest  du  comté  de  Colchester,  15  milles  à  l'est  de  Parsboro.  La  population 
de  cet  endroit  est  de  300  à  400  habitants,  qui  s'occupent  principalement  du  commerce 
de  bois  de  construction,  de  bois  de  corde,  de  la  culture  des  pommes  de  terre  et  de  la 
pêche. 

Des  goélettes,  au  nombre  de  20  à  30,  viennent  y  prendre  leur  cargaison  durant  le 
cours  de  l'année. 

En  1884,  le  ministère  a  construit  un  quai  à  Five-Islands,  qui  a  coûté  $2,500,  à 
l'embouchure  de  East-River.  Ce  quai  a  75  pieds  de  longueur,  40  pieds  de  largeur  par 
28  pieds  de  hauteur,  à  l'extrémité  du  large,  où  il  y  a  25  pieds  d'eau  à  marée  haute  des 
grandes  mers  ordinaires.  Le  quai  est  construit  en  caisson  de  bois  rond,  rempli  d'un 
lest  de  pierre.  Les  côtés,  qui  ont  un  fruit  de  1  dans  12,  sont  garnis  de  défenses  dou- 
bles. De  1893  à  1904,  on  a  fait  diverses  réparations  à  ce  quai,  et  un  plan  incliné  pour 
charger  les  madriers  dans  les  goélettes,  a  été  construit  jusqu'à  sec  à  marée  basse. 

En  1911-12,  on  a  dépensé  $248.59  pour  l'achat  du  bois  nécessaire  pour  les  répara- 
tions nécessaires  qui  seront  faites  en  1912-13. 

Les  grandes  mers  montent  de  48  pieds,  les  mortes  mers  de  40  pieds. 

FOURCHU. 

Fourchu,  comté  de  Richmond,  est  un  établissement  de  pécheurs,  situé  à  10  milles 
à  l'ouest  de  Louisbourg,  dans  l'anse  Fourchu,  faisant  face  à  l'est  et  près  des  limites  du 
comté  de  Richmond. 

En  1911-12,  la  somme  de  $300  a  été  votée  pour  la  construction  d'un  quai.  Des 
plans  et  devis  et  l'estimation  du  coût  — $5,000 — comprenant  le  prix  du  terrain,  ont 
été  soumis  au  ministère,  le  14  août  dernier.  Des  soumissions  ont  été  demandées  et 
reçues,  mais  les  travaux  n'ont  pas  été  mis  à  exécution. 

Le  11  septembre  1911,  un  Arrêté  du  Conseil  a  été  passé  pour  acheter  de  D.  E. 
MacLean,  pour  la  somme  de  $1,200,  l'emplacement  requis  pour  y  construire  le  quai 
proposé. 

FOX-ISLAND. 

Fox-Island,  comté  de  Halifax,  est  située  dans  l'Atlantique  sur  les  côtes  de  la 
Xoin-olle-Ecosse,  à  environ  13  milles  à  l'est  de  Halifax,  et  à  environ  900  pieds  de  la 
terre  ferme.  Cette  île  n'a  que  trois  ou  quatre  acres  d'étendue,  et  son  altitude  ne  dé- 
passe pas  6  pieds  aux  grandes  marées  ordinaires.  Personne  n'y  habite  d'une  façon 
permanente,  mais  durant  l'été  quelques  pêcheurs  y  -demeurent. 

En  1880,  la  mer  rompit  le  banc  de  sable  et  de  gravier  qui  servait  de  voie  de  com- 
munication entre  la  terre  ferme  et  l'île,  à  l'eau  basse,  et  en  1886-7,  le  ministère  fit 
construire  un  ouvrage  de  fortification,  s'étendant  sur  toute  la  longueur  de  la  grève, 
savoir  sur  935  pieds.  Plusieurs  dépenses  ont  été  faites  depuis  cette  date  pour  réparer 
les  travaux. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $1,408.81  pour  la  construction  d'un  petit  brise-lames 
long  de  100  pieds,  dont  la  largeur  est  de  20  pieds  dans  la  première  moitié  de  l'ouvrage, 
et  de  25  pieds  sur  le  reste  de  la  longueur.  Cet  ouvrage  a  pour  but  de  protéger  un  dé- 
barcadère qui  se  trouve  sur  le  côté  ouest  de  l'île. 

En  1911-12,  la  somme  de  $1,125.53  a  été  employée  pour  l'achat  des  matériaux  né- 
cessaires à  la  construction  d'une  allonge  au  brise-lames  qui  sera  complétée  avec  l'ar- 
.'■   -  '       ^'  dans  les  crédits  de  1912-13. 

L'onvrace  commencé  en  iuin   a   été  discontinué  le  20  octobre. 
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FRENCH-RIVER. 

French-River,  comté  de  Victoria,  est  un  petit  établissement  situé  sur  cette  partie 
de  l'île  du  Cap-Breton,  communément  appelée  la  Rive  Nord  (North  Shore),  environ 
à  mi-chemin  entre  les  ports  de  Sainte-Anne  et  d'Ingonish-\Sud,  à  une  distance  de  15 
milles  de  ces  deux  derniers  endroits. 

Le  18  mars  1911,  les  plans  et  devis  d'un  petit  brise-lames,  formant  un  havre  de 
refuge  et  estimé  à  $4,100,  ont  été  soumis  au  ministère.  Des  soumissions  furent  de- 
mandées, et  par  un  arrêté  du  Conseil,  du  27  septembre  1911,  autorisant  l'acception 
de  la  soumission  de  MM.  Robert  et  Bart  Musgrave,  de  Sydney-Nord,  le  contrat  des 
travaux  a  été  adjugé  aux  dits  soumissionnaires  pour  le  montant  de  $4,600. 

L'ouvrage  sous  contrat  a  une  longueur  de  200  pieds  de  longueur,  par  16  pieds  de 
largeur,  avec  un  fruit  de  1  dans  8  sur  les  faces.  Il  sera  construit  en  bois  rond,  avec 
une  substructure  en  bois  créosote,  rempli  solidement  de  lest,  protégé  par  des  défenses 
placées  tout  autour  et  lambrissé  à  joints  clos  sur  les  faces  du  large. 

Les  matériaux  furent  achetés  durant  l'hiver,  mais  la  construction  n'était  pas 
encore  commencé  à  la  fin  de  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 

friar's-head. 

Friar's-Head,  comté  d'Inverness,  se  trouve  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton, 
à  6  milles  au  nord  de  l'entrée  du  port  de  Margaree. 

Une  construction  entreprise  en  1900-1  et  achevée  en  1902-3,  destinée  à  fermer 
une  ouverture  qui  se  trouvait  dans  une  assise  de  roc,  afin  d'abriter  partiellement  un 
petit  quai  et  l'ancrage  des  bateaux,  consistait,  en  un  mur  de  béton,  de  90  pieds  de  long, 
de  4  pieds  de  large  à  sa  plate-forme,  et  de  8  pieds  de  haut  à  partir  de  un  pied  au- 
dessus  des  basses  eaux.  En  1903-4,  on  prolongea  le  mur  de  13  pieds,  et  on  en  cons- 
truisit un  autre  de  4  pieds  de  haut  et  de  4  pieds  de  large  sur  le  côté  du  premier  faisant 
face  à  la  mer,  et  ce  pour  empêcher  que  les  eaux  ne  le  minent. 

En  1911-12,  la  somme  de  $2,000  fut  votée  pour  réparer  et  prolonger  le  brise-lames 
ci-dessus  mentionné,  le  coût  de  l'ouvrage  était  estimé  à  $4,200. 

Comme  d'autres  travaux  plus  importants  étaient  en  marche  et  que  la  saison  était 
trop  avancée  pour  faire  un  bon  ouvrage  en  béton,  en  automne,  le  mentant  autorisé  n'a 
pu  être  dépensé  dans  le  cours  de  l'exercice  financier  expirant  le  31  mars  1912. 

fruids-pond. 

Fruids-Pond  se  trouve  au  fond  de  la  baie  de  Ragged-Island,  à  3^  milles  environ 
de  la  ville  de  Lockport  et  c'est  le  point  de  correspondance  des  trains  pour  le  transport 
des  marchandises  à  ou  de  Lockport  par  le  chemin  de  fer  Halifax  and  South  Western. 
Il  y  a  déjà  plusieurs  années,  le  ministère  construisit  en  ce  lieu  un  débarcadère  sur 
lequel  le  chemin  de  fer  a  établi  une  voie  de  réception  et  d'envoi.  Un  bateau-traver- 
sier  fait  le  srvice  journalier  de  LockpOrt  Voiir  le  trafic  et  les  voyageurs,  entre  cette 
ville  et  le  débarcadère  de  Fruids-Pond.  La  navigation  dans  l'entrée  du  port  et  les 
chenaux  d'accès  au  quai,  était  rendu  quelque  peu  difficile  par  quelques  roches  qui 
obstruait  le  passage.  Comme  le  trafic  continuait  d'augmenter  en  ce  lieu,  on  demanda 
au  ministère  de  faire  enlever  ces  obstructions,  et  l'an  dernier,  une  allocation  de  $5,000 
fut  votée  pour  cette  dépense.  Pendant  le  dernier  exercice,  le  bateau  à  vapeur  sauve- 
teur "Coast  Guard",  a  été  employé  à  l'enlèvement  de  455  tonnes  de  roches  en  cet 
endroit,  travaux  qui  ont  coûté  $2,018.25  et  qui  seront  probablement  achevés  d'ne  ma- 
nière satisfaisante  pendant  la  saison  actuelle. 

Les  grandes  marées  atteignent  7  oieds;  les  petites  marées  4i  pieds. 

GABAROUSE. 

Le  port  de  Gabarouse,  comté  de  Cap-Breton  (sud),  est  situé  sur  le  côté  est  et 
près  de  la  tête  de  la  baie  de  Gabarouse.     On  entre  dans  cette  baie  par  un  chenal  étroit 
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passant  à  travers  une  batture.  Bien  que  peu  étendu,  ce  port  est  (Tune  grande  impor- 
tance pour  les  pêcheurs  du  district. 

Plusieurs  petits  montants  ont  été  dépensés  pour  améliorer  l'entrée  du  port,  mais 
la  présence  de  roc  dans  la  batture  obligeait  de  faire  de  grandes  dépenses,  c'est  pour- 
quoi il  fut  décidé  d'ouvrir  un  nouveau  chenal,  de  25  pieds  de  largeur  et  de  2  à  3  pieds 
de  profondeur,  à  marée  basse.  Plus  tard,  ce  chenal  a  été  complété  jusqu'à  3£  pieds 
de  profondeur  sur  une  largeur  de  30  pieds  au  fond. 

Un  mur  de  soutènement  en  pierre  et  en  fascines  a  été  aussi  construit  dans  le  but 
d'empêcher  l'envahissement  du  port  par  le  sable  qui  est  poussé  par  dessus  la  batture 
durant  les  tempêtes. 

En  1911*12,  la  somme  de  $2,000  a  été  votée  pour  prolonger  le  mur  de  soutènement, 
l'ouvrage  devant  se  faire  à  la  journée.  Mais  lorsque  les  arrangements  définitifs 
furent  complétés,  il  était  trop  tard  pour  commencer  les  travaux  avec  succès.  Sur  le 
montant  voté,  on  a  dépensé  seulement  que  $499.60,  pendant  l 'hiver,  pour  acheter  une 
partie  des  matériaux  nécessaires  à  la  construction  du  mur  de  soutènement. 

GILLIES  POINT    (EST) 

Gillies-Point  (est),  comté  de  Victoria,  est  un  petit  établissement  situé  sur  la  rive 
ouest  du  lac  Petit-Bras-d'Or,  environ  1£  mille  au  nord  de  Gillies-Point  proprement 
dit,  et  à  6  milles  de  la  station  d'Iona,  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial. 

En  1911-12,  la  somme  de  $2,000  a  été  votée  pour  construire  à  la  journée  un  quai 
en  cet  endroit.  On  avait  acheté,  en  1910-11,  du  bois  créosote,  et  sur  le  montant  voté, 
la  somme  de  $912.41  a  été  dépensée  pour  avoir  la  balance  des  matériaux  requis,  et 
construire  une  partie  de  l'extrémité  intérieure  du  quai  proposé. 

Le  quai  proposé  aura  142  pieds  de  longueur,  16  pieds  de  largeur  au  sommet,  et 
se  prolongera  jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  13  pieds  au  plus  bas  niveau  du  lac.  La 
structure  comprendra  des  piles  et  des  travées;  les  piles  seront  en  bois  rond,  créosotées 
jusqu'au  niveau  de  l'eau  haute,  bien  remplies  de  lest  et  garnies  de  défenses.  Les 
façades  des  deux  piles  extérieures  seront  lambrisées  à  joints  clos  entre  les  défenses. 

GRAND-ÉTANG. 

Grand-Etang,  comté  d'Inverness,  se  trouve  dans  le  golfe  Saint-Laurent,  environ 
à  mi-chemin  entre  les  ponts  de  Margaree  et  de  Chéticamp,  sur  le  cùté  ouest  de  l'île 
du  Cap-Breton. 

En  1894-5,  on  a  complété  des  travaux  pour  améliorer  l'entrée  de  Grand-Etang  et 
le  mettre  en  état  de  servir  de  havre  de  refuge  aux  bateaux  de  pêche  et  aux  autres 
petites  embarcations.  En  1895-96,  un  pont,  à  travers  l'étang,  a  été  construit  à  500 
pieds  de  l'entrée,  et  reconstruit  en  1902-3.  Cet  ouvrage  est  complètement  décrit  dans 
la  Partie  IV  du  rapport  annuel  de  1910-11. 

En  1898-99,  on  avait  fait  du  dragage  entre  les  jetées,  jusqu'à  une  profondeur  de 
6  pieds  au  niveau  de  l'extrême  eau  basse,  et  en  1910-11-12,  le  chenal,  l'étang  jusqu'au 
pont  et  en  dehors  des  jetées  ont  été  creusés  jusqu'à  une  profondeur  moyenne  de  9 
pieds,  à  l'eau  basse. 

En  1911-12,  une  somme  de  $1,000  fut  votée  pour  compléter  les  réparations  des 
ouvrages  de  protection,  mais  vu  l'état  avancé  de  la  saison,  lorsque  les  instructions 
furent  reçues,  on  n'a  pu  dépenser  qu'un  montant  'de  $479.75  durant  l'exercice  financier. 

Dragage. 

En  1898-99,  on  avait  commencé  à  faire  du  dragage  entre  les  quais  de  cet  endroit, 
jusqu'à  une  profondeur  de  41  pieds,  à  marée  basse.  Plus  tard,  en  1910-11,  un  contrat 
a  été  adjugé  à  M.  Vivian  T.  Bertram,  de  Toronto,  pour  draguer  l'entrée  du  havre  et 
l'étang  jusqu'au  pont,  à  une  profondeur  de  10  pieds  à  l'eau  basse.     L'estimation  de 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  31 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  19 

la  quantité  des  déblais  à  draguer  était  de  51,000  verges  cubes,  mais  il  n'en  fut  enlevé 
que  4,986  verges  cubes  pendant  l'année. 

Comme  il  était  nécessaire  de  creuser  jusqu'à  12  pieds,  à  marée  basse,  le  chenal  et 
le  bassin  intérieur,  on  a  permis  au  même  entrepreneur  de  continuer  l'ouvrage  en  vertu 
du  vieux  contrat  pour  draguer  jusqu'à  cette  profondeur  additionnelle.  De  nouveaux 
arrangements  furent  alors  pris  pour  le  dragage  d'une  quantité  totale  de  80,000  verges 
cubes  de  déblais,  mesure  de  chaland,  à  raison  de  37|  centins  de  la  verge.  Mais  au 
mois  de  décembre  1911,  lorsque  les  travaux  furent  arrêtés  pour  la  saison,  le  total  du 
dragage  n'a  été  que  de  61,671  verges  cubes  de  déblais,  consistant  en  vase,  glaise  et 
pierres.  On  n'a  pu  creuser  à  la  profondeur  requise,  la  moyenne  obtenue  n'étant  que 
de  9^  pieds  actuellement. 

grass-cove. 

Grass-Cove,  comté  de  Victoria,  est  située  sur  le  côté  ouest  du  lac  Petit  Bras-d'Or, 
2  milles  environ  au  nord  de  Iona,  une  station  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  l'ex- 
trémité ouest  du  pont  de  Grand-NarBows. 

Afin  de  permettre  aux  habitants  de  Grass-Cove  et  des  alentours  d'expédier  le  bois 
d'étançon  pour  les  houillères  dans  l'est  du  Cap-Breton,  une  somme  de  $982.86  a  été  dé- 
pensée, en  1908-09,  pour  acheter  tout  le  bois  ordinaire,  le  fer  et  le  lest  nécessaires  à 
la  construction  d'un  quai.  En  1909-10,  un  montant  de  $2,074.12  fut  dépensé  pour  la 
livraison  du  boîs  créosote  requis  pour  la  substructure  du  quai  proposé. 

En  1910-11,  on  a  aussi  dépensé  $1,978.07  pour  la  construction  du  quai,  dont  les 
matériaux  avaient  été  achetés  en  1908-9  et  1909-10. 

La  structure  comprend  un  ouvrage  en  caissons  et  travées,  se  prolongeant  jusqu'à 
12  pieds  au  niveau  de  l'eau  basse,  formant  un  quai  de  164  pieds  de  longueur  par  18 
pieds  de  largeur,  avec  un  retour  en  "  L  ",  de  18  x  20  pieds,  à  l'extrémité  extérieure  ; 
le  tout  en  caissons  de  bois  rond,  avec  une  substructure  en  bois  créosote. 

En  1911-12,  la  somme  de  $110  a  été  autorisée  pour  la  construction  d'un  petit  han- 
gar à  marchandises  sur  l'extrémité  extérieure  du  quai,  mais  aucune  partie  du  mon- 
tant autorisé  n'avait  été  dépensée  à  la  fin  de  l'exercice  financier,  et  conséquemment  le 
hangar  ne  fut  pas  construit. 

Dépense  totale,  pour  les  travaux  ci-haut  mentionnés,  jusqu'au  31  mars  1912: 
$4,961.76. 

GREENER — QUAI. 

Le  quai  de  Greener,  Sydney-Mines,  comté  de  Cap-Breton,  est  situé  à  environ  un 
mille  au  nord-ouest  de  la  ville  de  Sydney-Nord,  sur  le  côté  nord  du  port  de  Sydney. 
C'est  un  petit  quai  de  la  Sydney  Coal  Company,  où  il  y  a  une  profondeur  d'eau 
moyenne  de  8  pieds  à  marée  basse. 

En  1911-12,  la  drague  du  gouvernement  Cap-Breton,  a  été  mise  en  opération  pen- 
dant trois  jours  (19  au  21  décembre  1911)  pour  creuser  un  chenal  jusqu'à  12  pieds,  à 
marée  basse,  en  dehors  du  quai.  Mais  l'ouvrage  n'a  pu  être  achevé  à  cause  de  l'époque 
avancée  de  la  saison. 

Le  chenal  en  question  a  200  pieds  de  longueur  et  une  largeur  moyenne  de  80  pieds. 
On  a  fait  environ  la  moitié  de  l'ouvrage.  La  quantité  de  déblais  enlevés  comprend 
1,975  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  consistant  en  pierre  et  sable,  qui  ont  été  trans- 
^o-^o  <v,  i^  mille  en  dehors  de  Pendrolt  où  se  faisait  le  dragage. 

GROVE-POINT. 

Grove  ou  Monday-Point,  comté  du  Cap-Breton,  se  trouve  sur  le  côté  sud  de  l'île 
de  Boularderie,  à  environ  3^  milles  au  sud-ouest  du  pont  public  qui  franchit  l'entrée 
du  chenal  Petit-Bras-d'Or. 

L'appontement  fut  construit  par  le  ministère  en  1893-4-5,  et  comprend  une  levée 
en  pierraille  recouverte  de  gravier,  de  122  pieds  de  longueur;  d'une  travée  de  16  pieds 
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de  longueur,  et  d'un  caisson  de  22  x  44  pieds  en  bois  rond  indigène,  qui  forme  un 
"  T  "  à  l'extrémité  du  large.  Comme  l'encaissement  avait  été  complètement  détruit 
par  l'action  des  tarets  au-dessous  de  la  marque  des  basses  eaux,  et  comme  le  bois  au- 
dessus  des  basses  eaux  était  pourri,  on  a  décidé  de  construire  une  nouvelle  tête  avec 
une  substructure  en  bois  créosote,  et  en  1910-11,  on  a  acheté  le  bois  créosote  nécessaire. 

En  1911-12,  il  a  été  voté  une  somme  de  $1,500  pour  reconstruire  cette  partie  du 
quai,  pour  laquelle  on  s'était  procuré  les  matériaux  en  1910-11  ;  mais  lorsque  l'autorisa- 
tion fut  reçue,  il  était  trop  tard  pour  commencer  l'ouvrage,  et  aucune  partie  du  dit 
montant  ne  fut  dépensée  durant  l'exercice  financier. 

L'ouvrage  proposé  comprend  une  pile  en  caisson,  de  20  x  40  pieds,  avec  une  sub- 
structure en  bois  créosote,  placée  à  l'extrémité  extérieure  de  la  tête  du  vieux  quai,  reliée 
à  la  culée  en  pierre  au  moyen  d'une  approche  en  pilotis,  de  41  pieds  de  longueur,  par 
1C>  nieds  de  largeur,  les  dits  pilotis  étant  enfoncés  dans  le  vieux  caisson.  Il  y  aura, 
à  l'extrémité  de  la  nouvelle  tête  du  quai,  une  profondeur  d'eau  de  13  pieds,  à  marée 
basse. 

HALI/S-HARBOUR, 

Hall's-Harbour,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  la  baie  de  Fundy  à 
environ  65  milles  au  nord-est  du  goulet  de  Digby,  à  12  milles  au  sud-ouest  de  Scott's- 
Bay  et  12  milles  au  nord-ouest  de  Kentville,  le  chef -lieu  du  comté  de  "King,  et  où  la 
compagnie  du  chemin  de  fer  Dominion- Atlantic  a  ses  bureaux  de  direction. 

Le  havre,  quoique  petit,  est  l'un  des  meilleurs,  à  l'eau  haute,  entre  la  baie  Scott 
et  le  goulet  de  Digby-Gut. 

Les  grands  mers  montent  de  39  pieds,  les  mortes  mers  de  33  pieds. 

La  population  du  village  se  compose  d'environ  20  familles  ;  il  y  a  quelques  années, 
il  s'y  faisait  un  commerce  maritime  considérable,  tombé  aujourd'hui  à  des  proportions 
insignifiantes. 

Vers  l'année  1839,  les  habitants,  au  moyen  de  subsides  provinciaux,  construisirent 
de  chaque  côté  du  havre,  de  grandes  charpentes  en  bois  formant  un  bassin  intérieur, 
sec  à  marée  basse,  couvrant  une  surface  d'environ  un  acre,  pour  faciliter  l'amar- 
rage des  navires  le  long  de  la  voie  publique.  Vers  1844,  le  mur  fut  prolongé  dans  la 
direction  de  la  mer  pour  prévenir  l'accumulation  du  gravier  dans  'embouchure  du 
havre,  et  servir  en  même  temps  de  brise-lames.  En  1884,  on  y  fit  des  réparations  au 
montant  de  $750,  et  le  6  novembre  1884,  le  bloc  extérieur  fut  détruit  par  une  tempête, 
suivie  de  fortes  mers  qui  déposèrent  un  banc  de  gravier,  bloquant  presque  entière- 
ment l'embouchure  du  havre. 

De  1884  à  1910,  des  dépenses  ont  été  faites  pour  réparations  et  renouvellements, 
dont  on  trouvera  les  détails  au  complet  dans  le  rapport  annuel  1909-10. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $1,400.00  pour  la  construction  d'un  autre  petit  brise- 
lames,  sur  la  rive  est  de  l'embouchure  de  l'anse,  dans  le  but  d'offrir  un  abri  contre 
les  tempêtes  venant  de  l'est  et  du  nord-est.  L'ouvrage,  qui  a  été  solidement  construit 
en  encaissement  de  billes,  a  80  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  de  5  à  12 
pieds  de  hauteur. 

En  1911-12,  il  a  été  employé  un  montant  de  $234.39  pour  renouveler  les  treuils 
des  vannes  construites  à  la  tête  du  petit  havre,  en  1905-06.    En  ouvrant  ces  va.iïi°s  en 
balayait  le  sable  et  le  gravier  qui  s'accumulaient  périodiquement  le  long  d»i   bri^e 
lames,  à  l'endroit  où  les  goélettes  venaient  accoster. 

Lorsque  les  treuils  des  vannes  ont  été  enlevés  temporairement,  on  a  dépensé  la 
somme  de  $14.60  pour  enlever  du  gravier  et  permettre  à  une  goélette  d'accoster  le  long 
du  brise-lames. 

L'ouvrage  a  été  fait  en  novembre  1911. 


Havre  de  Grand  Etang,  vue  générale. 


Grand  Etang,  ouvrage  à  l'entrée  du  havre. 
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Arichat,  quai  et  hangar  complétés  en  1911-12. 


Ingonish  sud,  quai  complété  en  1911-12  et  vue  de  l'entrée  du  havre. 


Cape  Rouge,  brise-lames  complété  en  1912-13. 
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HAMPTON. 

Hampton,  comté  d'Annapolis,  autrefois  appelé  Chute's-Cove,  est  situé  sur  le  côté 
sud-est  de  la  baie  de  Fundy,  à  27  milles  au  uord-est  de  Digby-Gut,  et  à  6  milles  au 
nord-ouest  de  Bridgetown  qui  est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Dominion- 
Atlantic.  La  population  de  ce  village  est  d'environ  200  habitants  qui  s'occupent  de 
pêche,  d'agriculture  et  de  l'exportation  du  bois  de  corde,  et  du  bois  de  construction. 

En  1855-56,  un  petit  quai,  de  105  pieds  de  longueur,  fut  construit  près  d,u  côté 
ouest  de  l'anse;  le  gouvernement  provincial  avait  fourni  $600  pour  défrayer  les  dé- 
penses de  cette  construction.  L'emplacement  du  quai  avait  été  choisi  par  des  commis- 
saires apparemment  mal  avisés,  car  ce  choix  était  répréhensible  sous  bien  des  rap- 
ports. En  1879,  le  ministère  construisit  un  prolongement  de  121  pieds  et  des  pièces 
de  fortification  furent  ajoutées  au  vieux  quai,  dans  l'espérance  de  remédier  au  défaut 
de  l'emplacement;  le  tout  coûta  $3,000. 

En  1881,  après  une  inspection  plus  précise,  on  trouva  que  le  quai  original  était 
sérieusement  miné  par  la  mer,  et  que  par  la  direction  du  quai,  le  gravier  s'accumulait 
rapidement  et  menaçait  d'en  barrer  l'intérieur.  Il  fut  alors  décidé  de  reconstruire  la 
structure  à  un  autre  endroit,  à  un  demi-mille  environ  vers  l'est.;  l'ouvrage  coûta  $2,300. 
Le  nouveau  quai,  en  ce  temps-là,  avait  246  pieds  de  longueur;  il  était  plus  solidement 
construit  et  mieux  situé  que  le  vieux,  étant  placé  immédiatement  à  l'ouest  d'un  petit 
ruisseau  qui  sert  de  chenal  et  permet  aux  goélettes  d'accoster  sans  être  incommodées 
par  le  sable. 

De  1889  à  1910,  le  ministère  a  dépensé  divers  montants  en  réparations,  renouvel- 
lements et  prolongements,  dont  on  trouvera  les  détails  au  complet  dans  le  rapport  an- 
nuel 1909-10. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $3,044.41  pour  la  construction  d'un  prolongement  au 
brise-lames  ouest  ou  principal.  Le  nouvel  ouvrage  a  55  pieds  de  longueur  sur  le  côté 
est,  50  pieds  de  longueur  sur  le  côté  ouest,  de  20  à  25  pieds  de  hauteur  et  de  25|  pieds 
de  largeur  au  sommet.  L'allocation  n'a  pas  suffi  pour  achever  les  travaux,  à  cause 
du  besoin  impérieux  de  réparations  au  brise-lames  de  l'est,  et  il  a  fallu  un  autre  mon- 
tant de  $800  pour  les  achever.  Les  réparations  au  brise-lames  de  l'est  ont  consisté  à 
exhausser  la  partie  supérieure  de  l'ouvrage  qui  s'était  affaissée  à  la  suite  des  grandes 
tempêtes  de  l'hiver  précédent. 

En  1911-12,  on  a  employé  la  somme  de  $414.68  pour  compléter  le  prolongement 
du  brise-lames  commencé  l'année  précédente.  La  nouvelle  pile  a  55  pieds  de  longueur 
sur  le  côté  est,  et  50  pieds  de  longueur  sur  le  côté  ouest,  par  25J  pieds  de  largeur  au 
sommet  et  de  20  à  25  pieds  de  hauteur.  Cet  ouvrage  consiste  en  un  caisson  solidement 
construit. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  aux  mois  d'octobre  et  de  novembre  1911. 

Un  montant  de  $529.41  a  été  aussi  dépensé  pour  acheter  le  bois  nécessaire  à  ré- 
parer et  réfectionner  les  deux  brise-lames. 


HERRIXG-COVE. 

Herring-Cove,  comté  de  Halifax,  est  une  petite  anse  étroite  et  entourée  de  terre 
presque  partout,  située  sur  le  côté  ouest  de  l'embouchure  du  port  de  Halifax,  à  5J 
milles  en  droite  ligne  de  la  ville  de  Halifax.  Autour  de  l'anse  est  établi  un  village 
de  pêcheurs,  au  nombre  d'environ  150.  Le  produit  annuel  de  leur  pêche  est  d'environ 
$100.000. 

En  1903-4,  on  a  dépensé  une  somme  de  $11,475.00  pour  construire  un  brise-lames 
sur  le  côté  est  de  l'embouchure  de  l'anse,  dans  le  but  de  la  protéger  contre  les  tem- 
pêtes de  l'Océan. 
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Durant  l'exercice  de  1911-12,  il  a  été  dépensé  un  montant  de  $589.14  pour  cons- 
truire un  quai  public,  consistant  en  une  approche  de  40  x  60  pieds,  et  de  3  à  8  pieds 
de  hauteur. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  12  septembre  et  complété  le  18  octobre. 

INDIAN-BROOK. 

Indian-Brook,  comté  de  Victoria,  est  un  grand  cours  d'eau  qui  se  décharge  dans 
la  rive  ouest  de  la  baie  de  Sainte- Anne,  à  5£  milles  environ  au  nord  de  l'entrée  du 
port  de  Sainte- Anne. 

Avant  de  pénétrer  dans  la  baie,  le  cours  d'eau  se  divise  en  deux  branches,  dont 
celle  du  sud  se  jette  directement  dans  la  mer,  tandis  que  la  branche  nord  coule  vers 
le  nord  en  suivant  le  côté  intérieur  d'une  grève  de  gravier,  sur  une  distance  d'environ 
£  mille,  et  se  décharge  dans  la  baie  à  l'extrémité  de  la  grève. 

L'embouchure  de  la  branche  nord  sert  de  havre  aux  bateaux  de  pêche,  mais  pré- 
sente des  obstacles  dangereux  causés  par  des  cailloux  qui  y  sont  disséminés,  surtout 
quand  les  vaisseaux  entrent  dans  le  havre,  lorsque  la  mer  est  houleuse. 

En  1911-12,  une  somme  de  $200  a  été  autorisée  pour  améliorer  l'entrée  du  havre, 
et  on  a  dépensé  $199.07  pour  enlever  les  cailloux  qui  nuisaient  à  l'accès  des  bateaux 
en  dedans  du  havre. 

INVERNESS. 

Inverness,  comté  d'Inverness,  autrefois  appelé  Broad-Cove,  est  une  ville  minière, 
incorporée,  comptant  une  population  de  3,500  habitants,  située  sur  la  côte  ouest  de 
l'île  du  Cap-Breton,  environ  à  mi-chemin  entre  les  ponts  de  Mabou  et  de  Margaree,  à 
60  milles  de  Port-Hastings,  dans  le  Détroit  de  Canso,  avec  lequel  il  communique  par 
un  chemin  de  fer. 

Mclsaac's-Pond,  maintenant  appelé  le  port  d'Inverness,  est  séparé  du  golfe  Saint- 
Laurent  par  une  batture  de  sable  d'environ  400  pieds  de  largeur.  Pour  expédier  le 
charbon  extrait  des  houilles,  une  compagnie,  il  y  a  plusieurs  années,  avait  dragué  un 
chenal  traversant  la  fbatture  pour  se  rendre  dans  l'étang,  les  côtés  du  chenal  étaient 
protégés  au  moyen  d'ouvrage  en  caissons  et  pilotis,  mais  après  un  petit  nombre  d'an- 
nées le  chenal  s'était  rempli  et  fut  abandonné. 

Le  ministère  prit  possession  de  cette  place  en  vue  d'ouvrir  le  chenal  de  nouveau 
et  y  faire  des  ouvrages  de  protection. 

En  1911-12,  une  somme  de  $9,000  a  été  votée  pour  cette  amélioration.  Un  mon- 
tant de  $3,694.27  a  été  dépensé  pour  reconstruire  460  pieds  linéaires  de  l'ouvrage  en 
pilotis,  pierre  et  fascines,  par  20  pieds  de  largeur,  pour  protéger  le  côté  nord  du  che- 
nal; les  matériaux  nécessaires  avaient  été  achetés  en  1910-11;  on  a  réparé  le  côté  sud 
du  chenal  et  on  a  creusé  un  chenal  de  40  pieds  de  largeur,  à  partir  du  niveau  de  la 
mi-marée  en  dedans,  jusqu'au  même  dit  niveau  en  dehors. 

Lorsque  des  instructions  ont  été  reçues  pour  dépenser  la  balance  du  crédit,  la 
saison  était  trop  avancée. 

L'amélioration  proposée  comprend  un  chenal  de  50  pieds  de  largeur  avec  une 
profondeur  de  12  pieds  à  l'eau  basse;  les  côtés  du  chenal  étant  protégés  au  moyen  de 
jetées.     Le  coût  de  l'entreprise  est  estimé  à  $85,000. 

ION  A    (VIEUX    QUAI). 

Tona,  comté  de  Victoria,  se  trouve  sur  la  côte  nord  d,u  détroit  de  Barra  qui  relie 
les  lacs  Grand  et  Petit-Bras-d'Or.  On  y  trouve  une  gare  du  chemin  de  fer  Inter- 
colonial et  un  apponten.ent  pour  les  vapeurs  qui,  transportant  la  malle  et  les  passa- 
gers à  Paddeek  et  réciproquement,  rencontrent  deux  fois  par  jour,  à  cet  endroit  les 
trains  qui  vont  à  l'est  et  à  l'ouest. 
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Le  vieux  quai,  ainsi  nommé  pour  le  'distinguer  du  nouveau,  situé  sur  le  côté  gau- 
che du  pont  du  chemin  de  fer,  fut  tout  d'abord  construit  par  le  gouvernemen  provin- 
cial.    Par  la  suite,  il  fut  acheté  par  le  ministère,  qui  le  reconstruit  et  l'allongea. 

Cette  construction  a  195  pieds  de  long  sur  sa  face  ouest.  Elle  comprend  un 
abord  de  129  pieds  de  long  et  20  pieds  de  large;  une  travée  de  24  pieds  de  long;  et 
une  tête  de  42  pieds  de  large  sur  sa  face  ouest,  et  de  22  pieds  de  large  sur  sa  face 
est,  sa  longueur  étant  de  70  pieds  le  long  du  côté  du  chenal. 

L'abord,  ou  approche,  est  construit  en  caissons  revêtus  d'un  lambrissage  à  joints 
clos,  eV.p  est  partiellement  couverte  en  gravier,  et  partiellement  couverte  en  madriers; 
la  têt  du  quai  est  construite  en  pilotis  de  bois  créosote,  et  était  d'abord  protégée  par 
des  défenses  en  bois  dur,  mais  ces  défenses  en  1907-8,  furent  remplacées  par  des  pilo- 
tis en  bois  créosote. 

En  1911-12,  une  somme  de  $500  a  été  votée  pour  renouveler  le  plancher  et  les 
pièces  de  couronnement  de  l'ouvrage  en  pilotis,  mais  la  saison  étant  trop  avancée  lors- 
que les  arrangements  fuient  pris  pour  faire  les  travaux,  ce  montant  n'a  pas  été  dé- 
pensé durant  l'exercice  financier. 

JAMESVILLE. 

Jamesville,  comté  de  Victoria,  est  un  établissement  composé  d'environ  30  familles,, 
situé  sur  le  lac  Grand-Bras-d'Or,  2  milles  à  l'ouest  d'Iona,  une  station  du  chemin  de 
fer  Intercolonial. 

En  19J1-12,  la  somme  de  $4,000  a  été  votée  pour  la  construction  d'un  brise-lames 
dans  le  but  de  donner  un  abri  aux  bateaux  de  pêche.  Le  18  août  dernier,  un  plan  et 
un  devis  du  brise-lames,  et  l'estimation  du  coût  de  ce  brise-lames  :  $9,220,  furent  sou- 
mis au  ministère;  des  soumissions  pour  sa  construction  ont  été  demandées  et  reçues 
mais  le  contrat  de  l'ouvrage  n'a  pas  été  adjugé. 

Le  brise-lames  proposé  comprend  une  pile  isolée  en  caissons,  de  250  pieds  de  lon- 
gueur, par  15  pieds  de  largeur,  avec  une  substructure  en  bois  créosote;  cette  pile  isolée 
devant  être  retirée  au  rivage  par  un  ouvrage  en  pilotis  créosotes»  de  204  pieds  de  lon- 
gueur, par  15  pieds  de  largeur.  Le  long  du  brise-lames  faisant  face  au  chenal,  qui 
est  presque  parallèle  au  rivage,  il  y  aura  une  profondeur  de  8  à  9  pieds  d'eau,  au  plus 
bas  niveau  du  lac. 

JONES-HARBOR. 

Jones-Harbor  est  une  petite  colonie  de  pêcheurs  au  nombre  de  80  à  100  et  où, 
vers  1889,  le  ministère  fit  construire  un  môle.  Le  chenal  est  étroit  en  ce  lieu  et  les 
marées  s'y  font  sentir  précipitamment,  de  sorte  que  la  navigation  est  dangereuse  aux 
bateaux  de  pêche  et  amène  des  désastres  fréquents.  En  outre  de  grosses  roches  erra- 
tiques obstruent  le  chenal  en  certains  endroits,  ce  qui  ajoute  au  danger  de  la  naviga- 
tion; si  ces  roches  disparaissaient,  le  chenal  serait  plus  sûr  et  offrirait  un  accès  aux 
bateaux  d'un  plus  fort  tonnage.  Conséquemment,  pendant  le  dernier  exercice,  on  a 
voté  la  somme  de  $1,500  pour  débarrasser  le  chenal;  mais  comme  on  ne  pouvait  dis- 
poser que  des  à  de  l'allocation,  on  n'a  dépensé  que  la  somme  de  $634.90.  Le  bateau 
sauveteur  "Coast  Guard"  avec  son  armement  complet  a  été  employé  à  ce  dragage,  et 
a  enlevé  125  tonnes  de  matière  durant  les  mois  de  septembre  et  d'octobre  1911,  et  ces 
travaux  seront  achevés  au  plus  tôt. 

Les  grandes  marées  atteignent  7  pieds;  les  petites  marées  4£  pieds. 

KINGSPORT. 

Kingsport,  comté  de  King,  est  un  village  de  500  habitants,  sur  le  côté  sud-ouest 
du  Bassin  de  Minas,  entre  l'embouchure  de  la  rivière  Cornwallis  et  le  Cap-Blomidun. 
C'est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Cornwallis  Valley  (ouvert  en  décembre  1890,  et 
maintenant  un  embranchement  du  Dominion  Atlantic,  qui  communique  avec  Kent- 
ville,  le  chef-lieu  du  comté,  14  milles  au  sud. 
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Une  jetée  de  445  pieds  de  long,  bâtie  en  pilotis,  existait  déjà  ici,  quand  le  havre 
passa  sous  le  contrôle  du  département  des  Travaux  Publics.  En  1873-74,  le  départe- 
ment construisit  un  caisson:  de  12  pieds  de  large  sur  le  côté  est  ou  côté  opposé  du  quai, 
dans  le  but  d'arrêter  la  force  de  la  mer.  En  1875,  l'ouvrage  fut  prolongé  de  240  pieds 
sur  une  largeur  de  30  pieds.  Dans  les  années  subséquentes  des  réparations  y  furent 
faites  plusieurs  fois.  En  décembre  1890,  le  chemin  de  fer  Cornwalis  Valley  fut 
ouvert  au  commerce  et,  vers  .e  même  temps,  le  quai  qui  forme  le  terminus  du  chemin 
de  fer,  et  sur  lequel  il  y  a  une  voie,  passa,  en  vertu  d'une  entente  avec  le  département, 
sous  le  contrôle  et  en  la  possession  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer. 

Durant  l'exercice  1901-02,  la  somme  de  $9,276.72  fut  dépensée  pour  reconstruire 
la  partie  supérieure  de  la  pile  du  large  en  caissons  solides,  270  pieds  de  long;  cette 
pile  avait  été  construite  en  1875.  Pour  élargir  et  renforcer  le  quai,  un  ouvrage  en 
caissons  fut  construit  sur  le  côté  nord,  le  long  de  la  partie  extérieure. 

En  1902-03,  la  somme  de  $4,934.60  fut  dépensée  pour  continuer  les  réparations 
commencées  l'année  précédente.  Les  130  pieds  extérieurs  du  quai  furent  défaits,  sur 
une  hauteur  de  15  pieds,  et  reconstruits  en  caissons  solides.  Pour  renforcer  le  côté 
nord  du  quai,  un  ouvrage  en.  caissons,  10  pieds  de  large,  fut  construit  sur  une  longueur 
de  700  pieds. 

En  1903-04,  la  somme  de  $5,052.61  fut  dépensée  pour  continuer  les  travaux  de  ré- 
paration et  renouvellements  commencés  les  années  précédentes. 

L'ouvrage  consista  à  construire  une  pile  de  renfort  sur  le  côté  nord  de  la  jetée; 
à  renouveler  130  pieds  de  l'ouvrage  en  pilotis,  près  du  rivage,  et  à  réparer  les  autres 
100  pieds  attenant  au  rivage,  lesquels  sont  construits  en  caissons  remplis  de  pierre  et 
de  terre. 

En  1905-06,  la  somme  de  $459.50  a  été  dépensée  pour  reconstruire  l'ouvrage  en 
caissons  qui  protège  l'approche.  Ce  travail,  solidement  construit,  a  103  pieds  de  long, 
7  pieds  de  large  et  de  4^  à  7  pieds  de  haut. 

En  1911-12,  un  contrat,  au  montant  de  $10,675.00,  a  été  adjugé  pour  prolonger 
le  quai  de  Kingsport.  L'ouvrage  est  construit  en  caissons  de  bois,  solidement  remplis 
de  pierre,  de  140  pieds  de  longueur,  par  40^  pieds  de  largeur  et  de  24  à  30  pieds  de 
hauteur. 

Les  travaux  commencés  le  16  mai  ont  été  finis  le  14  octobre  1911. 

LAC-AINSLEE. 

Lac-Ainslee,  comté  d'Inverness,  est  un  grand  lac  d'eau  douce,  situé  dans  le  centre 
du  comté,  et  son  bras  nord-ouest,  appelé  Loch-Ban,  est  longé  par  le  chemin  de  fer 
Richmond  et  Inverness. 

L'extrémité  supérieure  de  Loch-Ban,  près  duquel  passe  le  chemin  de  fer,  est  séparé 
du  reste  du  lac  par  une  batture  de  sable,  qui  empêche  les  bateaux  de  se  rendre  au  ri- 
vage. Il  a  été  proposé  de  couper  un  chenal  de  6  pieds  de  profondeur,  au  niveau  de 
l'eau  basse,  à  travers  la  batture  et  de  protéger  les  côtés  de  ce  chenal  au  moyen  d'ou- 
vrages en  pilotis,  en  fascines  et  en  pierre. 

Dans  ce  but,  une  somme  de  $8,000  a  été  votée  en  1911-12. 

Le  plan  et  le  devis  de  l'ouvrage  proposé  furent  préparés  et  des  soumissions  ont 
été  demandées  et  reçues.  Un  Arrêté  du  Conseil  autorisa  l'acceptation  de  la  soumission 
de  MM.  James  McDonnell  et  S.  Hart,  pour  le  montant  de  $6,850,  mais  le  13  octobre 
des  instructions  furent  émanées  de  ne  prendre  aucune  action  à  ce  sujet. 

Le  chenal  proposé  aura  689  pieds  de  longueur,  par  15  pieds  de  largeur  au  fond, 
avec  une  profondeur  de  6  pieds  au  niveau  de  l'eau  basse  du  lac. 

LAC   DU    SUD    (LAKEVALE). 

Le  lac  du  Sud,  Lakevale,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  côte  ouest  de  la 
baie  Saint-Georges,  à  mi-chemin  environ  entre  l'entrée  du  port  d'Antigonish  et  le  cap- 
Georges. 
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C'est  une  grande  nappe  d'eau  douce  séparée  de  la  baie  par  une  grève  de  sable  et 
de  gravier,  d'environ  900  pieds  de  long,  300  pieds  de  large,  et  d'à  peu  près  8  pieds  au- 
dessus  du  niveau  des  hautes  eaux  de  printemps. 

En  1907-8-9,  on  a  ouvert  un  chenal  à  travers  la  grève  de  40  pieds  de  large  au 
plafond,  et  de  2  pieds  de  tirant  aux  basses  eaux;  et  afin  de  protéger  le  côté  nord  de 
l'entrée  de  ce  chenal,  on  a  construit  un  brise-lames  de  300  pieds  de  long,  sur  20  pieds 
de  large,  fait  en  encaissement  du  type  ordinaire. 

En  1910-11,  pour  boucher  une  trouée  faite  par  la  mer  à  l'extrémité  intérieure  du 
brise-lames,  on  y  a  construit  une  levée  en  pierres  et  fascines,  de  75  pieds  de  longueur 
et  de  12  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  on  a  aussi  enlevé  du  chenal  quelque  150  yards 
cubes  de  sable. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,707.88  pour  l'achat  et  le 
transport  du  bois  et  des  pierres  nécessaires  dans  la  construction  d'un  prolongement  en 
projet  en  continuation  du  corps  du  brise-lames,  de  40  x  20  pieds,  et  qui  consistera  en 
un  encaissement  de  bois  rond,  à  substructure  de  bois  créosote,  rempli  de  pierres  et  à 
revêtement  de  bois  brun  créosote,  sur  toutes  ses  faces. 

Profondeur  d'eau  à  l'extrémité  du  large,  12  pieds. 

Les  grands  marées  montent  à  4i  pieds. 

Les  travaux  ont  duré  du  11  décembre  au  30  janvier,  du  6  au  9  février,  et  du  18 
au  25  mars. 

LA  PETITE-ANSE. 

La  Petite- Anse,  comté  de  Richmond,  est  un  petit  havre  servant  d'abri  aux  vais- 
seaux de  pêche,  situé  sur  le  côté  est  de  l'île  Petit-de-Gras,  qui  se  trouve  à  l'est  de  l'île 
Madame,  au  large  de  la  côte  sud  de  l'île  du  Cap-Breton,. 

En  1910-11,  des  plans  et  devis  ont  été  préparés  pour  la  construction  d'un  brise-lames, 
en  dehors  de  Birch-Point,  sur  la  côte  nord  de  l'entrée  de  la  Petite- Anse,  pour  protéger 
cette  place  d'ancrage. 

En  1911-12,  la  somme  de  $20,000  fut  votée  pour  l'exécution  de  l'ouvrage  proposé. 
Des  soumissions  furent  demandées  et  le  21  septembre  1911,  un  contrat  de  $21,500  a 
été  adjugé  à  M.  Thomas  Morrison  pour  construire  le  brise-lames. 

Les  matériaux  nécessaires  ont  été  achetés  durant  l'exercice  financier,  mais  la 
construction  n'était  pas  encore  commencée  au  31  mars  1912. 

L'ouvrage  sous  adjudication  aura  600  pieds  de  longueur  et  se  rendra  jusqu'à  12 
pieds  de  profondeur,  à  marée  basse  ;  il  comprend  :  une  chaussée  d'accès  en  pierre,  de 
80  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur;  une  structure  en  caissons  de  bois  rond, 
sur  une  fondation  en,  bois  créosote,  de  520  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur 
pour  une  distance  de  400  pieds,  et  par  24  pieds  de  largeur  pour  le  reste  de  120  pieds. 
Les  caissons  seront  solidement  remplis  de  lest  et  les  faces  du  large  et  de  l'extrémité 
extérieure  seront  lambrissées  à  joints  clos. 

Dépense  totale,  durant  l'année  1911-12  :  $262.58. 

larryVriver. 

Rivière-Larry  est  le  nom  d'un  havre  et  d'un  établissement  de  pêcheurs,  dans  le 
comté  de  Guysboro,  qui  se  trouvent  à  l'extrémité  ouest  de  la  baie  Tor,  sur  le  littoral 
atlantique  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  10  milles  à  l'ouest  de  Wriite-Haven. 

Pendant  la  saison  de  1911,  on  a  poursuivi  les  travaux  à  forfait  qui  ont  été  entre- 
pris par  la  Atlantic  Dredging  Co.,  pour  améliorer  le  havre,  et  qui  consistèrent  dans 
le  creusement  de  l'entrée  à  10  pieds  de  profondeur  au  plus  grand  abaissement  des 
eaux;  dans  l'élargissement  du  chenal  d'accès  et  du  bassin,  et  dans  l'approfondissement 
à  l'intérieur  du  havre,  à  8  pieds  de  profondeur  au-dessous  du  niveau  des  eaux  les  plus 
basses,  entraînant  l'enlèvement  de  81,000  verges  cubes  de  matières  (évaluation  in  situ), 
et  ces  travaux  ont  duré  du  18  août  au  5  janvier:  la  drague  "  Dundonald  "  draguant 
du  18  août  au  16  décembre,  et  la  drague  "  Quincy  ",  du  27  novembre  au  5  janvier 
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Duran  ces  périodes,  on  a  enlevé  38,659£  verges  cubes  de  matières  composées  de 
vase,  de  gravier,  de  pierres  et  de  roches  erratiques,  mesurant  chacune  plus  de  deux 
verges  cubes. 

leitche's-creek. 

Leitche's,  comté  du  Cap-Breton,  est  un  établissement  situé  k  l'embouchure 
d'un  ruisseau  qui  se  jette  dans  le  fond  du  bras  nord-ouest  du  havre  de  Sydney.  C'est 
une  station  de  l'Intercolonial,  à  6  milles  de  Sydney-Nord  et  à  9  milles  de  la  ville  de 
Sydney. 

Le  17  février  1911,  on  passa  un  contrat  pour  sa  construction  au  montant  de  $5,582. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  5  août  1911,  et  terminé  le  23  janvier  1912. 

L'ouvrage,  tel  qu'adjugé,  a  une  longueur  de  324  pieds,  et  une  largeur  de  20  pieds 
et  il  s'étend  jusqu'à  8£  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse;  il  comprend  une  structure 
à  piles  et  travées,  et  l'ensemble  consiste  en  une  culée  et  en  piles,  chacun  de  20  x  20 
pieds,  réunis  par  des  travées  de  18  pieds  de  larges.  La  culée  et  les  piles  sont  cons- 
truites en  bois  rond,  à  claire-voie,  et  créosotes  jusqu'au  niveau  de  la  mi-marée,  chargés 
de  pierrailles  et  pourvues  de  défenses,  et  les  3  faces  extérieures  de  la  pile  du  large,  sont 
à  revêtement  entre  les  défenses. 

Dépenses  durant  l'exercice  de  1911-12:  $5,880.12. 

leonard'-cove. 

Leonard's-Cove,  comté  d'Annapolis,  est  une  petite  anse  située  sur  la  rive  sud  de 
la  Baie  de  Fundy  à  2£  milles  à  l'est  de  Parker's-Cove.  Les  habitants  de  l'endroit, 
qui  sont  au  nombre  de  100  environ,  s'ocqupent  de  la  pêche  et  de  l'agriculture. 

Afin  de  donner  un  abri  aux  vaisseaux  de  pêche,  durant  les  tempêtes,  le  ministère» 
en  1911-12,  a  dépensé  la  somme  de  $626.41  pour  commencer  la  construction  d'un  brise- 
lames  à  Leonard's-Cove. 

L'ouvrage,  actuellement,  a  50  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur,  par  5  à  10 
pieds  de  hauteur. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés,  et  non  complètement  terminés,  en  octobre  1911. 

Au  mois  de  mars  1912,  on  a  dépensé  un  montant  de  $651.57  pour  acheter  le  bois 
nécessaire  à  parachever  le  brise-lames  en  question. 

Dépense  totale,  durant  l'exercice  de  1911-12,  $1,277.98. 

LITCHFIELD. 

Litchfield,  comté  d'Annapolis,  est  un  établissement  dont  la  population  s'occupe 
de  pêche  et  d'agriculture.  Il  est  situé  sur  la  côte  sud  de  la  baie  de  Fundy,  à  14  milles 
au  nord-est  de  Digby-Gut.  iSa  population  d'environ  150  âmes  est  disséminée  dans  une 
région  d'un  rayon  de  moins  d'un  mille.  En  1904-5,  le  ministère  a  commencé  la  cons- 
truction d'un  brise-!$mes,  qui  fut  achevé  et  prolongé  les  trois  années  suivantes.  Sa 
longueur  totale  est  de  230  pieds,  sa  largeur  de  20  à  25  pieds,  et  sa  hauteur  de  8  à  18 
pieds. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $1,202.47  pour  l'achat  du  bois  devant  servir  à  la  cons- 
truction d'un  nouveau  prolongement. 

En  1911-12,  un  crédit  de  $3,423.33  a  été  voté  pour  construire  ces  travaux.  Un 
montant  de  $1,626.84  a  été  dépensé  pour  allonger  le  brise-lames  sur  une  longueur  de 
60  pieds  par  31  pieds  de  largeur  et  une  hauteur  de  18  à  20  pieds.  Une  autre  somme 
de  $1,788.01  a  été  employée  pour  acheter  les  matériaux  nécessaires  à  construire  un 
autre  pro^ngement  de  80  pieds. 

L'allonge  de  69  pieds  a  été  commencée  le  15  août  et  l'ouvrage  a  été  arrêté  le  10 
novembre  1911,  saris  être  tout  à  fait  terminé. 
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LITTLE-HARBOUR    (LOWER-L'ARDOISE)  . 

Little-Harbour,  Lower-L'Ardoise,  comté  de  Kichmond,  est  situé  sur  la  côte  Atlan- 
tique de  l'île  du  Cap-Breton,  9  milles  environ  à  l'est  de  l'entrée  du  Passage  Lennox, 
et  un  mille  au  sud  du  brise-lames  de  L'Ardoise. 

En  1911-12,  une  somme  de  $2,200  a  été  votée  pour  construire  un  petit  brise-lames 
dans  le  but  de  donner  un  havre  de  refuge  aux  bateaux  des  pêcheurs;  on  autorisa  de 
dépenser  les  A  de  ce  crédit  par  de  l'ouvrage  à  la  journée. 

Lorsque,  le  28  octobre  1911,  des  instructions  furent  reçues  de  remettre  à  plus  tard 
l'exécution  des  travaux,  on  avait  dépensé  $711.06  pour  acheter  des  matériaux. 

L'ouvrage  proposé  aura  une  longueur  de  175  pieds,  par  15  pieds  de  largeur  ;  il  sera 
construit  en  caissons  de  bois  indigène,  à  parements  ouverts,  rempli  de  lest  solide,  et 
ee  prolongera  jusqu'à  un  pied  environ  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes 
marées,  qui  montent  de  5  pieds  à  cet  endroit. 

LITTLE-RIVER. 

Little-River,  comté  de  Digby,  est  situé  sur  la  baie  Sainte-Marie,  ou  sur  le  côté 
intérieur  de  la  péninsule,  communément  appelée  "  Digby-Neck  ",  à  5  milles  au  nord- 
est  du  Petit-Passage  et  25  milles  de  la  ville  de  Digby.  La  population  de  Little-River 
est  de  400  à  500  habitants,  dispersés  sur  un  rayon  d'à  peu  près  3  milles.  La  majorité 
s'occupe  de  pêche  et  quelques-uns  font  de  la  culture.  On  trouve  dans  ce  village  un 
établissement  de  conserves  de  hareng  et  d'aigre-fin;  la  production  annuelle  de  cette 
industrie  est  évaluée  à  une  moyenne  de  $8,000.00.  Un  certain  nombre  de  petits  bateaux 
à  vapeur  tiennent  une  ligne  régulière  entre  les  ports  de  Weymouth,  Meteghan,  Yar- 
mouth,  Saint-Jean,  N.-B.,  et  font  escale  aussi  dans  les  petits  ports  de  Digby-Neck, 
trois  ou  quatre  fois  par  semaine.  Le  quai  actuel,  qui  appartient  à  des  particuliers,  est 
trop  petit  et  n'est  d'aucun  service  à  marée  basse,  car  il  devient  presqu'à  sec.  Aussi 
les  besoins  d'un  débarcadère  convenable  se  sont  fait  sentir  depuis  longtemps. 

En  novembre  1910,  un  contrat  fut  adjugé  à  Léo.  Melançon,  pour  la  construction 
d'un  quai  brise-lames.  Le  montant  du  contrat  était  de  $14,900.00.  L'ouvrage  com- 
mencé le  8  mai  1911  fut  terminé  le  10  octobre  1911. 

Ce  quai  a  150  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  large,  par  12  à  36  pieds  de  hauteur. 
C'est  une  structure  en  caissons  solidement  construite,  remplie  d'un  lest  de  pierre,  et 
pourvue  d'un  garde-lames,  de  4|  pieds  de  haut,  sur  le  côté  du  large.  A  partir  du  fond 
jusqu'à  5  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  marée  basse,  tout  le  bois  du  quai  est  créosote. 
Au-dessus  de  cette  marque,  la  superstructure  est  en  bois  indigène  non  créosote.  A 
cause  de  l'affouillement  du  fond,  produit  par  des.  remous,  pendant  la  construction  de 
l'ouvrage,  l'entrepreneur  a  été  obligé,  pour  élever  le  brise-lames  à  la  hauteur  désignée 
dans  son  contrat,  de  mettre  dans  les  caissons  un  plus  grand  nombre  de  rangées  de  pare- 
ments que  celui  qui  était  indiqué  sur  le  plan;  en  vue  de  cette  différence,  il  lui  a  été 
payé  un  montant  additionnel  de  1$977.45. 

En  1911-12.  on  a  déoensé  une  somme  de  $891.18  pour  construire  une  chaussée 
d'accès  à  partir  du  bout  du  chemin  public  jusqu'au  brise-lames  nouveau,  soit  une  dis- 
ions de  ?00  pieds.  Tl  a  fallu  miner  le  roc  dans  le  bord  de  la  côte,  et  sur  la  grève  on 
a  origp.  de  chaque  côté  de  la  chaussée,  un  mur  vertical  de  3  à  6  pieds  de  hauteur. 

LITTLE-TANCOOK. 

Little-Tancook,  comté  de  Lunenbnrg,  est  une  île  située  directement  à  l'est  de 
Creat-Tancook-Island,  dans  la  baie  Mahone.  Environ  20  familles  résident  dans  cette 
Pe;  tontes  s'occupent  de  faire  la  pêche.  Little-Tancook  et  Great-Tancook  sont  deux 
îles  où  l'industrie  de  la  pêche  est  des  plus  florissantes,  c'est  un  des  meilleurs  établisse- 
ments le  long  de  l'Atlantique. 


40  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

3  GEORGE  V,  A.  1913 

En  1911-12,  un  montant  de  $23,049.27  a  été  dépensé  pour  construire  un  brise-lames 
dans  le  but  de  donner  un  abri  aux  bateaux  de  pêche.  L'ouvrage  a  560  pieds  de  lon- 
gueur, de  20  à  25  pieds  de  largeur  et  de  6  à  27  pieds  de  hauteur. 

Les  travaux  ont  été  commencés  par  contrat  au  mois  d'avril  et  complétés  le  31  octo- 
bre 1911. 

LISCOMB. 

Les  havres  de  Little-Liscomb  et  de  Liscomb,  comté  de  Guysboro,  se  trouve  sur  la 
côté  est  de  l'Atlantque  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  56  milles  à  l'ouest  du  Cap-Canso. 

Le  3  août  1910,  on  passa  un  contrat  pour  la  reconstruction  et  le  prolongement  du 
quai  Hemlow,  à  Little-Liscomb,  au  montant  de  $2,200. 

L'ouvrage  tel  qu'adjugé,  comprend  la  démolition  du  vieil  ouvrage  à  blocs  et  tra- 
vées, et  la  construction  d'un  ouvrage  à  blocs  et  travées  d'une  longueur  de  52  pieds,  et 
d'un  prolongement  sur  pilotis,  long  de  69  pieds  et  large  de  20  pieds,  présentant  un 
musoir  sur  pilotis  de  20  pieds  en  continuation,  sur  une  largeur  de  40  pieds. 

On  a  enlevé  6  pilotis  des  ouvrages  sur  pilotis  dont  3  sur  quatre  de  chacun  des 
deux  ouvrages,  et  on  les  a  remplacés  par  un  ouvrage  en  encaissement,  vu  qu'on  ne 
pouvait  pas  enfoncer  les  pilotis  neufs. 

Commencés  le  1er  août,  les  travaux  ont  été  achevés  le  22  octobre  1911. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $2,984.08. 

LIVIXGSTON-COVE    (aNSE-LIVINGSTON)  . 

L'anse  Livingston,  comté  d'Antigonish,  se  trouve  sur  le  côté  sud  du  détroit  de 
Northumberland,  à  environ  2  milles  au  sud-ouest  du  Cap-Georges. 

Afin  de  fournir  un  abri  aux  bateaux  de  pêche  de  cette  région,  et  un  débarcadère 
pour  les  vapeurs  et  les  petits  navires,  le  ministère  y  fit  construire  une  jetée  qui  atteint 
un  fond  de  9  pieds  aux  basses  eaux.     Cette  jetée  fut  achevée  en  1903. 

La  construction  a  312  pieds  de  long,  et  on  y  accède  par  une  route  de  105  pieds  de 
long  qui  traverse  une  levée  naturelle  en  glaise.  Quant  à  la  jetée,  elle  consiste  en  un 
massif  continu,  et  en  une  culée  avec  murailles  de  soutènement  en  pierre,  longue  de 
30  pieds  et  large  de  18  à  son  couronnement.  L'ouvrage  comporte  aussi  un  massif  en 
encaissement  de  80  pieds  de  long  et  de  24  pieds  de  large,  et  muni  d'un  "  L  "  à  la  partie 
sud  de  l'extrémité  du  large,  "  L  "  qui  mesure  24  x  24  pieds.  L'encaissement  est  fait 
en  bois  équarri,  du  pays,  et  les  pièces  sont  disposées  à  intervalles  de  7  pouces.  Il  est 
à  charge  complète,  et  pourvu  de  défenses.  On  a  placé  un  doublage  en  bois  brun  de 
7  pouces  d'épaisseur,  à  la  face  du  -nord  ou  de  mer  de  "  L  ",  ainsi  qu'à  son  extrémité 
du  large  et  à  sa  face  sud. 

A  l'encontre  des  prévisions,  on  sVperçut  que  les  tarets  endommageaient  la  subs- 
tructure do  l'ouvrage.  Aussi  pour  la  conserver  en  bon  état,  on  la  munit  d'un  talus 
en  larges  entamures  de  carrière,  ménagé  à  environ  3  dans  1  sur  sa  face  de  mer  à 
partir  de  la  marque  du  niveau  de  la  haute  mer,  et  on  enfonça  des  pilotis  créosotes 
jointifs  à  l'extrémité  de  sa  face  de  mer,  contre  la  face  sud  et  la  face  intérieure  -.ïs 
l'"L",  et  contre  la  paroi,  sur  une  longueur  de  120  pieds  à  partir  du  "  D  ". 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $4,302.07  pour  réparations  à  l'abord  du 
môle  et  pour  l'achat  du  bois  créosote  et  indigène  devant  servir  à  la  construction  du 
prolongement  projeté  à  l'extrémité  du  large  en  continuation  de  l'ouvrage,  et  qui  aura 
24  x  80  pieds,  et  qui  s'étendra  jusqu'à  13  pieds  de  profondeur  à  basse  mer. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,124.42  pour  l'achat  du 
supplément  de  bois  indigène  et  de  pierres,  nécessaires  dans  la  construction  du  prolon- 
gement projeté  du  môle. 

Les  travaux  ont  duré  du  1er  au  6  mai,  du  10  au  27  novembre,  et  du  10  au  22 
février. 
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LONG-POINT. 

Long-Point,  Craigmore,  comté  d'Inverness,  se  trouve  sur  la  rive  est  de  la  baie 
de  Saint-Georges,  environ  15  milles  au  sud  de  Port-Hood,  et  8  milles  au  nord  de  l'en- 
trée de  la  Passe-de-Canso. 

Afin  d'améliorer  l'accostage  des  vaisseaux  et  leur  donner  un  meilleur  abri  à  la 
pointe  du  large,  on  a  construit,  en  1904-5-6,  un  brise-lames  en  bois  rond  de  215  pieds 
de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur. 

Vu  le  peu  de  profondeur  d'eau  en  cet  endroit,  il  fut  décidé  de  prolonger  le  brise- 
lames,  et  dans  ce  but  une  somme  de  $5,000  a  été  votée  en  1911-12. 

Le  plan  et  le  devis  de  ce  prolongement,  estimé  à  $10,100,  ont  été  préparés  et  sou- 
mis, et  des  soumissions  ont  été  demandées  pour  cet  ouvrage.  Par  un  Arrêté  du  Con- 
seil, la  soumission  de  M.  A.  D.  Mclsaac,  de  Port-Hood,  pour  le  montant  de  $7,995,  fut 
acceptée,  mais  des  instructions  subséquentes  ayant  été  reçues,  on  n'a  pas  commencé 
les  travaux. 

Le  prolongement  aura  300  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur,  et  sera 
construit  en  caissons  de  bois  rond  indigène,  rempli  so^idemment  de  lest,  et  lambrissé 
à  joints  clos  sur  toutes  les  faces  extérieures. 

LOUISDALE. 

Louisdale,  comté  de  Richmond,  est  un  petit  village  situé  sur  le  côté  nord  du  Pas- 
sage Lennox,  à  un  demi-mille  environ  de  la  Station  Grande- Anse,  du  chemin  de  fer 
Cap-Breton. 

En  1911-12,  il  a  été  voté  un  montant  de  $3,000  pour  la  construction  d'un  quai 
public  à  la  tête  du  havre,  pour  l'avantage  des  habitants  de  l'endroit. 

Le  plans  et  le  devis  du  quai,  estimé  à  $4,400,  furent  préparés  et  soumis  au  minis- 
tère, qui  demanda  des  soumissions  pour  construire  le  quai  ci-dessus  mentionné,  mais 
l'ouvrage  ne  fut  pas  adjugé. 

Les  travaux  proposés  auront  383  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur,  avec 
un  retour  en  "  L  ",  de  20  x  20  pieds,  s'étendant  jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  10 
pieds  à  marée  basse;  le  quai  consistera  en  un  ouvrage  en  pilotis  de  bois  créosote. 

LOUIS-HEAD. 

Louis-Head  est  situé  à  la  tête  de  l'embouchure  de  la  rivière  des  Sables,  à  5  milles 
environ  de  la  gare  de  Lockport.  Ce  village  compte  530  habitants  environ  qui,  à  l'ex- 
ception de  quelques-uns  d'entre  eux  livrés  à  la  culture,  s'occupent  de  pêche.  On  compte 
35  bateaux  de  pêche  environ  de  3  à  4  pieds  de  tirant  d'eau,  dont  le  plus  grand  nombre 
sont  automobiles.  Si  le  lieu  offrait  un  meilleur  mouillage,  les  bateaux  augmenteraient 
en  nombre  et  en  capacité. 

Le  môle  construit  en  ce  lieu  en  1892  a  150  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur 
au  sommet  et  est  à  talus  empierré  sur  le  côté  extérieur.  Il  consiste  en  un  encaissement 
continu,  à  revêtement  sur  sa  face  extérieure,  et  sa  hauteur  est  de  23  pieds  à  l'extrémité 
du  large,  et  il  est  pourvu  d'un  parapet  en  bois  ou  brise-lame  sur  toute  la  longueur  de 
«a  face  extérieure,  de  4^  pieds  de  hauteur,  disposé  en  pièces  superposées  de  10  x  12 
dans  lesquelles  des  pieux  de  10  x  12  sont  intercalés  à  l'extérieur;  en  outre,  des  ge- 
noux faits  de  grosses  pièces  de  bois  assujétissent  le  parapet  au  corps  de  l'ouvrage.  Il 
faudra  renouveler  la  partie  supérieure  de  la  construction. 

La  mer  charroie  le  sable  dans  le  bassin  par  l'extrémité  du  large,  et  il  faudra  y 
construire  un  prolongement  pour  empêcher  le  sable  d'obstruer  le  mouillage.  Ce  pro- 
longement en  proiet  aura  65  pieds  de  longueur,  et  sera  analogue  trait  pour  trait  au 
môle  netuel,  et  sa  hauteur  sera  de  25  nieds  à  l'extrémité  du  large.  Pendant  le  dernier 
pvoreine.  on  a  v-oté  la  somme  de  $4.100  r>our  la  dépense  des  réparations  et  de  la  cons- 
truefion  du  prolongement  :  sur  cette  somme,  on  a  prélevé  $221.11   pour  l'achat  d'une 
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partie  des  matériaux,  et  on  compte  sur  l'exécution  des  travaux  durant  la  saison  pro- 
chaine.    Les  grandes  marées  atteignent  7  pieds;  les  petites  marées,  4£  pieds. 

mabou  (pont). 

Mabou,  comté  d'Inverness,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Mabou, 
qui  est  traversée  par  un  pont  public,  à  la  tête  de  la  navigation,  à  4  milles  de  sa  dé- 
charge dans  le  golfe  Saint-Laurent;  c'est  une  station  du  chemin  de  fer  Inverness  and 
Coal  Company's  Road. 

Pour  l'avantage  des  bateaux  et  des  steamers,  le  ministère  avait,  en  1904-5-6-7, 
construit,  immédiatement  en  aval  du  pont,  un  quai  en  pilotis,  de  205  pieds  de  longueur, 
par  50  pieds  de  largeur,  dans  les  premiers  50  pieds  intérieurs,  et  par  20  pieds  de  lar- 
geur dans  les  autres  155  pieds. 

Comme  le  quai  était  trop  petit  pour  répondre  aux  exigences  du  trafic,  on  a  voté, 
en  1911-12,  une  somme  de  $2,000  pour  élargir  la  partie  étroite  du  quai,  et  le  prolonger 
de  75  pieds. 

Des  instructions  furent  données  de  dépenser  les  A  du  crédit  en  ouvrage  à  la 
Journée,  mais  comme  il  eut  fallu  préparer  de  nouveaux  plans  et  devis,  et  que  c'était 
impossible  à  cause  d'autre  ouvrage  plus  urgent,  on  ne  fit  aucuns  travaux,  sauf  l'emploi 
de  $190.58  pour  réparer  le  plancher  du  vieux  quai. 

MABOU-HARBOUR  (PORT-MABOU). 

Port-Mabou,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton, 
à  6  milles  au  nord-est  de  Port-Hood. 

Jadis  son  entrée  se  trouvait  à  l'extrémité  sud  d'une  série  de  dunes,  et  suivait  un 
chenal  tortueux  qui  n'offrait  qu'un  tirant  d'eau  de  quatre  pieds  aux  plus  basses  mers, 
cependant  qu'une  barre  de  sable  l'obstruait. 

En  1872,  on  entreprit  de  creuser  un  nouveau  chenal  à  travers  les  dunes  de  sable  et 
à  leur  extrémité  nord. 

En  1876,  on  acheva  une  jetée  de  835  pieds  de  long,  construite  du  côté  sud  du 
nouveau  chenal,  et,  la  même  année,  on  obstrua  l'ancien  chenal.  De  1876  à  1899,  on  a 
fait  des  dépenses,  presque  tous  les  ans,  pour  draguer,  réparer  la  jetée,  construire  un 
ouvrage  en  fascines  et  pierres  à  sa  partie  sud,  et  établir  des  ouvrages  de  protection  du 
côté  nord  du  chenal. 

A  l'achèvement  des  réparations  entreprises  en  1908-9,  les  constructions  étaient: — 

Du  côté  sud,  les  restes  d'une  jetée  de  835  pieds  de  long  et  de  20  pieds  de  large, 
baignée  par  12  pieds  d'eau  environ  aux  plus  basses  marées,  et  à  talus  à  partir  de  10 
pieds  au-dessous  des  plus  basses  eaux  du  côté  du  large,  et  de  2  pieds  au-dessus  des 
plus  basses  eaux  du  côté  opposé. 

TTne  construction  en  fascines  et  pierres  de  différentes  largeurs,  s'étendant  vers  le 
large,  à  partir  de  l'extrémité  du  large  de  la  jetée,  sur  une  longueur  de  1,600  pieds  en- 
viron, et  dont  l'extrémité  du  côté  de  terre  avait  8  pieds  au-dessus  des  plus  basses  eaux, 
et  l'extrémité  du  large  5  pieds  au-dessous. 

Une  construction  en  fascines  et  pierres,  en  arrière  de  la  jetée,  de  800  pieds  de 
long,  de  10  à  12  pieds  de  large  à  son  couronnement,  et  de  7  pieds  de  hauteur  en 
moyenne. 

(Tne  construction  en  pierre  et  en  fascines,  de  330  pieds  de  longueur,  à  partir  de  1 
pied  jusqu'à  5  pieds  au-dessus  de  l'eau  haute,  fermant  la  première  entrée. 

Sur  le  côté  nord:  cinq  éperons  en  pilotis  et  fascines,  dont  quatre  ont  de  75  à  85 
pieds  de  longueur,  et  une  a  45  pieds  de  longueur. 

En  1903,  Te  minimum  de  la  profondeur  de  l'eau  à  marée  basse,  sur  la  barre,  était 
de  6  pieds  3  ponces,  à  une  distance  d'environ  600  pieds  au  large  de  la  tête  de  la  jetée. 
En  juillet  1906.  on  augmenta  cette  profondeur  d'eau  jusqu'à  16  pieds,  d'après  le  rap- 
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port  de  1906-7.  En  novembre  1907,  cette  profondeur  avait  diminué  jusqu'à  13  pieds, 
et  au  mois  de  juillet  1908,  il  n'y  avait  plus  que  9  pieds. 

En  1910-11,  on  a  exhaussé,  sur  une  distance  de  370  pieds,  la  structure  en  fascines 
et  en  pierre  qui  s'étend  en  dehors  de  l'extrémité  extérieure  de  la  jetée. 

En  1911-12,  on  a  dépensé,  par  de  l'ouvrage  à  la  journée,  une  somme  de  $4,166.66 
pour  allonger  encore  de  135  pieds  la  structure  ci-dessus  mentionnée. 

Le  nouvel  ouvrage  comprend:  une  construction  en  fascines  et  en  pierre,  jusqu'au 
niveau  de  l'eau  haute  des  grandes  marées,  de  12  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec  des 
talus  latéraux  d'un  fruit  de  è  dans  1,  laquelle  construction  est  recouverte  d'un  talus  et 
d'un  massif  en  grosses  pierres  de  carrière,  de  9  pieds  de  largeur  à  une  hauteur  de  3£ 
pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute  des  grandes  marées,  avec  un  fruit  de  2  dans 
1  sur  ^es  côtés;  le  sommet  de  ce  prolongement  nouveau  est  arrondi  à  une  hauteur  de 
4£  pieds  au-dessus  des  grandes  marées. 

main-à-dieu. 

Main-à-Dieu,  comté  du  Cap-Breton,  est  un  petit  havre  situé  sur  la  côte  est  du 
Cap-Breton,  à  10  milles  au  nord  de  Louisbourg.  Il  est  découvert  du  côté  du  sud,  mais 
il  est  protégé  contre  l'action  directe  cle  la  mer,  par  l'île  Scatarie,  est  par  les  récifs  de 
la  baie,  et  aussi  en  partie  contre  un  fort  contre-courant  qu'amènent  les  tempêtes  de 
l'est,  par  un  brise-lames  construit  en  1881-2-4,  lequel  s'étend  sur  une  longueur  de  230 
pieds,  à  partir  d'une  profondeur  de  6  pouces  jusqu'à  une  profondeur  de  2£  pieds  à 
basse  mer,  et  qui  a  pu  protéger  une  partie  seulement  du  mouillage  extérieur,  mais  qui 
a  rendu  ce  dernier  moins  sûr  qu'il  ne  l'était  avant  la  construction  du  brise-dames. 

En  1911-12,  on  a  affecté  un  crédit  pour  la  construction  d'un  quai  qui  s'étendra  sur 
une  longueur  de  246^  pieds  à  partir  de  près  de  l'extrémité  extérieure  du  brise-lames 
de  l'est,  jusqu'à  14  pieds  de  profondeur  à  basse  mer,  et  pour  la  construction  d'un  che- 
min en  dessus  du  brise-lames.     Le  tout  estimé  à  $17,700. 

Comme  la  construction  d'un  quai  sur  le  côté  est  du  havre  serait  désagréable  aux 
habitants  du  côté  ouest,  et  nécessiterait  la  construction  d'un  long  chemin  en  côte,  et 
comme  en  même  temps  une  requête  a  été  faite  d'ériger  le  quai  à  la  tête  du  havre,  où  il 
conviendrait  à  tout  le  monde  et  où  il  n'y  aurait  pas  de  côte,  on  n'a  pas  préparé  de  plans 
pour  le  quai  proposé  au  bout  du  brise-lames  de  l'est;  mais  on  a  examiné  le  site  pour 
un  quai  à  la  tête  de  l'anse  et  un  rapport,  en  date  du  17  juin  1912  a  été  fait  en  consé- 
quence, estimant  le  coût  des  travaux  à  $11,200. 

Aucun  ouvrage  n'a  été  fait,  durant  le  dernier  exercice  financier,  vu  qu'on  attend 
la  décision  concernant  le  site  du  quai. 

MAITLAND. 

Le  village  de  Maitland,  comté  de  Hants,  est  situé  à  l'entrée  de  la  rivière  Shubena- 
cadie,  qui  se  décharge  dans  le  Bassin  de  Minas,  un  grand  estuaire  de  la  baie  de 
Fundy.     La  population  est  d'environ  1,500  habitants. 

De  1873  jusqu'à  1876,  le  ministère  a  dépensé  $6,342.00  pour  la  construction  d'un 
quai  public  à  cet  endroit;  depuis  cette  époque  des  réparations  ont  été  faites  pour  un 
montant  de  $2,142.76. 

En  1911-12,  la  somme  de  $142.11  a  été  dépensée  pour  l'achat  de  madriers  et  au- 
tres matériaux  nécessaires  aux  réparations  urgentes  du  sommet  du  quai.  Ces  répara- 
tions seront  payées  à  même  le  budget  de  1912-13. 

MARBLE-MOUXTAIN. 

Marble-Mountain,  comté  d'Inverness  est  un  établissement  situé  sur  le  côté  nord 
de  la  Baie-Ouest,  un  bras  du  lac  Grand-Bras-d'Or,  14  milles  environ  à  l'est  de  la  tête 
de  la  baie. 
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Jusqu'à  ces  10  dernières  années,  la  place  n'avait  pas  d'importance,  mais  depuis 
que  la  Dominion  Iron  &  Steel  Co.  a  fait  l'acquisition  des  immenses  carrières  de  pierre 
à  chaux  de  l'endroit,  il  s'y  fait  un  trafic  considérable.  'Cette  compagnie,  qui  emploie 
un  grand  nombre  d'ouvriers,  expédie  la  pierre  des  carrières  pour  leurs  hauts  four- 
neaux, à  Sydney. 

En  1908-9,  le  ministère  a  construit  un  quai  public,  se  prolongeant  jusqu'à  une 
profondeur  de  15  pieds  à  marée  basse,  pour  accommoder  les  vaisseaux  et  les  steamers 
qui  y  font  escale. 

En  1911-12,  une  somme  de  $4,000  a  été  votée  pour  prolonger  ce  quai.  Le  plan 
et  le  devis  ont  été  préparés  pour  ce  nouvel  ouvrage  estimé  à  $7,000.  Des  soumissions 
ont  été  demandées,  mais  aucune  n'a  été  acceptée. 

Le  prolongement  proposé  comprendra  :  des  piles  et  travées  de  86  pieds  de  longueur, 
par  40  pieds  de  largeur,  avec  un  retour  en  "L"  sur  le  côté  sud  de  l'extrémité  exté- 
rieure, de  40  x  30  pieds;  de  plus,  la  construction  d'un  entrepôt  à  marchandises  de  60 
pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur.  Au  bout  du  prolongement,  il  y  aura  une 
profondeur  d'eau  de  23  pieds,  à  marée  basse. 

MARGARETVJLLE. 

Margaretville,  comté  d'Annapolis,  est  le  village  le  plus  important  de  la  côte  sud 
de  la  baie  de  Fundy.  Il  est  situé  entre  la  lagune  de  Dig'by  et  la  baie  Scott,  à  42  milles 
au  nord-est  de  la  lagune,  à  36  milles  au  sud-ouest  de  la  baie,  et  9  milles  au  nord  de 
Middleton,  une  importante  station  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic.  Margaret- 
ville a  une  population  d'environ  500  habitants  qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agriculture. 

En  1837,  une  jetée  fut  commencée  par  le  gouvernement  provincial.  Plus  tard, 
on  la  prolongea  jusqu'à  une  longueur  de  471  pieds,  et  en  1871,  elle  passa  sous  le  con- 
trôle du  ministères  des  Travaux  publics.  Depuis,  elle  fut  fréquemment  remise  à  neuf 
et  réparée.  Dans  le  rapport  du  ministère  pour  l'exercice  de  1907-08  sont  mentionnés 
tous  les  détails  concernant  ces  travaux.  En  1908-09,  le  montant  de  $2,581.13  a  été  dé- 
pensé pour  construire  un  prolongement  au  brise-lames  de  l'est,  commencé  en  1902-03; 
le  nouvel  ouvrage  a  50  pieds  de  longueur  sur  le  côté  ouest.  40  pieds  de  longueur  sur 
le  côté  est,  de  32  à  40  pieds  de  largeur,  et  de  22  à  25  pieds  de  hauteur. 

En  1909-10,  il  fut  dépensé  $288.04  pour  compléter  l'ouvrage,  et  aussi  un  autre 
montant  de  $486.02  pour  réparer  le  brise-lames,  ouest  qui  avait  été  endommagé  par 
les  tempêtes  violentes  de  l'automne  et  de  l'hiver  derniers. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  32  pieds. 

En  1911-12,  on  a  dépensé  une  somme  de  $1,981.02  pour  des  travaux  à  cet  endroit, 
comme  suit  :  $99.34,  en  avril  1911  pour  des  réparations  urgentes  au  plancher  du  brise- 
lames  ouest,  et  pour  l'enlèvement  d'une  petite  quantité  de  gravier  qui  faisait  obstacle 
à  l'accostage  d'une  goélette;  $397.26  pour  d'autres  réparations  aux  deux  brise-lames; 
et  $1,484.42  pour  l'achat  du  bois  nécessaire  à  réparer  et  prolonger  les  deux  brise-lames. 

MARIE-JOSEPH. 

Marie-Joseph,  comté  de  Guysboro,  est  situé  sur  le  littoral  atlantique  de  la  Nou- 
velle-Ecosse, à  60  milles  environ  à  l'ouest  du  Cap-Canso  et  à  1  mille  environ  de  la 
ligne  de  démarcation  entre  les  comttés  de  Guysboro  et  de  Halifax. 

On  a  estimé  à  $2,800  le  prix  d'achat  du  quai  et  de  l'immeuihle  de  M.  Pye,  et  de 
l'exhaussement  et  du  prolongement  du  quai  pour  atteindre  10  pieds  de  profondeur 
d'eau  à  'basse  mer — (prix  de  l'immeuble  $1,000). 

Comme  le  crédit  affecté  à  cet  article  du  budget,  ne  couvrait  pas  les  frais  de 
l'achèvement  de  l'ouvrage  en  projet,  on  ne  fit  aucune  dépense  en  ce  lieu  pendant 
l'exercice. 
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MARION     (PONT). 

Le  pont  Marion,  comté  de  Cap-Breton,  traverse  la  rivière  Mira,  à  12  milles  envi- 
ron en  aval  de  la  décharge  de  cette  rivière  dans  la  baie  de  Mira,  sur  le  côté  est  de 
l'île  du  Cap-Breton. 

La  rivière  est  navigable,  et  pendant  l'été,  de  petits  bateaux  à  vapeur  tansportent 
des  passagers  et  du  fret  ;  ces  vaisseaux  accostent  à  des  petits  quais  bien  incommodes, 
près  des  ponts  Albert  et  Marion,  ou  transbordent  en  chaloupe  leurs  passagers  et  leur 
fret. 

En  1911-12,  une  somme  de  $1,600  a  été  votée  pour  construire  un  petit  quai  au 
pont  Marion,  et  des  instructions  furent  reçues  de  dépenser  le  montant  voté  en  faisant 
l'ouvrage  à  la  journée. 

Comme  l'emplacement  du-  quai  n'avait  pas  été  acheté,  et  que  le  propriétaire  du 
terrain  demandait  un  prix  exorbitant  pour  cette  propriété,  on  crut  qu'il  était  judi- 
cieux de  ne  rien  faire  avant  d'avoir  décidé  la  question  de  l'emplacement,  et  aucune 
partie  du  crédit  voté  ne  fut  dépensée. 

MARGAREE-HARBOUR    (PORT-MARGAREE). 

Port-Margaree,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Margaree,  comté  d'Inverness,  se 
trouve  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton,  à  environ  30  milles  au  nord-est  de 
Port-Hood.  Ce  port  avait  un  chenal  tortueux  où  la  marée  atteignait  4  nœuds  de 
vitesse,  et  son  entrée  était  obstruée  par  une  barre  de  sable  instable,  où  parfois  l'on  ne 
disposait  que  d'un  fond  de  5  pieds  aux  plus  basses  mers. 

Le  ministère  a  fait  des  dépenses  pour  construire  et  entretenir  des  ouvrages  de- 
vant protéger  le  chenal.  Il  a  aussi  fait  desi  constructions  d'amélioration  sur  la  côte 
ouest  de  l'entrée,  et  construit  des  ouvrages  devant  protéger  la  grève  sur  la  côte  de  l'est. 

Sur  la  côte  ouest  les  constructions  comprennent  des  ouvrages  faits  par  le  gouver- 
nement provincial,  et  agrandis  par  le  ministère,  ainsi  que  desi  travaux  d'amélioration 
entrepris  en  1900-01. 

Dana  le  chenal,  vis-à-vis  l'ouvrage  de  protection,  il  y  avait,  en  1909,  au  moins  10 
pieds  d'eau,  et  sur  une  batture  en  dehors  il  n'y  avait  pas  moins  de  9  pieds. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $4,200.45  pour  des  réparations  en  géné- 
ral, et  pour  la  construction  d'un  caisson  de  24  x  24  pieds,  afin  de  protéger  l'extrémité 
extérieure  du  brise-lames. 

Le  22  mars  1911,  on  a  passé  un  contrat  au  montant  de  $5,300  pour  la  construc- 
tion d'un  prolongement  du  brise-lames  et  l'ouvrage  fut  complété  d'une  manière  satis- 
faisante le  11  août, 

£n  1911-12,  le  somme  de  $10,000  a  été  votée  pour  le  prolongement  du  barrage 
sur  une  longueur  de  295  pieds  et  le  relier  au  brise-lames  principal,  dans  le  but  de 
redresser  le  chenal.  Des  instructions  ayant  été  reçues  de  préparer  des  plans  et  devis 
pour  ce  prolongement  que  l'on  estimait  à  $22,000. 

Un  examen  des  lieux  démontra  que  le  prolongement  proposé  ne  pouvait  être  cons- 
truit en  la  manière  suggérée,  vu  que  ses  assises  seraient  sur  un  banc  de  sable  très 
inégal,  et  qu'il  y  aurait  une  cause  continuelle  d'aiïouillement.  Pour  avoir  des  fonda- 
tions stables,  il  fut  décidé  de  draguer  le  fond  jusqu'à  un  niveau  égal. 

Sur  le  montant  voté  en  1911-12,  on  a  dépensé  $249.12  pour  de  menues  réparations 
au  brise-lames. 

MARGAREE     (ILE). 

L'Ile  de  Margaree,  comté  d'Inverness,  est  située  dans  le  golfe  Saint-Laurent,  à 
2}  milles  au  large  de  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton,  et  à  27  milles  au  nord-est 
de  Port-Hood. 

En  1899-1900,  un  quai  fut  commencé  sur  le  côté  est  et  près  de  l'extrémité  sud  de 
l'île;  ce  quai  fut  terminé  en  1901-2.     Il  a  100  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  lar- 
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geur,  et  comprend:  un  bloc  en  encaissement  de  28  pieds,  dont  le  côté  sud  a  été  forti- 
fié par  un  mur  en  béton  de  18  pieds  de  longueur,  4  pieds  de  largeur,  sur  une  hauteur 
moyenne  de  7  pieds  ;  et  un  caisson  de  72  pieds  de  longueur,  dont  les  40  pieds  extérieurs 
ont  été  reconstruits  en  1909-10.  On  a  fait  aussi  des  réparations  et  placé  du  lest  nou- 
veau dans  le  caisson  contigu;  ces  divers  travaux  ont  coûté  $1,725.90. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  la  somme  de  $245.54  pour  payer  des  comptes  pour  des 
matériaux  achetés  en  1909-10,  et  réparer  et  lester  le  caisson  extérieur  de  40  pieds. 

En  1911-12,  on  a  employé  $665.75  pour  réparer  l'extrémité  extérieure  du  brise- 
lames,  qui  avait  été  sérieusement  endommagé  par  une  violente  tempête.  Ces  répara- 
tions consistaient  à  remettre  du  lest  et  des  madriers  dans  le  caisson  extérieur,  et  à 
ériger  un  talus  de  pierre  sur  le  côté  ouest  de  l'extrémité  intérieure  de  l'ouvrage. 

A  la  marée  basse  des  grandes  marées,  il  y  a  5£  pieds  d'eau  au  bout  extérieur  du 
quai.  *■ 

Les  grandes  mers  montent  de  4  pieds. 

Dépenses  totales,  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912  :  $666.76. 


MARGAREE  (RIVIERE). 

La  rivière  Margaree,  comté  d'Inverness,  est  un  cours  d'eau  considérable,  de  la 
côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton;  elle' se  jette  dans  le  golfe  Saint-Laurent  après  avoir 
traversé  de  vastes  prairies. 

Les  ouvrages  de  protection,  commencés  en  1907-08  et  continués  durant  les  deux 
années  suivantes  comprennent:  Deux  barrages  de  déviation  du  courant,  en  haut  et  en 
bas  de  la  propriété  Ross-Ingraham,  dans  la  rivière  Margaree  nord-est.  Ces  barrages, 
construits  en  pilotis  et  fascines,  de  15  pieds  de  largeur,  ont  420  pieds  de  longueur, 
6  pieds  1  pouce  de  hauteur,  et  250  pieds  de  longueur  par  5  pieds  de  hauteur,  respec- 
tivement. D'autres  barrages  semblables  de  5  pieds  de  hauteur,  de  320  pieds  de  lon- 
gueur par  8  pieds  de  largeur,  et  de  150  pieds  de  longueur  par  10  pieds  de  largeur, 
respectivement,  ont  été  construits  au  pont  de  Doyle  et  à  la  propriété  de  Deagle. 

Sur  les  $300  accordés  en  1909-10,  la  somme  de  $245.56  a  été  payée  pour  rembour- 
ser un  montant  en  sus  du  crédit  voté  en  1908-9,  et  compléter  le  barrage  de  déviation 
vis-à-vis  la  propriété  Ross-Ingraham. 

En  1911-12,  un  crédit  de  $2,000  a  été  voté  pour  construire  des  barrages  de  dévia- 
tion du  courant  dans  cette  rivière;  sur  ce  montant,  une  somme  de  $1,999.97  a  été  dé- 
pensée pour  reconstruire  une  partie  du  barrage  supérieur  vis-à-vis  la  propriété  Ross- 
Tngram,  et  le  prolonger  sur  une  distance  de  75  pieds  vers  l'ouest. 

Dépense  totale,  durant  l'exercice  de  1911-12:  $2,093.85. 


MCARAS-BROOK. 

La  petite  rivière  McAras,  comté  d'Antigonish,  se  jette  dans  le  détroit  de  Northum- 
berland,  à  3  milles  à  l'ouest  d'Arisaig. 

En  1887,  on  y  construisit  un  débarcadère  pour  servir  aux  bateaux,  en  nivelant 
une  partie  du  sommet  du  rocher  et  en  construction  un  abord  en  encaissement  d'une 
longueur  de  75  pieds.     L'abord  fut  détruit  en  1890,  et  reconstruit  en  1891. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $680.57  pour  reconstruire  la 
partie  supérieure  de  l'abord  en  encaissement  et  pour  poser  un  revêtement  de  6  pouces 
d'épaisseur  en  bois  sur  sa  face  du  large  et  pour  construire  un  mur  de  soutènement  et 
une  chaussée  entre  l'extrémité  du  rivage  de  l'abord  et  le  sommet  de  la  berge,  laquelle, 
depuis  1891,  la  mer  avait  érodée  à  30  pieds. 

Les  travaux  ont  duré  du  7  au  30  novembre,  et  du  1er  au  13  décembre. 
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mckay's-point  (judique). 

McKay's-Point  (Judique),  comté  cTInverness,  se  trouve  sur  la  côte  est  de  la  baie 
Saint-Georges,  à  10  milles  au  sud  de  Port-Hood,  et  à  16  milles  au  nord  de  l'entrée 
nord  du  détroit  de  Canso. 

A  la  Pointe-McKay,  le  brise-lames,  commencé  en  1898  et  achevé  en  1900,  a  725 
pieds  de  long  et  20  pieds  de  large;  il  est  muni  d'un  "L"  de  20  x  20  pieds  à  son  extré- 
mité du  large.  L'ouvrage  est  en  bois  rond  à  parements  ouverts;  sa  substructure  est  en 
charpente  créosotée,  et  il  est  pourvu  de  défenses  jointives  autour  de  son  extrémité  du 
large  et  de  1"'L",  et  protégé  par  un  talus  en  pierre  du  côté  de  la  mer.  A  son  extré- 
mité du  large,  le  tirant  d'eau  est  de  6  pieds  aux  basses  eaux. 

Les  marées  de  printemps  atteignent  4£  pieds  à  cet  endroit. 

Pendant  l'exercice  1908-09,  on  a  dépensé  $1,358.99  pour  démolir  le  bloc  extérieur 
jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse  et  pour  le  reconstruire,  et  pour  la  pose  d'entamures  de 
carrière  au  talus,  du  côté  de  la  mer,  sur  une  longueur  de  190  pieds,  à  partir  de  l'"L" 
vers  l'intérieur. 

En  1911-12,  un  montant  de  $300  a  été  voté  pour  réparer  le  brise-lames,  et  cette 
somme  a  été  dépensée  à  faire  un  talus  en  pierre  le  long  de  l'ouvrage  sur  le  côté  du 
large,  qui  avait  été  endommagé  par  l'action  des  vagues. 

mckinnon's-harbour. 

McKinnon's-Harbour,  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Grand— 
Bras-d'Or,  environ  à  8  milles  à  l'ouest  du  détroit  de  Barra,  qui  relie  les  lacs  du 
Grand-Bras-d'Or  et  du  Petit-Bras-d'Or. 

Le  port  a  environ  3  milles  de  longueur  et  de  l  à  |  mille  de  largeur,  par  une  pro- 
fondeur de  4  à  6  brasses,  sauf  à  l'entrée,  qui  a  300  pieds  de  largeur,  et  où  un  banc  de 
sable  recouvrant  un  lit  de  glaise  fait  un  barrage  sur  lequel  il  n'y  a  que  9  pieds  d'eau 
à  marée  basse. 

.  La  Newarh  Plaster  Company,  de  Newark,  New-Jersey,  E.-U.,  qui  exploite  des 
carrières  de  gypse  sur  une  grande  étendue,  dans  le  voisinage  du  port,  a  fait  construire 
un  quai  en  pilotis  pour  expédier  les  produits  de  sa  carrière.  Ce  quai  se  trouve  dans 
une  profondeur  d'eau  de  20  pieds  à  marée  basse,  en  deçà  de  l'entrée  du  port.  Comme 
le  gypse  est  transporté  aux  Etats-Unis  dans  des  steamers  d'un  tirant  de  17  à  19  pieds, 
quand  ils  ont  leur  cargaison,  il  a  été  décidé  de  draguer  un  chenal  de  150  pieds  de  lar- 
geur et  de  20  pieds  de  profondeur,  à  marée  basse,  à  travers  le  banc  de  sable  qui  obstrue 
l'entrée  en  question. 

Le  contrat  du  dragage  a  été  adjugé  à  la  W.  J.  Poupore  Dredging  Co.  Ltd.,  de 
Montréal.  Leur  drague  Prince-Guy  a  été  mise  en  opération,  du  20  août  1908  au  mois 
de  novembre  suivant,  alors  que  les  travaux  ont  été  suspendus  parce  que  le  crédit  voté 
se  trouvait  épuisé. 

Durant  cette  période,  on  a  enlevé  38,365  verges  de  déblais,  mesure  de  chaland  ;  don- 
nant  ainsi  un  chenal  d'environ  130  pieds  de  largeur,  avec  une  profondeur  minima  de 
18$  pieds. 

Pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912,  la  drague  du  gouvernement,  Cape- 
l'reton,  a  été  mise  en  opération  à  l'endroit  ci-dessus  mentionné,  du  15  mai  au  7  juin 
1911;  les  jours  d'ouvrage  réel  n'ont  été  que  de  7  jours.  Il  a  été  enlevé  11,050  verges 
cubes  de  déblais,  mesure  de  chaland,  et  le  chenal  a  été  complété  à  la  longueur  et  à  la 
largeur  requise.     Les  substances  dragués  comprennent  de  la  glaise  et  du  sable. 

mcleod's-harbour. 

MoLeod's-Harbour,  comté  de  Lunenburg,  est  situé  sur  le  côté  est  de  Green-Bay, 
à  3  milles  environ  au  sud  de  la  Petite  Rivière.  C'est  un  havre  très  important  pour  les 
pêcheurs  qui  y  trouvent  un  abri  facile  et  excellent  pour  leurs  bateaux;  il  a  de  100  à 
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150  pieds  de  largeur  sur  600  pieds  de  longueur.  Du  côté  de  l'est  ce  havre  est  protégé 
par  une  falaise  de  roc  et  une  grève.  Il  y  a  30  ou  40  pêcheurs  qui  fréquentent  cet 
endroit  pendant  Pété. 

L'accumulation  constante  du  sable  et  du  gravier,  à  l'entrée  du  havre,  rend  très 
difficile  la  sortie  et  l'entrée  des  bateaux  à  basse  marée. 

En  1911-12,  une  somme  de  $1,000.55  a  été  dépensée  pour  creuser  à  la  main  dans 
l'embouchure  du  havre,  et  construire  un  ouvrage  de  protection  sur  le  côté  est  de  la 
grève. 

Les  travaux  commencés  le  12  juin  ont  été  complétés  le  30  septembre  1911. 

i/anse  mcnair. 

L'anse  McNair,  comté  d'Antigonish,  se  trouve  dans  la  partie  ouest  de  la  baie 
Saint-Georges,  à  2  milles  environ  à  l'ouest  de  Oap-Georges. 

On  trouvera  les  détails  des  travaux  en  ce  lieu  dans  le  rapport  annuel  de  1910-11, 
IV,  p.  44. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,912.86  pour  la  répara- 
tion sur  une  longueur  de  125  pieds  d'une  brèche  sur  la  face  du  môle  exposée  à  la  mer; 
pour  mettre  en  sûreté  un  restant  de  pierres  de  lest  et  pour  l'achat  d'autres  pierres 
de  lest  et  le  bois  de  charpente  nécessaires  dans  la  construction  d'un  prolongement  en 
projet.  Ce  prolongement  de  l'"L"  dans  la  même  direction  du  corps  de  môle,  aura  40 
x  25  pieds,  et  sera  construit  en  encaissement  de  bois  rond,  à  substructure  créosotée  et 
à  revêtement  de  5  pouces  d'épaisseur  en  bois  brun  créosote  sur  la  face  exposée  à  la 
mer;  et  il  atteindra  12  pieds  de  profondeur  d'eau.  Les  grandes  marées  montent  à 
4£  pieds. 

Les  travaux  ont  duré  du  14  au  18  septembre,  du  1er  au  9  décembre,  et  du  15  au 
19  février. 

Dragage. 

Pendant  la  saison  de  1911,  du  14  août  au  16  septembre,  la  drague  "Georges 
McKenzie"  a  creusé  le  bassin  abrité  le  long  de  l'appontement  public,  sur  une  étendue 
de  200  pieds  de  longueur  et  de  150  pieds  de  largeur  moyenne.  On  a  atteint  une  pro- 
fondeur d'eau  de  8  pieds  au-dessous  du  plus  grand  abaissement  des  eaux  sur  une  lon- 
gueur de  100  pieds  à  partir  du  large,  et  de  8  à  3  pieds  sur  le  reste  de  la  longueur  vers 
le  rivage.  La  drague  a  enlevé  3,700  verges  cubes  de  matières  composées  de  sable  et 
de  gravier  (évaluation  in  situ)  ou  3,985  verges  cubes  (évaluation  à  charge  de  chaland). 

meat-cove. 

Meat-Cove,  comté  de  Victoria,  est  une  petite  anse  située  sur  la  côte  nord  de  l'île 
du  Cap-Breton,  environ  2  milles  au  sud-est  du  Cap  Saint-Laurent,  la  partie  la  plus 
au  nord  de  l'île. 

En  1911-12,  une  somme  de  $3,000  a  été  votée  pour  la  construction  d'un  quai  à  cet 
endroit.  Le  plan  et  le  devis  et  le  coût  de  l'ouvrage,  estimé  à  $13,000,  furent  soumis 
au  ministère.     Les  soumissions  ont  été  demandées  et  reçues. 

Un  arrêté  du  Conseil  fut  passé  autorisant  d'accepter  la  soumission  de  D.  W.  B. 
Reid,  de  Halifax,  pour  le  montant  de  $13,878,  mais  les  travaux  ne  furent  pas  com- 
mencés. 

Le  quai  proposé  aura  260  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur,  avec  un 
retour  en  "L",  sur  le  côté  nord  de  l'extrémité  extérieure,  de  40  pieds  de  longueur  par 
30  pieds  de  largeur,  se  prolongeant  jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  12  pieds  à 
marée  basse.  Le  quai  sera  construit  en  caissons  continus,  avec  une  substructure  en 
bois  créosote,  rempli  solidement  de  lest,  garni  de  défenses  et  lambrissé  à  joints  clos 
sur  toutes  ses  faces. 
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MELFORD. 

Melford,  comté  de  Guysboro,  est  un  établissement  qui  se  déploie  sur  une  longueur 
de  4  milles  le  long  de  la  rive  ouest  du -détroit  de  Canso,  à  environ  8  milles  de  Mulgrave. 

Le  1er  septembre,  on  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  quai  au  prix  de 
$5,394,  à  Reeve's-Cove,  Lower-Melford. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  fait  l'achat  du  bois  nécessaire  dans  la  construc- 
tion à  forfait,  mais  au  31  mars  1912,  les  travaux  n'avaient  pas  été  commencés. 

METEGHAN. 

Meteghan,  comté  de  Digby,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  la  baie  de  Sainte-Marie, 
25  milles  au  nord  de  Yarmouth,  20  milles  au  sud  de  Weymouth,  2£  milles  de  la  rivière 
Meteghan,  et  40  milles  au  sud  de  Digby,  chef-lieu  du  comté.  Il  y  a  7  milles  de  dis- 
tance de  Meteghan  à  la  station  la  plus  proche  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic, 
qui  suit  la  côte  presque  parallèlement  et  se  termine  à  Yarmouth.  Toute  la  côte  de 
la  baie  de  Sainte-Marie,  de  Digby  à  Yarmouth,  est  très  peuplée,  le  village  étant 
presque  continu  sur  toute  la  distance  des  67  milles. 

Après  Digby  et  Yarmouth,  Meteghan  est  l'établissement  le  plus  important  de  la 
baie,  il  y  a  une  population  de  1,000  habitants  qui  s'occupent  de  pêche,  d'agriculture, 
de  l'industrie  du  bois  et  du  commerce  en  général. 

Les  travaux  du  havre  consistent  en  un  brise-lames  et  un  débarcadère,  en  caissons, 
construits  entre  1837  et  1860  par  le  gouvernement  provincial  conjointement  avec  les 
habitants.  Le  quai  a  200  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur.  Le  brise-lames,  de 
20  à  26  pieds  de  largeur,  se  prolonge  sur  une  disitance  de  925  pieds  au  large  du  rivage  ; 
i!  a  un  retour  ou  "L",  de  85  pieds,  à  l'extrémité  extérieure,  par  24  pieds  de  largeur  et 
80  pieds  de  hauteur  ;  au  bout  extérieur1  du  brise-lames  il  y  a  de  25  à  27  pieds  d'eau,  à 
la  mer  haute  des  grandes  marées. 

En  1875,  ces  ouvrages  furent  transférés  au  ministère,  et  le  brise-lames  fut  allongé 
et  réparé. 

De  1875  à  1906,  le  ministère  fit  des  dépenses  nombreuses  pour  des  travaux  de 
réparation  et  de  réfection,  dont  tous  les  détails  sont  mentionnés  dans  le  rapport  du 
ministre  pour  l'exercice  de  1905-06. 

En  1909-10,  la  somme  de  $300  a  été  dépensée  pour  des  réparations  urgentes  au 
plancher,  aux  solives  et  aux  pièces  de  couronnement  de  l'extrémité  du  brise-lames,  qui 
avait  été  endommagé  par  les  dernières  tempêtes. 

En  1911-12,  la  somme  de  $2,916.86  a  été  dépensée  pour  démolir  et  reconstruire 
une  partie  de  l'ancien  quai  public,  sur  une  longueur  de  50  pieds,  une  largeur  de  30 
pieds,  par  21  pieds  de  hauteur.  L'ouvrage  fut  commencé  le  1er  septembre  1911  et 
suspendu  pour  la  saison  d'hiver,  le  31  janvier  1912. 

Un  autre  montant  de  $2,070.26  a  été  aussi  dépensé  pour  se  procurer  le  bois  néces- 
saire à  compléter  le  quai. 

METEGHAN    (  RIVIÈRE). 

La  rivière  Meteghan,  comté  de  Digby,  se  jette  dans  la  baie  de  Fundy,  à  l'embou- 
chure de  la  baie  Sainte-Marie,  presque  directement  vis-à-vis  Grand-Pasage,  entre  Long- 
Island  et  Brier-Island.  Le  viliage,  à  l'embouchure  de  la  rivière,  est  à  20  milles  au  sud 
de  Weymouth,  28  milles  au  nord  de  Yarmouth,  et  2^  milles  au  nord  de  Meteghan,  ou 
Meteghan-Cove.  La  population  du  village  est  d'environ  400  habitants,  qui  s'occupent 
de  culture,  de  pêche  et  du  commerce  de  bois.  La  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rap- 
prochée, sur  le  Dominion  Atlantic,  qui  passe  parai1  lèlement  avec  la  rive  de  la  baie,  est 
à  4  milles  du  village. 

En  1908-09,  la  somme  de  $3,000  fut  dépensée  pour  construire  un  nouveau  quai 
brise-lames  au  nord.    L'ouvrage  consiste  en  une  structure  en  caissons,  solidement  cons- 
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truits  en  pièces  de  bois  rond,  de  180  pieds  de  longueur,  21  pieds  de  largeur,  et  de  6  à 
14  pieds  de  hauteur. 

En  191112,  un  crédit  de  $1,638.77  a  été  voté  pour  prolonger  le  brise-lames  nord, 
de  70  pieds  de  longueur,  par  25  pieds  de  largeur,  et  de  10  à  14  pieds  de  hauteur.  Les 
travaux  furent  commencés  le  22  août  et  finis  le  16  octobre  1911. 

MIDDLE-ISLAND. 

Middle-Island,  comté  de  Lunenburg,  est  la  deuxième,  par  ordre  de  grandeur,  des 
îles  La  Hâve,  situées  sur  le  côté  est  de  l'embouchure  de  la  rivière  La  Hâve.  L'île  est 
constamment  habitée  par  10  à  20  pêcheurs. 

En  1911-12,  le  ministère  a  dépensé  $393  pour  draguer  à  la  main  le  petit  havre  du 
côté  nord  de  l'île. 

Les  ouvrages  commencés  le  28  juillet  ont  été  complétés  le  23  octobre  1911. 

MIDDLE-RIVER    (INFERIEURE). 

Middle-River,  comté  de  Victoria,  est  un  cours  d'eau  considérable  qui  se  jette  dans 
la  baie  Indian,  sur  le  côté  nord  du  chenal  Saint-Patrice,  un  bras  du  lac  Petit-Bras- 
d'Or. 

A  environ  5  milles  de  son  embouchure,  la  rivière  coule  à  travers  un  terrain  d'al- 
luvion  qui  est  facilement  déplacé  par  les  hautes  eaux,  et  en  conséquence,  la  force  du 
courant  ouvre  de  nouveaux  chenaux  et  une  grande  quantité  de  terrain  de  valeur  ont 
été  détruits. 

Depuâs  1903,  trois  barrages  de  déviation  ont  été  construits  à  cet  endroit  dans  le 
but  de  redresser  et  limiter  le  cours  de  la  rivière,  et  ces  ouvrages,  à  mesure  qu'ils  pro- 
gressent ont  eu,  jusqu'à  présent,  des  résultats  fructueux.  A  la  fin  de  l'exercice  de 
1908-09,  le  barrage  inférieur  avait  1,042  pieds  de  longueur,  le  barrage  du  milieu,  220 
pieds,  et  le  supérieur,  600  pieds.  Tous  ces  barrages  sont  remplis  de  lits  alternatifs 
de  pierres  et  de  fascines,  entourés  de  pilotis,  et  protégés  le  long  du  chenal  par  un 
lambrissage  en  pilotis  jointifs. 

Penadnt  l'exercice  financier  de  1909-10,  la  somme  de  $1,100  a  été  dépensée  pour 
construire  un  barrage  à  bas  niveau,  en  fascines  et  en  pierres,  de  250  pieds  de  longueur 
et  10  pieds  de  largeur  en  avant  de  la  partie  la  plus  profonde  du  barrage  supérieur, 
pour  empêcher  l'affouillement  du  fond  de  gravier. 

En  1911-12,  un  montant  de  $493.82  a  été  employé  pour  réparer  le  barrage  infé- 
rieur construit  en   1909-10. 

MIDDLE-RIVER    (SUPERIEURE). 

Upper  Middle  River,  comté  de  Victoria,  est  un  établissement  situé  sur  la  rivière 
Middle,  cours  d'eau  considérable  qui  se  jette  dans  la  baie  Indian,  sur  le  côté  nord  du 
chenal  Saint-Patrice,  un  bras  des  lacs  Bras-d'Or,  à  environ  11  milles  en  haut  de  l'em- 
bouchure de  la  rivière. 

Dans  le  but  de  ramener  le  cours  de  la  rivière  au-dessus  du  pont  des  piétons,  où 
elle  menace  de  laisser  le  vieux  chenal  pour  se  frayer  un  nouveau  lit  à  travers  des  ter- 
rains de  grande  valeur,  la  somme  de  $2,185.15  fut  dépensée,  dans  le  cours  de  l'exercice 
de  1907-08-09,  pour  construire  un  barrage  de  déviation,  de  400  pieds  de  longueur,  les 
100  pieds  intérieurs  étant  formés  d'ouvrage  en  fascines  et  en  pierre,  et  les  300  autres 
pieds,  de  trois  rangées  de  pilotis,  de  15  pieds  de  largeur,  solidement  remplies  de  fas- 
cines et  de  pierres  et  renforcées  par  un  lambrissage  jointif  en  madriers  du  côté  du 
chenal. 

Pendant  l'exercice  financiei  de  1909-10,  on  a  dépensé  le  montant  de  $401.02  pour 
la  construction  d'un  court  barrage,  au-dessus  du  vieux  barrage,  dans  le  but  d'empêcher 
la  rivière  de  se  frayer  un  chemin  en  arrière.     Le  nouveau  barrage  a  90  pieds  de  Ion- 
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gueur,  le  bout  d'en  haut  sur  une  distance  de  30  pieds  est  construit  en  fascines  et  en 
pierres  seulement,  tandis  que  les  autres  60  pieds  sont  en  pierres  et  en  fascines  entou- 
rées de  pilotis. 

Pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912,  un  montant  de  $409.95  a  été  dépensé 
pour  construire  un  prolongement  du  barrage  supérieur  de  90  pieds  de  longueur,  en 
pilotis,  fascines  et  pierre. 

MORDEN. 

Mordent,  comté  de  King,  jadis  appelé  French-Cross,  est  un  petit  village  de  pê- 
cheurs et  d'agriculteurs  dont  le  nombre  s'élève  à  150  environ.  Il  est  situé  sur  la 
côte  sud  de  la  baie  de  Fundy,  à  cinquante  milles  au  nord-est  de  la  lagune  de  Digby 
et  à  neuf  milles  au  nord  de  la  station  d'Aylesford.  sur  le  chemin  de  fer  Dominion 
Atlantic. 

La  jetée  ou  brise-lames  située  le  plus  à  l'ouest  dans  le  comté  de  King  fut  com- 
mencé en  1846,  à  frais  communs  entre  les  habitants  de  la  localité  et  le  gouvernement 
provincial.  Cette  construction  est  un  caisson  de  bois  rond,  rempli  de  lest,  à  pare- 
ments jointifs  du  côté  de  la  mer  et  à  son  extrémité  du  large.  Sa  longueur  est  d'en- 
viron 365  pieds,  et  sa  largeur  varie  de  28  pieds,  à  son  extrémité  de  terre,  à  45  pieds,  à 
son  extrémité  du  large,  où  sa  hauteur  est  de  26  pieds.  On  y  a  fait  de  nombreuses 
réparations,  des  renouvellements  et  des  prolongements,  dont  les  détails  sont  donnés 
dans  le  rapport  annuel  de  1904-5. 

En  1907-08,  on  a  dépensé  $100  pour  enlever  de  nouveau  le  gravier  qui  s'était  accu- 
mulé le  long  du  brise-lames. 

En  1908-09,  la  somme  de  $236.80  a  été  dépensée  pour  réparer  et  renouveler  une 
partie  du  plancher,  et  pour  l'achat  du  bois  nécessaire  à  d'autres  réparations  et  réfec- 
tions. 

En  1911-12,  u.n  montant  de  $381.85  a  été  employé  pour  des  réparations  au  brise- 
lames;  on  a  lambrissé  à  joints  clos  la  face  du  large  sur  une  longueur  de  50  pieds,  et 
quatre  compartiments  des  caissons  ont  été  remplis  de  lest. 

Les  travaux  furent  exécutés  durant  les  mois  d'août  et  de  septembre  1911. 

MULGRAVE. 

Mulgrave,  comté  de  Guysboro,  se  trouve  sur  la  rive  ouest  du  détroit  de  Canso, 
presque  en  face  du  port  de  Hawkesbury  et  de  Point-Tupper. 

En  septembre  1911,  oui  a  passé  un  contrat  pour  la  reconstruction  et  le  prolonge- 
ment, au  prix  de  $3,000  de  l'appontement  "  Clancy  "  dans  le  port  de  Mulgrave,  au  nord 
du  terminus  de  l'Intercolonial.  L'ouvrage  à  forfait  comprend  un  prolongement  de 
142  pieds  formé  de  3  blocs  de  18  x  20  pieds  chacun,  et  d'un  avant-bloc  de  40  x  20 
atteignant  6  pieds  de  profondeur  d'eau  à  basse  mer. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  5  octobre.  Quand  ils  furent  interrompus,  le 
,30  décembre,  l'ouvrage  avait  été  achevé,  à  l'exception  de  l'avant-bloc  qui  n'avait  pas 
encore  été  mis  à  pied  d'œuvre. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $3,650.93. 

neit/s-iiarbour. 

Le  Port-Neil,  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  le  côté  est  de  l'île  du  Cap-Breton, 
à  mi-chemin  environ  entre  Ingonish  et  les  baies  d'Aspy. 

Ce  port  se  trouve  à  l'entrée  d'une  petite  baie  ouverte  au  sud  et  au  sud-est,  et  qui 
s'étend  jusqu'à  un  demi-mille  environ  dans  les  terres.  Il  est  abrité  au  nord  et  à  l'est 
par  la  pointe  Neil,  promontoire  élevé  de  10  à  20  pieds  au-dessus  du  niveau  des  hautes 
eaux  de  printemps,  mais  il  n'est  pas  sûr  pendant  les  tourmentes  du  sud  et  du  sud-est, 
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Cet  ouvrage  a  été  complètement  décrit  à  la  page  45,  partie  IV  du  rapport  annuel 
de  1910-11. 

En  1911-12,  une  somme  de  $500  a  été  votée  pour  compléter  le  jointement  en  ci- 
ment de  la  pierre  du  talus  commencé  en  1909-10,  mais  la  saison  étant  trop  avancée 
lorsque  les  instructions  furent  reçues,  il  a  été  impossible  de  faire  l'ouvrage  requis. 
Sur  le  montant  voté,  on  a  dépensé  $207.10  pour  réparer  le  plancher  et  les  pièces  de 
couronnement  du  brise-lames. 

NEW-EDINBURG. 

New-Edinburg,  comté  de  Digby,  est  un  village  situé  sur  le  côté  ouest  de  l'embou- 
chure de  la  rivière  Sissiboo,  à  3-|  milles  en  bas  du  pont  de  Weymouth.  Il  y  a  une 
population  d'environ  200  habitants  qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agriculture. 

Dans  le  but  de  donner  un  abri  à  la  flottille  de  bateaux  de  pêche,  qui  sont  au  nom- 
bre de  30  à  40,  le  ministère,  en  1911-12,  a  accordé  un  contrat,  de  $11,900.00,  pour  cons- 
truire un  brise-lames  en  cet  endroit. 

L'ouvrage,  commencé  le  26  juin  1911  et  terminé  le  16  décembre  1911,  a  une  lon- 
gueur de  410  pieds.  Les  140  pieds  extérieurs  ont  30  pieds  de  largeur,  et  les  270  pieds, 
près  de  terre,  ont  20  pieds  de  largeur.  La  hauteur  du  quai  à  21  pieds  dans  la  moitié 
qui  se  rend  au  rivage.  La  structure  est  en  caissons  solidement  remplis  de  lest  en 
pierre,  les  parements  et  Iss  traversines  des  caissons  sont  en  bois  rond  indigène.  Sur 
la  face  du  large,  il  y  a  un  garde-lames  de  4è  pieds  de  haut. 

Les  grandes  mers  montent  de  21  pieds;  les  mortes-mers  de  17  pieds. 

Dépense,  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $ 

NEW-HAVEN. 

New-Haven,  comté  de  Victoria,  est  une  station  de  pêche  importante  située  à  la 
tête  d'une  petite  anse,  sur  la  côte  Atlantique  de  l'extrémité  nord  de  l'île  du  Cap-Bre- 
ton, environ  à  mi-chemin  entre  la  baie  d'Ingonish  et  le  Cap-Nord. 

En  1911-12,  une  somme  de  $1,440  a  été  votée  pour  réparer  et  prolonger  la  jetée 
en  caissons,  qui  avait  été  construite  par  le  ministère  en  1893-94  pour  la  protection 
d'un  débarcadère  pour  les  bateaux  de  pêche;  mais  on  avait  reçu  une  autorisation  de 
dépenser  A  du  crédit  voté. 

Vu  l'état  avancé  de  la  saison,  on  n'a  pu  commencer  les  travaux  à  New-Haven,  et 
aucune  partie  du  montant  voté  n'a  été  dépensée. 

NORTH-RTVER. 

North-River,  comté  de  Victoria,  est  un  cours  d'eau  considérable,  qui  se  décharge 
dans  le  bras  nord  du  port  de  Sainte- Anne,  sur  la  côte  nord-est  de  l'île  du  Cap-Breton. 

En  1898-99-1900,  le  ministère  a  fait  construire  un  quai  en  pilotis,  à  Seymour- 
Point,  sur  la  rive  nord  de  l'embouchure  de  North-River  ;  à  marée  basse,  il  n'y  a  que 
9  pieds  d'eau  au  bout  de  ce  quai.  Le  steamer  Aspy,  qui  fait  le  trajet,  deux  fois  par 
semaine,  entre  les  ports  de  Sydney  et  les  autres  ports  de  Sainte-Anne,  arrêté  aussi  à 
North-ïtiver. 

Pendant  l'été  de  1911,  la  drague  du  gouvernement  Cape-Breton  a  été  mise  en  opé- 
ration pour  creuser  à  travers  la  batture  de  l'entrée  du  port  de  Sainte-Anne.  Mais  à 
cau?e  de  la  violence  des  vagues,  on  n'a  fait  que  deux  jours  d'ouvrage,  et  on  a  creusé 
jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds,  à  l'extrémité  extérieure  du  quai.  Il  a  été  aussi 
dragué  une  tranchée,  de  80  pieds  de  longueur  par  50  pieds  de  largeur  et  10  pieds  de 
profondeur,  à  l'eau  basse,  le  long  de  la  façade  nord  du  quai,  pour  permettre  au  bateau 
d'y  accoster. 

On  a  enlevé  1.800  verges  cubes  de  déblais,  mesure  de  chaland;  les  substances 
draguées  étaient  formées  de  tuf. 
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NYANZA. 

Nyanza,  comté  de  Victoria,  est  un  petit  établissement  situé  à  sept  milles  à  l'ouest 
de  liaddeck  et  sur  la  baie  des  indiens,  qui  est  sur  la  cote  nord  du  chenal  Saint- 
Patrice,  lequel  forme  l'un  des  bras  des  lacs  liras-d  Or. 

Les  vapeurs  de  la  Bras  d'Or  M  team  JSavgation  Co.,  qui,  pendant  la  belle  saison, 
naviguent  entre  les  Sydneys  et  Whycocomagh,  iont  escale  à  iNyanza,  qui  est  aussi  le 
port  d'expédition  d'une  grande  et  importante  région  agricole. 

Le  quai,  construit  par  le  ministère  en  1893-4-5,  et  élargi  en  1901-2,  a  136  pieds  de 
long  et  10  pieds  de  large.  11  atteint  un  fond  de  12  pieds  aux  basses  eaux,  est  construit 
en  fascines,  et  ses  côtés  sont  inclinés  à  1  pour  0.  8a  plate-forme  est  recouverte  de 
gravier,  et  il  est  muni  de  pilotis  de  défense  en  bois  dur. 

Fendant  1902-3,  on  construisit  un  entrepôt  de  30  x  18  pieds,  sur  le  côté  ouest  de 
l'extrémité  de  terre  du  quai;  et,  pendant  1905-0,  on  acheta  une  étendue  de  terrain 
d'environ  un  acre,  afin  d'y  établir  un  parc  à  bétail,  en  attendant  rembarquement  des 
animaux. 

Sur  le  crédit  affecté  pour  des  travaux  en  cet  endroit  pendant  1910-11,  on  avait 
dépensé  $2,374.91  au  31  mars  1911,  pour  des  réparations  à  la  partie  extérieure  du  quai, 
et  pour  la  construction  d'un  prolongement  au  quai,  sur  pilotis  en  bois  créosote.  La 
longueur  de  ce  prolongement  est  de  59  pieds  et  sa  largeur  est  de  40  pieds.  A  la  date 
susdite,  le  prolongement  avait  été  achevé  à  l'execption  de  la  pose  du  plancher  des  lisses 
et  des  défenses  en  pilotis. 

En  1911-12,  une  somme  de  $600  a  été  votée  pour  cet  ouvrage,  et  il  en  a  été  dépensé 
$544.62  pour  compléter  le  prolongement  commencé  en  1910-11,  et  reconstruise  20  pieds 
du  sommet  de  l'extrémité  du  vieux  quai,  en  bois  rond. 

ORANGEDALE. 

Orangedale,  comté  d'Inverness,  est  un  établissement  important  situé  sur  l'Inter- 
colonial,  à  30  milles  de  Mulgrave,  à  62  milles  de  Sydney  par  chemin  de  fer,  et  à  25 
milles  de  Baddeck  par  la  voie  de  l'eau.  Les  industries  princpales  de  l'endroit  sont  le 
commerce  de  bois  et  l'agriculture. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $2,992.47  pour  l'achat  de  tous  les  maté- 
riaux, y  compris  le  bois  créosote,  devant  servir  à  la  construction  d'un  appontement  à 
blocs  et  travées,  dont  la  longueur  sera  de  163  pieds,  et  la  largeur  de  16  pieds  au  som- 
met, et  qui  présentera  un  "L"  de  20  x  30  pieds  à  l'extrémité  du  large.  La  profondeur 
d'eau,  le  long  de  la  face  extérieure,  au-dessous  du  niveau  des  eaux  basses  du  lac,  est  de 
9è  pieds. 

En  1911-12,  une  somme  de  $2,000  a  été  votée  pour  construire  à  la  journée  le  quai, 
dont  les  matériaux  avaient  été  achetés  durant  l'année  précédente.  Mais  comme  on 
avait  dépensé  plus  d'argent,  en  1910-11,  qu'on  s'y  attendait  lorsque  l'état  de  compte  a 
été  réparé  on  n'a  pu  employer  qu'une  somme  de  $741.86  à  la  construction  du  quai  ci- 
dessus  mentionné. 

parkerVcove. 

Parker's-Cove,  comté  d'Annapolis,  est  un  vil- âge  situé  dans  une  petite  anse  sur 
la  rive  sud-est  de  la  baie  de  Fundy,  à  15  milles  au  nord-ouest  du  goulet  de  Digby,  et 
7  milles  au  nord  d'Annapolis,  qui  est  le  chef-lieu.  La  population  est  d'environ  250 
habitants  qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agriculture. 

En  1883-84,  Je  ministère  y  fit  construire  un  petit  brise-lames,  en  caissons  de  bois 
rond,  remplis  de  lest,  et  qui  a  200  pieds  de  long,  23 £  pieds  à  26  pieds  de  large  au  som- 
met, et  16  pieds  de  haut  au  bout  du  large,  où  il  y  a  11  pieds  d'eau  à  mer  haute. 

De  1900  à  1908,  le  ministère  a  dépensé  plusieurs  montants  pour  des  travaux  à 
Parker's-Cove;  les  détails  de  ces  dépenses  sont  amplement  décrits  dans  le  rapport  an- 
nuel de  1907-08. 
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Eu  1908-09,  le  ministère  a  dépensé  un  montant  de  $905.98  pour  acheter  du  bois 
pour  construire  un  brise--1- âmes  sur  le  côté  ouest  du  petit  havre. 

En  1910-11,  une  somme  de  $2,000  a  été  dépensée  pour  construire  l'ouvrage  dont 
les  matériaux  avaient  été  achetés  en  1908-9.  Cette  structure  forme  un  brise-lames, 
de  140  pieds  de  longueur  sur  le  côté  est,  et  de  120  pieds  sur  le  côté  ouest,  par  des 
largeurs  de  22  à  30  pieds  respectivement  sur  une  hauteur  de  8  à  15  pieds. 

Un  autre  montant  de  $933.66  a  été  aussi  dépensé  pour  des  réparations  considérables 
au  brise-lames  principal.  La  superstructure  de  l'angle  ou  du  coude,  que  la  tempête 
avait  démolie  dans  l'hiver  de  1909-10,  a  été  renouvelée,  y  compris  les  madriers,  les 
gardes,  quelques  défenses.  A  l'extrémité  près  du  rivage,  on  a  reconstruit  de  100  pieds, 
et  exhaussé  de  1  à  3  pieds. 

En  1911-12,  on  a  employé  $1,420.63  pour  compléter  la  partie  du  brise-lames  ouest 
commencée  l'année  précédente.  Les  travaux  commencés  le  15  août  ont  été  complétés 
en  octobre  1911. 

PATH-END. 

Path-End,  comté  de  Victoria,  est  un  petit  établissement  situé  sur  le  côté  sud  de 
Cape-Smoky  qui  se  trouve  sur  la  rive  nord-est  de  l'île  du  Cap-Breton,  6  milles  envi- 
ron au  sud  de  l'entrée  du  port  d'Ingonish-Sud. 

Les  habitants  de  l'endroit  sont  en  majorité  des  cultivateurs,  mais  tous  s'occupent 
de  la  pêche  durant  l'été.  Dans  le  but  de  leur  procurer  un  débarcadère  pour  leurs 
bateaux  de  pêche,  une  somme  de  $249.92  a  été  dépensée,  en  1911-12,  pour  enlever  plu- 
sieurs gros  cailloux,  qui  les  empêchaient  d'aborder  sur  la  grève.  Avec  ces  cailloux 
on  a  construit  un  pi1  an  incliné,  sur  lequel  les  pêcheurs  peuvent  haler  leurs  vaisseaux 
pendant  les  tempêtes. 

petit-bras-d'or. 

Le  chenal  Petit-Bras-d'Or,  comté  du  Cap-Breton,  est  une  passe  étroite  et  si- 
nueuse sur  la  rive  est  de  l'île  de  Boularderie,  qui  relie  le  chenal  Saint- André,  un 
bras  des  lacs  Bras-d'Or,  avec  l'Atlantique,  pénétrant  dans  l'océan  sur  la  côte  est  de 
'l'île  du  Cap-Breton,  à  5  milles  au  nord  de  l'entrée  du  port  de  Sydney. 

La  longueur  de  la  passe  est  d'environ  5  milles,  et  sa  largeur  moyenne  est  de  600 
pieds,  et  sa  profondeur  de  3  à  4  brases,  excepté  à  son  débouché  dans  l'Atlan+ique,  où 
elle  est  obstruée  par  une  barre  qui  cause  un  haut-fond  où  l'on  ne  trouve  que  7  pieds 
de  profondeur  à  l'eau  basse. 

En  1910-11,  la  drague  Cape-Breton  a  pratiqué  un  chenal  à  travers  cette  barre. 

Un  montant  de  $12,000  a  été  voté  pour  construire  un  brise-lames,  à  partir  de 
terre  ferme  jusqu'au  côté  est  et  le  long  du  bord  du  chenal,  dans  le  but  d'empêcher  le 
sable  d'envahir  le  havre  en  dedans  e  la  barre. 

Le  plan  et  le  devis  pour  la  construction  du  brise-lames,  estimé  à  $11.500,  ont  été 
préparés  et  soumis  au  ministère,  et  des  soumissions  ont  été  demandées,  mais  l'ouvrage 
n'a  pas  été  adjugé. 

Le  brise-lames  en  question  aura  360  pieds  de  longueur,  avec  un  retour  en  "L"  de 
100  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur.  Il  sera  construit  en  caissons  de  'bois 
rond,  avec  une  substructure  en  bois  créosote,  rempli  solidement  de  lest,  garni  de  dé- 
fenses et  lambrissé  à  joints  clos  sur  les  faces  du  large. 

Dragage. 

En  1910-11,  la  drague  du  gouvernement  Cap  Breton,  a  commencé  à  creuser  un 
chenal  à  travers  le  bas-fond  appelé  "The  Bar",  sur  une  longueur  de  2,400  pieds,  une 
largeur  de  120  pieds,  au  fond,  et  une  profondeur  de  20  pieds,  à  marée  basse,  afin  de 
permettre  aux  vaisseaux  transportant  Je  charbon  de  passer  en  aucun  temps  de  la 
marée.  Les  travaux  de  dragage  exécutés  durant  l'année  comprennent  une  coupe  d'une 
moyenne  de  40  pieds  de  largeur   de  2,400  pieds  de  longueur  et  de  19  pieds  de  profon- 
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cleur,  à  marée  basse;  le  tout  formant  un  dragage  de  60,100  verges  cubes  de  déblais, 
mesure  de  chaland,  composés  de  sable,  vase  et  gravier. 

Pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912,  la  même  drague,  à  compter  du  25 
juillet  au  13  septembre  1911,  a  été  mise  en  opération  pendant  28  jours,  et  a  dragué 
35,400  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  déblais,  composés  de  vase  et  gravier.  La 
coupe  creusée  est  d'environ  40  pieds  de  largeur,  de  2,400  pieds  de  longueur,  et  de  20 
pieds  de  profondeur,  de  sorte  que  le  chenal  se  trouve  élargi  d'environ  80  pieds  sur 
toute  sa  longueur. 

L'ouvrage  qui  reste  à  faire,  pour  avoir  un  chenal  de  120  pieds,  tel  que  proposé, 
comprend  le  dragage  de  42,000  verges  cubes  de  déblais  sur  place,  ou  54,600  verges 
cubes,  mesure  de  chaland,  en  allouant  une  expension  de  30  pour  100. 

PETIT-DE-GRAS. 

Le  goulet  de  Petit-de-Gras,  dans  le  comté  de  Richmond,  est  situé  entre  l'île  de 
Petit-de-Gras  et  l'extrémité  est  de  l'île  Madame.  L'entrée  principale  est  à  l'extré- 
mité sud  et  communique  avec  l'Atlantique.  L'entrée  nord  du  côté  de  la  baie  Rocky 
est  obstruée  par  des  battures  à  l'extérieur  et  l'intérieur,  à  travers  lesquelles  le  minis- 
tère en  1897-98,  a  fait  creuser  des  passages  pour  permettre  aux  vaisseaux  d'y  passer 
à  marée  basse. 

Ces  chenaux  furent  améliorés  et  protégés  en  différents  temps  par  le  ministère, 
mais  définitivement,  on  trouva  qu'il  était  impossible  d'empêcher  la  sable  d'envahir 
ces  petis  cours  d'eau,  et  il  fut  décida  d'abandonner  le  vieux  chenal  pour  en  ouvrir  un 
nouveau  à  300  pieds  plus  à  l'est.  En  1903-4-5,  une  somme  de  $4,042.36  a  été  dépensée 
pour  couper  un  chenal  jusqu'à  une  profondeur  de  3  pieds,  à  marée  basse,  sur  une 
longueur  de  285  pieds,  par  20  pieds  de  largeur  au  fond,  et  pour  construire  un  brise- 
lamesi,  de  240  pieds  de  longueur,  par  15  à  20  pieds  de  largeur,  sur  le  côté  est  du  chenal, 
ce  brise-lames  consistait  en  caissons  de  bois  rond  indigène. 

En  1911-12,  un  montant  de  $2,800  a  été  voté  pour  prolonger  le  brise-lames,  les 
A  de  la  somme  seulement  étant  disponibles  et  l'ouvrage  devant  se  faire  à  la  journée. 
Mais  les  plans  et  devis)  n'ayant  pas  été  préparés  en  temps  convenable  à  cause  de  l'ur- 
gence d'autres  travaux,  et  la  saison  étant  trop  avancée,  aucune  partie  du  crédit  voté 
n'a  été  dépensée. 

Dragage. 

En  1909-10,  MM.  Beazley,  Frères,  d'Halifax,  ont  fait  du  dragage  pour  améliorer 
les  abords  des  quais  de  Jean,  Dutï  et  Comeau.  Ces  travaux  furent  exécutés  du  23 
juin  au  6  août' 1909,  eti  on  enleva  environ  10,945  verges  cubes  de  vase  et  45|  verges 
cubes  de  roc. 

Le  11  juillet  1910,  la  W.  J.  Poupore  Company,  Ltd.,  de  Montréal,  obtint  un  con- 
trat pour  draguer  35,000  verges  cubes  de  déblais,  à  raison  de  55  centins  de  la  verge 
cube.  La  date  de  l'achèvement  des  travaux,  sous  contrat,  étant  expirée  le  19  décembre 
1910,  et  aucun  ouvrage  n'ayant  été  fait,  on  prolongea  le  contrat  jusqu'au  19  décembre 
1911. 

Le  29  mai  1911,  la  drague  Prince  Guy,  fut  mise  en  opération  et  continua  l'ou- 
vrage jusqu'au  12  juillet.  On  enleva  6,530  verges  cubes  de  tuf  et  de  petits  cailloux. 
Comme  l'on  trouva  que  l'outillage  était  trop  faible  pour  la  classe  de  déblais  à  enlever, 
on  défit  la  drague  et  on  la  remplaça  par  la  drague  Pontiac.  Ce  dernier  appareil  fut 
mis  à  l'ouvrage  le  31  juillet,  et  le  12  août,  pendant  les  travaux,  la  drague  fut  incendiée 
et  coula  à  fond  à  l'endroit  où  elle  était  ancrée.  Pendant  cette  période,  la  Pontiac 
dragua  3.900  verges  cubes  de  tuf. 

La  quantité  totale  du  dragage,  fait  en  vertu  de  ce  contrat,  en  1911-12,  est  de 
10.431  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  glaise,  vase,  petits  cailloux  et  tuf. 
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PETITE-RIVIÈRE. 

Petite-Rivière,  comté  de  Lunenburg,  est  le  centre  d'une  région  agricole  et  fores- 
tière très  active,  située  à  environ  12  milles  au  sud-ouest  de  la  ville  de  Bridgewater,  et 
à  6  milles  à  l'ouest  de  la  rivière  La  Hâve.  Le  village,  dont  la  population  est  d'environ 
500  âmes,  est  situé  à  l'embouchure  d'une  petite  rivière  dont  il  porte  le  nom.  La  station 
de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée  est  à  6  milles,  et  le  havre  le  plus  près,  celui  de 
La  Hâve,  est  aussi  à  -6'  milles.  Le  chenal  de  la  rivière  qui  se  jette  dans  une  baie  peu 
profonde,  après  avoir  traversé  un  banc  de  sable,  forme  un  petit  havre. 

De  1905  à  la  fin  de  l'exercice  de  1908,  le  ministère  a  construit  un  môle  en  cet 
endroit,  long  de  1,200  pieds,  dont  la  première  longueur  de  900  pieds  a  16  pieds  de 
largeur  et  dont  les  320  pieds  vers  la  mer  ont  20  pieds  de  largeur.  L'ouvrage  atteint 
5  à  13  pieds  de  hauteur,  et  repose  sur  un  fondement  de  fascines,  de  2  pieds  d'épais- 
seur et  de  20  à  30  pieds  de  largeur. 

En  1911-12,  la  somme  de  $340.63  a  été  dépensée  pour  réparer  certaines  parties 
du  brise-lames,  qui  s'étaient  affaissées  par  l'affouillement  du  sable  en  dessous  des 
fondations.  • 

L'ouvrage  commencé  le  2  octobre  a  été  complété  le  6  octobre  1911. 

l'anse  phinney. 

L'anse  Phinney,  comté  d'Annapolis,  est  un  petit  enfoncement  sur  la  côte,  au  sud 
de  la  baie  de  Fundy,  à'  neuf  milles  à  l'est  de  l'anse  Parker,  et  à  trois  milles  à  l'ouest 
d'Hampton.  La  population  de  l'endroit,  dans  un  rayon  d'un  mille  et  demi,  est  d'en- 
viron 150  habitants,  dont  les  deux  tiers  du  revenu  proviennent  on  peut  dire  de  la 
pêche,  et  le  reste  des  travaux  de  la  terre. 

Le  manque  d'abri  pour  la  flottille  de  pêche  qui  compte  environ  25  bateaux,  est  un 
empêchement  sérieux  au-  développement  de  cette  industrie.  Aussi,  en  1907-8,  le  minis- 
tère y  fit  construire  à  l'adjudication  un  brise-lames  au  coût  de  $5,700.  Cette  cons- 
truction a  20  pieds  de  long,  27  pieds  de  large,  9  pieds  de  haut  à  son  extrémité  de 
terre,  et  23  pieds  de  haut  à  son  extrémité  du  large,  où,  aux  hautes  mers,  on  dispose 
d'un  tirant  d'eau  de  20  pieds.  L'ouvrage  est  solidement  construit  en  encaissement  de 
bois  du  pays.     Il  est  bien  pourvu  de  défense,  boulonné  et  à  charge  complète. 

A  cet  endroit,  les  grandes  marées  atteignent  environ  30  pieds. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $499.85  pour  de  légères  réparations  au  brise-lames  cons- 
truit en  1907-8,  et  pour  l'achat  du  bois  devant  servir  au  prolongement  du  brise-lames 
l'an  prochain. 

En  1911-12,  il  a  été  voté  un  montant  de  $2,736.60  pour  construire  un  prolonge- 
ment du  brise-lames  et  acheter  du  bois  pour  le  terminer.  Les  travaux  ont  été  com- 
mencés vers  le  milieu  de  septembre  1911,  et  discontinués  à  la  fin  de  novembre. 

PICTOU. 

Pictou  se  trouve  sur  le  côté  nord  du  havre  de  Pictou,  à  deux  milles  danfc  l'inté- 
rieur. 

Les  travaux  de  dragage  entrepris  à  Pictou  ont  pour  but  l'amélioration  du  port 
pour  permettre  aux  navires  qui  accostent  à  quai  toutes  les  facilités  d'accès  en  ce  lieu. 
Ils  consistent  dans  le  creusement  du  bassin  de  chaque  côté  de  l'appontement  est,  uti- 
lisé par  le  /.  R..C,  à  savoir:  du  côté  est,  dans  l'approfondissement  à  20  pieds  de  pro- 
fondeur au-dessous  du  niveau  des  basses  eaux,  sur  une  étendue  de  350  pieds  de  lon- 
gueur et  de  90  pieds  de  largeur,  entraînant  l'enlèvement  de  11,100  yards  cubes  de 
matières  (évaluation  in  situ),  et  du  côté  ouest,  dans  l'approfondissement;  à  25  pieds 
de  profondeur  à  basse  mer,  sur  une  étendue  de  400  pieds  de  longueur  et  de  135  pieds 
de  largeur,  entraînant  l'enlèvement  de  12,900  yards  cubes  de  vase  (évaluation  in  situ). 

Pendant  la  saison  de  1911,  la  drague  George  McKenzie  a  dragué  du  25  sep- 
tembre au  18  novembre,  dans  le  bassin  du  côté  est  de  l'appontement  est,  utilisé  par  le 
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LCR.,  aménageatn  une  profondeur  d'eau-  de  20  pieds  à  basse  mer,  sur  une  étendue 
de  300  pieds  de  longueur  au  plafond,  et  enlevant  7,450  yards  cubes  de  matières,  mesu- 
rées à  charge  de  chaland. 

piper's-cove. 

Piper's  Cove,  comté  de  Cap-Breton,  est  situé  à  l'extrémité  nord-est  du  lac  Grand- 
Bras-d'Or,  entre  les  entrées  de  la  Baie-Est  et  les  détroits  de  Barra,  qui  relient  ensemble 
les  lacs  Grand  et  Petit-Brasi-d'Or. 

En  1911-12,  un  crédit  de  $5,000  a  été  voté  pour  la  construction  d'un  quai  avec 
une  chaussée  d'accès  à  l'endroit  ci-dessus  mentionné.  En  1910-11,  on  s'était  procuré 
les  matériaux  nécessaires  à  cet  ouvrage.  Les  instructions  reçues  autorisaient  de  ne 
dépenser  qu'une  partie  du  montant  par  de  l'ouvrage  à  la  journée. 

On  a  complété,  au  coût  de  $523.66,  la  chaussée  d'accès,  qui  a  environ  1,600  pieds 
de  longueur,  par  16  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  comprend  aussi  deux  petits  ponts 
et  8  petits  ponceaux. 

Vu  l'état  avancé  de  la  saison,  on  a  cru  qu'il  était  judicieux  de  ne  pas  commencer 
le  brise-lames. 

Le  quai  proposé  aura  une  longueur  de  206  pieds,  par  20  pieds  de  largeur,  avec  vn 
retour  en  "  L  ",  de  40  x  20  pieds,  sur  le  côté  nord-est  de  l'extrémité  extérieure.  Il  sera 
construit  en  piles  et  travées  de  bois  rond,  avec  une  substructure  en  bois  créosote  jus- 
qu'au niveau  de  l'eau  haute  du  lac  ;  les  faces  du  large  seront  lambrissées  à  joints  clos. 

PLEASANT-BAY. 

Pleasant-Bay,  comté  d'Inverness,  se  trouve  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap- 
Breton,  24  milles  au  nord  de  Chéticamp,  et  environ  à  mi-chemin  entre  cet  endroit  et 
le  Cap-Saint-Laurent. 

Em  1911-12,  un  montant  de  $3,000  a  été  voté  pour  construire  un  brise-lames  en 
béton,  estimé  à  $7,650.  Sur  le  crédit  voté  on  n'était  autorisé  de  n'en  dépenser  qu'une 
partie  par  de  l'ouvrage  à  la  journée. 

Les  instructions  de  commencer  les  travaux  ne  furent  reçues  que  le  7  août,  au 
moment  ou  tout  le  personnel  était  engagé  à  préparer  des  plans  et  devis  pour  des  ou- 
vrages adjugés  par  contrat,  de  sorte  qu'il  a  été  impossible  de  préparer  les  plans  de  ce 
brise-lames,  et  aucune  partie  du  crédit  voté  n'a  été  dépensée. 

POINTE-ACONI. 

Pointe-Aconi,  comté  de  Cap-Breton,  se  trouve  à  l'extrémité  nord-est,  ou  atlantique, 
de  l'île  Boularderie,  entre  l'entrée  des  chenaux  des  lacs  Grand  et  Petit-Bras-d'Or. 

En  1911-12,  un  montant  de  $6,000  a  été  voté  pour  la  construction  d'un  brise-lames 
à  cet  endroit.  Les  plans  et  devis  de  cet  ouvrage,  estimé  à  $13,000,  furent  préparés  et 
soumis,  le  9  septembre;  mais  des  soumissions  pour  ces  travaux  n'ont  pas  été  deman- 
dées. 

Le  brise-lames  en  projet  aura  une  longueur  de  321  pieds,  avec  un  retour  en  "  L  ", 
«ie  64  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur.  Il  sera  construit  en  caissons  de  bois 
rond,  avec  une  substructure  en  bois  créosote  jusqu'au  niveau  de  la  mi-marée;  il  sera 
rempli  solidement  de  lest,  et  la  face  du  large  sera  protégée  par  un  lambrissage  à 
joints  clos  et  un  talus  en  grosses  pierres  de  carrière. 

POINTE-EDOUARD. 

Pointe-Edouard,  comté  de  Cap-Breton,  est  une  langue  de  terre  séparant  le  bras 
nord-ouest  et  sud-ouest  de  l'extrémité  supérieure  du  havre  de  Sydney.  La  Pointe- 
Dixon  est  située  sur  le  bras  nord-ouest,  1£  mille  environ  à  l'ouest  de  Pointe-Edouard. 
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En  1911-12,  un  crédit  de  $2,000  a  été  voté  pour  construire  un  quai  à  Pointe- 
Dixon,  cet  ouvrage  est  estimé  à  $4,500.  On  a  été  autorisé  de  ne  dépenser  qu'une 
partie  du  montant  voté  par  de  l'ouvrage  à  la  journée. 

Il  fallait  d'abord  acheter  l'emplacement  du  quai,  et  le  droit  de  passage  y  condui- 
sant, avant  de  commencer  les  travaux.  Comme  le  propriétaire  du  terrain  est  un  capi- 
taine de  vaisseaux  et  qu'il  n'était  pas  chez  lui,  on  n'a  pu  rien  faire  à  ce  sujet. 

POIRIER  VILLE. 

Poirierville,  comté  de  Richmond,  communément  connu  sous  le  nom  de  D'Eseousse 
Inférieur,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord-est  de  l'Ile  Madame,  du  côté  sud  de 
l'entrée  est  du  Passage  Lennox,  qui  sépare  cette  île  de  l'île  du  Cap-Breton. 

Le  19  septembre  1906,  on  adjugea  un  contrat  au  montant  de  $7,575,  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  public;  mais  à  cause  du  délai  apporté  dans  la  livraison  du  bois 
créosote  nécessaire,  les  travaux  ne  purent  être  commencés  que  le  24  septembre  1907; 
ils  furent  continués  jusqu'au  30  novembre  1907,  puis  suspendus  pour  la  saison.  A 
cette  date,  tous  les  caissons  étaient  construits  jusqu'à  la  hauteur  voulue  et  entière- 
ment remplis  de  lest;  environ  la  moitié  des  solives  de  plancher  étaient  en  place  sur 
les  caissons  et  à  travers  les  travées. 

L'ouvrage  fut  repris  le  1er  juin  1908  et  terminé  le  12  septembre. 

Le  quai  se  prolonge  jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds  à  l'eau  basse;  il  a  une 
longueur  de  340  pieds  sur  une  largeur  de  20  pieds,  avec  un  "  L  "  de  20  x  20  pieds,  sur 
le  côté  sud  de  l'extrémité  extérieure.  Il  est  construit  en  caissons  séparés  par  des 
travées,  en  pièces  de  bois  rond;  la  substructure  est  en  bois  créosote.  Afin  de  le  pro- 
téger contre  les  glaces,  on  a  lambrissé  à  joints  clos  les  façades  du  caisson  extérieur, 
ainsi  que  les  côtés  du  large  et  les  bouts  extérieurs  des  deux  caissons  qui  précèdent  la 
pile  du  bout. 

En  1911-12,  une  somme  de  $146.04  a  été  dépensée  pour  construire  un  hangar  à 
marchandises  sur  l'extrémité  extérieure  du  quai;  les  dimensions  de  cette  bâtisse  sont 
de  12  x  15  pieds  ;  les  poteaux  ont  7  pieds,  la  couverture  est  en  bardeaux  de  cèdre  ;  les 
murs  extérieurs  du  hangar  sont  peinturés. 

POINTE-SMILEY 

Pointe-Smiley  (Port-DurTerin),  comté  de  Halifax,  est  un  village  de  500  à  600 
âmes  qui  s'occupent  à  l'exploitation  de  la  pêche  du  homard  et  à  celle  des  mines  d'or. 
Il  se  trouve  aux  sources  de  la  rivière  du  Saumon,  qui  se  jette  dans  l'anse  connue  sous 
le  nom  de  havre  des  Castors,  à  environ  85  milles  de  Halifax  par  le  grand  chemin,  et 
à  mi-chemin  entre  le  port  de  Halifax  et  Canso. 

Pendant  l'exercice  1908-9,  le  ministère  a  employé  $452.12  à  l'achat  du  bois  de 
charpente  pour  la  construction  d'un  brise-lames  établi  à  environ  un  demi-mille  en 
aval  du  quai  public  désigné  par  le  nom  de  quai  de  Port-Dufferin. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $2,551.24  pour  la  construction  d'un  brise- 
lames.  L'ouvrage  qui  est  actuellement  achevé,  a  170  pieds  de  longueur,  dont  120 
pieds  dans*  la  direction  du  rivage,  a  15  pieds  de  largeur,  et  50  pieds  dans  la  direction 
de  la  mer,  20  pieds  de  largeur;  le  musoir  ayant  une  hauteur  variant  de  5  pieds,  à  l'enra- 
cinement, à  19  pieds  à  son  extrémité  de  la  mer,  où  la  profondeur  d'eau  est  de  10  pieds 
aux  basses  marées  ordinaires. 

En  1911-12,  un  montant  de  $1,226.33  a  été  employé  pour  l'achat  de  bois,  qui  ser- 
vira aux  travaux  qui  seront  exécutés  en  1912-13. 

LAC    PORTER. 

Le  lac  Porter,  comté  de  Halifax,  est  une  longue  et  étroite  nappe  d'eau. douce  qui 
s'étend  presque  exactement  dans  la  direction  nord-sud,  et  qui  se  trouve  presque  au 
centre  du  comté  de  Halifax,  savoir  à  environ  15  milles  à  l'est  de  la  capitale  de  cette 
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province.  La  longueur  du  lac  Porter  est  d'environ  18  milles  et  sa  largeur  de  un  quart 
à  un  demi-mille.  La  profondeur  du  lac  étant  assez  considérable  sur  toute  sa  longueur, 
il  est  navigable  de  Tune  à  l'autre  extrémité  pour  les  bateaux  de  60  tonnes.  Le  plan 
d'eau  normal  du  lac  est  de  2  à  3  pouces  au-dessus  des  hautes  marées  ordinaires. 

Les  travaux  sont  pleinement  décrits  dans  le  rapport  annuel,  partie  IV,  de  1910- 

11, 

Pendant  l'exercice  de  1911-12,  un  montant  de  $8,242.02  a  été  dépensé  pour  élargir 

et  creuser  le  chenal. 

L'ouvrage  commencé  le  5  avril  1911  a  été  terminé  le  29  mars  1912. 

PORT-DUFFERIN. 

Port-Dufferin,  comté  de  Halifax,  désigné  autrefois  par  le  nom  de  rivière  au  Sau- 
mon, est  un  village  prospère  de  500  à  600  habitants,  occupés  à  l'exploitation  de  la 
pêche  du  homard  et  des  mines  d'or.  Il  se  trouve  aux  sources  de  la  rivière  du  Saumon, 
qui  se  jette  dans  l'anse  connu  sous  le  nom  de  havre  des  Castors,  à  environ  85  milles 
à  l'est  de  Halifax,  par  le  grand  chemin,  et  à  mi-chemin  entre  le  port  de  Halifax  et  de 
Canso. 

En  1898-99,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,646.69  pour  la  construction  d'un  appon- 
tement  public.  L'ouvrage  comprend  en  premier  lieu  un  abord  de  pierre  et  de  terre 
ou  terre-plein,  long  de  116  pieds,  large  de  35  pieds  et  haut  de  4  pieds  en  moyenne, 
joint  à  un  encaissement  solide  de  142  pieds  de  longueur  et  de  28  pieds  de  largeur, 
flanqué  d'un  "  L  "  à  l'extrémité  du  large,  dont  la  face  a  56  pieds  dans  le  sens  de  sa 
longueur. 

En  1904-5,  on  a  employé  la  somme  de  $481.16  à  la  pose  d'un  tablier  neuf  sur  le 
quai,  qui  comprend  le  planchéiage,  les  longrines  et  les  pièces  de  fortification. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  employé  la  somme  de  $1,203.39  à  la  reconstruc- 
tion de  l'ancien  quai  de  pilotis  et  de  chevalets.  L'ouvrage  a  120  pieds  de  longueur 
et  25  pieds  de  largeur,  adossé  à  un  "  L  "  de  35  pieds  sur  40. 

En  1911-12,  la  somme  de  $207.41  a  été  dépensée  pour  prolonger  la  chaussée  d'accès 
en  terre  et  gravier. 

L'ouvrage  commencé  le  3  octobre  a  été  complété  le  20  octobre  1911. 

PORT-FÉLIX. 

Port-Félix,  comté  de  Guysboro,  est  place  de  pêche  qui  se  trouve  sur  le  littoral 
atlantique  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  l'extrémité  est  de  l'ouest  de  l'entrée  de  White- 
Haven. 

En  septembre  1910,  on  a  passé  un  contrat  pouij  la  construction  d'un  appontement 
'  au  prix  de  $4,309,  en  ce  lien. 

L'ouvrage  est  en  piles  et  travées,  de  20  pieds  de  largeur  et  225  pieds  de  longueur, 
s'étendant  jusqu'à  9è  pieds  de  profondeur  d'eau  à  basse  mer.  Les  travaux  ont  été 
commensés  le  5  juin  et  achevés  le  4  juillet  1911. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $4,428.04. 

HAVRE    DE    PORT-HOOD. 

Le  havre  de  Port-Hood  se,  trouve  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton,  à  envi- 
ron 20  milles  au  nord  de  l'entrée  du  détroit  de  Canso. 

Jadis  ce  havre  était  sûr:  /l'île  Smith,  qui  le  ferme  à  l'ouest,  ayant  été  reliée  à 
la  terre  ferme  par  une  grève  de  sable.  En  1839,  la  mer  ayant  fait  une  brèche  à  travers 
la  grève,  cette  brèche,  étroite  au  début,  s'agrandit  rapidement  sous  la  poussée  du  cou- 
rant des  marées  jusqu'à  ce  que  toute  la  grève  fut  emportée.  Actuellement,  cet  an- 
crage n'est  plus  sûr  durant  les  tempêtes  du  nord,  excepté  dans  une  petite  anse  à  l'est 
de  l'île  Smith. 
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Les  ouvrages  formant  partie  d'un  brise-lames  projeté  en  fascines  et  pierraille  et 
à  plate-forme  en  pierre,  et  offrant  un  talus  en  pierre  du  côté  de  la  mer,  et  qui  formera 
l'entrée  nord,  comprennent  :  un  ouvrage  entrepris  en  1903-4,  auquel  on  travailla  cha- 
que année  jusqu'à  1908-9,  s'étendant  d'un  point  sur  la  terre  ferme  à  1,200  pieds  au 
nord  du  quai  public,  sur  une  longueur  de  1,600  pieds  dans  la  direction  de  Yîle  qui  se 
trouve  au  nord  de  Smith-Cove,  jusqu'au  niveau  de  19-J  pieds  au  niveau  des  eaux  les 
plus  basses;  aussi  d'un  ouvrage  construit  pendant  l'exercice  1909-10,  s'étendant  à 
partir  de  l'île,  sur  une  longueur  de  603  pieds  jusqu'à  une  profoneur  de  21  pieds  au 
niveau  des  eaux  les  plus  basses,  ou  jusqu'à  2,500  pieds  de  l'extrémité  extérieure  de 
l'ouvrage  qui  s'étend  vers  la  terre  ferme.  L'ouvrage  établi  sur  la  terre  ferme,  est  au 
niveau  de  1  pied  au-dessous  de3  eaux  les  plus  hautes  à  l'enracinement,  et  s'étend  sur 
une  longueur  de  900  pieds  jusqu'à  3  pieds,  au-dessous  des  eaux  les  plus  basses,  et  de  ce 
dernier  point  sur  une  longueur  de  1,400  pieds,  et  offre  un  talus  à  partir  de  3  pieds 
au-dessous  du  niveau  des  eaux  les  plus  hautes,  jusqu'à  19  pieds  9  pouces  de  profon- 
deur au-dessous  du  niveau  des  eaux  les  plus  basses  à  l'extrémité  extérieure.  L'ou- 
vrage établi  sur  l'île  incline  à  partir  d'à  peu  près  le  niveau  de  la  haute-mer,  à  l'enra- 
cinement, jusqu'à  21  pieds  de  profondeur  au-dessous  du  niveau  de  la  basse  mer  à  l'ex- 
trémité extérieure. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $22,412.35  pour  la  pose  d'un  ouvrage  en 
fascines  de  44  pieds  de  largeur  et  de  4  pieds  d'épaisseur,  et  s'étendant  à  partir  de. "l'ex- 
trémité de  il'ouvrage,  du  côté  de  l'île,  jusqu'à  920  pieds  près,  de  l'extrémité  extérieure 
de  l'ouvrage  établi  sur  la  terre  ferme,  savoir,  sur  une  longueur  de  1,580  pieds. 

En  1911-12,  la  somme  de  $18  074.16  a  été  dépensée  pour  compléter  l'ouvrage  en 
fascines,  à  terre  ferme,  sur  une  distance  de  920  pieds.  Cet  ouvrage  en  fascine  devra 
servir  de  fondations  aux  travaux  en  caissons  proposés  qui  y  seront  construits. 

On  a  préparé  les  plans  et  devis  pour  l'ouvrage  en  caissons,  et  pour  le  prolonge- 
ment du  brise-lames  de  il 'est  ou  de  terre  ferme;  ces  travaux  sont  estimés  à  $150,000, 
et  des  soumissions  ont  été  demandées  et  reçues  pour  leur  exécution,  mais  le  contrat 
n'a  pas  été  adjugé. 

Les  grandes  mers  montent  de  4  pieds. 

PORT-HOOD    (QUAI). 

Port-Hood.  qui  est  le  chef-lieu  du  comté  d'Inverness,  se  trouve  sur  la  côte  ouest 
de  l'île  du  Cap-Breton,  20  milles  au  nord  de  l'entrée  nord  du  détroit  de  Canso. 

Cet  ouvrage  est  complètement  décrit,  dans  la  partie  IV  du  rapport  annuel  de 
1910-11. 

En  1911-12,  une  somme  de  $1,336.83  a  été  dépensée,  en  ouvrage  à  la  journée,  pour 
démolir,  jusqu'au  niveau  de  la  marée  basse,  une  partie  de  l'angle  nord-ouest  du  quai, 
de  40  x  20  pieds,  et  la  reconstruire  et  la  remplir  de  lest,  et  aussi  pour  lambrisser  en 
pilotis  jointifs  la  face  du  large  du  quai;  ces  pilotis  sont  en  bois  indigène. 

PORT-LORNE. 

Port-Lorne,  comté  d'Annapolis,  autrefois  appelé  Port-William  ou  Anse  Marshall, 
comté  d'Annapolis,  est  situé  sur  la  baie  de  Fundy,  32  milles  au  nord-est  du  détroit  de 
Digby,  6  milles  au  nord-ouest  de  -a  gare  Paradise,  sur  le  chemin  de  fer  Dominion- 
Atlantic.     La  population  est  d'environ  300  âmes;  elle  s'occupe  de  pêche  et  de  culture. 

Le  brise-lames  a  été  commencé  en  1835,  avec  l'aide  réuni  des  habitants  et  du  gou- 
vernement provincial;  jusqu'à  1867,  ils  y  avaient  dépensé  $16,000.  La  première  cons- 
truction faite  par  le  ministère  des  Travaux  publics  date  de  1873-74,  lorsque  le  brise- 
lames  fut  prolongé  de  67  pieds  au  coût  de  $3  500.  En  1882-3-4,  on  construisit  un  pro- 
longement de  100  pieds,  large  de  35  et  haut  de  25  pieds,  il  coûta  $5,402.69. 

Entre  1884  et  1907,  il  a  été  fait  de  nombreuses  dépenses  pour  réparer,  renouveler 
et  allonger  le  brise-lames,  les  détails  de  ces  travaux  sont  mentionnés  dans  le  rapport 
annuel  de  1906-07. 
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En  1908-09,  la  somme  de  $2,908.86  fut  dépensée  pour  construire  un  nouveau  brise- 
lames  sur  le  côté  est  du  petit  havre.  L'ouvrage  a  140  pieds  de  longueur,  25  pieds  de 
largeur  et  de  7  à  15  pieds  de  hauteur. 

Les  travaux  ayant  été  commencés  tard  dans  la  saison  (15  septembre  1909)  ne 
furent  pas  tout  à  fait  complétés  à  la  fin  de  Fexercice  financier. 

En  1909-10,  on  dépensa  $600  pour  continuer  l'ouvrage;  mais  encore  dans  ce  cas, 
les  travaux  ayant  été  commencés  trop  tard  n'étaient  pas  finis  à  l'expiration  de  l'année. 

Les  grandes  mers  montent  de  32  pieds. 

En  1911-12,  la  somme  de  $225.96  a  été  dépensée  pour  acheter  le  bois  nécessaire  à 
finir  le  brise-lames  isolé,  commencé  en  1909-10,  et  pour  réparer  le  brise-lames  principal. 

PORT-MALCOLM. 

Port-Malcolm,  comté  de  Richmond,  connu  autrefois  sous  le  nom  de  Sea-Coal-Bay, 
est  situé  sur  le  côté  ouest  de  l'entrée  de  la  baie  des  Habitants,  et  à  1£  mille  de  l'entrée 
sud  du  détroit  de  Canso. 

En  1910-11,  un  Arrêté  du  Conseil  a  autorisé  la  dépense  de  $2,100  pour  acheter  la 
propriété  du  quai  de  M.  Edward  Malcolm,  comprenant  un  quai  de  225  pieds,  se  prolon- 
geant jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  6|  pieds,  à  marée  basse,  et  deux  hangars  à  pois- 
sons. 

En  1911-12,  une  somme  de  4,900  a  été  votée  pour  réparer  et  allonger  le  vieux  quai, 
ce  montant  devant  être  dépensé  en  ouvrage  à  la  journée. 

Les  instructions  pour  commencer  les  travaux  ont  été  reçues  le  7  août  1911,  et 
comme  les  plans  et  devis  de  cet  ouvrage  ne  purent  être  préparés  à  cause  d'autres  tra- 
vaux plus  urgents,  il  n'y  eut  rien  de  fait,  et  aucune  partie  du  crédit,  voté  en  1911-12, 
n'a  été  dépensée. 

PORT -MOUTON. 

Port-Mouton  se  trouve  à  10  milles  environ  de  Liverpool.  C'est  une  colonie  im- 
portante de  pêcheurs,  qui  compte  900  habitants  environ. 

En  1900,  le  ministère  des  Travaux  publics  a  construit  en  ce  lieu  un  appontement 
qui  consiste  une  levée  d'accès  en  pierres  et  en  quatre  piles  en  encaissement  de  28 
pieds  de  longueur  chacun,  reliés  par  des  travées  de  15  pieds  chacune.  L'apponte- 
ment  a  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  à  l'exception  de  l'extrémité  du  large  qui  a  40 
pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de  28  pieds,  et  il  atteint  une  profondeur  d'eau  de 
7  pieds  au-dessous  du  niveau  des  basses  eaux  des  marées  de  printemps. 

Pendant  le  dernier  exercice,  on  a  porté  au  budget  la  somme  de  $600  pour  la  res- 
tauration de  l'appontement,  dont  le  tablier  et  les  lisses  étaient  dans  un  très  mauvais 
état.  Sur  cette  allocation,  on  a  dépensé  la  somme  de  $248.18  pour  la  partie  la  plus 
urgente  des  réparations.     Les  travaux  ont  été  commencés  le  2  octobre  et  achevés  le  9. 

Les  grandes  marées  atteignent  7  pieds;  les  mortes  marées,  4^  pieds. 

PORT-RICHMOND. 

Port-Pichmond,  comté  de  Richmond,  est  situé  à  la  tête  de  la  baie  des  Habitants, 
sur  le  côté  nord  de  l'entrée  sud  du  district  de  Canso. 

En  1911-12,  un  crédit  de  $10,000  a  été  voté  pour  construire  un  brise-lames  en  cet 
endroit.  Les  plans  et  devis  de  l'ouvrage  en  projet,  estimé  à  $22,000,  ont  été  préparés 
et  soumis;  des  soumissions  ont  été  demandées  et  reçues  mais  l'ouvrage  ne  fut  pas  ad- 
jugé. 

Le  brise-lames  proposé  aura  480  pieds  de  longueur,  par  16  pieds  de  largeur  sur 
une  distance  de  240  p'eds,  et  20  pieds  de  largeur  sur  le  reste  du  brise-lames.  Il  sera 
construit  en  caissons  de  bois  rond,  le  bois  étant  créosote  jusqu'au  niveau  de  la  mi- 
marée;  il  sera  solidement  rempli  de  lest,  garni  de  défenses  et  lambrissé  à  joints  clos 
sur  la  face  du  large. 
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PORT  DE  SAINTE-ANNE. 

Le  port  de  Sainte- Anne,  comté  de  Victoria,  est  un  magnifique  bassin,  situé  à  la 
tête  de  la  Baie  de  Sainte- Anne,  sur  le  côté  est  de  l'île  du  Cap-Breton.  Il  a  7  milles 
de  long,  2  milles  de  large  et  50  pieds  de  profond.  L'entrée  du  bassin  est  très  étroite, 
et  le  courant  de  la  marée  a  une  vitesse  de  4  nœuds.  A  son  entrée  il  y  a  une  batture 
sur  laquelle  il  y  a  17  pieds  d'eau  à  mer  basse. 

Depuis  ces  dernières  années,  il  se  fait  un  trafic  considérable,  à  la  tête  du  pont, 
depuis  qu'on  y  a  construit  un  moulin  de  pulpe  et  exploite  des  carrières  de  gypse  im- 
portantes. Les  produits  de  ces  deux  industries  sont  expédiés  aux  manufactures  des 
Etats-Unis. 

Les  steamers,  qui  transportent  le  gypse,  tirent  généralement  de  17  à  19  pieds  d'eau, 
quand  ils  sont  chargés.  Afin  de  permettre  à  ces  bateaux  de  traverser  la  batture  en  au- 
cun temps  de  la  marée,  il  fut  décidé  de  draguer,  à  travers  cette  batture,  un  chenal  de 
150  pieds  de  largeur  jusqu'à  20  pieds  de  profondeur,  à  la  marée  basse. 

Du  8  juin  jusqu'au  16  juillet  1911,  la  drague  du  gouvernement  Cape-Breton, 
a  été  mise  en  opération  dans  le  port  de  Saint- Anne.  On  a  fait  20  jours  d'ouvrage  et 
enlevé  18,178  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  sable  et  de  glaise.  Ensuite,  du  15 
septembre  au  30  novembre  1911,  après  23  jours  d'ouvrage,  il  a  été  dragué  13,475  verges 
cubes  de  sable.     Les  déblais  étaient  remorqués  à  un  mille  environ  du  lieu  du  dragage. 

A  l'achèvement  des  travaux,  il  y  avait  un  chenal,  de  150  pieds  de  largeur,  650 
pieds  de  longueur,  dragué  jusqu'à  une  profondeur,  pas  moindre  de  20  pieds,  nulle  part, 
à  marée  basse. 

Les  grandes  mers  montent  de  5  pieds. 

SOUTH-GUT — SAINTE-ANNE. 

Le  17  juillet  1911,  la  drague  du  gouvernement,  Cape-Breton,  a  été  mise  en  opé- 
ration à  cet  endrot,  pour  draguer  les  abords  du  quai  jusqu'à  12  pieds  de  profondeur, 
à  marée  basse.  On  a  enlevé  1,260  verges  cubes  de  vase.  Les  déblais  ont  été  remor- 
qués à  une  distance  d'environ  3  milles  de  l'endroit  du  dragage. 

PORT-WADE. 

Port-Wade,  comté  d'Annapolis  (mentionné  sous  le  nom  de  Victoria-Beach  dans 
les  documents  du  ministère),  est  situé  sur  le  côté  nord  du  Bassin  d'Annapolis,  13 
milles  au  sud-ouest  de  la  traverse  de  Cranville,  qui  est  sur  le  côté  nord  de  la  rivière 
d'Annapolis,  en  droite  ligne  vis-à-vis  de  la  ville  d'Annapolis,  à  4  milles  N.-E.  de  la 
ville  de  Digby,  et  l£  mille  environ  au  N.-E.  de  l'entrée  de  la  lagune  de  Digby.  Sur 
tout  le  parcours  des  13  milles  depuis  Cranville,  et  des  2  milles  plus  loin  jusqu'à  Digby, 
on  remarque  des  fermes  riches  en  produits  et  de  beaux  vergers;  dans  les  derniers 
cinq  ou  six  milles  (l'industrie  de  la  pêche  est  très  florissante. 

Port-Wade  est  le  terminus  sud  du  chemin  de  fer  Middleton  et  Port-Wade,  cons- 
truit, il  y  a  environ  quatre  ans,  sur  une  longueur  de  50  milles;  cette  voie  ferrée  fait 
maintenant  partie  du  système  de  chemin  de  fer  Halifax  et  South-Western. 

En  1904-05-06,  le  ministère  fit  construire  à  l'entreprise  une  grande  jetée  en  pilotis, 
qui  coûta  environ  $95,000  (le  prix  du  contrat  était  de  $93,890).  La  longueur  totale 
de  cette  jetée  est  de  1,337  pieds  par  50  pieds  de  largeur,  et  57  pieds  de  hauteur,  tout 
le  long  du  retour  en  "  L  ",  qui  a  456  pieds  de  longueur  ;  il  y  a  25  pieds  d'eau  à  la  mer 
basse  des  grandes  marées  à  l'extrémité  de  ce  retour  en  "L".  Les  grandes  mers 
montent  de  27£  pieds,  et  les  mortes-mers  de  23  pieds. 

Du  nombre  total  des  chevalets,  153,  les  40,  à  partir  du  rivage,  sont  en  pilotis 
d'épinette  ordinaire,  les  113  autres  sont  en  pin  créosote  de  la  Virgine.  Les  chapeaux 
des  chevalets,  les  liernes,  les  solives,  les  moïses  et  les  couronnements  de  la  jetée  sont 
tous1  en  pin  de  la  Géorgie.  Le  plancher  est  en  madriers  d'épinette  de  6  pouces  d'épais- 
seur. 
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En  1909-10,  la  somme  de  $200  fut  dépensée  pour  assujettir  avec  des  boulons  à 
vis  quelques  solives  du-  plan  incliné,  qui  avaient  été  légèrement  soulevées  par  les 
glaces,  et  pour  placer  sept  échelles  aux  points  désignés  sur  la  surface  extérieure  de  la 
jetée. 

En  1911-12.  il  a  été  dépensé  $238.46  pour  continuer  les  réparations  et  boulonner 
de  nouveau  l'extrémité  inférieure  du  plan  incliné  endommagée  par  les  glaces.  L'ou- 
vrage commencé  le  23  février  fut  discontinué  le  16  mars  1912,  sans  avoir  été  fini. 

POULAMOND. 

Poulamond,  comté  de  R-ichmond,  est  situé  sur  l'île  Madame,  du  côté  sud  du  Pas- 
sage Lennox,  à  l'ouest  du  village  D'Escousse. 

En  1893-4,  on  a  commencé  en  cet  endroit  un  quai,  qui  a  été  complété  durant 
l'année  suivante.  Il  comprend  un  quai  de  315  pieds  de  longueur,  une  chaussée  d'accès 
de  107  pieds  de  longueur,  et  une  tête  de  quai,  de  120  pieds  de  longueur,  en  pilotis 
créosotes.  Après  avoir  fait  du  dragage  en  1894-5,  on  est  parvenu  à  avoir  une  profon- 
deur d'eau  de  10  pieds  au  bout  du  quai.  Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds,  les 
mortes-mers  de  4  pieds. 

En  1895-6,  une  somme  de  $236.54  a  été  dépensée  pour  faire  un  plan  incliné  sur  le 
côté  ouest  de  la  tête  en  pilotis,  et  pour  élargir  le  quai  à  son  intersection  avec  le 
grand  chemin  et  la  chaussée  en  pierre. 

En  1903-4,  une  autre  somme  de  $334.97  a  été  dépensée  pour  renouveler  une  partie 
du  plancher,  les  pièces  de  couronnement  et  8  défenses  en  pilotis  de  la  tête  du  quai  ;  on 
a  aussi  exhaussé,  nivelé  et  drainé  l'approche,  et  construit  un  petit  hangar  à  marchan- 
dises. 

En  1911-12,  un  crédit  de  $1,600  a  été  voté  pour  réparer  et  améliorer  le  quai.  Sur 
ce  montant,  il  a  été  dépensé  $1,399.94,  en  ouvrage  à  la  journée,  pour  renouveler  les 
chapeaux  de  pilotis,  les  solives  du  plancher,  le  plancher,  les  pièces  de  couronnement, 
et  plusieurs  défenses.  On  a  aussi  baissé  tout  le  quai  d'environ  2  pieds,  parce  qu'il 
était  trop  haut,  enfoncé  de  nouveau  quelques  pilotis  que  la  glace  avait  soulevés. 

PUBNICO-EST    INFÉRIEUR. 

Pubnico-Est  Inférieur,  comté  de  Yarmouth,  est  un  village  florissant  de  quelques 
300  habitants,  situé  sur  le  côté  est  du  port  de  Pubnico,  près  de  son  embouchure,  à  35 
milles,  par  chemin  de  fer,  de  Yarmouth,  et  25  milles  à  vol  d'oiseau  vers  le  sud-est. 

En  1911-12,  le  ministère  a  mis  sa  drague  Canada  en  opération  à  Pubnico.  On  a 
enlevé  11,240  verges  cubes  de  vase  et  de  sable  en  draguant  un  chenal  à  partir  d'un 
quai  d'un  particulier  jusqu'au  chenal  principal.  L'étendue  draguée  comprend  400 
pieds  de  longueur,  100  pieds  de  largeur  jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds  au-dessous 
du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires.  Les  travaux  commencés  le 
21  juin  ont  été  finis  le  15  juillet  1911. 

PUBNICO-OUEST. 

Pubnico-Ouest,  comté  de  Yarmouth,  est  situé  à  trente  milles  au  sud-ouest  de 
Yarmouth.  Cette  baie  a  environ  huit  milles  de  long  dans  la  direction  nord-sud,  et  de 
trois  quarts  de  mille  à  un  mille  et  demi  de  large. 

En  1885-6-7,  le  ministère  fit  construire  un  appontement  sur  la  côte  ouest  de  ce 
port,  à  environ  trois  milles  de  son  entrée.  La  construction  comprend  une  chaussée 
en  pierre  et  gravier,  de  285  pieds  de  long,  à  laquelle  aboutit  un  appontementj  de  230 
pieds  de  long,  établi  en  chevalets.  La  berge  a  25  pieds  de  large,  et  une  hauteur 
moyenne  de  5  pieds;  l'appontement  a  la  même  largeur  et  de  10  à  14  pieds  de  haut. 
Au  delà  de  l'extrémité  du  large,  sur  une  distance  de  1,000  pieds,  on  voit,  à  sec,  des 
hauts-fonds  vaseux  aux  phases  des  basses  marées  des  grandes  mers. 
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De  1900  à  1906,  le  ministère  a  encouru  de  nombreuses  dépenses,  en  réparations 
et  renouvellements,  et  pour  le  prolongement  de  l'ouvrage  sur  pilotis,  sur  une  longueur 
ultérieure  de  167  pieds. 

Les  grandes  marées  montent  14  pieds. 

En  1907-8,  le  ministère  a  dépensé  $700  pour  le  creusement  à  bras,  à  basse  mer, 
d'un  chenal  à  travers  les  hauts-fonds  vaseux,  à  partir  de  la  tête  du  quai  public  jus- 
qu'au chenal  principal.  La  longueur  du  chenal  artificiel  est  de  780  pieds,  sa  largeur 
est  de  14  piedsi  et  sa  profondeur  est  de  1  à  2  pieds. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $199.97  pour  des  réparations  à  la  partie  supérieure  du 
quai,  y  compris  de  nouveaux  longerons,  des  nouvelles  pièces  de  fortification,  et  de  nou- 
veaux madriers  à  la  plate- forme;  on  a  aussi  dépensé  $498.97  pour  l'approfondissement 
et  l'élargissement  du  chenal  des  bateaux.  La  longueur  du  chenal  artificiel  est  de  820 
pieds,  sa  largeur  est  de  12  pieds  et  sa  profondeur  de  1  à  2  pieds. 

En  1911-12,  la  somme  de  $963.68  a  été  dépensée  pour  creuser  et  élargir  à  bras  le 
chenal  à  travers  les  battures  vaseuse»,  depuis  le  bout  du  quai  jusqu'au  chenal  des 
goélettes.  L  enouveau  creusage,  qui  a  été  commencé  le  1er  juillet  et  terminé  le  27 
décembre  1911,  a  1,125  pieds  de  longueur,  par  10  pieds  de  largeur,  sur  un  à  deux  pieds 
de  profondeur. 

PLBNICO-OUEST  INFERIEUR. 

Pubnico-Ouest  Inférieur,  comté  de  Yarmouth,  est  un  poste  de  pêche  florissant,  et 
populeux,  situé  sur  le  côté  ouest  du  port  de  Pubnico,  de  30  à  35  milles  au  sud-est  de 
Yarmouth. 

Les  travaux  exécutés  à  cet  endroit  sont  amplement  décrits  dans  la  Partie  IV  du 
rapport  annuel  de  1910-11. 

En  1911-12,  une  somme  de  $210.79  a  été  dépensée  pour  réparer  le  plancher  du 
quai,  mais  on  n'a  pas  fait  toutes  les  réparations  nécessaires. 

QUODDY-ISLAND. 

Quoddy-Island,  comté  de  Halifax,  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  Harrigan-Cove, 
100  milles  environ  à  l'est  de  Halifax,  et  4  milles  à  l'est  de  Port-DufTerin.  Dans  un 
rayon  de  2  milles,  il  y  a  une  population  d'environ  100  habitants. 

Afin  de  fournir  un  débarcadère  au  petit  bateau  à  vapeur,  qui  fait  le  trajet  entre 
Halifax  et  les  ports  de  l'est,  le  ministère,  en  1908-09,  a  dépensé  la  somme  de  $823.25 
pour  la  construction  partielle  d'un  quai  public. 

Pendant  l'exercice  de  1909-10,  la  somme  de  $999.83  a  été  dépensée  pour  compléter 
le  quai  ;  ce  dernier  comprend  :  une  chaussée  d'accès  en  pierre  et  gravier,  de  100  pieds 
de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  d'un  à  huit  pieds  de  hauteur;  et  une  pile  avec  une 
travée,  de  66  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur;  terminée  à  son  extrémité  ex- 
térieure par  un  retour  en  "L",  de  32  par  20  pieds;  à  ce  dernier  endroit  il  y  a  une 
profondeur  d'eau  de  12  pieds  à  mer  basse  des  grandes  marées. 

Durant  l'exercice  financier  de  1911-12,  la  somme  de  $200  a  été  dépensée  à  cons- 
truire un  petit  hangar  sur  le  quai. 

L'ouvrage  commencé  le  5  octobre  a  été  suspendu  le  16  octobre  1911. 

RIVIÈRE   DES  HABITANTS    (BASSIN). 

Le  Bassin  de  la  rivière  des  Habitants,  comté  de  Richmond,  est  situé  à  la  tête  de 
la  baie  des  Habitants,  sur  le  côté  nord  de  l'entrée  est  du  détroit  de  Canso. 

En  1911-12,  un  crédit  de  $3,000  a  été  voté  pour  construire  un  quai  en  cet  endroit. 
Les  instructions  reçues  étaent  d'exécuter  les  travaux  à  la  journée. 

Un  rapport  a  été  soumis  au  sujet  de  deux  emplacements  sur  lesquels  pouvait  être 
construit  un  quai  dans  le  Bassin,  à  savoir:  Walkerville  et  Whiteside;  l'estimation  du 
coût  de  chacun  était  de  $6,200;  mais  il  n'y  a  pas  eu  de  décision  prise  au  sujet  de  l'en- 
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droit  où  serait  construit  le  quai,  et  conséquemment  aucune  partie  du  montant  voté 
n'a  été  dépensée. 

RIVIÈRE    TONEY. 

La  rivière  Toney,  comté  de  Pictou,  est  un  petit  cours  d'eau  qui  se  jette  dans  le 
détroit  de  Northumberland,  à  mi-chemin  environ  entre  le  port  de  Pictou  et  Amet- 
Sound. 

Durant  les  années  1905-6,  1906-7,  1907-8,  1908-9,  on  dépensa  $9,381.73  pour  ouvrir 
un  nouveau  chenal  à  travers  une  grève  qui  obstruait  l'embouchure  de  la  rivière,  et  pour 
protéger  ce  chenal  au  moyen  de  jetées.  Ces  ouvrages  construits  sur  les  rives  est  et 
ouest,  avaient  respectivement  296  et  236  de  long  et  14  pieds  de  large,  excepté  sur  une 
longueur  de  123  pieds  des  deux  côtés  à  l'extrémité  du  large,  où  leur  largeur  était  de 
20  pieds.  Ces  jetées  sont  distantes  de  36  pieds  l'une  de  l'autre,  et  ont  chacune  10 
pieds  de  haut  (de  1£  pied  au-dessous,  à  8|  pieds  au-dessus  des  plus  basses  eaux). 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $1,943.85  pour  la  construction  de  prolon- 
gements aux  ouvrages  de  protection,  de  chaque  côté  et  sur  une  longueur  de  50  pieds. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $591.42  pour  l'achat  de  tous 
le  bois  servant  à  la  pose  du  lest,  d'une  partie  du  lest,  du  bois  rond,  etc.,  nécessaires 
dans  la  construction  d'un  prolongement  de  50  pieds  à  chacune  des  jetées. 

La  profondeur  d'eau  dans  le  chenal,  entre  les  jetées,  est  de  le  pied  environ  au- 
dessus  du  niveau  du  plus  grand  abaissement  des  eaux. 

Les  grandes  marées  atteignent  6  pieds. 

Les  travaux  ont  duré  du  1er  au  4  août,  et  du  26  au  30  septembre. 

ROSS-FERRY. 

Ross-Ferry,  comté  de  Victoria,  est  situé  du  côté  nord  de  l'île  Boularderie,  et  sur 
la  rive  sud  du  chenal  Grand-Bras-d'Or,  à  13  milles  environ  à  l'ouest  de  son  entrée 
dans  l'Atlantique. 

En  1895-96-97,  le  ministère  construisit  un  quai  à  un»  demi-mille  environ  à  l'est  du 
débarcadère  de  la  traverse.  Ce  quai  se  prolonge  jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  12 
pieds,  à  marée  basse,  sur  une  longueur  de  106  pieds  par  20  pieds  de  largeur,  avec  un 
Tetour  en  "  L  "  de  30  x  22  pieds  du  côté  est  de  l'extrémité  extérieure.  Il  comprend  : 
une  culée  en  pierre  au  rivage,  de  23  pieds  de  longueur,  un  abord  de  pilotis  en  bois 
créosote,  de  61  pieds  de  longueur,  et  une  tête  de  50  pieds  x  22  pieds,  en  encaissement 
dont  la  substructure  est  en  'bois  créosote.  En  1897-98,  le  quai  fut  relié  au  chemin 
public  par  une  chaussée  de  320  pieds  de  longueur,  y  compris  un  petit  pont;. 

En  1909-10,  la  somme  de  $549.21  a  été  dépensée  pour  renouveler  les  solives  du 
plancher,  le  plancher,  les  pièces  de  couronnement,  les  défenses  supérieures  du  quai, 
et  poser  un  revêtement  jointif  autour  des  coins  extérieurs  de  la  tête  en  encaissement. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $287.57  pour  la  construction  en  partie  des  culées  en 
encaissement  d'un  petit  pont  en  dessus  du  chemin  qui  relie  le  quai  au  chemin  public. 

En  1911-12,  un  montant  de  $150  a  été  voté  pour  construire  un  hangar  à  marchan- 
dises sur  l'extrémité  extérieure  du  quai,  l'ouvrage  devant  se  faire  à  la  journée. 

Mais  comme  il  y  a  déjà  un  hangar,  acheté  par  le  ministère  en  1910-11  de  la 
n  Bras  d'Or  Steamship  Company,"  et  que  cette  bâtisse  est  en  bon  état,  aucune  partie 
de  la  somme  autorisée  n'a  été  dépensée  durant  l'année. 

SAMBRO. 

Sambro,  comté  de  Halifax,  est  situé  sur  la  côte  l'Atlantique,  dans  la  partie  est 
du  comté,  à  16|  milles  de  la  viFe  de  Halifax.  C'est  une  station  de  pêche  considérable, 
qui  compte  environ  200  âmes. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $2,216.51  pour  la  construction  d'un 
appontement  sur  palée  et  travée.    L'ouvrage  qui  a  été  achevé  à  l'exception  d'un  "  L  " 
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que  l'on  devra  construire  à  la  tête,  a  180  pieds  de  longueur,  de  l'une  à  l'autre  extré- 
mité, 20  de  largeur,  et  s'étend  de  8  pieds  dans  le  sens  de  la  hauteur,  à  partir  du  rivage, 
à  22  pieds  à  l'extrémité  du  large,  où  la  profondeur  d'eau  atteint  11  pieds  aux  basses 
marées  ordinaires. 

En  1911-12,  la  somme  de  $124.74  a  été  dépensée  pour  acheter  du  bois  dans  le  but 
de  compléter  le  retour  en  L. 

SHEET-HARBOUR. 

iSheet  Harbour  (Rivière  de  l'Est),  comté  de  Halifax,  est  situé  sur  la  côte  de 
l'Atlantique,  à  l'est  du  comté.  Le  village,  qui  entoure  le  havre,  contient  une  popula- 
tion de  500  habitants  qui  s'occupent  de  culture  et  de  pêche;  c'est  un  centre  de  com- 
merce prospère.  C'est  un  des  plus  beaux  havres  de  la  Nouvelle-Ecosse,  d'une  étendue 
considérable  et  d'une  profondeur  d'eau  abondante.  Il  s'avance  dans  les  terres  jusqu'à 
une  distance  d'environ  6£  milles. 

La  Pointe-Gérard  est  l'endroit  ou  le  havre  se  divise  en  deux  bras  recevant  respec- 
tivement les  eaux  des  Rivières  de  l'Est  et  de  l'Ouest. 

Le  9  juin  1889,  un  contrat  fut  adjugé  pour  la  construction  d'un  quai  sur  le  côté 
est  de  la  Rivière  de  l'Est;  l'ouvrage  au  complet  a  une  longueur  de  180  pieds,  une  lar- 
geur de  20  pieds,  avec  un  retour  en  "  L  "  de  20  x  20  pieds,  à  l'extrémité  sud. 

En  1907-08,  la  somme  de  $1,199.88  a  été  dépensée  pour  construire  un  hangar  à 
marchandises,  de  80  x  30  pieds,  offrant  tout  l'accommodement  requis  par  les  expédi- 
teurs. 

En  1911-12,  on  a  dépensé  $227.93  pour  réparer  le  quai  et  peinturer  le  hangar. 

L'ouvrage  commencé  le  2  octobre  fut  suspendu  le  18  octobre  1911. 

SHEET-HARBOUR — PASSAGE. 

Sheet-Harbour — Passage,  comté  de  Halifax,  est  le  nom  d'une  petite  £!e  située  entre 
Sober-Island  et  la  terre  ferme,  au  nord  de  Sheet-Harbour,  60  milles  à  l'est  de  la  cité 
de  Halifax.  La  terre  ferme  contiguë  à  la  passe  contient  une  population  d'environ  150 
habitants. 

Durant  l'exercice  financier  de  1911-12,  on  a  dépensé  $801.27  pour  construire  un 
quai,  comprenant  une  pile  et  une  travée,  d'une  longueur  totale  de  173  pieds  par  20 
pieds  de  largeur,  dans  le  but  d'accommoder  les  pêcheurs  et  de  faire  un  débarcadère 
pour  les  marchandises,  etc. 

Les  travaux  commencés  le  12  septembre  ont  été  suspendus  le  18  octobre  1911. 

SHAG-HARBOUR. 

Shag-Hadbour  est  un  village  d'environ  600  habitants  dont  les  habitations  sont 
éparpillées  çà  et  là.  Il  est  situé  à  environ  6  milles  au  nord-ouest  de  Barrington  et  à 
45  milles  environ  au  sud-est  de  la  ville  de  Yarmouth. 

Pendant  l'exercice  1899-1900,  le  ministère  construisit  un  quai  sur  des  pilotis  dis- 
posés en  chevalets,  en  cet  endroit,  et  pendant  l'exercice  1910-11,  le  ministère  fit  dra- 
guer le  chenal  à  partir  du  quai  jusqu'au  chenal  principal;  mais  quand  il  s'est  agi  de 
remorquer  les  chalands  au  large,  on  s'aperçut  que  cette  partie  du  chenal  n'était  pas 
navigable  aux  basses  eaux  des  grandes  marées  ordinaires,  à  cause  de  la  présence  de 
récifs  dont  on  ne  soupçonnait  pas  l'existence.  Pendant  cet  exercice,  on  a  dépensé 
$465  pour  enlever  cette  chaîne  de  rochers,  et  pendant  l'exercice  actuel,  on  a  dépensé 
la  somme  supplémentaire  de  $325  pour  achever  ces  travaux,  lesquels  ont  été  com- 
mencés le  14  avril  1911,  et  achevés  le  12  avril. 

Les  grandes  marées  atteignent  11  pieds;  les  petites  marées,  8  pieds. 
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SHEFFIELD-VAULT. 

Sheffield-Vault,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  la  Baie  de  Fundy, 
environ  4  milles  à  3 'est  de  Hall's-Harbour  et  2  milles  à  l'ouest  de  Baxter.  A  l'em- 
bouchure du  ruisseau  il  y  a  un  petit  moulin  à  scie,  et  deux  ou  trois  familles  résident 
à  un  mille  du  moulin. 

En  1911-12,  on  a  dépensé  $397.49  pour  construire  à  cet  endroit  un  caisson,  de 
150  pieds  de  longueur,  par  14  pieds  de  largeur  et  de  3  à  8  pieds  de  hauteur.  Cette 
structure  servira  de  chaussée  d'accès  le  long  du  ruisseau,  pour  se  rendre  à  un  brise- 
lames  qui  devra  y  être  construit  prochainement. 

SHELBUKNE. 

La  ville  de  Shelburne  est  située  à  l'embouchure  de  la  rivière  Shelburne,  au  fond 
du  havre  de  Shelburne,  lequel  est  si  bien  connu,  que  sa  désignation  au  complet  n'est 
pas  nécessaire.  Afin  d'offrir  toute  facilité  d'accès  aux  vaisseaux  à  fort  tirant  d'eau 
qui  font  escale  à  ce  port,  le  ministère  a  résolu  de  construire  un  appontement  en  eau 
profonde  à  cet  endroit.  L'emplacement  choisi  pour  l'appontement  se  trouve  à  l'extré- 
mité de  la  rue  Water,  dans  la  ville,  à  l'endroit  connu  sous  le  nom  de  Battery-Point, 
où  une  voie  de  passage  de  la  ligne  du-  chemin  de  fer  Halifax  and  South  Western  est 
en  cours  de  construction  ;  le  fait  est  que  depuis  le  commencement  des  travaux  ici,  au 
quai,  la  compagnie  du  chemin  de  fer  y  a  déjà  posé  des  rails. 

Le  12  octobre  1910,  on  a  passé  un  contrat  au  montant  de  $24,790  pour  ces  tra- 
vaux avee  MM.  F.  A.  Ronnan  et  Cie,  et  Daniel  Stewart,  tous  de  Halifax,  N.-E.; 
l'ouvrage  même,  cependant,  fut  commencé  par  les  entrepreneurs,  sur  autorité  spéciale 
d'Ottawa,  le  26  septembre  dernier,  et  pendant  l'exercice  1910-11,  les  travaux  ont  été 
poursuivis  avec  assez  de  rapidité.  Pendant  cet  exercice,  la  levée  de  pierre  a  été 
achevée  presque  au  complet.  L'estimatif  net  passé  au  crédit  des  entrepreneurs  accu- 
sait $7,379.94,  ce  qui  équivaut,  je  crois,  à  la  dépense  encourue.  Pendant  le  dernier 
exercice,  les  travaux  n'ont  pas  été  poussés  avec  tout  le  zèle  qu'on  aurait  désiré.  Les 
entrepreneurs  n'ont  pas  assez  hâté  la  livraison  des  matériaux,  ce  qui  a  retardé  les 
travaux  de  temps  en  temps,  et  souvent  au  moment  le  plus  opportun.  A  la  fin  du  pré- 
sent exercice,  il  ne  reste  plus  que  la  dépense  de  $500  à  $750  pour  parachever  l'ouvrage. 
Sa  longueur  est  de  966  pieds,  et  il  comprend  trois  parties,  à  savoir: — 

1°  L'abord  qui  est  du  type  ordinaire  d'une  levée  en  pierraille,  a  une  longueur 
de  480  pieds,  une  largeur  de  40  pieds  au  sommet  et  une  hauteur  de  9  à  10  pieds  à 
l'extrémité  extérieure,  offrant  des  talus  inclinés  dans  la  proportion  de  1|  dans  1. 

2°  L'ouvrage  en  piles  et  travées  a  une  longueur  de  90  pieds,  formé  de  3  piles,  de 
20  pieds  de  longueur  chacun  qui  sont  reliées  par  2  travées  de  15  pieds  de  longueur 
chacune;  ces  piles  ont  40  pieds  de  largeur,  et  sont  chargées  de  pierraille  jusqu'au-des- 
sous des  longerons  du  tablier. 

3°  L'ouvrage  sur  pilotis  a  une  longueur  de  396  pieds^.  et  est  construit  en  pilotis 
disposés  en  chevalets,  écartés  longitudinalement  de  9  pieds  d'axe  en  axe;  sa  largeur 
est  de  40  pieds,  à  l'exception  de  sa  partie  vers  le  large  sur  une  longueur  de  100  pieds, 
qui  a  une  largeur  de  70  pieds,  et  1'  "  L  "  à  l'extrémité  du  large  mesure  100  pieds  sur 
30,  La  hauteur  de  l'ouvrage  à  l'extrémité  extérieure  a  36  pieds,  ce  qui  correspond 
à  une  élévation  de  4  pieds  au-dessus  des  hautes  eaux  des  grandes  mers  ordinaires. 

Les  grandes  marées  atteignent  6|  pieds;  les  petites  marées,  4  pieds. 

ANSE   SKINNER. 

L'anse  Skinner,  comté  de  Pictou,  est  située  sur  la  côte  ouest  de  détroit  de  Nor- 
thumberland,  à  environ  4  milles  du  Cap-Jean  et  20  milles  au  nord-ouest  de  l'entrée  du 
port  de  Pictou.  Au  fond  de  l'anse  ^Wtrouve  un  étang,  qui  n'est  séparé  du  détroit  que 
par  une  plage  de  sable  de  250  pieds  de  large. 
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Les  ouvrages  de  protection  d'un  chenal  pratiqué  à  travers  la  plage,  entrepris  en 
1905-6,  et  repris  en  1900-7,  1908-9,  comprenait: 

Une  levée  établie  de  chaque  côté  d'un  chenal  creusé  à  2£  pieds  de  profondeur  au- 
dessous  du  niveau  du  plus  grand  abaissement  des  eaux,  chacune  formée  de  pierres, 
fascines  et  pieux,  d'une  longueur  de  344  pieds  et  d'une  largeur  de  15  pieds,  avec  une 
tête  en  encaissement  de  40  pieds  de  longueur  et  de  20  pieds  de  largeur,  à  substruc- 
ture créosotée,  et  un  prolongement  des  ouvrages  vers  l'intérieur,  de  156  pieds  de  lon- 
gueur du  côté  ouest  et  de  68  pieds  de  longueur  du  côté  est,  en  fascines  et  pierres; 
de  14  pieds  de  largeur  au  sommet  et  de  8  pieds  de  hauteur,  établi  dans  une  tranchée  à 
3  pieds  au-dessus  du  niveau  du  plus  grand  abaissement  des  eaux. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $331  pour  creuser  à  bras  une 
partie  du  chenal. 

Les  travaux  ont  duré  du  21  au  31  août,  et  du  1er  au  9  septembre. 

SOBER-ISLAND. 

Sober-Island,  comté  de  Halifax,  est  situé  à  l'embouchure  de  Sheet-Harbour,  60 
milles  à  l'est  de  la  cité  de  Halifax.  C'est  une  petite  île  de  trois  milles  de  longueur  et 
de  trois  quarts  de  mille  de  largeur,  séparée  de  terre  ferme  par  un  chenal  étroit  connu 
sous  le  nom  de  Sheet-Harbour-Passage.  La  population  de  cette  île  est  d'environ  50 
familles,  s'occupant  presqu'exclusivement  à  faire  la  pêche. 

En  1902-3,  un  montant  de  $797.18  a  été  dépensé  pour  construire  un  petit  quai 
dans  cet  endroit. 

Durant  l'exercice  de  1911-12,  on  a  dépensé  $71.20  pour  acheter  du  bois  pour  un 
retour  en  L  au  bout  extérieur  du  quai. 

L'ouvrage  commencé  le  13  septembre  a  été  complété  le  21  septembre  1911. 

south-cove. 

L'anse  du  Sud,  comté  de  Victoria,  est  le  nom  donné  à  une  région  qui  s'étend  sur 
la  rive  sud  du  chenal  de  Saint-Patrice,  un  bras  des  lacs  Bras-d'Or,  à  environ  6  milles 
de  Little-Narrows. 

Les  plans  et  devis  pour  la  construction  d'un  quai  à  piles  et  travées  qui  doit  être 
construit  à  la  journée,  ont  été  préparés,  et  presque  tous  les  matériaux  devant  servir  à 
sa  construction  ont  été  achetés,  et  sur  le  montant  voté,  on  avait  dépensé  $4,681.94  à  ces 
fins,  au  31  mars  1911. 

La  longueur  du  quai  projeté  sera  de  195  pieds,  et  sa  largeur  de  20  pieds;  il  pré- 
sentera un  "L"  de  20  x  20  pieds  sur  le  côté  sud  de  l'extrémité  du  large,  et  s'étendra 
jusqu'à  llï  pieds  de  profondeur  à  basse  mer.  Il  consistera  en  un  ouvrage  à  piles  et 
travées,  et  les  piles  seront  construites  en  bois  rond  à  substructure  en  bois  créosote,  et 
les  faces  extérieures  des  deux  piles  du  large  seront  à  revêtement  jointif.    • 

En  1911-12,  la  somme  de  $3,000  a  été  votée  pour  construire  le  quai,  dont  les  maté- 
riaux avaient  été  achetés,  l'année  précédente  ;  sur  le  montant  voté  on  a  dépensé  $1,791.97 
pour  compléter  le  quai,  sauf  le  posage  d'une  partie  du  lest,  de  la  moitié  du  plancher, 
des  pièces  de  couronnement  et  d'une  partie  des  -défenses  supérieures. 

SOUTH-GUT. 

South-Gut,  comté  de  Victoria,  est  le  nom.  local  du  bras  sud  du  fond  du  port  de 
Sainte-Anne,  qu  est  un  beau  bassin,  long  de  7  milles,  large  de  2  milles,  où  l'eau  est 
très  profonde,  situé  au  fond  de  la  baie  de  Sainte- Anne  sur  le  côté  est  de  l'île  du  Cap- 
Breton. 

En  1890-91  on  a  construit  un  quai  sur  le  côté  sud  de  South-Gut  long  de  198  pieds, 
large  de  20  pieds,  baignant  dans  6  pieds  d'eau  à^^au  basse,  composé  d'une  culée  rive- 
raine longue  de  48  pieds  et  de  4  blocs  de  20  pieds,  bâtis  en  encaissement  en  bois  du 
pays,  reliés  par  des  travées  de  17f  pieds  de  longueur. 
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En  1902-3,  un  caisson  supplémentaire  de  20  x  40  pieds  fut  établi  à  17  pieds  de  la 
tête  du  quai  et  relié  à  ce  dernier  par  une  travée,  offrant  une  profondeur  d'eau  accrue 
à  8  pieds  à  basse  mer. 

En  1903-04,  on  a  renouvelé  le  plancher,  le  couronnement  et  les  défenses  du  vieil 
ouvrage,  et  on  nivela  l'abord  et  on  le  couvrit  de  gravier. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $117.09  pour  la  construction  d'un  hangar  de  10  x  16  pieds- 
sur  la  tête  du  quai. 

En  1911-12,  un  montant  de  $250  a  été  voté  pour  renouveler  les  solives  du  plancher 
et  une  partie  du  plancher  du  vieux  quai,  mais  sur  cette  somme  on  n'a  dépensé  que 
$153.30  pour  renouveler  les  solives,  vu  que  les  madriers  du  plancher  ne  purent  être 
livrés  avant  la  clôture  de  la  navigaton. 

Dragage. 

Le  16  et  le  17  juille.t  1911,  la  drague  Cape  Breton  a  enlevé  1,260  verges  cubes  de 
vase,  aux  environs  du  quai,  ce  qui  contribua  à  augmenter  la  profondeur  de  l'eau  à  cet 
endroit. 

ÎNGO.NISH-SUD. 

La  baie  d'Ingonish,  comté  de  Victoria,  est  située  sur  le  côté  nord-est  de  l'île  du 
Cap-Breton,  à  peu  près  à  mi-chemin  entre  le  havre  de  Sydney  et  Cap-Nord;  elle  est 
divisée  en  deux:  celle  du  nord,  et  celle  du  sud,  par  Middle-Head,  une  espèce  de  pénin- 
sule étroite  et  rocailleuse  de  plus  de  deux  milles  de  longueur. 

Au  fond  de  la  baie  du  Sud,  il  y  a  un  grand  étang  séparé  de  la  mer  par  une  plage, 
à  travers  laquelle  existait  autrefois  un  chenal  peu  profond,  et  qui  depuis  a  été  élargi 
et  approfondi  par  le  ministère;  de  sorte  que,  les  vaisseaux  et  les  bateaux  à  vapeur  qui 
fréquentent  ces  parages,  peuvent  y  pénétrer  en  aucun  temps  des  phases  de  la  marée. 

En  1903,  on  a  construit  un  appontement  de  160  pieds  de  longueur  et  s'étendant 
jusqu'à  16  pieds  de  profondeur  aux  basses  eaux,  lequel  fut  établi  près  du  lieu  de  dé- 
barquement du  bateau  traversier,  sur  la  rive  sud  du  havre  et  près  de  son  entrée.  L'ap- 
pontement  consiste  en  une  culée  et  en  un  encaissement  formé  de  4  caissons  reliés  par 
des  travées.  La  culée  et  les  3  piles  de  l'intérieur  ont  16  pieds  de  largeur,  et  le  caisson 
du  large  qui  forme  la  tête  du  quai,  a  30  pieds  de  largeur.  Tous  les  caissons  sont  cons- 
truits en  bois  rond,  disposés  à  claire-voie,  et  le  caisson  du  large,  est  à  substructure  en 
bois  créosote  et  à  revêtement  joimtif  sur  toutes  ses  faces. 

Le  21  janvier  1911,  un  contrat,  au  montant  de  $5,100,  a  été  adjugé  pour  construire 
un  prolongement  du  quai.  L'ouvrage,  commencé  le  18  octobre  1911,  a  été  achevé  et 
reçu  le  20  décembre  suivant. 

Le  prolongement  comprend  une  travée,  de  8  pieds  de  largeur  par  30  pieds  de  lon- 
gueur, et  un  caisson  de  24  pieds  de  longueur  en  ligne  avec  le  quai,  et  de  40  pieds  de 
longueur  parallèles  au  chenal.  Le  caisson  est  construit  en  bois  rond,  avec  une  sub- 
structure d°  bois  créosote  jusqu'au  niveau  de  la  mi-marée;  il  est  solidement  rempli 
de  lest,  ga^ui  de  défenses  et  lambrissé  sur  toutes  les  faces  extérieures.  Le  long  du 
nouveau  caisson,  dans  sa  partie  parallèle  au  chenal,  il  y  a  une  profondeur  d'eau  de  25 
pieds  à  marée  ba^se. 

Les  grandes  mers  montent  de  4  pieds.  Dépense  durant  l'exercice  de  1911-12: 
$5,52K.29. 

SOUTH-WEST-COVE. 

South-We^t-Cove.  comté  de  Lunenburg.  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  St.  Mar- 
garets-Bav,  à  6  milles  environ  du  village  de  Hubbards.  C'est  une  petite  anse  formée 
par  une  île  très  rapprochée  de  la  terre  ferme.  Sa  population  est  d'environ  100  habi- 
tants. Pour  l'avantage  des  pêcheurs  de  ce  district,  aussi  bien  que  des  autres  per- 
sonnes qui  ce  rendent  aux  endroits  de  pêche,  le  ministère  a  dépensé,  en-  1911-12,  la 
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somme  de  $199.73  pour  creuser  le  chenal  entre  l'île  et  la  terre  ferme,  pour  permettre 
aux  bateaux  d'y  passer  à  la  marée  haute. 

L'ouvrage  commencé  le  29  mai  a  été  complété  le  17  juin  1911. 

SPANISH-SHIP-BAY. 

Spanish-Ship-Bay,  comté  de  Guysboro,  est  un  bras  du  bassin  de  Liscombe,  dont 
l'entrée  se  trouve  à  environ  8  milles  à  l'est  de  Halifax,  et  de  la  ligne  de  démarcation 
*ntre  Guysboro  et  Ecum-Secum. 

Le  8  août  1908,  on  autorisa  la  dépense  de  $1,800  à  l'adjudition,  et  le  premier  mars 
1909,  les  plans  et  devis  et  un  projet  de  contrat  furent  soumis.  Le  19  août  1910,  un 
arrêté  du  Conseil  autorisa  l'achat  d'un  quai  et  de  son  emplacement  appartenant  à  Zebe- 
dee-Hartling  au  montant  de  $420;  le  22  septembre  1910,  on  autorisa  la  dépense  à  la 
journée  de  $1,390,  et  sur  ce  montant  on  dépensa  $455.04  durant  les  mois  d'octobre,  de 
novembre  et  décembre,  pour  rehausser  le  quai  et  pour  la  construction  d'un  abord. 

-Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  dépensé  la  somme  de  $324.75  pour  payer  le  prix 
de  quelque  1,000  pieds  de  bois  rond  commandé  en  1910-11  et  livré  en  1911-12,  et  pour 
le  mettre  en  tas  à  l'abri,  et  pour  l'achat  d'une  partie  des  matériaux  nécessaires  dans 
la  construction  d'un  prolongement  en  projet.  Profondeur  d'eau  à  l'extrémité  du  large, 
S  pieds.    Les  grandes  marées  content  à  6£  pieds. 

Les  travaux  ont  duré  du  14  au  30  novembre,  et  du  1er  au  30  décembre. 

sperry's-cove. 

Sperry's-Cove,  comté  de  Lunenburg,  est  situé  à  Dublin  ouest,  2£  milles  à  l'ouest 
de  l'embouchure  de  la  rivière  La-Have,  et  3  milles  à  l'ouest  de  la  Petite-Rivière.  C'est 
un  petit  havre  fréquenté  par  20  à  25  pêcheurs  durant  la  saison  de  la  pêche,  et  aussi 
par  quelques  autres  qui  viennent  y  accoster  leurs  bateaux.  A  la  marée  basse  des 
grandes  mers  ordinaires,  le  havre  se  trouve  à  sec,  et  les  bateaux  ne  peuvent  y  entrer. 
Dans  le  but  d'améliorer  le  havre  et  de  permettre  aux  bateaux  d'y  arriver  à  marée 
basse,  le  ministère  a  dépensé,  en  1911-12,  la  somme  de  $900  pour  draguer  à  la  main 
un  petit  chenal  de  1,300  pieds  de  longueur,  15  pieds  de  largeur  et  de  4  pieds  de  profon- 
deur. 

L'ouvrage  commencé  le  2  octobre  a  été  complété  le  30  novembre  1911. 

SAINT-JOSEPH. 

Saint-Joseph,  comté  d'Inverness,  est  une  région  dont  les  habitants  s'occupent  de 
pêche  et  d'agriculture;  il  est  situé  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton,  à  nii-chemin 
entre  le  havre  de  Margaree  et  Chéticamp,  et  environ  l£  mille  au  nord-ouest  de  l'ex- 
cellent havre  de  Grand-Etang. 

En  1910-11,  une  somme  de  $600  fut  votée  pour  acheter  le  droit  de  passage  et  con- 
truire  un  chemin  entre  un  brise-lames,  proposé  à  cet  endroit,  et  le  chemin  public,  et 
sur  ce  montant  il  a  été  dépensé  $200.09  pour  construire  une  partie  du  chemin. 

En  1911-12,  un  montant  de  $10,000  a  été  voté  pour  construire  le  brise-lames  ci- 
dessus  mentionné.  Des  plans  et  devis  furent  préparés  et  soumis  au  ministère;  des 
soumissions  ont  été  demandées  et  reçues,  et  on  accepta  la  soumission  de  M.  D.  W.  B. 
Reid,  de  Halifax,  N.-E.,  pour  le  montant  de  $10,275. 

L'ouvrage  sous  contrat  à  une  longueur  de  290  pieds,  par  20  pieds  de  largeur  au 
sommet,  avec  un  fruit  de  1  dans  12  sur  les  côtés  et  le  bout  extérieur.  Il  comprend 
une  structure  en  caissons  de  bois  rond,  à  parements  ouverts,  avec  une  substructure  en 
bois  créosote  jusqu'au  niveau  de  la  mi-marée.  Le  brise-lames  sera  solidement  rempli 
de  lest,  garni  de  défenses,  et  lambrissé  à  joints  clos  sur  les  faces  du  large. 

Les  matériaux  nécessaires  à  cette  construction  ont  été  achetés  durant  l'hiver,  et 
les  travaux  seront  commencés  aussitôt  que  le  bois  créosote  aura  été  livré. 
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STONY-ISLAND. 

Stony-Island  est  l'une  des  pêcheries  les  plus  importantes  de  la  côte  sud-ouest  d© 
la  Nouvelle-Ecosse.  Cette  île  se  trouve  sur  le  côté  est  de  l'île  de  Cap-Sable,  à  3£ 
milles  environ  au  sud-ouest  de  North-East  Point  ou  à  5  milles  au  nord-est  de  Clarks- 
Harbour. 

En  1890-91,  le  ministère  construisit  un  môle  à  Sable-Island  dans  le  but  d'offrir 
aux  bateaux  un  mouillage  sûr  en  ce  lieu.  A  Vheurequ'il  est,  les  habitants  de  l'en- 
droit possèdent  16  bateaux  d'une  capacité  de  10  à  12  tonneaux  et  montés  de  quatre 
hommes  chacun;  4  bateaux  montés  de  trois  ou  quatre  hommes  chacun,  et  vingt-cinq 
bateaux  montés  d'un  homme  chacun.  Le  village  qui  est  situé  sur  la  terre  ferme,  vis- 
à-vis  l'île  et  où  habitent  les  pêcheurs  de  Stony-Island,  possède  trois  magasins,  une 
église,  une  salle  de  réunion  et  une  école  à  deux  logis.  La  population  de  la  localité 
est  de  500  âmes  environ. 

Le  môle  n'offre  pas  la  protection  qu'on  en  attendait,  car  le  contre-courant  de  fond 
agissant  dans  le  défaut  de  l'ouvrage,  forçait  les  bateaux  à  longer  la  côte  est  de  près, 
où  ils  étaient  exposés  à  toute  la  force  du  vent  et  des  grosses  mers  et  où  on  avait  à 
dépilorer  des  désastres  fréquents.  'Cependant,  le  trafic  à  Stony-Island  ne  saurait  jus- 
tifier la  dépense  considérable  qu'entraînerait  la  construction  d'un  môle  à  l'endroit 
voulu.  D'aillleurs,  un  môle  serait-il  construit  dans  un  meilleur  endroit,  n'empêcherait 
pas  les  contre-courants  d'agir  par-dessus  laberre.  On  recommande  donc  d'établir  un 
ouvrage  de  protection  de  la  plage  sur  la  barre  même  pour  faire  dévier  le  contre-cou- 
rant, et  en  même  temps  on  recommanda  de  restaurer  le  môle  actuel  et  de  l'aménager 
au  service  d'un  débarcadère.  L'ouvrage  de  protection  en  projet  consistera  dans  une 
digue  en  encaissement  continu  chargé  de  pierres,  de  831  pieds  de  longueur,  de  6  pieds 
de  largeur  au  sommet  et  d'une  hauteur  extrême  de  613  pieds  environ  au  centre,  à 
talus  de  1  dans  4  du  côté  extérieur  et  à  mur  vertical,  du  côté  intérieur.  La  restaura- 
tion du  môle  exigera  fia  reconstruction' de  sa  partie  supérieure  sur  une  hauteur  de  4 
pieds  et  une  longueur  de  126  pieds  ;  la  reconstrction  de  la  partie  supérieure  de  l'avant- 
bloc  de  20  pieds,  sur  une  hauteur  de  8  pieds,  et  le  renouvellement  du  tablier  de  la 
travée  de  34  pieds.  Cet  ouvrage  est  aussi  en  encaissement,  mais  d'une  construction 
plus  massive  que  celle  de  l'ouvrage  de  protection  de  la  plage  en  projet.  Pendant  le 
dernier  exercice  on  a  dépensé  la  somme  de  $4,073.23  pour  la  construction  de  cet  ou- 
vrage. On  a  aussi  fait  l'achat  de  tous  les  matériaux.  L'ouvrage  de  protection  de  la 
plage  a  été  achevé  et  chargé  de  pierres  sur  une  longueur  de  400  pieds. 

Commencés  le  1er  septembre,  les  travaux  ont  été  interrompus  le  4  novembre  1911. 

Les  grandes  marées  atteignent  8  pieds;  les  petites  marées  6  pieds. 

SWAINS-COVE. 

Swains-Cove  est  situé  sur  île  côté  sud  de  Cape-Negro-Harhor,  à  5  milles  environ 
au  sud  de  Port-Clyde.  A  Port-Clyde  se  trouvent  le  débarcadère  le  plus  rapproché  où 
font  escale  les  navires  à  vapeur -et  aussi  la  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée. 
Swains-Cove  compte  400  habitants  environ  qui  s'occupent  presque  tous  de  pêche;  mais 
ce  nombre  est  augmenté  considérablement,  quand  la  saison  de  pêche  est  fructueuse. 
Durant  la  pêche,  on  emploie  dans  le  voisinage  de  50  à  100  bateaux,  d'uni  tonnage  va- 
riant de  3  à  50  tonneaux.  En  outre  des  avantages  que  retire  cette  industrie  de  la 
construction  d'un  appontement  en  ce  lieu,  les  marchandises  qu'on  est  obligé  actuelle- 
ment de  charroyer  sur  un  parcours  de  5  milles  de  la  gare  ou  de  transporter  en  ba- 
teaux, des  navires  dans  le  mouillage,  seraient  débarquées  au  débarcadère  en  projet, 
lequel  éviterait  aux  pêcheurs  et  aux  marchands  de  l'endroit  beaucoup  de  dérangement 
et  de  frais.  Pendant  le  dernier  exercice  on  a  dépensé  la  somme  de  $541.26  pour  l'a- 
chat des  matériaux,  mais  les  travaux  de  construction  m'ont  pas  été  entrepris. 

Le  débarcadère  en  projet  comprendra  une  levée  d'accès  en  pierre  de  45  pieds  de 
longueur  et  de  80  pieds  de  largeur;  3  piles  en  encaissement  de  20  pieds  de  longueur 
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chacun  ;  2  travées  de  15  pieds  de  longueur  chacune,  et  un  ouvrage  sur  chevalets  de  110 
pieds  de  longueur,  les  chevalets  étant  disposés  en  rangées  à  intervailles  de  10  pieds 
d'axe  en  axe.  Les  piles  en  encaissement,  les  travées  et  l'ouvrage  sur  chevalets  sur  une 
longueur  de  70  pieds  à  partir  de  son  extrémité  vers  le  rivage,  auront  16  pieds  de  lar- 
geur au  sommet,  et  le  reste  de  la  longueur  aura  31  pieds  de  largeur  au  sommet.  Les 
grandes  marres  atteignent  8}  pieds;  iîes  petites  marées,  5£  pieds. 


SWIMS-POINT. 

Swimsi-Point,  qui  en  réalité  fait  partie  de  Clarks-Harbour,  est  situé  à  \\  mille 
environ  du  village  proprement  dit.  En  1898-99,  le  ministère  construisit  un  apponte- 
ment  en  ce  lieu  qui  comprend:  une  levée  d'accès  en  pierre  de  35  pieds  de  longueur 
et  de  25  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec  3  piles  en  encaissement  de  10  pieds  chacun; 
3  piles  en  encaissement  de  18  pieds  chacun;  une  pile  en  encaissement,  de  25  pieds; 
trois  travées  de  13;  pieds,  et  trois  de  10  chacune.  La  largeur  de  l'ouvrage  en  encaise- 
sement  était  de  20  pieds  au  sommet,  à  l'exception  de  la  tête,  construite  en  la  forme 
d'un  "  L  ",  dont  la  largeur  était  de  40  pieds.  La  hauteur  de  l'ouvrage  à  son 
extrémité  du  large  était  de  25  pieds.  En  1903-04,  on  a  construit  un  prolongement  en 
encaissement  de  25  pieds  de  longueur  et  de  40  pieds  de  largeur,  d'une  hauteur  de  29 
pieds  à  son  extrémité  du  large.  Pendant  le  dernier  exercice,  on  a  dépensé  la  somme 
de  $553.74  pour  la  construction  d'un  entrepôt  sur  la  tête  du  large  de  l'appontement. 
Il  y  a  trois  ans  environ,  on  avait  construit  un  petit  entrepôt  de  14  x  12  pieds  en  ce 
lieu,  mais  il  ne  suffisait  point  au  trafic  toujours  croissant.  Les  caboteurs  à  vapeur 
qui  naviguent  le  long  de  la  côte  sud  entre  Saint-Jean  et  Halifax,  arrêtent  à  Swims- 
Point,  et  le  trafic  y  avait  augmenté  au  delà  de  toutes  les  espérances,  3e  sorte  que  la 
construction  d'un  entrepôt  plus  grand  s'imposait.  L'entrepôt  neuf  a  32  pieds  de  lon- 
gueur et  28  pieds  de  largeur  et  il  est  supporté  par  des  piliers  ou  desi  poteaux  de  14 
pieds*  de  hauteur.  Il  a  été  établi  à  l'extrémité  du  large  de  l'appontement,  à  6  pieds 
des  lisses,-  avec  contre-porte  à  chaque  bout,  et  une  porte  à  la  façade  pour  servir  au 
chargement  des  marchandises. 

Commencés  le  1er  mai,  les  travaux  ont  été  achevés  le  8  juin  1911. 

Les  grandes  marées  atteignent  ici  10  pieds;  les  petites  marées,  7  pieds. 


SYDNEY-NORD. 

Sydney-Nord,  comté  de  Cap-Breton,  est  une  ville  importante,  d'environ  5,500 
habitants,  située  sur  la  rive  nord-ouest  du  port  de  Sydney,  à  3  milles  de  son  entrée. 

En  1910,  on  a  fait  un  arpentage  du  port  dans  le  but  de  construire  un  quai  en  eau 
profonde,  et  de  draguer  le  long  du  dit  quai.  Mais  comme  il  avait  été  impossible  à 
cette  époque  de  prendre  les  sondages  et  faire  les  forages  nécessaires,  on  décida  d'at- 
tendre que  le  port  fut  couvert  de  glaces. 

Vers  le  milieu  de  février  1911,  on  a  fait  des  forages  jusqu'à  la  fin  du  mois  de  mars 
suivant,  et  l'on  trouva  que  des  lits  de  roc  existaient  à  différentes  profondeurs,  en 
dessous  de  la  surface  sablonneuse. 

Le  roc  semble  de  nature  sablonneuse,  et  il  peut  être  possible  de  l'enlever  par  du 
dragage,  et  l'on  a  proposé  d'essayer  avec  la  drague  Cape  Breton. 

Comme  le  quai  en  projet  devra  accommoder  des  vaisseaux  tirant  24  pieds,  à  la 
marée  basse;  le  bassin  d'amarrage  devra  avoir  cette  profondeur  le  long  du  quai,  sur 
une  distance  d'au  moins  300  pieds.  D'un  autre  côté,  si  le  roc  ne  peut  être  enlevé  par 
le  dragage,  le  quai  devra  être  construit  à  une  plusi  grande  distance.  Conséquemment, 
les  plans  et  devis  ne  peuvent  pas  être  préparés  avant  que  cette  question  ait  été  défini- 
tivement réglée. 
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SYDNEY-NORD. 

Quais  de  la  Nova  Scotia  and  Coal  Company. 

La  compagnie  a  construit  des  quais  considérables  et  bien  outillés  pour  expédier 
son  charbon  et  recevoir  les  minerais  de  fer.  Des  steamers  tirant  26  pieds  d'eau, 
peuvent  prendre  ou  deDpser  leurs  cargaisons  à  ces  quais  en  aucun  temps  de  la  marée. 

Comme,  pour  répondre  aux  exigences  du  trafic,  il  faudrait  avoir  des  steamers 
d'un  plus  grand  tirant  d'eau,  la  drague  du  gouvernement  Cape  Breton  a  été  mise  en 
opération,  du  12  au  25  janvier,  sur  les  côtés  du  quai  préposés  aux  minerais.  Il  y  a 
eu  7  jours  d'ouvrage  de  fait,  et  on  a  enlevé  2,600  verges  cubes  de  déblais,  mesure  de 
chaland,  consistant  en  sable  et  pierre.  Les  substances  draguées  furent  remorquées  à 
une  distance  d'environ  3  milles  du  lieu  où  se  faisait  le  dragage. 

A  la  suite  d'une  requête,  demandant  la  construction  d'un  quai  public  sur  le  côté 
ouest  de  l'endroit  appelé  "  Ballast  Ground  ",  jusqu'à  une  profondeur  de  24  pieds,  à 
marée  basse,  nécessitant  des  bassins  d'amarrage  d'une  profondeur  de  24  pieds,  et,  de 
plus,  le  fond  n'étant  formé  de  sable,  vase  et  pierre  que  sur  une  épaisseur  de  4  à  6  pieds, 
et  le  lit,  plus  loin  se  composient  de  galets  de  roc,  la  drague  du  ministère  Cape  Breton 
a  été  mise  en  opération  du  7  au  16  décembre  1911,  à  titre  d'essais,  afin  de  s'assurer 
si  ce  roc  peut  s'enlever  par  le  dragage.  Comme  cette  drague  n'est  pas  construite 
pour  ce  genre  d'ouvrage,  ses  machines  n'ont  pu  résîster  aux  efforts  requis,  et  le  résul- 
tat des  travaux  n'a  pas  été  un  grand  succès. 

On  a  dragué  pendant  9  jours  et  l'outillage  a  fait  défaut  plusieurs  fois;  de  sorte 
que  2,775  verges  cubes  de  sable,  de  pierres  détachées  et  de  galets  de  roc,  ont  été  seule- 
ment enlevées. 

PORT    DE     SYDNEY. 

(Barre   Sud.) 

La  Barre  Sud  est  située  sur  le  côté  sud  du  port  de  Sydney,  à  l'entrée  du  bras  sud- 
ouest  du  havre,  à  5  milles  environ  de  la  ville  de  Sydney. 

Cette  Barre  forme  la  protection  principale  du  bras  sud-ouest  du  havre  au  bord 
duquel  se  trouve  la  ville.  Comme  il  y  avait  danger  que  la  mer  se  creusa  un  chenal 
à  travers  la  Barre  et  finit  par  la  faire  disparaître,  le  ministère  a  décidé  d'en  faire 
l'acquisition  et  d'y  construire  des  ouvrages  de  protection. 

En  1911-12,  une  somme  de  $25,000  fut  votée  pour  acheter  cette  propriété  et  y 
faire  les  travaux  nécessaires. 

Une  exploration  de  la  Barre  sera  faite  au  printemps  par  des  ingénieurs  et  les 
travaux  seront  complétés  durant  l'exercice  financier  de  1912-13. 

Le  19  août,  un  Arrêté  du  Conseil  a  été  passé  pour  exproprier  le  terrain  nécessaire. 

SYDNEY-MINES. 

La  ville  de  Sydney-Mines,  comté  du  Cap-Breton,  est  située  sur  le  côté  ouest  de 
l'entrée  du  port  de  Sydney,  à  environ  2^  milles  au  nord  de  la  ville  de  Sydney-Nord, 
Sa  population  est  d'environ  7,000  âmes,  et  la  Nova  ticotia  Steel  and  Coal  Co.  a  là  des 
bureaux  de  direction  de  ses  opérations. 

-Les  plans  et  devis  pour  la  construction  d'un  quai  à  l'anse  de  Barrington  furent 
préparés,  puis  soumis  au  ministère,  et  des  soumissions  furent  proposées,  et  le  28 
novembre  1910,  on  passa  un  contrat  pour  sa  construction  au  montant  de  $29. 900. 
L'ouvrage  à  l'adjudication  a  894  pieds  de  longueur,  s'étendant  jusqu'à  12  pieds  de 
profondeur  à  basse  mer,  et  il  offre  un  "  L  "  de  100  pieds  de  longueur  sur  le  côté  ouest 
à  l'extrémité  du  large.  Le  quai  aura  20  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de  604 
pieds  à  partir  de  l'enracinement,  et  24  pieds  de  largeur  sur  le  reste  de  la  longueur  et  à 
Y  "  L  ".  L'extrémité  de  terre,  sur  une  longueur  de  60  pieds  consistera  dans  une  tran- 
chée servant  de  chemin  d'accès;  l'appontement,  sur  une  longueur  de  694  pieds,  sera 


74  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

3  GEORGE  V,  A.  1913 

à  piles  et  travées,  et  d'ici,  sur  une  longueur  de  140  pieds  ou  à  son  extrémité  du  large, 
y  compris  Y  "  L  ",  il  sera  en  encaissement  continu.  Les  piles  et  la  structure  en  encais- 
sement continu  seront  construits  en  billes,  créosotées  jusqu'à  mi-marée,  et  l'extrémité 
ouest  de  1'  "  L  ",  la  face  extérieure  et  la  face  est,  sur  une  longueur  de  280  pieds,  à 
partir  de  1'ex.trémité  du  large,  seront  à  revêtement  jointif. 

L'ouvrage  fut  commencé  au  commencement  de  juin  1911,  et  il  était  avancé  au 
30  septembre,  lorsqu'une  tempête  de  nord-est  d'une  violence  exceptionnelle  causa  des 
dommages  aux  travaux  en  question.  A  cette  époque,  les  substructures  en  bois  créosote 
de  toutes  les  piles  étaient  immergées  en  position  permanente,  érigées  à  la  hauteur 
requise  et  complètement  remplies  de  lest.  Pendant  la  tempête  il  y  eut  afTouillement 
du  fond  de  sable,  sur  lequel  les  piles  étaient  posées,  et  il  se  produisit  dans  les  piles  un 
affaisement  de  6  pouces  à  3  pieds;  de  sorte  qu'il  faudra  une  quantité  supplémentaire 
de  bois  créosote  pour  remettre  les  piles  au  niveau  voulu.  Comme  le  bois  créosote  n'a 
pu  être  livré  à  cette  époque  de  l'année,  on  a  suspendu  les  travaux  durant  le  mois 
d'octobre,  et  ils  seront  repris  au  commencement  du  printemps. 

Dépense  durant  l'exercice  de  1911-12:  $18,578.82. 

TANGIER. 

Tangier,  comté  de  Halifax,  est  situé  à  la  tête  du  havre  de  Tangier,  60  milles  à 
l'est  d'Halifax.  C'est  un  établissement  prospère  dont  la  population  est  de  500  ou  600 
habitants  dispersés  sur  la  cote.  Dans  le  voisinage  de  cet  établissement,  il  y  a  des  gise- 
ments aurifères,  rendus  célèbres  par  la  plus  grosse  pépite  d'or  (27  onces)  qui  ait  jamais 
été  trouvée  dans  la  Nouvelle-Ecosse. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  tinaircier  de  1907-08,  la  somme  de  $2,080.89  fut  dépen- 
sée pour  construire  un  quai  en  caissons  avec  travées. 

Pendant  l'exercice  suivant  de  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $628.02  pour 
achever  la  chaussée  d'accès  au  quai.  L'ouvrage,  tel  que  complété,  consiste  en  une 
approche  ou  chaussée  en  pierre  et  en  terre,  de  80  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de 
largeur,  et  en  un  quai  en  caissons  avec  travées,  de  120  pieds  de  longueur  par  25  pieds 
de  largeur. 

Durant  l'exercice  de  1911-12,  la  somme  de  $402.87  a  été  dépensée  pour  la  cons- 
truction d'un  petit  hangar  à  marchandises  placé  sur  le  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  3  février  et  terminé  le  16  mars  1912. 


TENEfCAPE,  ; 

Tenecape,  comté  de  Hants,  est  situé  à  mi-chemin  entre  Walton  et  Noël,  ou  à  une 
distance  d'environ  6  milles  de  chacun  de  ces  endroits.  La  population  est  d'environ 
200  habitants,  qui  sont  dispersés  sur  un  rayon  d'une  couple  de  milles  et  s'occupent  de 
culture.  Il  y  a  uni  petit  moulin  à  scie,  et  il  s'expédie  annuellement  de  cette  place 
300,000  pieds  de  bois.  Il  s'y  fait  aussi  un  peu  de  pêche.  La  station  de  chemin  de 
fer  la  plus  proche  est  éloignée  de  13  milles,  et  presque  tout  le  trafic  local  se  fait  par 
eau.  Le  quai  le  plus  rapproché  est  à  6  milles  de  distance,  et,  avant  1904,  les  vaisseaux 
qui  venaient  charger  ou  décharger  dans  cet  endroit,  étaient  obligés  de  jeter  l'ancre 
sur  les  grèves  de  vase,  à  l'embouchure  de  la  rivière,  où  ils  étaient  très  exposés  aux 
tempêtes  des  vents  du  nord.  Le  17  mai  1904,  le  ministère  accorda  un  contrat,  au 
montant  de  $8,370,  pour  construire  un  brisé-lames  et  un  quai  pouvant  servir  de  dé- 
barcadère et  d'abri. 

En  1911-12,  la  somme  de  $5,475  a  été  dépensée  pour  prolonger  le  brise-lames. 
Cette  allonge  comprend  un  retour  en  "  L  "  de  80  pieds  de  longueur,  40  pieds  de  lar- 
geur et  24  pieds  de  hauteur. 

L'ouvrage  a  été  fait  à  l'entreprise. 
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THREE-FATHOMS-HARBOUR. 

Le  havre  Three-Fathoms,  comté  de  Halifax,  est  un  bras  de  mer  sinueux  qui  se 
déploie  sur  environ  un  mille  de  long,  du  nord  au  sud,  et  d'un  quart  à  trois  quart  de 
mille  de  large,  et  est  situé  environ  15  milles  à  l'est  du  port  de  Halifax.  Les  pêcheurs 
des  établissements  contigus  de  Seaworth,  à  l'est  et  à  l'ouest  de  Chezzetcook,  et  dont  la 
population  agglomérée  est  de  500  à  600  âmes,  fréquentent  assidûment  ce  havre  et  y 
séjournent. 

Pour  empêcher  la  mer  de  ronger  la  plage  étroite  de  galets  qui  sépare  ce  havre 
de  l'Atlantique,  le  ministère,  en  1878,  construisit  un  encaissement  le  long  de  la  crête 
du  barrage  naturel.  La  longueur  de  l'ouvrage,  laquelle,  au  début  était  de  1,050  pieds, 
a  été  étendue  à  1,085  pieds.  Sa  hauteur  est  de  4  à  8  pieds  et  sa  longueur  de  13  pieds. 
L'encaissement  a  été  construit  en  bois  rond;  il  a  été  chargé  de  pierres  et  muni  de  dé- 
fenses. 

Entre  les  années  1901  et  1910,  le  ministère  a  employé  diverses  sommes  en  renou- 
vellements et  réparations. 

Durant  l'exercice  financier  de  1911-12,  le  ministère  a  adjugé  un  contrat,  au  mon- 
tant de  $6,355.77,  pour  compléter  partiellement  un  brise-lames  reliant"  la  partie  extrême 
de  la  grève  avec  la  petite  île  sur  laquelle  finissait  le  premier  brise-lames.  Lorsque  l'ou- 
vrage sera  achevé,  il  aura  800  pieds  de  longueur,  16  pieds  de  largeur  et  de  4  à  9  pieds 
de  hauteur. 

On  a  aussi  dépensé  une  somme  de  $1,252  pour  réparer  le  vieux  quai  et  acheter 
du  bois  pour  des  réparations  qui  seront  continuées  em  1812-13. 

Les  réparations  commencées  le  15  septembre  ont  été  discontinuées  le  31  octobre 
1911. 

TROUT-COVE. 

Trout-Cove,  comté  de  Digby,  est  une  petite  échancrure  d'à  peu  près  1,000  pieds 
de  long,  de  600  pieds  de  profondeur,  sur  la  côte  de  Digby-Neck,  sur  la  Baie  de  Fundy, 
elle  est  à  mi-ehemini  et  a  le  seul  brise-lames  oilrant  un  abri  aux  bateaux  pêcheurs, 
entre  le  goulet  Digby  et  Petit-Passage,  étant  à  18  milles  au  sud-ouest  du  premier. 
L'établissement  à  l'anse  même  et  près  d'elle,  qui  se  nomme  Centreville,  a  une  popu- 
lation d'environ  300  habitants  s'occupant  de  pêche  et  d'agriculture.  La  flottille  de 
pêche  se  compose  de  25  à  30  bateaux  de  16  à  18  pieds  de  quille,  et  il  y  a  aussi  ici  deux 
goélettes  d'environ  30  tonnes  chacune,  lesquelles,  durant  la  saison,  voyagent  entre 
Saint-Jean,  Halifax,  Yarmouth  et  Lunenburg,  avec  des  produits  du  poisson,  du  bois 
de  sciage,  de  la  farine,  ect.  Il  y  a  ici  une  fabrique  pour  mettre  en  boîte  la  morue 
fumée  et  le  hareng  salé  et  fumé,  laquelle  fait  de  grandes  affaires.  A  une  courte 
distance  de  l'anse  est  un  excellent  lieu  de  pêche  pour  la  morue,  la  merluche,  le  ho- 
mard, etc.  Un  brise-lames  fut  commencé  en  1856  par  les  habitants  avec  l'aide  du 
gouvernement  provincial,  l'ouvrage  tel  que  bâti  alors  ayant  200  pieds  de  long  sur  30 
de  large.    En  1876,  il  fut  prolongé  par  le  ministère  sur  une  distance  de  178  pieds. 

Depuis  cette  dernière  date,  le  ministère  a  fait  de  nombreuses  dépenses  en  répara- 
tions, renouvellements  et  prolongements,  dont  le  montant  s'élève  à  environ  $20,000. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $600.43  en  réparations  temporaires  et  urgentes  au  brise- 
lames. 

Le  6  janvier  1912,  une  longueur  de  175  pieds,  sur  le  milieu  du  brise-lames  fut 
complètement  détruite,  laissant  110  pieds  du  côté  du  large  et  220  pieds  du  côté  du 
rivages,  mais  bien  avariés  par  le  limnoria. 

En  1911-12,  on  a  dépensé  $108.83  pour  enlever  une  petite  quantité  de  lest  le  long 
du  rivage  et  pour  poser  des  défenses,  de  manière  à  permettre  à  un  petit  steamer  d'ac- 
coster le  long  du  reste  du  brise-lames. 

Dans  le  but  de  commencer  la  construction  d'un  nouveau  brise-lames,  on  a  acheté 
du  bois  pour  un  montant  de  $343.68. 
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TROY-POND. 


Troy-Pond,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  le  côté  est  de  l'entrée  nord  du  Goulet 
de  Canso,  4  miles  environ  au  nord  de  Port-Hasting. 

En  1911-12,  il  a  été  voté  une  somme  de  $3,000  pour  creuser  un  chenal,  de  2  pieds- 
de  profondeur  à  l'eau  basse,  à  travers  la  batture  qui  sépare  l'étang  de  la  baie  de  Saint- 
Georges,  et  pour  protéger  le  côté  nord  du  chenal  au  moyen  d'un  ouvrage  en  caissons. 

Durant  l'exercice  de  1911-12,  il  n'y  a  eu  rien  de  dépensé  sur  le  montant  voté,, 
parce  qu'il  fallait  préparer  un  plan  et  un  devis,  ce  qui  n'a  pu  être  fait  à  cause  de  l'ur- 
gence d'autres  travaux,  et  aussi  parce  qu'on  a  pensé  qu'il  était  plus  judicieux  de  re- 
mettre l'ouvrage  à  plus  tard. 

TUSKET-WEDGE. 

Tusket-Wedge,  comté  de  Yarmouth,  est  le  nom  d'une  péninsule  d'environ  3  milles 
de  longueur  sur  |  de  mille  de  largeur  qui  s'avance  dans  la  direction  nord-sud,  entre 
la  baie  Goose  et  l'embouchure  de  la  rivière  Tusket.  L'établissement,  qui  se  trouve  sur 
l'isthme  et  la  péninsule,  est  à  12  milles  au  sud-est  de  la  ville  de  Yarmouth;  sa  popula- 
tion est  d'environ  2,000  habitants  qui  s'occupent  de  pêche  et  d'agriculture.  Il  fut 
constitué  en  corporation  dans  l'année  1909,  sous  le  nom  de  Wedge-Port. 

Vers  l'an  1879,  le  gouvernement  provincial  commença  la  construction  d'un  quai 
en  cet  endroit,  lequel  fut  achevé  par  le  ministère  des  Travaux  publics  en  1884,  et  qui 
coûta  $850.  Il  consiste  en  une  structure  sur  pilotis  qui  a  une  longueur  de  324  pieds, 
une  largeur  de  30  pieds  et  une  hauteur  de  13  pieds  à  l'extrémité  du  large.  Comme 
les  grandes  marées  atteignent  13  pieds  (les  petites  marées  10  pieds),  les  hauts-fonds 
vaseux  sont  à  sec  à  basse  mer  jusqu'au  chenal,  ou  sur  une  distance  de  340  pieds  au 
large  de  la  tête  du  quai,  lequel  conséquemment  est  presque  inutile;  et  à  l'heure  qu'il 
est,  il  est  dans  un  état  avancé  de  dépérissement. 

En  1910-11,  le  ministère  a  dépensé  $6,001.28  pour  le  reconstruire  et  l'allonger. 
Vu  que  les  pilotis  de  la  vieille  structure  étaient  encore  plus  délabrés  qu'on  ne  s'y  at- 
tendait, l'allocation  n'a  pas  suffi  pour  achever  les  travaux. 

En  1911-12,  on  a  voté  $1,246.03  pour  continuer  l'ouvrage,  mais  on  ne  put  le  com- 
pléter.   Les  travaux  commencèrent  le  21  août  1911  et  furent  arrêtés  à  la  fin  d'octobre. 

Dragage. 

En  1911-12,  1-a  drague  Canada,  du  ministère,  a  enlevé  10,930  verges  cubes  de  vase 
en  creusaint  et  en  élargissant  le  chenal  qui  conduit  à  un  quai  d'un  particulier,  sur 
la  crique  Chebeck.  L'étendue  draguée  comprend  quatre  ou  cinq  cents  pieds  de  lon- 
gueur par  une  largeur  d'environ  100  pieds,  jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

Les  grandes  mers  montent  de  12  pieds.  Le  dragage  commencé  le  13  septembre  a 
été  fini  le  10  octobre  1911. 


UPPER-PROSPECT. 

Upper-Prospect,  comté  de  Halifax,  est  un  village  de  pêcheurs,  lequel  compte  en- 
viron de  400  à  500  âmes.  Il  est  situé  sur  la  côte  de  l'Atlantique,  à  20  milles  à  l'ouest 
de  la  ville  de  Halifax.  La  pêche  annuelle,  d'après  le  rapport  du  ministre  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries,  rapporte  $14,000,  et  emploie  cent  bateaux  et  cent  cinquante  hommes. 
Le  havre  est  très  exposé  aux  grosses  mers,  quand  le  vent  souffle  du  sud  et  du  sud-est. 

En  1902-3,  le  ministère  a  dépensé  un  montant  de  $767.26  pour  construire  un  petit 
quai  en  pilotis.  En  1903-4,  une  somme  de  $453.62  a  été  employée  pour  compléter  l'ou- 
vrage. Ce  quai  a  61  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur,  avec  un  retour  en  L  don- 
nant une  longueur  de  façade  de  55  pieds  au  bout  du  large,  où  il  y  a  environ  10  pieds 
d'eau,  à  mer  ba&se  des  grandes  marres  ordinaires. 
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Durant  Fexercice  financer  de  1911-12,  un  montant  de  $442.62  a  été  dépensé  pour 
construire  un  petit  hangar  à  marchandises,  et  réparer  le  plancher,  les  pièces  de  cou- 
ronnement et  les  défenses  en  pilotis  du  quai. 

Les  travaux  commencés  le  1er  mai  1911  ont  été  achevés  le  26  mars  1912. 


UPPER-WASHABUCK. 

Washabuck,  comté  de  Victoria,  est  le  nom  d'une  région  qui  s'étend  sur  la  rive 
£ud  de  l'extrémité  est  du  détroit  de  Saint-Patrice,  l'un  des  bras  des  lacs  Bras-d'Or. 
Il  couvre  environ  3£  milles  de  la  rive,  et  3J  milles  de  la  rive  sud  du  bras  de  mer 
Washabuck,  ou  rivière  Washabuck,  comme  on  l'appelle;  et  cette  dernière  partie  de  la 
région  est  connue  sous  le  nom  de  Upper-Washabuck. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $1,800  pour  la  construction  d'un  quai  à  Upper-Washa- 
buck. L'ouvrage  projeté  consiste  en  un  quai  sur  pilotis  de  50  pieds  de  longueur, 
construit  le  long  de  la  face  du  chenal;  il  a  une  largeur  de  40  pieds  et  présente  un 
abord  long  de  70  pieds  et  large  de  20  pieds,  construits  à  piles  et  travées,  et  toutes  les 
palées  de  l'ouvrage  et  les  pilotis  d'amarrage  du  quai  seront  en  bois  créosote. 

Les  plans  et  devis  de  l'ouvrage  projeté  ont  été  préparés,  tous  les  matériaux  ont 
été  livrés,  et  l'abord  a  été  construit,  et  sur  le  montant  voté  on  avait  dépensé  $1,083.50 
pour  ces  travaux  au  31  mars  1910. 

En  1911-12,  une  somme  de  $800  a  été  votée  pour  compléter  le  quai  commencé  en 
1910-11;  et  de  ce  montant  il  a  été  dépensé  $738.15  pour  finir  l'ouvrage  conformément 
aux  plans  et  devis. 

En  1911-12,  un  crédit  supplémentaire  de  $110  a  été  autorisé  pour  ériger  un  petit 
hangar  à  marchandises  sur  le  quai;  cette  construction  a  coûté  $108.05;  elle,,  a  10  x  12 
pieds,  les  poteaux  ont  7  pieds  de  hauteur,  le  toit  et  les  murs  sont  couverts  en  bardeaux, 
et  convenablement  peinturés. 

urquhart's-landing. 

Urquhart's-Landing,  à  Black-Kock,  comté  de  Victoria,  est  une  petite  station  de 
pêche  située  dans  cette  partie  de  la  côte  nord-est  de  l'île  du  Cap-Breton,  connue  loca- 
lement sous  le  nom  de  North  Shore,  c'est  à  mi-chemin  entre  les  ports  de  Sainte- Anne 
et  d'Ingonish. 

En  1899-1900,  un  montant  de  $500  a  d'abord  été  dépensé  pour  reconstruire  un 
chemin  conduisant  du  débarcadère  sur  la  grève  jusqu'au  sommet  de  la  falaise.  On  re- 
construisit ce  chemin  pour  accommoder  les  pêcheurs,  dont  les  cabanes  à  poisson  sotnt 
sur  le  sommet  de  la  falaise,  et  aussi  pour  leur  permettre  de  haler  à  terre  leurs  vais- 
seaux durant  les  tempêtes. 

Le  nouveau  chemin  a  8  pieds  de  largeur,  il  serpente  la  façade  de  la  falaise  et  s'é- 
lève à  5  pieds  au-dessus  de  l'eau  haute,  sur  le  rivage,  pour  atteindre  une  hauteur  de 
75  pieds  au-dessus  de  ce  niveau,  sur  une  distance  d'environ  300  pieds.  L'extrémité 
inférieure  du  chemin  était  protégé  par  un  mur  de  soutènement  en  pierre  sur  une  lon- 
gueur de  *25  pieds. 

A  l'automne  de  1900,  ce  mur  de  soutènement  fut  démoli  par  des  tempêtes  violen- 
tes, et  en  1901-2,  on  a  dépensé  la  somme  de  $249.98  pour  remplacer  le  mur  de  pierre 
par  une  pile  en  caisson  de  40  x  15  pieds,  peu  élevée,  et  pour  réparer  le  chemin  propre- 
ment dit. 

Comme  cette  pile  en  caisson  ne  protégeait  pas  suffisamment  le  rivage  et  que  la 
mer  rongeait  de  plus  en  plus  le  bout  nord  du  caisson,  on  décida,  en  1911-12,  de  dé- 
penser un  montant  de  $299.82  pour  prolonger  la  dite  pile  sur  une  distance  de  50  pieds 
jusqu'au  pied  de  la  falaise. 
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Victoria,  comté  de  King,  est  situé  à  l'embouchure  du  petit  ruisseau  appelé 
Church-Vault,  sur  la  côte  sud  de  la  baie  de  Ilundy,  à  52  milles  au  nord-ouest  de  la 
lagune  de  Digby,  et  à  mi-chemin  entre  Morden  et  le  quai  Ogilvie,  c'est-à-dire  à  envi- 
ron 4  milles  de  chacun  de  ces  points. 

Le  brise-lames,  qui  sert  de  jetée  de  débarquement  et  de  chargement,  fut  commencé 
en  1864  et  achevé  en  1867,  le  coût  de  sa  construction  ayant  été  également  supporté 
par  les  habitants  de  Victoria  et  par  le  gouvernement  provincial.  'Cette  construction 
a  243  pieds  de  long,  27  J  pieds  de  large,  et  24  pieds  de  haut  à  son  extrémité  du  large. 

En  1878,  ce  bris-lamss  fut  réparé  et  exhaussé  de  4  pieds. 

On  y  fit  aussi  des  réparations  en  1891,  1893,  1900-1,  1902-3  et  1904-5. 

En  1907-8,  on  a  dépensé  $179.50  pour  aveugler,  au  moyen  d'un  encaissement  et 
de  matériaux  de  charge,  une  petite  brèche  d'environ  15  pieds  de  long,  à  la  face  du 
large  du  brise-lames,  et  pour  remplacer  une  petite  partie  du  doublage  jointif  et  quel- 
ques madriers  de  la  plate-forme. 

En  1911-12,  la  somme  de  $1,264.23  a  été  dépensée  pour  reconstruire  une  partie 
du  milieu  du  brise-lames,  que  la  tempête  avait  détruit  dans  l'automne  de  1910.  La 
nouvelle  structure  a  32  pieds  de  longueur  sur  le  côté  est,  et  70  pieds  de  longeur  sur 
le  côté  ouest  par  25  pieds  de  largeur  et  11  pieds  de  hauteur.  Cet  ouvrage,  qui  n'était 
pas  tout  à  fait  fini  à  la  clôture  de  la  saison,  a  été  commencé  le  1er  septembre  et  dis- 
continué le  30  novembre  1911. 

WATT. 

Watt,  comté  de  Halifax,  est  situé  sur  le  côté  est  de  Sheet-Harbour,  à  3  milles  en 
bas  du  village  de  Sheet-Harbour.  La  population  de  cet  endroit  est  d'environ  vingt 
familles.  Pour  donner  plus  d'accommodement  aux  habitants  de  cette  région  et  pro- 
curer aux  résidents  de  Sheet-Harbour  un  débarcadère,  lorsque  la  partie  supérieure  du 
havre  est  couverte  de  glaces,  le  ministère  a  commencé,  en  1911-12,  la  construction  d'un 
quai  en  pilotis  et  autres  bois.  Un  montant  de  $2,203.03  a  été  dépensé  pour  l'achat 
des  matériaux  nécessaires  et  qui  seront  prêts  pour  construire  le  quai  en  1912-13. 

WEST-ADVOCATE. 

West-Advocate  est  situé  à  2  milles  environ  d'Advocate-Harbor,  près  du  cap 
Chignecto.  Pendant  plusieurs  années,  le  ministère  a  considéré  l'opportunité  de  cons- 
truire un  môle  en  ce  lieu,  qui  offrirait  en  même  temps  les  avantages  d'un  débarcadère 
aux  (navires  dans  le  transport  des  marchandises  et  des  voyageurs,  etc.  Aucun  chemin 
de  fer  n'offre  de  communication  dans  cette  partie  du  comté  de  Cumberland  et  aucun 
projet  de  chemin  de  fer  n'ait  en  vue.  Si  on  construisait  le  môle  en  projet,  il  desser- 
virait 3,000  personnes  environ,  car  le  trajet  par  mer  se  fait  en  moins  de  6  heures,  de 
ce  Heu  à  Saint-Jean,  N.-B.  Au  commencement  de  l'automne  de  1911,  on  a  mis  les 
travaux  de  la  construction  de  ce  môle  en  adjudication  et  ils  ont  été  adjugés  à  MM.  J. 
E.  &  H.  Bigelow,  de  Canning.  Les  entrepreneurs  ont  l'intention  d'entreprendre  ces 
travaux  vers  le  10  mai  1912. 

Les  grandes  marées  atteignent  ici  40  pieds;  les  marées  mortes,  30  pieds. 

WEST-BA  Y —  (BAIE-OUEST) . 

West-Bay,  comté  d'Inverness,  est  le  bras  ouest  du  lac  Grand-Bras-d'Or;  ce  port 
est  situé  à  l'extrémité  de  la  pointe  ouest  de  la  baie. 

Le  22  mai  1911,  un  arrêté  du  Conseil  fut  passé  pour  autoriser  d'accepter  3a  sou- 
mission de  Y  Atlantic  Dredging  Company  of  Louisbourg  pour  draguer,  à  raison  de  28 
centins  de  la  verge  cube,  mesure  de  chaland,  environ  118,720  verges  cubes  de  déblais, 
mesure  de  chaland. 
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La  drague  de  la  compagnie  Quincy,  commença  l'ouvrage,  le  10  juin  1911,  et  les 
travaux  sous  contrat  furent  complétés  au  mois  de  novembre.  Une  quantité  de  118,690 
verges  cubes  de  vase  fut  en?evée,  les  déblais  ont  été  remorqués  à  une  distance  d'envi- 
ron 1£  mille  de  l'embouchure  du  port. 

Les  travaux  exécutés  comprennent:  le  dragage  d'un  chenal  principal,  dans  le 
havre,  de  1,C00  pieds  de  longueur,  200  pieds  de  largeur,  par  15  pieds  de  profondeur,  à 
marée  basse;  et  aussi  le  dragage  d'un  chenal  plus  petit,  de  625  pieds  de  longueur,  175 
pieds  de  largeur,  jusqu'à  «une  profondeur  de  12  pieds,  à  marée  basse. 

WESTPORT. 

Westport,  comté  de  Digby,  est  un  village  prospère  de  700  habitants,  qui  font  prin- 
cipalement de  la  pêche  et  un  peu  de  culture.  11  est  situé  sur  l'extrémité  nord-ouest  de 
l'Ile-Brier,  du  côté  sud-est  du  Grand-Passage,  à  40  milles  au  sud-ouest  de  Digby-Cut. 
Dans  ce  village,  on  compte  un  hôtel,  des  bureaux  de  télégraphe  et  de  messageries  et 
plusieurs  magasins.  La  flotte  de  la  pêche  comprend  une  trentaine  de  goélettes  et  50 
bateaux.  L'industrie  de  la  pêche  rapporte  une  moyenne  de  $300,000  à  $400,000  par 
année.  West-Port  est  un  port  d'escale  où  s'arrête  un  steamer  subventionné  pour  une 
ligne  régulière  entre  Saint-Jean,  Yarmouth  et  les  autres  ports  de  la  Baie  de  Fundy. 

Le  besoin  d'un  quai  public  à  cet  endroit  devenant  de  plus  en  plus  évident,  le  mi- 
nistère, en  1911-12,  a  dépensé  un  montant  de  $16,770  pour  construire  un  quai  en 
pilotis.  Il  a  été  commencé  le  24  avril  et  complété  le  25  septembre  1911.  Il  a  396  pieds 
de  longueur,  avec  un  retour  em  "  L  "  au  bout  du  large,  où  sa  face  est  de  75  pieds  de 
longueur,  dans  une  profondeur  d'eau  de  12  pieds  au  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes 
marées.  Sur  le  côté  sud  du  quai,  se  trouve  un  plan  incliné,  de  10  pieds  de  largeur, 
avec  une  pente  de  1  dans  9,  et  se  terminant  par  une  plate-forme  de  niveau,  de  20  pieds 
de  longueur,  à  une  hauteur  de  5  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes 
marées.  Dans  l'angle  du  retour  en  "  L  ",  on  a  construit  une  bâtisse  de  31  x  19  pieds, 
servant  de  hangar  à  marchandises  et  de  salle  d'attente.  Dans  les  170  pieds  du  quai, 
à  partir  du  rivage,  tous  les  pilotis  sont  en  bois  indigène  non  créosote.  Sur  les  226 
pieds  en  gagnant  vers  le  large,  tous  les  pilotis  de  support  sont  en  pin  de  la  Virginie, 
enduit  de  14  livres  de  créosote  par  pied  cube.  Les  chapeaux,  les  liernes,  les  solives  de 
plancher  et  les  couronnements  sont  en  pini  de  la  Géorgie  et  le  plancher  est  en  ma- 
driers d'épinette.  L'extrémité  du  quai,  près  du  rivage,  est  finie  par  un  remblai  en 
pierre  et  gravier,  de  40  pieds  de  longueur  par  1  pied  à  8  pieds  de  largeur. 

Les  grandes  mers  montent  de  21  pieds;  les  mortes-mers  de  17  pieds. 

WEST-BACCARO. 

West-Baccaro,  est  situé  à  environ  3  milles  du  village  de  Port-la-Tour  ;  sa  popula- 
tion est  d'environ  400  habitants  qui  dépendent  presque  tous  entièrement  de  l'indus- 
trie de  la  pêche  pour  leur  subsistance.  C'est  uni  des  points  les  plus  tempétueux  de  la 
côte  de  la  Nouvelle-Ecosse,  et  en  1903-04,  afin  de  convertir  un  étang  de  basse-marée 
en  un  abri  pour  les  bateaux,  le  ministère  y  fit  construire  un  ouvrage  du  même  type 
que  les  ouvrages  ordinaires  de  protection  des  plages,  d'une  longueur  de  1,055  pieds  en 
encaissement  le  long  des  deux  côtés  de  l'étang,  tout  en  laissant  un  chenal  à  l'extré- 
mité intérieure  de  l'étang  pour  y  servir  d'entrée,  ce  chenal  ayant  225  pieds  de  lon- 
gueur, 25  pieds  de  largeur  et  3  pieds  de  profondeur.  L'ouvrage  en  encaissement  a  8 
pieds  de  largeur  au  sommet  et  de  4£  pieds  à  12  pieds  de  hauteur.  La  pêche  qu'on  fai- 
sait en  ce  lieu,  s'est  accrue  considérablement  depuis  que  cet  ouvrage  a  été  construit. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  oru  a  dépensé  la  somme  de  $2,000  pour  prolonger  le 
môle  à  son  extrémité  nord,  afin  de  permettre  aux  petits  caboteurs  de  cette  côte  d'y 
accoster  à  quai.  La  longueur  du  prolongement  est  de  100  pieds  et  sa  largeur  de  20 
pieds  au  sommet,  et  il  a  été  construit  en  encaissement  continu  du  type  ordinaire. 
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Quand  tous  les  préparatifs  furent  au  complet,  la  saison  était  trop  avancée  pour  entre- 
prendre les  travaux  effectifs,  et  on  ne  fit  aucune  dépense  pendant  le  dernier  exercice. 
Les  grandes  marées  atteignent  8£  pieds;  les  petites  marées  5£  pieds. 

WHITE-COVE. 

White-Cove,  comté  de  Digby,  est  un  établissement  de  200  à  300  habitants  qui 
s'occupent  principalement  de  pêche  et  d'agriculture;  il  est  situé  sur  le  bord  de  la  baie 
Sainte-Marie,  environ  5  milles  au  sud  de  Weymouth. 

En  1903-04,  le  ministère  dépensa  une  somme  de  $1,839.66  pour  prolonger  et  ré- 
parer un  vieux  quai  en  caissons. 

La  nouvelle  pile  a  38  pieds  de  haut;  elle  est  solidement  construite  en  caissons  de 
bois  rond.  Les  100  pieds  suivant,  en  allant  vers  le  rivage,  furent  aussi  défaits  et  re- 
construits, et  le  quai,  sur  sa  longueur  entière,  260  pieds,  fut  nivelé  avec  du  gravier. 

En  1904-05,  la  somme  de  $1,004.01  a  été  dépensée  pour  construire  un  prolongement 
de  30  pieds  de  long,  38  pieds  de  large,  et  de  19  à  21  pieds  de  haut,  en  caissons  du 
genre  ordinaire. 

En  1911-12,  la  somme  de  $6,057.05  a  été  dépensée  pour  construire,  par  contrat,  un 
prolongement  du  quai  brise-lames.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  27  juin  et  ter- 
minés le  25  octobre  1911. 

white-point. 

White-Point  est  un  établissement  situé  à  environ  6  milles  à  l'ouest  de  Liverpool, 
dont  la  population  est  d'environ  300  à  400  habitants  qui  s'occupent  presque  tous  de 
l'industrie  de  la  pêche. 

Il  y  a  environ  25  ou  30  ans,  le  ministère  construisit  un  brise-lames  en  cet  en- 
droit, et  l'ouvrage  n'était  pas  assez  élevé  pour  protéger  l'intérieur  dont  les  pêcheurs 
se  servent  pour  le  mouillage  et  le  débarquement. 

Plusieurs  fois,  les  grosses  mers  ont  charroyé  plusieurs  centaines  de  tonnes  de 
pierres  par-dessus  le  môle  dans  le  mouillage,  et  chaque  fois,  il  a  fallu  le  draguer. 

Pendant  le  dernier  exercice  on  a  voté  la  somme  de  $4,000  pour  la  construction 
d'un  môle  en  pierres  en  ce  lieu  pour  protéger  suffisamment  le  mouillage.  Ces  travaux 
n'ont  pas  été  entrepris,  mais  on  a  dépensé  la  somme  de  $55.50  pour  creuser  le  mouil- 
lage.   Commencés  le  10  avril  1911,  les  travaux  ont  été  achevés  le  13. 

Les  grandes  marées  atteignent  ici  7  pieds;  les  mortes  marées,  4£  pieds. 

SCOTCH-COVE. 

Scotch-Cove,  comté  de  Victoria,  forme  la  partie  sud-est  de  la  baie  d'Aspy,  sur  la 
côte  nord-est  de  l'île  du  Cap-Breton.  Elle  se  trouve  à  environ  trois-quarts  de  mille 
au  sud  de  White-Point,  située  sur  le  côté  sud  de  l'entrée  de  la  baie. 

En  1908-09,  un  brise-lames,  s'étendant  jusqu'à  19  pieds  en  eau  profonde,  à  basse 
mer,  a  été  construit  par  le  ministère  pour  protéger  le  mouillage  et  l'accostage  du  ba- 
teau à  vapeur,  qui  fait  le  trajet  entre  Sydney  et  Cap-Nord,  et  arrête  à  différents  en- 
droits  le  long  de  la  côte  pour  prendre  des  marchandises  et  des  passagers,  ou  y  décharger 
sa  cargaison. 

Le  brise-lames  a  320  pieds  de  longueur  et  16  pieds  de  largeur  au  sommet  à  l'ex- 
ception de  l'extrémité  intérieure  qui  est  en  pierraille.  Le  quai  a  été  construit  en 
encaissement,  avec  structure  en  bois  créosote;  il  a  20  pieds  de  largeur  sur  une  dis- 
tance de  80  pieds;  24  pieds  de  largeur  sur  une  autre  distance  de  80  pieds,  et  30  pieds 
de  largeur  dans  les  autres  120  pieds.  Les  faces  de  l'encaissement  sont  en  pièces  de 
bois  Ciirré,  avec  parements  à  claire-voie;  les  traversines  et  les  longrines  sont  en  bois 
rond;  tout  le  brise-lames  est  solidement  rempli  de  lest.  La  face  du  côté  de  la  mer  et 
l'extrémité  extérieure,  sur  une  distance  de  30  pieds,  sont  à  revêtement  jointif.     Une 
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structure  en  fascines,  chargée  de  pierre,  a  été  établie  le  long  de  la  face  du  large,  sur 
une  distance  de  200  pieds  à  partir  de  l'extrémité  extérieure  en  gagnant  vers  le  rivage, 
pour  prévenir  tout  affouillement  dans  le  fond  sablonneux. 

En  1910-11,  on  a  dépensé  $255.85  pour  la  construction  d'un  entrepôt  de  12  x  20 
pieds,  qu'on  a  établi  sur  un  fondement  en  encaissement  isolé,  à  l'extrémité  intérieure 
du  brise-lames. 

En  1911-12,  une  somme  de  $343.94  a  été  employée  pour  construire  un  chemin  pour 
relier  le  brise-lames  au  chemin  public.  Ce  chemin  a  370  pieds  de  longueur  et  13  pieds 
de  largeur  au  sommet;  il  est  taillé  dans  le  flanc  de  la  falaise,  et  sur  le  côté  extérieure 
on  a  construit,  où  c'est  nécessaire,  un  mur  de  soutènement  en  maçonnerie  sèche. 

WHITEWATER. 

Whitewater,  comté  de  King,  est  un  petit  village  de  200  à  300  habitants,  s'occupant 
de  culture  et  de  l'industrie  du  bois  de  construction,  il  est  situé  sur  le  côté  est  du 
bassin  Minas,  à  environ  trois-quart  de  mille  au  sud  du  cap  Blomidon,  et  à  dix  milles 
au  nord-est  du  village  de  Canning. 

En  1897-98-,  le  ministère  construisit,  à  la  journée,  un  quai  à  cet  endroit  au  coût  de 
$3,999.08.  Ce  quai  a  285  pieds  de  long,  20  pieds  de  large  avec  un  "L"  à  l'extrémité  du 
large  de  35  pieds  de  long.  La  profondeur  de  l'eau  à  l'extrémité  du  large,  est  de  17 
pieds  à  l'eau  haute  des  marées  ordinaires  de  printemps.  C'est  une  construction  à 
piles  et  travées;  les  piles  sont  en  encaissement  d'une  longueur  de  19  pieds,  les  travées 
sont  à  14  pieds  d'écartement. 

De  1901  à  1905,  on  dépensa,  à  trois  époques  différentes,  un  montant  total  de 
$1,536.17  en  réparations  et  renouvellements.     Pour  les  détails,  voir  le  rapport  de  1904-5. 

En  1910-11,  on  dépensa  $993.15  pour  le  renouvellement  d'une  partie  de  la  plate- 
forme et  de  la  superstructure  du  quai  public.  Il  faudra  un  autre  montant  de  $1,000 
pour  achever  les  travaux. 

Les  grandes  marées,  sont  ici  à  40  pieds  ;  Tes  petites  marées,  sont  à  34  pieds. 

En  1911-12,  la  somme  de  $378.50  a  été  dépensée  pour  acheter  le  bois  nécesssaire  à 
compléter  les  réparations  et  les  renouvellements. 


WHYCOCOMAGH. 

Whycocomagh,  comté  d'Inverness,  est  un  village  de  la  côte  nord  de  la  baie  du 
même  nom,  à  l'extrémité  du  chenal  Saint-Patrice,  l'un  des  bras  du  lac  Bras-d'Or. 

En  1897-8,  on  y'  a  acheté  un  appontement  particulier,  ainsi  qu'un  entrepôt  et  le 
chemin  d'accès  de  l'appontement  entre  celui-ci  et  la  route  publique.  En  1898-9  et 
1899-1900,  on  a  réparé  et  prolongé  cet  ouvrage.  Actuellement,  il  a  228  pieds  de  long, 
est  en  pierre  sur  une  longueur  de  144  pieds,  21  pieds  de  large  et  est  en  pilotis  sur  une 
longueur  de  84  pieds;  ce  pilotis  a  25  pieds  de  large  sur  une  longueur  de  59  pieds,  et 
60  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de  24  pieds  à  son  extrémité  vers  le  large.  L'ou- 
vrage en  pilotis  a  été  établi  sur  les  restes  d'un  ancien  appontement  à  massifs  et  travées. 

Pendant  1902r3-4-5  et  1907-8,  les  dépenses  ont  été  faites  pour  de  légères  répara- 
tions à  l'appontement,  à  l'entrepôt  et  à  l'abord. 

Pendant  l'exercice  1910-11,  on  a  dépensé  $2,398.11  pour  l'achèvement  presqu'au 
complet  de  la  tête  de  l'appontement,  établi  sur  pilotis,  de  forme  triangulaire,  et  qui  a 
78  pieds  de  long  sur  la  face  du  chenal  et  83  pieds  en  continuation  de  l'ouvrage,  et  pour 
renouveler  de  pinus  un  musoir  sur  pilotis  qui  était  dans  un  état  délabré.  La  profondeur 
d'eau  le  long  de  la  face  du  chenal  est  de  12'-£  pieds  au  niveau  des  basses  eaux  du  lac. 

Sur  le  montant  voté  en  1911-12,  à  savoir  :  $500,  on  a  dépensé  $494.13  en  ouvrage 
à  la  journée  pour  compléter  les  travaux  en  voie  de  progrès  durant  l'année  précédente. 
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On  a  posé  environ  2,000  pieds  B.M.  de  madriers  pour  le  plancher,  18  défenses  en  pilo- 
tis. '2  poteaux  d'amarrage,  et  environ  3,000  pieds,  B.M.  de  blocs. 

Les  dépenses,  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912,  ont  été  de  $565.90. 

WOLFVILLE. 

Wolfville  est  un  village  d'eviron  2,000  habitants,  situé  sur  la  rive  droite  et  près 
de  l'embouchure  de  la  rivière  Comwallis,  qui  se  jette  dans  l'angle  sud-ouest  du  Bassin 
de  Minas.  'C'est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic,  à  mi- 
chemin  entre  Annapolis  et  Halifax,  à  64  milles  de  Halifax,  et  à  6Q  milles  d'Annapo- 
lis,  et  à  7  milles  de  Kentville;  c'est  aussi  le  chef -lieu  du  comté  de  King. 

En  1900-01,  le  ministère  fit  construire,  à  l'adjudication,  au  coût  de  $6,360.50,  un 
([liai  public  sur  la  rive  droite  de  la  rivière,  près  de  son  embouchure,  et  à  une  distance 
d'environ  un  demi-mille  du  village.  L'abord  du  quai  se  compose  d'un  terrassement  de 
144  pieds  de  long,  26  pieds  de  large  et  d'une  hauteur  moyenne  de  5  pieds.  Le  quai  pro- 
prement dit,  construit  en  pilotis,  a  152  pieds  de  long,  36  pieds  de  large,  y  compris  le 
talus  de  10  pieds  de  large  du  côté  sud.  A  son  extrémité  du  large  il  y  a  un  retour  en 
forme  d'  "L"  de  82  pieds  de  long;  ce  qui  donne  une  face  totale  de  116  pieds  sur  le 
chenal  de  la  rivière.  Le  retour  a  40  pieds  de  large  et  de  48  à  49^  pieds  de  haut  sur 
cette  face.  Il  y  a  à  cet  endroit  46  pieds  d'eau  aux  grandes  marées.  Aux  basses  eaux 
des  grandes  marées  ordinaires,  le  chenal  a  une  profondeur  de  4  à  6  pieds,  et  l'eau  est 
presque  douce. 

Les  grandes  marées  sont  à  48  pieds  et  les  petites  marées  sont  à  40  pieds. 

En  1903-04,  l'affouillement  du  côté  donnant  sur  le  chenal  et  de  la  rivière  et  de 
fortes  glaces  extraordinaires,  détruisirent  presque  totalement  le  quai. 

De  1903  à  1908,  il  fut  reconstruit  solidement  en  encaissement.  On  trouvera  les 
détails  au  complet  de  ces  travaux  dans  le  rapport  1906-07.  En  1910-11,  on  a  dépensé 
$217.12  pour  réparer  le  poste  d'amarrage  du  bateau  à  vapeur,  vis-à-vis  le  quai  public, 
et  qui  avait  été  avarié  par  l'abordage  du  bateau  à  vapeur  y  faisant  escale  journelle- 
ment. Les  travaux  consistèrent  à  enfoncer,  couronner  et  entretoiser  6  pilotis  disposés 
en  chevalets  et  à  remplir  l'espace  au-dessous  au  moyen  de  pierraille  et  de  fascines. 

En  1911-12',  on  a  employé  $680.98  pour  réparer  le  caisson  d'amarrage  des  steamers 
en  avant  du  quai,  et  aussi  pour  construire  un  caisson  de  50  pieds  x  10  pieds,  d'une 
hauteur  de  6  à  16  pieds,  sur  le  côté  ouest  du  quai  pour  empêcher  la  glace  et  les  cou- 
rants des  marées  d'affouiller  et  de  miner  l'angle  nord-ouest  du  quai  ainsi  que  le  lien 
d'amarrage  des  steamers  en  avant  du  quai. 

Cet  ouvrage  s'est  fait  de  temps  en  temps,  depuis  le  milieu  de  mai  jusqu'à  la  fin 
de  novembre  1911,  et  pendant  les  mois  de  janvier  et  de  mars  1912. 

wreck-cove. 

Wreck-Cove,  comté  de  Victoria,  est  situé  dans  cette  partie  de  la  côte  nord-est  de 
l'île  du  Cap-Breton,  connue  sous  le  nom  de  North  Shore,  et  qui  se  trouve  entre  les 
havres  de  Sainte-Anne  et  d'Ingonish-Sud,  à  8  milles  environ  de  ce  dernier  endroit. 

L'anse  est  une  légère  échancrure  de  la  côte  et  exposée  à  tous  les  vents  du  nord-est 
au  sud-ouest.  Les  rives  de  l'anse  sont  en  majorité  formées  de  rocs  élevés,  de  20  à  50 
pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer,  à  l'exception  de  la  grève  de  Morrison,  qui  sert  de 
place  d'accostage  aux  pêcheurs  du  voisinage. 

En  1908-9,  une  somme  de  $200  fut  dépensée  pour  enlever  quelques-uns  des  plus 
gros  cailloux  de  la  grève,  qui  étaient  dangereux  lorsqu'il  fallait  haler  ou  lancer  les  ba- 
teaux de  pêche.  On  y  construisit  en  même  temps  un  ouvrage  de  protection  en  cais- 
sons, de  10  pieds  de  largeur,  6  pieds  de  hauteur  et  90  pieds  de  longueur,  en  avant  des 
bâtisses  des  pêcheurs  pour  les  empêcher  d'être  envahies  par  les  vagues. 
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En  1911-12,  un  montant  de  $1,000  a  été  autorisé  pour  prolonger  l'ouvrage  construit 
en  1908-9,  mais  vu  l'état  avancé  de  la  saison  on  a  cru  judicieux  de  ne  pas  commencer 
les  travaux,  et  aucune  partie  du  crédit  voté  n'a  été  dépensée. 

Y  A  II  M  OU  TH. 

Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  population  d'environ  7,000  habitants,  est  situé  à 
l'extrémité  de  la  pointe  sud-ouest  de  la  Nouvelle-Ecosse.  C'est  le  terminus  du  che- 
min de  fer  D.  A.,  à  217  milles  d'Halifax,  et  aussi  le  terminus  par  eau  des  steamers  de 
la  même  compagnie,  qui  tiennent  une  ligne  entre  Yarmouth  et  Boston. 

En  1911-12,  la  Dominion  Dredging  Company,  en  vertu  d'un  contrat  passé  avec  le 
ministère,  a  dragué  205,380  verges  cubes  de  déblais,  de  la  classe  "  C  ",  et  57.6  verges 
cubes  de  la  classe  "A",  dans  la  partie  supérieure  du  port.  L'ouvrage  a  été  commencé 
le  8  mai  1911  et  discontinué  le  13  octobre  1911.  On  a  dragué  jusqu'à  une  profondeur 
de  20  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

BARRE   DE   YARMOUTH. 

Le  havre  de  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  suit  la  direction  N.N.-E.  et  S.S.-O. 
(vraie),  et  depuis  les  quais  d'en  haut  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivière,  il  a  presque 
4  milles  de  longueur.  A  la  moitié  environ  de  sa  longueur  et  sur  une  distance  d'environ 
trois  quarts  de  mille,  il  est  protégé  contre  les  vagues  de  la  baie  de  Eundy  par  une 
barre  de  gravier  et  de  galets,  qui  relie  le  Cap-Fourchu,  une  île  ou  plutôt  une  pénin- 
sule d'un  mille,  avec  Stony-Pokit,  qui  est  l'extrémité  sud  de  la  terre  ferme  et  forme 
le  côté  ouest  du  havre. 

En  1867,  on  avait  remarqué  que  cette  barre  se  désagrégeait,  petit  à  petit,  sous 
l'action  de  la  mer,  et  que  si  l'on  voulait  conserver  le  havre  il  était  nécessaire  de  faire 
des  ouvrages  de  protection.  En  conséquence,  dans  les  cours  de  cette  année,  le  gou- 
vernement de  la  Nouvelle-Ecosse  construisit  une  structure  en  encaissement  de  200 
pieds,  à  Stoney-Point.  Entre  1873  et  1875,  le  ministère  des  Travaux  publics  ajouta 
les  1,000  pieds  de  construction,  pour  atteindre  Cap-Fourchu.  Depuis  1875,  le  minis- 
tère a  fait  de  nombreuses  réparations  et  réfections  à  cette  jetée,  dont  les  détails  sont 
contenus  dans  le  rapport  annuel  de  1910-11. 

En  1911-12,  on  a  employé  un  montant  de  $815.89  pour  réparer  et  renouveler  des 
ouvrages  de  protection  dans  le  havre;  deux  parties  de  ces  ouvrages  de  30  et  50  pieds, 
respectivement,  ont  été  démolies  et  reconstruites  sur  le  plein  de  la  hauteur  et  de  la 
largeur  de  l'ouvrage.  Le  plancher  a  été  réparé  et  renouvelé  à  plusieurs  endroits  des 
caissons. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  28  septembre  et  terminés  le  20  octobre  1911. 


ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

ALBERTON. 

Alberton,  village  florissant  et  station  importante  sur  le  chemin  de  fer  de  l'Ile  du 
Prince-Edouard,  comté  de  Prince,  est  situé  à  55  milles  environ  à  l'ouest  de  Summerside. 
C'est  un  port  dans  lequel  se  fait  un  grand  trafic  internatonal;  mais  le  quai  de  rive  du 
chemin  de  fer  est  le  seul  qu'on  trouve  à  l'ouest  de  Summerside,  et  comme  l'extrémité 
du  large  de  ce  quai  était  le  seul  endroit  où  les  navires  de  toutes  sortes  pouvaient  ac- 
coster, ce  port  offrait  peu  de  facilités  pour  charger  et  décharger  les  marchandises. 
L'année  dernière,  afin  d'offrir  les  facilités  aux  navires  d'accoster  au  quai  vis-à-vis  la 
voie  de  réception  et  l'entrepôt  général,  etc.,  on  a  aménagé  des  bassins  de  chaque  côté 
de  l'appontement.  sur  une  longueur  de  175  pieds  à  partir  de  son  extrémité  extérieure: 
le  bassin,  du  côté  ouest,  ayant  40  pieds  de  largeur,  et  le  bassin  du  côté  est.  60  pieds, 
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avec  dans  chacun  une  profondeur  de  18  pieds  à  l'extrémité  du  large  et  de  8  pieds  à 
l'extrémité  de  terre  des  tranchées  aux  basses  eaux  des  grandes  marées,  qui  atteignent 
4  pieds  en  cet  endroit.  La  drague  Montagne  qui  a  été  employée  à  ce  creusage,  a  dra- 
gué du  12  juin  au  18  juillet  et  a  enlevé  6,500  yards  cubes  de  matières  agglutinées 
et  résistantes,  composées  de  roches,  de  coquilles  et  de  sable  compacte.  La  mer  mar- 
nant très  peu  dans  ce  port,  et  les  travaux  se  trouvant  à  sec  à  basse  mer,  on  a  été  obligé 
d'éjecter  une  grande  partie  des  matières  draguées. 

QUAI  DE  L'ASILE. 

L'asile  Falconwood,  pour  les  aliénés,  entretenue  par  le  gouvernement  provincial, 
est  située  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Hillsborough,  à  environ  l£  mille  de  Charlotte- 
town.  En  1906,  le  gouvernement  provincial  a  fait  construire  un  quai  pour  faciliter  le 
transport  du  charbon  pour  l'asile,  et  dans  la  même  année,  il  a  fait  creuser  un  chenal 
de  50  pieds  de  large  et  de  6  pieds  de  profondeur,  aux  basses  eaux,  ou  de  15£  pieds 
pendant  les  hautes  eaux  des  grandes  marées  qui  montent  ici  jusqu'à  9è  pieds. 

Du  16  juin  au  12  juillet,  l'année  dernière,  la  drague  Prince  Edward  a  fait  le  creu- 
sage du  chenal  d'accès,  sur  une  longueur  d'environ  750  pieds;  des  bassins  d'accostage 
le  long  de  l'apontement,  et  du  bassin  à  son  extrémité  du  large.  On  a  enlevé  9,000 
yards  cubes  environ  de  matières  composées  en  grande  partie  de  vase  molle. 

BAIE-FORTUNE. 

Le  port  Baie-Fortune,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  est  de  l'île,  à  cinq 
milles  au  sud-ouest  de  Souris,  le  terminus  du  chemin  de  fer  de  l'île  du  Prince-Edouard, 
à  environ  quinze  milles  au  nord-est  de  l'entrée  du  port  de  Georgetown,  qui  est  à  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Baie-Fortune,  à  environ  deux  milles  en  aval  du  point  extrême 
de  navigabilité  de  cette  rivière,  et  du  village  de  même  nom.  Dans  le  but  d'améliorer 
î'avant-port,  il  y  a  quelque  quatre-vingts  années,  les  habitants  de  ce  lieu,  aidés  par  le 
gouvernement  provincial,  ont  commencé  la  construction  d'un  brise-lames  d'une  lon- 
gueur de  400  pieds,  lequel  s'étendait  de  la  rive  vers  le  large  dans  la  direction  du  sud- 
est,  sur  le  côté  est  du  chenal.  On  s'attendait  à  ce  que  cette  jetée,  en  augmentant  la 
vitesse  du  courant  au  jusant,  approfondirait  le  chenal  par  l'affouillement  ;  mais  il  ne 
projettait  pas  suffisamment  au  large  pour  produire  l'effet  voulu,  et  l'âge  l'ayant  avariée 
considérablement,  le  ministère,  en  1892-98,  la  répara  et  l'agrandit,  donnant  à  tout  l'ou- 
vrage une  longueur  de  850  pieds  et  une  largeur  variant  de  18  à  20  pieds.  Ces  amélio- 
rations ayant  donné  un  bon  résultat  en  augmentant  la  profondeur  d'eau  de  deux  pieds, 
on  a  pourvu  depuis  à  l'entretien  du  brise-lames,  grâce  à  de  modiques  dépenses  de  temps 
à  autre.  Pendant  l'été  dernier,  s'étant  aperçu  que  la  palée  défensive  établie  contre  la 
face  du  chenal  sur  une  longueur  de  400  pieds  à  partir  de  l'extrémité  extérieure  de  l'ou- 
vrage, avait  été  avariée  par  l'âge,  les  tarets  et  les  glaces  mouvantes,  et  était  devenue 
peu  sûre  et  ineffective,  on  a  dépensé  $500  pour  renouveler  en  même  temps  qu'on  ballas- 
tait  à  nouveau  la  partie  de  l'ouvrage  qui  avait  tassé  ou  dont  le  ballast  avait  été  em- 
porté.   Commencés  le  25  août,  les  travaux  ont  été  achevés  le  30  septembre. 

CHARLOTTETOWN. 

Ont  atteint  le  havre  de  Charlottetown,  comté  de  Queen,  par  le  détroit  de  Nor- 
thumberland  à  travers  la  baie  de  Hillsborough.  On  y  pénètre  par  cette  dernière  entre 
les  pointes  Bloc-house  et  Sea-trout;  cette  baie  a  |  de  mille  de  large  et  elle  retient 
cette  largeur  sur  une  distance  d'environ  1  mille,  jusqu'aux  pointes  Canso  et  Battery; 
et  directemenit  en  deçà  du  confluent  des  rivières  Hillsborough,  ouest  et  nord,  cette 
nappe  d'eau  s'élargit  bientôt  et  forme  l'un  des  plus  beaux  bassins  de  l'Amérique,  le- 
quel est  accessible  aux  vaisseaux  du  plus  fort  tonnage,  et  peut  offrir  en  même  temps 
pleine  sécurité  à  un  grand  nombre  de  bâtiments  de  mer  de  toute  description 
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La  drague  Montagne,  qui  avait  hiverné  au  quai  en  cet  endroit,  y  fit  les  travaux  de 
dragage,  du  1er  au  27  mai;  et  elle  acheva  de  curer  le  bassin  en  enlevant  12,990  yards 
cubes  de  glaise,  de  vase  et  de  sable.  Vers  le  même  temps,  du  4  mai  au  23,  la  drague 
Prince  Edward  creusa  pour  MM.  Buntain  et  Bell,  le  poste  d'embarquement  qui  se 
trouve  sur  le  côté  est  du  quai  connu  sous  le  nom  de  quai  "  Connoly  ",  enlevant  6,525 
yards  cubes  de  sable  compacte  et  de  vase.  Du  25  mai  au  10  juin,  la  drague  Prince 
Edward  creusa  pour  MM.  A.  Pickard  &  Cie,  le  poste  d'embarquement  qui  se  trouve 
sur  le  côté  ouest  du  quai  Peakes,  enlevant  4,340  yards  cubes  de  glaise,  de  sable  et  de 
vase. 

CAP-TRAVERSE. 

Le  quai  du  Cap-Traverse,  comté  de  Prince,  se  trouve  au  sud  de  l'île  du  Prince- 
Edouard,  à  environ  15  milles  à  l'est  de  l'entrée  du  port  de  Summerside.  En  1869,  le 
gouvernement  provincial  commença  la  construction  de  ce  quai,  qui,  en  1878,  s'étendait 
sur  une  longueur  de  1,470  pieds  dans  l'anse,  sa  largeur  étant  de  24  pieds. 

En  1885,  alors  qu'il  construisait  l'embranchement  de  Cap-Traverse  du  chemin  de 
fer  de  l'île  du  Prince-Edouard,  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  prit  ce  quai 
sous  son  contrôle,  et  le  prolongea  de  300  pieds.  Pendant  les  quinze  dernières  années, 
le  ministère  des  Chemins  de  fer  a  de  fait  abandonné  le  quai  et  enlevé  les  hangars  et 
les  lignes  à  marchandises,  etc.,  et  négligé  complètement  la  réparation;  en  sorte  que, 
ceux  pour  l'avantage  de  qui  ce  quai  avait  été  construit  en  premier  lieu,  ont  souffert 
de  cet  abandon  jusqu'en  1907-8,  alors  que  le  ministère  des  Travaux  publics  le  rendit 
propre  au  service  en  réparant  la  partie  de  l'ouvrage  vers  le  rivage.  Pendant  l'été  der- 
nier, on  a  dépensé  $290.14  pour  une  nouvelle  restauration  qui  a  consisté  dans  le  rem- 
plissage des  cavités  de  la  chaussée  d'accès,  et  la  réparation  et  le  renouvellement  de  la 
plate-forme,  etc.,  là  où  c'était  nécessaire.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  9  août 
et  achevés  le  5  septembre. 

CHINA  POINT. 

Le  quai  de  China  Point,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière 
Orwell,  près  de  l'endroit  où  elle  se  jette  dans  la  baie  de  ce  nom.  Ce  quai,  cons- 
truit par  le  gouvernement  provincial,  passa,  en  1884,  sous  le  contrôle  du  gouvernement 
fédéral.  Sa  longueur  totale  est  de  426  pieds.  Il  comprend:  une  culée  ou  abord,  de 
140  pieds  de  long;  six  massifs,  reliés  par  des  travées,  et  un  ouvrage  de  tête,  de  37 
pieds  de  large  et  de  72  pieds  de  front  du  côté  du  chenal.  A  cette  extrémité  de  la  cons- 
truction, on  dispose  d'un  tirant  de  15  pieds  aux  basses  eaux,  et  de  23  pieds  aux  hautes 
eaux  des  grandes  marées.  Lorsqu'il  passa  sous  le  contrôle  du  gouvernement  fédéral, 
ce  quai,  qui  était  très  vieux,  a  depuis  et  de  temps  à  autre,  nécessité  des  dépenses  d'en- 
tretien afioi»  de  pouvoir  servir  au  trafic  de  l'endroit.  Pendant  l'été  dernier,  on  a  dé- 
pensé $50  pour  renouveler  le  ballast  qui  avait  été  emporté  et  niveler  la  chaussée  d'ac- 
cès là  où  un  tassement  s'était  produit;  et  de  plus,  pour  renouveler  la  plate-forme  de 
Pappontement  sur  une  longueur  de  70  pieds  à  partir  du  massif  de  tête.  Commencés 
le  12  septembre,  les  travaux  ont  été  achevés  le  16  du  même  mois. 

COVE-HEAD. 

Le  havre  de  Cove-Head,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  l'île,  à  mi- 
chemin  envirotni  entre  les  ports  de  Tracadie  et  de  Rustico,  et  à  14  milles  environ,  au 
nord  et  en  droite  ligne,  par  le  chemin  public,  de  la  ville  de  Charlottetown. 

Ce  havre  a  nécessité,  de  temps  en  temps,  des  dépenses  d'entretien,  lesquelles  il 
aurait  fallu  faire  aussi  l'an  dernier;  mais  qu'on  n'a  pas  cru  devoir  entreprendre, 
attendu  qu'on  ne  pouvait  disposer  que  de  A  de  l'allocation.  On  s'est  donc  contenté 
d'acheter  quelques  matériaux  et  de  construire  un  ouvrage  de  protection  de  la  plage, 
sur  une  longueur  de  370  pieds,  du  côté  ouest,  ce  qui  a  entraîné  une  dépense  de  $370.80. 
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FRENCH  RIVER. 

On  désigne  par  le  nom  de  French  River,  une  petite  lagune  ou  anse  de  marée 
qui  pénètre  dans  les  terres,  à  environ  l£  mille  de  distance  et  qui  se  trouve  sur  le 
côté  ouest  de  la  baie  de  New-London,  près  de  son  entrée  sur  le  golfe  Saint-Laurent, 
et  où,  en  1901-02,  la  drague  Prince-Edward  a  été  employée  à  élargir  et  approfondir 
le  chenal,  pour  l'aménager  à  10  pieds  de  profondeur  aux  basses  eaux  des  grandes  ma- 
rées et  à  14  pieds  de  profondeur  aux  hautes  eaux  des  grandes  marées,  lesquelles  mon- 
tent ici  de  4  pieds,  pour  offrir  à  la  navigation  un  meilleur  chenal  d'accès  au  quai 
établi  tout  au  fond  de  l'anse  où  se  trouve  un  village  de  150  âmes  environ.  Il  n'y  a  pas 
longtemps,  on  s'est  aperçu  que  des  dépots  vaseux  s'étaient  formés  dans  le  chenal,  ce 
qui  rendait  la  navigation  difficile;  et  pour  l'améliorer,  la  drague  Montague  a  été  em- 
ployée l'été  dernier  à  creuser  en  cet  endroit,  du  6  au  13  octobre,  enlevant  3,420  yards 
cubes  de  matières  composées  de  sable,  de  vase  et  d'alluvion. 

POINTE-GORDON. 

Le  quai  de  Pointe-Gordon,  comté  de  Prince,  se  trouve  sur  la  rive  sud  de  la  ri- 
vière Foxley,  près  de  sa  sortie  dans  la  baie  de  Cascumpec,  et  à  5  milles  environ  d'Al- 
berton,  par  voie  de  terre,  ou  à  3  milles  environ  du  quai  de  rive  à  Alberton,  du  chemin 
de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  par  voie  navigable  à  travers  la  baie.  Le  quai  de 
Pointe-Gordon  a  été  construit  en  1893  par  le  gouvernement  provincial  pour  offrir  au 
district  les  facilités  de  trafic,  et  il  consiste  en  une  chaussée  d'accès  longue  de  275  pieds 
et  large  de  20  pieds;  d'une  travée  de  18  pieds  de  longueur,  et  d'un  bloc  extérieur  ou 
massif  de  tête  de  30  x  30  pieds,  ce  dernier  s'étendant  à  une  profondeur  d'eau  de  8 
pieds  à  basse  mer  ou  de  12  pieds  aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  qui  atteignent 
4  pieds  en  cet  endroit.  Il  arriva,  cependant,  que  les  fortes  tempêtes  de  l'automne  de 
1909  emportèrent  le  massif  de  tête  et  avarièrent  à  tel  point  le  reste  de  l'ouvrage  qu'il 
fut  rendu  hors  de  service,  causant  de  graves  inconvénients  aux  gens  qui  s'en  ser- 
vaient; et  à  leur  requête  et  avec  il 'entente  que  le  gouvernement  provincial  transfére- 
rait tous  ses  droits  et  titres  à  ce  quai  au  gouvernement  fédéral,  ce  dernier  en  assuma 
le  contrôle  et  s'engagea  à  le  restaurer.  Et  le  20  décembre  1911,  on  passa  un  con- 
trat avec  MM.  Rankin  et  Gordon  au  prix  de  $3,400  pour  l'exécution  des  travaux. 
On  a  commencé  la  livraison  des  matériaux  dans  le  but  d'entreprendre  ces  travaux  de 
bonne  heure  le  printemps  prochain,  aussitôt  que  le  beau-  temps  le  permettra. 

GRANDE-RIVIÈRE    (NORD). 

L'appontement  de  Grande-Rivière,  comté  de  Prince,  se  trouve  sur  la  rive  sud  de 
cette  rivière  ou  rivière  Ellis,  près  de  l'endroit  où  elle  se  jette  dans  la  baie  Richmond, 
et  à  environ  7  milles  au  nord-est  de  la  station  de  Wellington,  sur  la  ligne  du  chemin 
de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard.  L'appontement  qu'avait  construit  le  gouvernement 
provincial  pendant  1880-1-2,  au  coût  de  $4,618.60,  étant  devenu  hors  de  service  en 
1902,  et  le  gouvernement  local  refusant  de  le  réparer,  il  passa  sous  le  contrôle  du  gou- 
vernement du  Dominion,  qui  le  mit  en  bon  état.  Cet  appontement.  cependant,  n'at- 
teignait que  4  pieds  de  profondeur  aux  basses  eaux  des  grandes  marées,  et  comme  ce 
tirant  d'eau,  même  avec  la  montée  de  4  pieds  qu'amèneraient  les  hautes  eaux  des 
grandes  marées,  ne  suffisait  pas  à  accommoder  les  vaisseaux  qu'on  désirait  faire  venir 
en  ce  lieu  pour  charger  et  décharger  leurs  marchandises.  On  signala  ces  faits  au 
ministère  qui,  l'été  dernier,  envoya  sur  les  lieux  le  drague  Montagne;  et  du  19  au  31 
juillet,  cette  drague  creusa  à  10  pieds  de  profondeur  aux  basses  eaux  des  grandes  ma- 
rées, à  l'extrémité  extérieure  de  l'appontement  et  de  chaque. côté,  à  la  même  profon- 
deur, sur  une  largeur  de  45  pieds  et  une  longueur  de  150  pieds  vers  le  rivage,  enlevant 
8,700  yards  cubes  de  matières  composées  de  vase  et  de  glaise. 
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Pendant  le  cours  des  travaux,  on  s'aperçut  que  la  palée  défensive  établie  contre 
la  face  extérieure  du  massif  de  tête  avait  été  complètement  détruite  au-dessous  de  la 
ligne  du  niveau  des  basses  eaux,  par  Faction  des  tarets,  et  l'on  crut  avantageux  de 
profiter  du  dragage  en  ce  lieu  pour  enlever  ce  qui  restait  de  la  palée,  ce  qui  fut  fait 
entre  le  23  septembre  et  le  28  octobre,  en  même  temps  qu'on  réparait  la  chaussée  d'ac- 
cès là  où  les  grosses  mers  l'avaient  avariée.  La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $408.10 
et  $10,907.43  pour  la  dragage. 

GRANDE-RIVIÈRE    (SUD). 

L'appontement  de  Grande-Rivière  (sud),  comté  de  Prince,  se  trouve  sur  la  rive 
sud  de  la  rivière  du  même  nom  ou  rivière  EHis,  près  de  l'endroit  où  elle  se  jette  dans 
la  baie  Richmond,  et  à  environ  9  milles  au  nord  de  Summerside,  le  chef-lieu  du  comté. 
Cet  appontement,  construit  par  le  gouvernement  provincial  il  y  a  quelque  17  années 
pour  faciliter  le  trafic  du  district,  avait  une  longueur  totale  de  950  pieds  et  une  lar- 
geur de  20  pieds,  excepté  au  massif  de  tête  qui  avait  40  pieds  de  largeur.  Bâti  à  la 
diable,  il  fut  rendu  hors  de  service  en  fort  peu  de  temps  pour  le  trafic;  mais  on  l.'uti- 
lisa  grandement  au  service  de  la  traversée  et  comme  refuge. 

Le  20  décembre  1911,  on  passa  un  contrat  avec  M.  Roderic  McNeil  au  prix  de 
$6,499  pour  sa  réparation,  sa  reconstruction  et  sa  consolidation.  Depuis,  on  s'est  oc- 
cupé de  l'achat  et  de  la  livraison  des  matériaux,  mais  il  est  peu  probable  que  les  tra- 
vaux soient  commencés  avant  la  rupture  des*  glaces  qui  a  lieu  ordinairement  entre  le 
15  avril  et  le  1er  mai. 

QUAI  DE   HAGGARTY. 

Le  quai  de  Haggarty,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Hills- 
borough,  à  environ  12  milles  à  l'est  de  Charlottetown,  et  c'est  l'un  des  ouvrages  de 
l'Ile  du  Prince-Edouard,  construits  par  le  gouvernement  provincial,  plusieurs  années 
avant  la  Confédération,  dont  le  contrôle  passa  sous  celui  du  gouvernement  fédéral. 
Ce  quai,  quand  on  s'en  chargea  en  1898,  était  dans  un  état  pitoyable,  comme  il  a  été 
dit  dams  le  rapport  annuel  de  1907-8,  et  depuis,  chaque  année,  des  dépenses  ont  été 
faites  pour  le  tenir  dans  un  état  convenable  pour  le  trafic,  et  au  printemps  de  1910, 
la  reconstruction  de  sa  partie  supérieure  s'imposa,  vu  que  la  charpente  des  parements, 
les  longerons  du  plancher  et  le  plancher  même,  etc.,  étaient  pourris.  On  fit  cette  re- 
construction pendant  l'été  de  1910,  en  même  temps  qu'on  exhaussait  le  massif  de  tête 
et  l'élargissait  de  40  x  30  pieds  sur  son  côté  de  l'ouest,  ce  qui  avec  l'entrepôt  et  la 
salle  d'attente  érigés  par  le  ministère  en  1909,  fait  de  ce  quai  l'un  des  endroits  le  plus 
commode  et  le  mieux  aménagé  de  toute  la  rivière.  Malheureusement,  les  bâtiments  ne 
pouvaient  accoster  à  quai  qu'à  sa  face  du  large,  et  pendant  la  saison  dernière,  on  a 
employé  la  drague  Prince  Edward,  du  11  août  au  30,  à  creuser  des  postes  d'amarrage, 
de  chaque  côté,  sur  une  longueur  de  100  pieds  à  partir  de  la  partie  extérieure  de  l'ap- 
pontement. Cette  amélioration,  qu'on  désirait  depuis  longtemps,  offre  aux  bâtiments 
une  profondeur  d'eau,  dans  les  nouveaux  postes,  de  8  pieds  aux  basses  eaux  des  gran- 
des marées  ou  à  cette  phase  du  mouvement  de  l'eau  qui  laissait  le  lieu  à  sec,  et  de  18 
pieds  aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  qui  sont  ici  à  10  pieds.  Dans  ce  dragage, 
on  a  enlevé  7,400  yards  cubes  de  matières  composées  de  glaise  molle  et  de  vase. 

higgin's-suore. 

Le  quai  de  la  grève  de  Higgin,  comté  de  Prince,  est  situé  sur  les  bords  de  la  baie 
Egmont,  à  environ  10  milles  au  nord  du  cap  Egmont,  à  six  milles  à  l'ouest  de  la  gare 
de  Richmond,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard.  Ce  quai, 
construit  par  le  gouvernement  provincial,  plusieurs  années  avant  la  Confédération, 
figure  au  nombre  de  ouvrages  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  que  le  gouvernement  fédé- 
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rai  prit  sous  son  contrôle  en  1884.  Cette  construction  avait  alors  450  pieds  de  long 
et  20  pieds  de  large,  s'étendant  jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  2  pieds  erwiron  à 
basse  mer  ou  de  6^  pieds  aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  qui  montent  ici  de  4^ 
pieds  environ.  Depuis  son  contrôle  par  le  gouvernement  fédéral,  il  a  été  réparé  de 
temps  en  temps  et  prolongé,  etc.,  comme  on  peut  le  voir  dans  les  rapports  annuels  de 
1908-9-10,  et  sa  longueur,  qui  est  aujourd'hui  de  570  pieds,  atteint  3£  pieds  de  profon- 
deur à  basse  mer.  Cependant,  ce  tirant  d'eau  ne  suffisait  point  au  trafic  fort  avanta- 
geux à  cet  endroit  du  district  qui  compte  1,000  habitants  environ,  et  l'on,  employa  la 
drague  Pownal  du  17  juillet  à  la  fin  de  novembre  1911  à  creuser  un  chenal  pour  amé- 
nager une  profondeur  d'eau  de  7  pieds  à  basse  mer  à  la  tête  de  Fappontement.  Le  dra- 
gage a  consisté  dans  une  tranchée  de  1,500  pieds  de  long  environ  et  de  40  pieds  de 
large  environ,  et  on  a  enlevé  8,960  yards  cubes  de  matières  composées  de  sable  et  de 
glaise  compacte. 

kier's-shore. 

La  jetée  de  Kier's-Shore,  comté  de  Prince,  se  trouve  sur  la  rive  sud  de  la  baie 
Rifihmond,  à  7  milles  environ  de  Kensington,  village  et  station  sur  la  ligne  du  chemin 
de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard.  Construit  plusieurs  années  avant  la  Confédération 
par  le  gouvernement  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  c'est  l'un  des  ouvrages  de  l'Ile  du 
Prince-Edouard  qui  passèrent  sous  le  contrôle  du  gouvernement  fédéral  en  1883-84,  et 
depuis  cette  dernière  date,  il  a  été  tenu  en  bon  état,  et  amélioré,  agramdi,  etc.,  dépenses 
diverses  qu'on  trouvera  détaillées  aux  rapports  annuels  de  1899-1900  et  1906-07. 

Pendant  la  saison  dernière,  on  a  employé  la  drague  Montagne,  du  2  août  au  16 
septembre,  à  creuser,  élargir  et  prolonger  Je  chenal  d'accès  à  partir  du  large,  en  eau 
profonde,  jusqu'à  la  jetée,  aménageant  un  bassin  de  virage  à  la  tête  de  l'ouvrage,  et 
des  postes  d'accostage  à  quai,  de  chaque  côté  dans  lesquels  on  trouve  un  tirant  d'eau 
de  11  pieds  aux  basses  eaux  des  grandes  marées  ou  de  15  pieds  aux  hautes  eaux  des 
grandes  marées  qui  montent  ici  de  4  pieds.  Dams  ce  dragage,  on  a  enlevé  en  tout 
19,600  yards  cubes  de  matières  composées  de  sable,  de  vase  et  de  glaise. 

ILE    LENNOX. 

L'île  Lennox,  comté  de  Prince,  qui  est  une  réserve  des  Sauvages,  est  située  au 
fond  nord-ouest  de  la  baie  de  Richmond,  du  côté  nord  de  l'Ile  du  Prince-Edouard; 
son  étendue  est  d'environ  1,300  acres,  et  elle  compte  une  population  d'environ  230 
habitants,  tous  Sauvages. 

Le  besoin  d'un  débarcadère  s'imposant  pour  les  petits  bâtiments  ou  embarcations, 
on  fit  un  examen  des  lieux  à  la  sollicitation  du  ministère  des  Affaires  des  Sauvages 
et  l'on  choisit  un  emplacement,  prépara  les  plans  et  devis,  et  passa  un  contrat  en 
date  du  30  juillet  1910  avec  MlM.  Ramsay  et  McNeil  pour  la  construction  d'un  appon- 
tement  long  de  275  pieds,  au  prix  de  $1,950.  On  a  fait  la  livraison  des  matériaux 
pendant  l'hiver  et  commencé  les  travaux  vers  la  fin  de  mars  1911,  lesquels  on  a  pour- 
suivis par  intervalles  jusqu'à  leur  achèvement  le  30  juillet. 

MIMIGASH. 

Le  port  de  Mimigash,  comté  de  Prince,  est  situé  sur  la  côte  nord-ouest  de  l'île, 
à  environ  15  milles  au  sud  du  cap  Nord,  et  à  18  milles  au  nord  de  la  pointe  Ouest. 

C'est  en  1878,  que  les  travaux  furent  commencés  à  Mimigash  et  ils  furent  pour- 
suivis par  intervalles  jusqu'à  cette  date.  Actuellement,  les  constructions  qui  s'y  trou- 
vent sont  des  jetées  ou  brise-lames  de  chaque  côté  de  l'entrée,  dont  la  largeur  est  de 
60  pieds  environ.  Le  brise-lames  du  côté  nord  a  550  pieds  de  long  et  celui  du  côté  sud 
400  pieds.  Vers  l'intérieur,  et  en  deçà  de  ces  brise-lames,  se  trouvent  des  ouvrages 
qui,  protégeant  la  grève  peu  élevée,  empêchent  que  des  chenaux  ne  s'y  forment  pen- 
dant les  tempêtes  à  l'époque  des  hautes  eaux  des  grandes  marées. 
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Pour  supplément  d'amélioration,  et  protéger  et  raffermir  la  partie  extrême  du 
large  du  brise-lames  nord  qui  avait  été  affaibli  par  l'action  des  tarets,  les  glaces  mou- 
vantes et  les  tempêtes,  on  passa  un  contrat  le  29  septembre  1910  avec  M.  Innis  Trail 
Reid,  pour  le  prolonger  de  40  pieds.  Quelques  matériaux  ayant  été  livrés  de  bonne 
heure  durant  l'automne,  on  commença  les  travaux  le  27  février  1911,  et  on  les  pour- 
suivis jusqu'au  3  mai,  alors  qu'ils  furent  interrompus  jusqu'au  8  juin;  puis  repris 
et  poursuivis  jusqu'à  leur  achèvement  le  28  octobre.  La  dépense  totale,  y  compris 
les  frais  d'inspection,  s'est  élevée  à  $2,805.25. 

MOUNT-STEWART. 

Le  village  de  Mount-Stewart,  comté  de  Queen,  est  situé  à  la  tête  de  la  naviga- 
tion de  la  rivière  East  ou  Hillsborough,  environ  18  milles  à  l'est  de  Charlottetown  ; 
c'est  la  jonction  des  embranchements  de  Souris  et  Georgetown,  sur  le  chemin  de  fer 
de  l'Ile  du  Prince-Edouard. 

Sa  population  est  de  400  âmes  environ,  tandis  que  les  arrondissements  populeux 
d'alentour  comptent  plus  de  1,500  habitants  qui  sont  très  intéressés  dans  l'améliora- 
tion des  facilités  à  offrir  au  trafic  qui  se  fait  par  goélettes  d'un  tonnage  ordinaire 
de  50  à  100  tonnes  et  qui  consiste  dans  les  produits  de  la  ferme  qu'on  exporte,  en 
même  temps  qu'on  importe  le  charbon,  le  bois  de  construction  et  autres  marchandises. 

Comme  on  peut  le  voir  dans  les  rapports  ministériels  de  1908-9-10,  malgré  qu'on 
ait  pourvu  déjà  aux  besoins  de  ce  trafic  par  l'aménagement  d'un  dock,  l'amélioration 
de  ce  port  s'imposait,  et  dans  ce  but,  on  a  employé  la  drague  Prince  Edward  du  1er 
septembre  au  17  novembre,  l'année  dernière,  à  des  travaux  de  dragage  à  la  tête  et  de 
chaque  côté  des  quais  du  gouvernement,  pour  y  aménager  un  bassin  de  7  -pieds  de 
profondeur  aux  basses  eaux  des  grandes  marées,  de  manière  à  permettre  le  virage; 
on  a  creusé  de  plus  une  partie  du  chenal  d'accès  sur  une  longueur  de  50  pieds  à  la 
même  profondeur,  pour  obtenir  17  pieds  aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  qui 
atteignent  10  pieds.  On  a  enlevé  en  tout  13,200  yards  cubes  de  matières  composées 
de  vase  et  de  glaise. 

NAUFRAGE    (ÉTANG). 

L'étang  de  Naufrage,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  nord  de  l'île,  à  en- 
viron 20  mililes  à  l'est  de  East-Point,  et  à  15  milles  à  l'est  de  l'entrée  de  la  baie 
Saint-Pierre,  tandis  que,  par  la  voie  de  terre,  il  est  distant  d'environ  13  milles  et 
directement  au  nord  de  Souris,  le  terminus  de  la  ligne  secondaire  à  Souris  du  che- 
min de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard.  La  description  de  l'étang  et  la  désignation 
des  travaux  qui  ont  été  exécutés  par  le  ministère  pour  l'aménagement  d'un  petit 
abri  pour  les  bateaux  en  cet  endroit,  ont  été  données  dans  le  rapport  annuel  de  1909- 
10. 

Pendant  l'année  dernière,  dans  le  but  d'améliorer  le  chenal  d'accès  et  d'offrir  un 
meilleur  abri  aux  bateaux,  on  a  mis  en  adjudication  l'agrandissement  de  l'ouvrage. 
Ces  travaux  consistaient  dans  le  prolongement  de  la  jetée  du  nord  sur  une  longueur 
de  150  pieds,  du  prolongement  de  la  jetée  du  sud,  sur  une  longueur  de  50  pieds  et 
dans  l'appronfondissement  de  deux  pieds  du  chenal,  et  ils  ont  été  adjugés  à  M.  W. 
H.  Thowshend  au  prix  de  $6,789.  L'adjudicataire  a  fait  l'achat  et  le  tranport  des 
matériaux  sur  les  lieux,  durant  l'hiver  ;  mais  il  ne  pourra  pas  entreprendre  l'exécution 
des  travaux  avant  la  fin  de  mai  ou  le  commencement  de  juin. 

NORTH-CARDIGAN. 

La  jetée  de  North-Cardigan,  comté  de  King,  est  située  sur  le  côté  nord  de  la 
rivière  Cardigan,  à  5  milles  à  peu  près  de  Cardigan-Bridge,  station  sur  la  ligne  du 
chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  et  l'un  des  ouvrages  de  l'Ile-du-Prince- 
Edouard  dont  le  contrôle  fut  assumé  par  le  gouvernement  fédéral  en  1884-85.     On  a 
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apporté  tant  de  réparations  et  tant  d'améliorations  à  cet  ouvrage  depuis,  que  cela 
-équivalait  à  une  reconstruction,  et  on  trouvera  les  détails  de  ces  travaux  dans  le  rap- 
port de  1904-05. 

Pendant  l'été  dernier  ,on  a  dépensé  $246.10  pour  la  reconstruction  de  la  supers- 
tructure sur  une  longueur  de  75  pieds,  là  où  l'âge  avait  rendu  défectueux  les  longe- 
rons et  les  madriers  de  la  plate-forme,  etc.  On  a  consolidé  en  la  nivelant,  la  nouvelle 
■chaussée  formée  de  pierres  concassées  et  de  gravier  et  qui  sert  de  trait  d'union  à  la 
jetée,  et  dans  le  but  d'y  donner  plus  de  stabilité.  On  a  ajouté  à  la  consolidation  de 
celte  partie  de  l'ouvrage  en  y  érigeant  une  palée  défensive,  de  chaque  côté,  à  5  pieds 
U'axt    en  axe. 

PORT-HILL. 

Port-Hill,  comté  de  Prince,  est  un  établissement  situé  sur  la  rive  nord-ouest  de  la 
baie  de  Richmond,  et  où  se  trouve  un  lieu  connu  sous  le  nom  de  Cooper-Road,  dans 
le  fond  nord,  et  qui  a  été  choisi  pour  l'emplacement  d'un  petit  appontement  auxiliaire 
à  l' appontement  sur  l'île  Lennox;  ces  deux  ouvrages  devant  servir  à  la  commodité  de 
la  région  en  général,  et  de  débarcadère  aux  Sauvages  de  la  réserve  sur  l'île  Lennox. 

Le  3  août  1910,  on  passa  un  contrat  pour  cet  ouvrage  avec  MM.  Ramsay  et  Mc- 
JNTeil  au  montant  de  $4,554.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  15  septembre;  mais  on 
fut  obligé  de  les  interrompre  le  29  octobre  pour  attendre  la  livraison  des  matériaux  et 
un  temps  plus  propice.  Lors  de  l'interruption  des  travaux,  l'ouvrage  consistait  en  une 
chaussée  d'accès  ou  culée  de  200  pieds  de  longueur.  Repris  le  1er  août  1911,  les  tra- 
vaux ont  été  poursuivis  jusqu'à  leur  achèvement  le  24  novembre  de  la  même  année. 

La  longueur  de  l'appontement  est  de  575  pieds,  et  sa  largeur  de  20  pieds,  excepté  à 
la  tête  ou  au  massif  extérieur  où  la  largeur  est  de  30  pieds,  qui  est  la  même  que  la  lon- 
gueur du  massif.  L'ouvrage  atteint  4  pieds  environ  de  profondeur  à  basse  mer,  soit 
7i  pieds  aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  qui  montent  ici  de  3|  pieds. 

RED-POINT    (POINTE-ROUGE). 

Le  quai  de  Pointe-Rouge,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  la  rive  sud-est  de  la  ri- 
vière Hillsborough,  à  environ  six  milles  au  nord-est  de  la  ville  de  Charlottetown,  et 
c'est  l'un  des  ouvrages  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  qui  figurent  parmi  ceux  dont  le  gou- 
vernement fédéral  assuma  le  contrôle  en  1897-8,  et  depuis  il  a  fallu  y  faire  de  légères 
dépenses  pour  le  conserver.  Sa  longueur  est  de  650  pieds  et  sa  largeur  moyenne  est 
de  21  pieds,  et  tandis  qu'à  l'origine,  il  ne  s'étendait  guère  plus  au  large  qu'à  la  laisse 
de  la  basse  mer,  il  atteint  actuellement  à  son  extrémité  extérieure  et  de  chaque  côté  sur 
une  longueur  de  100  pieds  et  une  largeur  de  50  pieds  environ,  une  profondeur  d'eau  de 
10  pieds  aux  basses  eaux  des  grandes  marées  ou  de  19^  pieds  aux  hautes  eaux  des  gran- 
des marées  qui  sont  ici  à  9£  pieds. 

Du  15  juillet  au  6  août,  la  drague  Prince-Edouard  a  enlevé  en  cet  endroit  11,000 
yards  cubes  de  matières  composées  de  vase  et  de  glaise. 

On  avait  l'intention  d'employer  les  crédits  votés  pendant  la  dernère  session  du 
Parlement,  à  la  dépense  de  l'élargissement  du  massif  de  tête  du  quai,  qui  fut  trouvé 
,'trop  exigu  pour  permettre  aux  attelages  d'y  tourner;  mais  vu  qu'on  ne  pouvait  em- 
ployer que  A  de  l'allocation,  on  ne  crut  pa  devoir  commencer  les  travaux,  et  l'on  se 
contenta  de  transporter  sur  l'emplacement  les  pilots  créosotes  qui  avaient  été  mis  en 
réserve  à  Georgetown.  On  fit  cependant  quelque  réparation  nécessaire  à  la  face  de 
l'ouvrage,  là  où  le  parement  était  tombé  en  pourriture  et  rendait  le  passage  à  la 
chaussée  d'accès  peu  sûr.  Pendant  l'hiver,  on  a  livré  sur  les  lieux  quelque  460  pieds 
courants  de  pièces  de  bois  de  8  x  8  pouces  pour  les  défenses,  et  21  pilots  ayant  chacun 
25  pieds  de  longueur  et  9  pouces  de  diamètre  au  petit  bout.  La  dépense  encourue 
-\st  élevée  à  $139.80  et'  $3,288.88  pour  le  dragage. 
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ÎLE   ROBIN  SON. 

Le  brise-lames  de  l'île  Robinson,  comté  de  Queen,  qui  se  trouve  sur  la  rive  ouest 
•de  l'île,  et  sur  la  côte  est  de  l'entrée  du  port  de  Rustico,  a  été  construit  en  1905-6-7, 
pour  resserrer  le  chenal  d'accès  et  accélérer  le  courant  de  jusant,  à  l'effet  de  produire 
l'affouillement  et  d'augmenter  la  profondeur  au-dessus  de  la  barre  qui  obstrue  l'entrée 
du  port.  La  longueur  extrême  de  l'ouvrage  est  de  750  pieds,  et  l'on  trouvera  les  dé- 
tails de  sa  construction,  etc.,  dans  le  rapport  annuel  de  1908-9. 

Pendant  l'été  dernier,  on  a  dépensé  $232.80  pour  remplacer  le  ballast  qui  avait  été 
emporté  de  l'ouvrage  et  combler  le  tassement  qui  s'était  produit  dans  sa  partie  exté- 
rieure. 

ROCKY-POINT. 

Rocky-Point,  comté  de  Prince,  est  situé  dans  l'entrée  du  port  de  Charlottetown, 
sur  la  rive  sud  et  près  de  l'embouchure  de  la  rivière  de  l'Ouest  ou  Elliot.  Le  débar- 
cadère qu'on  trouve  à  cet  endroit,  de  même  que  celui  de  Charlottetown,  servent  au 
bateau-traversier  qui  fait  le  service  des  piétons  et  des  attelages,  etc.,  venant  des  lots 
de  terre  65  et  30  et  autres  localités  de  la  partie  sud-ouest  du  comté  de  Queen,  et  qui 
voyageant  entre  leurs  demeures  et  Charlottetown.  Les  habitants  de  cette  dernière  ville 
se  servent  du  débarcadère  de  Rocky-Point,  surtout  durant  les  mois  d'été.  Le  chenal 
d'accès  artificiel  au  quai,  aménagé  il  y  a  plusieurs  années  et  qui  avait  été  négligé  en- 
tièrement depuis  les  vingt  dernières  années,  s'était  en  partie  comblé,  de  sorte  que,  à 
basse  mer  il  était  devenu  très  difficile  d'y  naviguer.  On  a  par  conséquent  amélioré  la 
navigation  en  ce  lieu  en  employant  la  drague  Prince  Edward,  du  23  au  30  novembre, 
qui  a  enlevé  durant  cette  période  1,100  yards  cubes  de  vase  molle  et  de  glaise,  mais 
qui  fut  obligé  d'interrompre  le  dragage  après  avoir  brisé  le  treuil  de  son  élindre. 

RUSTICO. 

Le  port  de  Rustico,  comté  de  Queen,  se  trouve  sur  la  côte  nord  de  l'île,  à  mi-che- 
min environ  entre  Pointe-Est  et  Cap-Nord,  et  est  l'une  de  ses  plus  importantes  stations 
de  pêche.  Afin  d'en  améliorer  l'entrée  qu'obstrue  une  barre  de  sable  mouvant,  en 
1881-2-3-4,  le  ministère  construisit  des  ouvrages  sur  chaque  côté  de  celle-ci,  dans  le 
"but  de  confiner  le  courant,  au  jusant,  et,  partant  d'augmenter  le  tirant  d'eau  au  moyen 
des  contre-'Courants  de  fond,  résultat  qu'on  obtint  jusqu'à  un  certain  point. 

L'ouvrage  du  nord  menace  aujourd'hui  ruine  complète,  tant  par  l'action  des  grosses 
mers,  des  glaces  mouvantes  et  des  tarets,  et  aussi  par  l'âge;  de  sorte  que,  il  est  dans 
un  état  tellement  précaire  qu'en  plusieurs  points,  des  réparations  y  sont  parfaitement 
impossibles.  Des  améliorations  s'imposaient,  et  l'on  passa  un  contrat  le  30  août  1910 
avec  M.  A.  Martin,  au  prix  de  $6,775,  pour  sa  reconstruction  et  des  réparations  en  gé- 
néral de  l'ouvrage  de  protection  de  la  plage  contiguë.  Les  travaux  à  ce  dernier  furent 
commencés  le  1er  septembre  1910  et  poursuivis  jusqu'au  15  septembre,  quand  ils  fu- 
rent interrompus,  pour  être  repris  le  1er  mai.  Dans  l'intervalle,  on  acheta  les  maté- 
riaux pour  la  reprise  des  travaux  de  la  construction  de  la  partie  du  large  de  l'ou- 
vrage qui  furent  poursuivis  sans  interruption  à  partir  du  1er  mai  jusqu'à  leur  achè- 
Tement,  le  27  octobre  dernier. 

La  dépense  en  1911-12  s'est  élevée  à  $6,987.50. 

souris. 

Le  port  de  Souris,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  l'île,  à  environ  16 
milles  à  l'ouest  de  Pointe-Est.  Il  est  de  première  importance  comme  port  de  refuge 
et  d'embarquement,  et  cela  grâce  au  brise-lames  construit  et  entretenu  par  le  gouver- 
nement fédéral,  et  dont  on  trouvera  la  désignation  dans  les  rapports  annuels  de  1899- 
1900  et  1908-9-10. 
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La  ville  de  Souris  qui  compte  1,200  âmes  environ,  est  le  terminus  du  chemin  de 
fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  qui  possède  en  cet  endroit  un  quai  en  eau  profonde 
lequel  sert  d'escale  aux  bâtiments  de  plusieurs  lignes  de  transport  entre  Souris  et 
d'autres  ports  canadiens,  et  Terreneuve,  etc. 

Pour  offrir  aux  navires  de  meilleures  facilités  de  chargement  et  de  déchargement 
dans  ce  port,  on  a  dû  y  faire  de  temps  à  autre  beaucoup  de  travaux  de  dragage,  et 
dernièrement  encore,  du  2  novembre  au  14  décembre  1911,  la  drague  Montagne  a  en- 
levé en  ce  lieu  6,289  yards  cubes  de  matières  composées  de  sable  compacte  et  de  glaise. 
Le  dragage  a  été  rendu  difficile  par  le  gros  temps  qui  a  prévalu  pendant  cette  période, 
et  l'emcombrement  du  port  par  les  vaisseaux  qui  y  cherchaient  un  refuge,  etc. 

south-port. 

Le  quai  de  South-Port  se  trouve  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Hillsborough,  direc- 
tement vis-à-vis  la  ville  de  Charlottetown,  et  c'est  l'un  des  premiers  ouvrages  érigés 
par  le  gouvernement  de  File  du  Prince-Edouard.  On  l'utilisa  plus  particulièrement 
pour  le  serivce  du  bateau-traversier  jusqu'au  printemps  de  1906,  quand  le  pont  jeté  sur 
la  rivière  Hillsborough  pour  l'usage  du  trafic,  le  rendit  inutile  à  ces  fins.  Les  prévisions 
de  la  construction  du  pont,  plusieurs  années  avant  la  réalisation  de  ce  projet,  le  firent 
négliger  et  on  y  apporta  que  juste  les  réparations  absolument  nécessaires,  de  sorte  que 
ce  quai  devint  bientôt  hors  de  service  et  finalement  tomba  en  ruines. 

Mais  à  la  requête  des  habitants  du  district  et  à  la  sollicitation  du  gouvernement 
provincial,  le  Parlement  vota  $8,000  à  sa  dernière  session  pour  la  dépense  des  répara- 
tions en  général  et  sa  reconstruction,  et  le  30  août  dernier,  on  fut  dûment  autorisé  de 
commencer  les  travaux  de  restauration  à  la  journée.  Après  avoir  acheté  une  partie 
des  matériaux,  on  commença  les  travaux  le  11  septembre,  lesquels  on  poursuivit  jus- 
qu'au 13  décembre,  alors  qu'ils  furent  interrompus.  Les  travaux  ont  consisté  dans 
la  reconstruction  du  massif  de  tête,  sur  une  longueur  de  215  pieds  ;  dans  l'enfoncement 
de  pilotis  de  fondement  créosotes,  pour  un  prolongement  de  87  pieds  de  longueur  du 
côté  est  du  massif  de  tête,  et  dans  la  réparation  des  murs  de  soutènement  de  la  chaus- 
sée d'accès,  pour  la  mettre  dans  un  état  praticable  jusqu'à  la  reprise  des  travaux  au 
printemps,  quand  on  l'exhaussera  probablement  de  deux  pieds.  *La  dépense  pour  ces 
travaux,  et  le  bois  de  construction  et  les  pilotis  transportés  sur  les  lieux  pendant  l'hi- 
ver, s'est  élevée  à  environ  $3,495.47. 

PORT   DE    SUMMERSIDE. 

Le  port  de  Summerside,  comté  de  Prince,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  l'île  et  en 
est  le  second  port.  La  population  de  Summerside  vient  immédiatement  après  celle  de 
Charlottetown,  et  est  d'environ  3,000  âmes.  Cette  ville  est  aussi  l'une  des  principales 
stations  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  qui  la  relie  à  Charlottetown, 
par  une  voie  de  49  milles,  et  à  Tignish,  terminus  ouest  de  la  ligne,  par  une  voie  de 
68  milles.  Pendant  la  saison  de  navigation,  Summerside  est  en  rapports  quotidiens 
avec  la  terre  ferme,  par  les  vapeurs  de  la  Charlottetown  Steam  Navigation  Company,. 
Limited,  qui  se  rendent  de  là  à  la  Pointe  du  Chêne,  desservie  par  le  chemin  de  fer 
Intercolonial,  reliant  ainsi  le  port  avec  toutes  les  parties  du  Canada  et  des  Etats-Unis. 
Pour  améliorer  le  chenal  dans  son  orientation  et  sa  profondeur,  le  ministère  a  fait 
draguer  en  différents  temps  à  cet  endroit;  tandis  que  pour  protéger  le  havre  contre  les 
vents  du  sud-ouest,  le  gouvernement  a  fait  construire  un  brise-lames  s'étendant  dans 
la  direction  du  nord  sur  une  longueur  de  3,200  pieds;  on  trouvera  la  désignation  de 
cet  ouvrage  dans  les  rapports  annuels  de  1908-09-10-11. 

Afin  d'améliorer  le  chenal  davantage  dans  son  orientation,  on  passa  un  contrat 
avec  la  Dominion  Bridge  Company,  en  date  du  11  septembre  1911,  pour  l'enlèvement 
d'un  récif  désigné  par  le  nom  de  "  North  Shaol  ".    La  disparition  de  ce  récif  ouvrira 
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un  chenal  d'accès  direct  au  port  et  de  20  pieds  de  profondeur  aux  basses  eaux  des 
grandes  marées.  Les  entrepreneurs  n'ayant  pu  amener  leur  drague  et  son  outillage 
sur  les  lieux  avant  le  11  novembre,  le  dragage  n'a  été  commencé  qu'à  cette  date,  et  en 
outre,  ayant  été  obligé  d'interrompre  les  travaux  le  27  du  même  mois  à  cause  du  mau- 
vais temps,  le  résultat  a  été  peu  efficace,  et  n'expose  qu'une  tranchée  directe  au  travers 
du  récif,  de  100  pieds  de  longueur  en  tout;  de  40  pieds  environ  de  largeur,  et  de  3| 
pieds  environ  de  profondeur.  On  a  enlevé  dans  ce  dragage  6,340  yards  cubes  de  ma- 
tières, composées  de  sable  et  de  glaise  compacte. 

TIGNISH. 

Tignish,  comté  de  Prince,  se  trouve  sur  la  côte  nord-est  de  l'île,  à  environ  8  milles 
au  sud  de  Cap-Nord,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Tignish,  un  petit  cours  d'eau  qui  se 
jette  dans  le  golfe  Saint-Laurent.  L'aménagement  d'un  port  en  ce  lieu  fut  d'abord 
commencé  par  le  gouvernement  provincial  en  1868,  puis  poursuivi  par  le  gouverne- 
ment du  Dominion,  comme  on  peut  le  voir  dans  les  rapports  ministériels  de  1899-1900 
et  1908-9-10-11.  Les  travaux  effectués  jusqu'aujourd'hui  comprennent  des  môles  ou 
brise-lames  érigés  de  chaque  côté  de  l'embouchure  de  la  rivière,  vers  l'intérieur,  ayant 
respectivement  1,500  pieds  environ  de  longueur,  sur  le  côté  nord,  et  1,700  pieds  de  lon- 
gueur, sur  le -côté  du  sud;  en  outre,  des  ouvrages  de  protection  de  la  plage  s'étendant 
à  partir  de  l'extrémité  intérieure  des  brise-lames,  à  travers  la  plage  basse,  pour  pro- 
téger l'orientation  du  chenal. 

Ces  dernières  années,  l'âge  et  l'action  des  glaces,  des  tempêtes  et  des  tarets  ayant 
fort  avarié  l'extrémité  extérieure  du  brise-lames  du  nord,  et  l'âge  encore  ayant  détruit 
une  grande  partie  des  ouvrages  de  protection  de  la  plage,  on  avait  décidé  de  dépenser 
aux  réparations  en  ce  lieu  l'allocation  de  $5,000  votée  par  le  Parlement  à  sa  dernière 
session;  mais  comme  on  ne  pouvait  employer  à  ces  travaux  que  les  A  de  l'allocation, 
on  ne  crut  pas  devoir  entreprendre  la  reconstruction  du  massif  extérieur  du  brise- 
lames,  et  l'on  se  contenta  de  réparer  certaine  parties  du  brise-lames  vers  l'intérieur 
et  des  ouvrages  de  protection  de  la  plage.  Les  travaux  ont  duré  du  5  septembre  au 
23  novembre  1911,  et  ont  consisté  dans  le  renouvellement  des  longerons  et  des  ma- 
driers de  la  plate-forme  du  brise-lames  du  nord,  sur  une  longueur  de  150  pieds  à  partir 
du  massif  de  tête,  et  vers  le  rivage;  dans  la  construction  d'un  bloc  en  encaissement 
11  Brise-sable  ",  long  de  250  pieds  et  large  de  15  pieds,  établi  contre  son  côté  nord,  et 
dans  la  reconstruction  de  différentes  parties  des  ouvrages  de  protection  de  la  plage, 
lesquelles  réunies  mesuraient  400  pieds  de  longueur.  La  dépense  totale  encourue  dans 
ces  travaux  s'est  élevée  à  $1,312.21. 

TRACADIE. 

Le  havre  de  Tracadie,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  l'île,  à  envi- 
ron 12  milles  à  l'est  du  havre  de  Rustico;  par  la  voie  de  terre,  il  se  trouve  à  environ 
6  milles  de  la  station  de  Belford,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince- 
Edouard,  et  à  environ  14  milles  de  Charlottetown,  capitale  de  la  province. 

Dans  le  but  d'améliorer  ce  port  en  lui  donnant  plus  de  facilités,  on  passa  un  con- 
trat avec  M.  F.  D.  Macdonald  le  24  août  1910,  au  prix  de  $24,546  pour  la  construction 
d'un  brise-lames  d'une  longueur  de  1,000  pieds  à  partir  du  côté  du  sud  de  l'entrée. 

Les  matériaux  ayant  été  livrés  sur  les  lieux  pendant  l'hiver  de  1910-11,  on  a  com- 
mencé les  travaux  le  5  juin  1911,  lesquels  on  a  poursuivis  jusqu'au  1er  décembre.  La 
livraison  d'une  partie  du  ballast  a  été  interrompue  le  1er  janvier  1912. 

Les  travaux  ont  consisté  dans  le  pilotage  et  dans  la  charpente  de  la  partie  inté- 
rieure du  brise-lames  sur  une  longueur  de  450  pieds;  dans  le  pilotage  de  fondement 
de  la  partie  contiguë  vers  le  large,  sur  une  longueur  de  150  pieds;  dans  la  pose  des 
moises  et  des  entretoises  du  pilotage  jointif  et  dans  le  ballastage  sur  une  largeur  de 
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18  pieds;  dans  renfoncement  des  pilotis  sur  une  autre  longueur  de  140  pieds  vers  le 
large  et  la  pose  d'une  partie  des  moises,  et  fialement,  dans  le  pilotage  jointif  et  la  pose- 
des  moises,  sur  le  côté  du  nord  de  l'ouvrage.  L'évaluation  relative  des  travaux  exé- 
cutés au  prix  du  contrat  a  été  de  $14,960. 

ILE    WOOD. 

Les  îles  Wood,  comté  de  Queen,  sont  situées  à  30  milles  environ  au  sud-est  de 
Charlottetown  et  à  15  milles  environ  à  l'ouest  du  Cap-à-1'Ours,  à  l'extrême  sud  de  l'Ile 
du  Prince-Edouard. 

L'âge  ayant  rendu  défectueuses  et  peu  sûres  certaines  parties  de  la  plate-forme 
de  la  partie  du  nord  de  l'ouvrage  établi  en  ce  lieu  et  qui  sert  de  débarcadère  et  au 
trafic,  on  en  a  fait  la  réparation  pendant  le  mois  de  septembre  dernier,  pour  laquelle 
on  a  dépensé  $145.84.  Afin  d'améliorer  ce  port  davantage,  on  a  passé  un  contrat  avec 
MM.  Compton  et  Ross,  en  date  du  4  mars  1912.  au  prix  de  $7,036,  pour  le  prolonge- 
ment du  brise-lames  du  sud,  sur  une  longueur  de  100  pieds,  et  l'on  s'occupe  actuelle- 
ment à  se  procurer  les  matériaux  qui  entreront  dans  cette  construction. 


PROVINCE  DU  NOUVEAU-BRUN  S WICK. 

ANDERSON  VlIALLOW. 

A  Anderson's  Hallow,  situé  dans  la  baie  Salisbury,  sur  la  côte  du  comté  d'Albert, 
il  y  a  un  brise-lames  quai  d'une  longueur  totale  de  570  pieds,  d'une  largeur  moyenne 
de  25  pieds,  construit  en  encaissement  en  bois  rond  et  lambrissé  sur  le  côté  du  large. 
La  marée  monte  de  40  pieds. 

Durant  1911-12,  on  a  posé  162  pieds  linéaires  de  pièces  de  couronnement  de  12  x 
12  pouces  et  41  pièces  de  plancher.  Les  fossé®  2e  long  du  chemin  conduisant  au  quai 
ont  été  nettoyés  et  le  chemin  fut  nivelé  sur  une  distance  de  430  pieds. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  24  août  et  complété  le  18  septembre  mais  ne  fut 
pas  continu. 

Dépense  en  1911-12,  $115.74. 

BACK-BAY. 

Back-Bay  est  une  station  de  pêche  située  sur  un  bras  du  havre  l'Etêté,  à  environ  4 
milles  à  l'ouest  de  l'Etang  et  à  2  milles  à  l'est  de  l'Etêté.     La  marée  monte  de  24  pieds. 

Le  gouvernement  provincial  a  construit  un  quai  en  encaissement  et  en  tréteau 
de  239  pieds  de  long,  se  prolongeant  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse.  Un  prolongement 
de  86  pieds,  donnant  un  lit  de  8  pieds  à  ll'eau  basse,  fut  ajouté  par  le  ministère  en 
1900-01.  Durant  1911-12,  on  a  posé  des  solives  neuves  et  un  plancher  sur  une  dis- 
tance de  113  pieds  partant  de  l'extrémité  de  terre  de  l'approche,  ainsi  qu'un  couronne- 
ment neuf  sur  une  longueur  additionnelle  de  36  pieds.  Le  plancher  fut  renouvelé  à 
partir  du  pied  de  l'inclinaison  jusqu'en  arrilrj  de  la  tête  du  quai,  et  sur  la  tête  de 
quai  de  50  x  30  pieds.  Trente  et  une  défenses  furent  posées  sur  les  culées  de  l'appro- 
che.    Le  débarcadère  a  été  mis  en  position  et  assujetti. 

Les  travaux  furent  exécutés,  en  différents  temps  entre  le  16  septembre  et  le  14 
décembre  1911. 

Dépense  en  1911-12,  $824.32. 

BATHURST. 

Bathurst  est  le  chef-lieu  du  comté  de  Gîoucester  et  le  centre  du  commerce  de  bois 
dans  cette  région.  A  17  milles  de  la  ville  se  trouvent  les  riches  mines  de  fer  Nopisi- 
quit,  d'où  l'on  extraie  et  transporte  une  quantité  considérable  de  minerai  de  fer. 
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En  1911,  on  a  employé  11,240  p.mns.  de  madriers  de  2  pouces,  pour  recouvrir  le 
vieux  tablier  détérioré  du  quai  public  en  ce  lieu,  et  renouvelé  un  longeron  rompu.  Le» 
travaux  ont  été  exécutés  entre  le  11  juin  et  le  10  juillet. 

La  dépense  pour  l'exercice  s'est  élevée  à  $283.73  et  $12,976.66  pour  le  dragage. 

Dragage. 

La  drague  du  gouvernement  Restigouche — autrefois  le  Nereus — a  dragué  la  barre 
en  dehors  du  port  de  Eathurst,  et  les  deux  bancs  de  sable  connus  respectivement  sous 
les  noms  de  "Seal  Barv  et  "Ballast  Bar",  en  dedans  du  port,  du  15  mai  au  11  novembre, 
pendant  la  dernière  saison.  On  a  enlevé  dans  ce  dragage  une  quantité  globale  de 
146,777  verges  cubes  de  matières,  dont  11,940  verges  cubes  provenaient  de  l'intérieur 
du  port.  La  tranchée  pratiquée  à  travers  la  barre  extérieure  a  1,700  pieds  de  longueur 
et  une  longueur  de  200  pieds  sur  900  pieds  de  longueur  à  sa  partie  du  large,  et  la  pro- 
fondeur atteinte  ici  est  de  20  pieds  et  plus.  La  tranchée  sur  la  longueur  contiguë  de 
200  pieds  vers  l'intérieur,  a  une  largeur  qui  décroît  de  200  à  100  pieds,  et  la  profon- 
deur atteinte  ici  est  de  30  à  23  pieds,  La  tranchée  sur  le  reste  de  la  longueur  totale 
dragué,  à  savoir:  sur  600  pieds,  a  une  largeur  de  75  à  50  pieds  et  la  profondeur 
atteinte  varie  de  17  à  20  pieds  au-dessous  du  niveau  des  basses  eaux. 

BAIE-DU -vin. 

Baie-du-Vin,  est  une  colonie  de  pêcheurs  et  d'agriculteurs,  qui  se  trouve  sur  la 
baie  Miramichi,  à  20  milles  à  l'est  de  Chatham.  C'est  aussi  un  point  d'escale  pour  le 
bateau  à  vapeur  qui  fait  le  service  journellement  sur  la  rivière. 

Pendant  l'exercice  1911,  on  a  réparé  la  plate-forme  du  quai  public,  sur  une 
longueur  de  120  pieds  et  on  a  employé  dans  ces  réparations,  2,354  p.m.p.  de  madriers 
neufs  de  3  pouces,  et  posé  les  disses  sur  les  côtés  du  quai,  près  de  l'extrémité  du  rivage, 
et  employé  dans  la  pose  des  lisses,  201  pieds  courants  de  pièces  de  bois  de  8  x  8  pouces. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  entre  les  9  et  15  août. 

La  dépense  s'est  élevé  à  $95.64. 

BAY-SIDE. 

Bayside  est  situé  sur  la  rive  est  de  la  rivière  Sainte-Croix,  à  environ  4  milles  de 
St- Andrews  et  à  18  milles  de  Saint-Stephen.    La  marée  monte  de  25  pieds. 

Durant  1911-12,  le  ministère  a  construit,  à  la  journée,  un  quai  en  pilotis  de  85 
pieds  de  long  et  25  pieds  de  large,  y  compris  une  tête  de  quai  de  40  x  30  pieds,  dans 
une  profondeur  de  9  pieds  à  l'eau  haute.  On  a  aussi  construit  une  approche  en  pierre 
de  15  pieds  de  long  et  20  de  large. 

Cet  ouvrage  a  été  exécuté  en  diiïérents  temps  entre  le  9  septembre  et  le  12  dé- 
cembre 1911. 

Dépense  en  1911-12,  $1,557.38*. 

BEAUMONT. 

Beaumont,  est  une  petite  colonie  qui  se  trouve  sur  la  rivière  Petitcodiac  à  environ 
4  milles  de  son  embouchure.  Les  habitants  du  lieu  s'occupent  d'agriculture  et  de  la 
pêche  de  l'alose,  et  ils  extraient  aussi  la  pierre  des  carrières. 

Pendant  l'exercice  on  a  mis  en  adjudication  les  travaux  de  la  construction  d'un 
chemin  d'accès  à  l'emplacement. 

La  dépense  s'est  élevée  à  $100.05. 

BLACK-RIVER. 

Un  brise-lames  ou  môle  en  encaissement  de  bois  carré  a  été  construit  à  la  rivière 
Noire  par  le  service  du  ministère,  en  1879,  dans  une  petite  anse  de  la  baie  de  Saint- 
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Jean,  où  les  grandes  marées  atteignent  25  pieds.  Cette  construction  qui  sert  pour 
mettre  en  sûreté  les  vaisseaux  côtiers  et  aussi  pour  l'embarquement,  a  155  pieds  de 
longueur,  27  pieds  de  largeur  et  30  pieds  dans  sa  hauteur  extrême. 

La  partie  supéreure  est  pourrie  et  on  se  propose  de  la  renouveler  à  partir  du  ni- 
veau de  l'eau  haute. . 

On  s'est  procuré  une  partie  du  bois  et  du  fer  durant  1911-12. 

Dépense  en  1911-12,  $737.09. 

BLACK-RIVER     (  DEBARCADERE). 

La  rivière  Noire,  est  un  petit  cours  d'eau  qui  pénètre  dans  le  havre  de  Bouctou- 
che,  à  environ  1  mille  au  nord-est  du  village  de  Bouctouche.  On  apporte  une  grande 
quantité  de  poissons  au  pont-route,  près  de  l'embouchure  de  la  rivière,  où  les  habitants 
des  lieux  environnants  viennent  en  grand  nombre  pour  s'approvisionner. 

En  1911-12,  afin  de  faciliter  le  débarquement  aux  bateaux,  on  a  commencé  en  ce 
lieu,  la  construction  d'un  débarcadère,  et  les  travaux  ont  duré  entre  le  2  et  le  19  octobre, 
les  27  et  31  octobre  et  les  6  et  11  novembre,  et  pendant  la  durée  des  travaux,  on  a 
construit  un  bloc  en  encaissement  de  20  x  20  pieds,  qu'on  a  aménagé  à  sa  pleine  hau- 
teur, et  un  avant-bloc  de  30  x  30  pieds,  qu'on  a  aménagé  jusqu'à  un  étage  au-dessous 
du  couronnement.  On  a  fait  la  pose  du  tablier,  sur  l'ouvrage  en  encaissement,  et 
aussi  auT.la  travée  de  12  x  20  pieds  environ,  qui  relie  le  débarcadère  au  pont-route. 

La  dépense  pour  l'exercice  s'est  élevée  à  $606.52. 

Dragage. 

Entre  le  3  et  le  11  avril  1911,  on  a  exécuté  à  la  journée,  des  travaux  de  dragage 
au  moyen  d'excavateurs,  dans  le  chenal  au-dessus  du  pont-route,  pour  livrer  passage 
aux  petites  embarcations  et  au  poisson  à  travers  une  barre  qui  s'était  formée  durant 
les  dernières  années.  La  largeur  de  la  tranchée  est  de  8  à  10  pieds  environ;  sa  profon- 
deur est  de  4  à  6  pieds  et  sa  longueur  est  de  920  pieds.  Sur  cette  distance  on  avait 
dragué  700  pieds  en  longueur  en  1910-11,  et  toute  la  dépense  a  été  portée  à  l'article  du 
budget  de  cette  année-là. 

Entre  le  14  février  et  le  23  mars  1912,  on  a  exécuté  des  travaux  de  dragage  par 
le  même  procédé  à  travers  les  bancs  de  sable,  dans  le  chenal  entre  le  pont  et  le  havre 
de  Bouctouche.  On  a  creusé  un  bassin  à  l'endroit  du  quai,  de  185  pieds  de  longueur, 
et  de  40  pieds  de  largeur,  et  un  chenal  d'accès  au  bassin  de  585  pieds  de  longueur,  et 
de  10  pieds  de  largeur.  La  tranchée  atteint  une  profondeur  moyenne  de  2£  pieds  pour 
offrir  un  tirant  d'eau  de  4  pieds  aux  basses  eaux. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $877.58. 

BOUCTOUCHE    (GREVE). 

La  grève  de  Bouctouche,  comté  de  Kent,  a  une  longueur  de  6  à  7  milles,  et  sépare 
le  havre  de  Bouctouche  du  détroit  de  Northumberland.  L'entrée  du  havre  se  trouve 
à  l'extrémité  sud  de  la  grève.  On  se  propose  de  pratiquer  une  tranchée  à  travers  la 
grève  à  son  extrémité  nord,  pour  offrir  un  passage  plus  court  du  havre  aux  lieux  de 
pêche,  et  un  abri  -pour  les  bateaux  sur  la  pointe.  On  a  construit  des  brise-lames  et 
des  levées  de  chaque  côté  du  canal  en  projet,  lequel  aura  une  largeur  de  40  pieds,  et 
une  longueur  de  950  pieds,  aux  phases  du  niveau  de  la  haute  mer. 

Les  travaux  exécutés  entre  le  2*  octobre  et  le  24  novembre,  pendant  l'exercice 
1911-12,  ont  consisté  dans  l'établissement  d'un  clayonnage  de  3  pieds  d'épaisseur  en 
fascines  et  pierres,  sur  une  longueur  de  66  pieds,  à  l'extrémité  extérieure  du  brise- 
lames  sud,  et  à  l'extrémité  extérieure  du  brise-lames  nord  sur  une  longueur  de  150 
pieds;  dans  la  réparation  des  ouvrages  de  soutènement  établis  le  long  de  la  grève  dans 
la  direction  nord,  au  moyen  de  363  pieux  enfoncés  contre  les  ouvrages,  et  dans  la  pose 
de  24,000  pieds  cubes  de  fascines  et  de  pierres,  disposés  dans  les  ouvrages  sur  une  Ion- 


Brise-lames  à  North-Head,  Grand  Manan,  N.-B.,  à  marée  basse. 
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gueur  de  1,074  pieds.     On  a  aussi  employé  des  herbes  marines  dans  le  remplissage,  et 
établi  un  terrassement  en  sable  contre  les  côtés  de  l'ouvrage,  sur  une  longueur  de  640 
pieds.     On  a  aussi  posé  des  herbes  marines  dans  l'ouvrage  de  soutènement  en  pieux 
le  long  du  canal,  pour  empêcher  le  sable  de  pénétrer  dans  ce  dernier. 
La  dépense  pour  l'exercice  s'est  élevée  à  $684.19. 

Dragage. 

Le  7  septembre  1911,  on  a  passé  un  contrat  avec  M.  Peter  England,  pour  le  creu- 
sage d'un  canal  à  travers  il  a  grève  de  Bouctouche,  à  partir  de  l'extrémité  nord  du  havre 
de  Bouctouche,  jusqu'au  détroit  de  Northumberland. 

Les  travaux  ont  duré  du  4  novembre  au  21  novembre,  et  durand  cette  période,  on 
a  enlevé  1,733£  verges  cubes  de  matières,  pour  pratiquer  une  tranchée  de  400  pieds  de 
longueur,  de  20  pieds  de  largeur  et  de  6  pieds  de  profondeur. 

Les  travaux  à  forfait  consistent  dans  l'excavation  de  27,000  verges  cubes  de 
matières. 

La  dépense  pour  l'exercice  s'est  élevée  à  $467.90. 

CAMPBELTOTST. 

Campbelton  se  trouve  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Restigouche,  à  16  milles  fn 
amont  de  Dalhousie,  et  à  6  milles  en  aval!  du  point  extrême  du  refluement  de  la  marée, 
c'est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Intercolonial  et  le  terminus  du  chemin 
de  fer  International.  L'an  dernier,  grâce  au  transport  considérable  de  son  bois  de 
commerce,  Campbelton  s'est  élevé,e  au  second  rang  parmi  les  ports  importants  du 
Nouveau-Brunswick.     Sa  population  était  de  3,816  en  1911,  contre  2,652  en  1901. 

Les  travaux  aux  quais  en  eau  profonde  en  ce  lieu,  exécutés  entre  le  13  juillet  et 
le  16  août,  le  27  novembre,  le  30  décembre  et  les  4  et  29  mars,  ont  consisté  dans  un 
pilotage  jointif  contre  i!e  côté  est  de  l'abord  sur  une  longueur  de  100  pieds,  et  dans  la 
construction  d'un  encaissement  courbé  entre  l'abord  et  les  postes  de  mouillage  propre- 
ment dits  en  eau  profonde.  'Ces  travaux  ont  été  exécutés  pour  protéger  les  quais  con- 
tre les  opérations  de  dragage.  La  partie  courbée  de  l'ouvrage  en  encaissement  qui 
s'était  afïaisée  a  été  exhaussée  sur  une  longueur  de  130  pieds,  au  moyen  de  pièces  de 
parement  et  d'entretoises.  Deux  espaces  de  15  pieds  de  largeur  environ  dans  les  quais 
furent  remplis  au  moyen  de  deux  rangées  de  pilots  écartés  de  18  pieds,  et  de  fascines 
et  de  pierres.  On  a  employé  environ  2,900  pieds  p. m. p.  de  madriers  de  4  pouces  pour 
établir  le  tablier  des  travées.     On  a  enfoncé  en  tout  295  pilots. 

On  a  fait  le  levé  des  plans  et  on  travaille  actuellement  à  la  préparation  des  plan 
et  devis  pour  améliorer  les  facilités  d'accès  en  ce  lieu. 

Quai  du  Marché. 

L'ouvrage  en  encaissement  de  l'avant-bloc  neuf  de  75  x  70  pieds,  établi  au  quai 
du  Marché,  et  qui  servira  aux  goélettes  pour  le  transport  du  charbon,  aux  remorqueurs, 
aux  bateaux  de  pêche,  etc.,  a  été  construit  en  1910-11.  On  a  repris  les  travaux  à 
l'avant-bloc  le  18  août  1911,  travaux  qu'on  a  poursuivis  jusqu'au  7  octobre,  quand, 
pour  exhausser  l'ouvrage  en  encaissement  qui  s'était  affaissé,  on  a  établi  un  étage  sup- 
plémentaire en  bois  rond  qu'on  a  chargé  de  pierres.  Durant  cette  période,  on  a  aussi 
fait  la  pose  des  longerons,  du  tablier  et  des  lisses  et  enfoncé  138  pilotis  jointifs  contre 
les  parements.  On  a  aussi  posé  11  pièces  de  bois  sur  l'abord  pour  le  mettre  de  niveau 
avec  le  reste  de  l'ouvrage;  mais  ce  nivellement  n'a  pas  été  achevé.  Pour  l'achèvement 
de  ces  travaux,  cependant,  on  a  acheté  le  bois  et  la  pierre  nécessaires,  vers  la  fin  de 
l'exercice. 
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Débarcadère  du  Traversier. 

Entre  le  17  et  le  21  juin  1911,  on  a  réparé  la  cale  du  débarcadère  du  traversier 
qui  avait  été  endommagée  par  l'incendie  de  l'année  précédente.  On  a  renouvelé  l'ou- 
vrage en  encaissement,  les  longerons,  et  le  tablier  sur  16  x  50  pieds,  du  côté  est  du  dé- 
barcadère, et  la  plate-forme  sur  10  x  30  pieds,  du  côté  ouest. 

La  dépense  pour  ces  réparations  s'est  élevée  à  $148.09  et  est  comprise  dans  la  dé- 
pense des  travaux  au  quai  du  Marché. 

Dragage. 

Les  travaux  de  dragage  au  quai  en  eau  profonde  à  Campbelton,  entrepris  à  forfait 
par  MM.  E.  et  R.  Loggie,  exécutés  entre  le  20  juin  et  le  8  août,  ont  consisté  dans  les 
opérations  suivantes  : — 

1.  A  l'endroit  des  postes  de  mouillage  des  bateaux  à  vapeur,  on  a  pratiqué  à  tra- 
vers des  bancs  de  sable  que  la  drague  Saint-Laurent  du  ministère  ne  pouvait  atteindre 
une  tranchée  de  642  pieds  de  longueur,  le  long  du  côté  intérieur,  et  de  976  pieds,  le 
ilong  du  côté  extérieur,  à  partir  de  l'extrémité  aval  des  quais,  et  de  20  à  40  pieds  de 
largeur,  soit  sur  une  moyenne  largeur  de  25  pieds,  à  une  profondeur  de  22  pieds  aux 
basses  eaux  des  grandes  marées  ordinaires. 

2.  On  a  aménagé  un  poste  de  mouillage  pour  goélettes  à  l'intérieur  des  quais,  sur 
une  longueur  contiguë  de  2'45  pieds  et  une  largeur  de  35  à  60  pieds,  à  une  profondeur 
de  14  pieds  aux  basses  eaux  des  grandes  marées  ordinaires.  Ce  poste  atteint  le  côté 
est  de  l'abord. 

3.  On  a  aménagé  un  poste  de  mouillage  pour  goélettes  en  travers  de  l'extrémité 
du  large  des  quais  à  une  profondeur  de  10  pieds  aux  basses  eaux  des  grandes  marées 
ordinaires,  sur  toute  la  face  du  quai,  c'est-à-dire,  sur  une  longueur  de  75  pieds,  de  40 
à  50  pieds  de  largeur  et  s'élevant  en  pente  douce  jusqu'au  plafond  préétabli,  à  un  point 
à  35  pieds  en  dedans  de  la  face  intérieure. 

On  a  enlevé  en  tout  1,055  yards  cubes  de  matières  (mesurage  in  situ)  y  compris 
370  yards  cubes,  quantité  équivalente  à  la  dépense  de  l'enlèvement  d'un  certain  nom- 
bre de  pièces  de  bois  fondrier,  etc. 

Entre  le  4  juillet  et  le  13  novembre,  la  drague  Saint-Laurent  du  gouvernement,  a 
aussi  dragué  en  ce  lieu  dans  la  ligne  navigable  des  phares  de  Campbelton,  où  elle  a  pra- 
tiqué une  tranchée  de  200  pieds  de  largeur  à  une  profondeur  de  15  à  19  pieds  à  basse 
mer  sur  2,500  pieds  en  longueur,  s'étendant  entre  .la  distance  d'un  demi-mille  et  celle 
d'un  mille  en  aval  des  quais  en  eau  profonde.  On  a  enlevé  en  tout  40,000  verges  cubes 
de  matières. 

De  plus,  entre  le  13  septembre  et  le  18  novembre,  elle  a  dragué  dans  les  postes  de 
mouillage  en  ce  lieu,  et  les  chenaux  d'accès  au  quai  du  gouvernement  où  on  a  prati- 
qué une  tranchée  de  1,700  pieds  en  longueur.  Sur  cette  distance,  la  partie  de  300 
pieds  d'amont  a  été  aménagée,  à  l'intérieur  des  quais,  sur  une  largeur  augmentant  de 
0  à  150  pieds,  à  une  profondeur  de  16  à  32  pieds  à  basse  mer.  Sur  le  reste  de  la  dis- 
tance, c'est-à-dire,  sur  1,400  pieds  en  longueur  s'étendant  d'en  aval  des  quais,  dans  la 
ligne  des  feux  de  Campbelton,  la  tranchée  a  une  largeur  de  100  pieds  environ  et  atteint 
une  profondeur  de  16  à  18  pieds  aux  basses  eaux  des  grandes  marées  ordinaires. 

On  a  enlevé  ici  une  quantité  de  31,500  yards  cubes  de  matières  faisant  une  quan- 
tité  globale  enlevé  par  la  drague  Saint -Laurent  pendant  la  saison,  de  71,540  yards 
cubes  de  matières. 

La.  hauteur  supposée  qu'atteignent  les  grandes  marées  à  Campbelton  est  de  10 
pieds. 

La  dopcnse  totale,  pour  les  réparations  et  le  dragage  s'est  élevée  à  $30.465.37. 
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CAPE-BALD. 

Cape-Bald,  comté  de  Wesmoreland,  est  le  nom  d'une  région  agricole  très  peuplée 
et  d'un  lieu  de  pêche,  sur  le  détroit  de  Northumberland,  à  14  milles  environs  à  l'est  de 
Pointe-du-Chêne  qui  est  la  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée,  et  à  38  milles 
à  l'ouest  de  Cap-Tourmentine. 

La  construction  à  l'entreprise  par  E.  A.  Walder,  d'un  brise-lames  en  ce  lieu,  a  été 
commencée  le  6  juin  1909  et  mis  en  état  de  service  vers  la  fin  de  l'année  1910.  Cet 
ouvrage  a  646  pieds  de  longueur  sur  la  face  nord  ou  extérieure  de  l'abord  et  623£  pieds 
sur  la  face  intérieure.  L'avant-bloc  a  100.4  pieds  de  longueur  sur  la  face  extérieure, 
et  72£  pieds  sur  la  face  intérieure.  La  largeur  de  l'abord  est  de  16  à  21^  pieds,  et  celle 
de  l'avant-bloc,  de  30£  pieds.  Le  brise-lames  a  été  construit  en  encaissement  à  pare- 
ments en  béton.  Après  l'enlèvement  des  cadres,  on  s'aperçut  que  des  trous  et  des  dé- 
fectuosités s'étaient  produits  dans  l'ouvrage  en  béton  et  que  les  vagues  l'affouill  aient  en 
dessous.  On  a  rempli  les  trous  et  réparé  les  dommages  sur  une  longueur  de  400  pieds 
à  la  face  extérieure  et  de  50  pieds  à  la  face  intérieure  de  l'abord  pendant  l'exercice 
1911.  On  a  fait  sauter  à  la  dynamite  un  bloc  en  encaissement  qui  s'était  déplacé  et 
qui,  gisant  à  l'intérieur  de  l'avant-bloc,  exposait  les  vaisseaux  au  danger.  Ces  tra- 
vaux ont  été  exécutés  entre  le  1er  août  et  le  30  septembre,  du  12  octobre  au  25  novem- 
bre, et  du  27  février  au  30  mars. 

La  dépense  a  été  portée  au  prix  stipulé  au  contrat. 

Entre  le  21  et  le  30  août,  et  du  4  septembre  au  28  octobre  1911,  on  a  travaillé  à  la 
réparation  d'une  brèche  faite  par  les  vagues  à  l'ouvrage  en  béton  armé,  de  3  à  4  pieds 
de  hauteur;  de  10  pouces  d'épaisseur  au  couronnement,  et  de  deux  pieds  d'épaisseur  à 
la  base,  le  long  du  parement  du  brise-lames  et  établi  sur  le  contre-massif  primitif  en 
béton  qui  avait  12  x  12  pouces.  On  a  achevé  la  réparation  de  cette  brèche  sur  440  pieds 
tn  longueur.  On  a  déposé  25  tonnes  environ  de  grandes  pierres  dans  l'angle  entre  le 
brise-lames  et  le  rivage,  ouvrage  qu'on  a  recouvert  de  béton. 

La  dépense  totale  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $3,079.28. 

CAP-TOURMENTINE. 

Cap-Tourmentine,  comté  de  Wesmoreland,  est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Nou- 
veau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard,  et  c'est  le  point  de  communication  le  plus 
rapproché  sur  la  terre  ferme  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  dont  le  sépare  un  bras  de  mer 
de  9  milles  de  large. 

Entre  1886  et  1892,  afin  de  faciliter  les  communications  interprovinciales,  entre 
l'île  et  la  terre  ferme,  le  ministère  y  fit  construire  un  môle-appontement  de  3,300  pieds 
en  longueur.  Cette  jetée  offre  aussi  un  port  artificiel  pour  l'exportation  considérable 
du  bois. 

Entre  le  20  septembre  et  le  10  octobre  1911,  on  a  fait  en  ce  lieu  de  petites  répara- 
tions qui  ont  consisté  dans  le  renouvellement  des  bornes  d'amarrage  et  la  pose  de 
pierres  supplémentaires  dans  certaine  partie  du  remplissage  des  blocs  qui  s'était  affais- 
Bée. 

La  dépense  pour  l'exercice  1910-11,  s'est  élevée  à  $245.57. 

Dragage. 

Entre  le  4  juillet  et  le  12  septembre,  la  General  Construction  and  Dredging  Co., 
a  fait  à  l'entreprise  des  opérations  de  dragage  dans  le  bassin  formé  par  l'abord,  l'avant- 
bloc  et  le  "  retour  "  ou  "  L  "  du  môle,  sur  une  étendue  de  200  à  370  pieds  en  largeur 
et  de  360  en  longueur,  et  dont  la  plus  grande  largeur  se  trouvait  près  de  la  face  inté- 
rieure de  l'avant-bloc  où  est  situé  le  princpal  poste  de  mouillage  des  bateaux  à  vapeur. 

On  a  continué  le  dragage  sur  100  pieds  en  longueur  vers  le  rivage  au-delà  de  l'ex- 
trémité  intérieure  de  l'"L"  pour  permettre  aux  vaisseaux  de  contourner  l'extrémité  de 
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ce  dernier  ouvrage,  en  laissant  ou  approchant  le  bassin.  A  l'extrémité  du  rivage  de  ce 
prolongement,  la  tranchée  a  200  pieds  de  largeur  environ.  L'étendue  draguée  couvrait 
131,000  pieds  carrés.  La  drague  a  été  empêchée  d'atteindre  la  profondeur  déterminée 
à  18  pieds  sur  toute  l'étendue  draguée,  par  une  chaîne  de  rochers  au  centre  du  bassin. 
Les  postes  de  mouillage  près  de  Pavant-bloc  et  de  P"L"  ont  été  dragués  à  environ  18 
pieds  de  profondeur  aux  basses  eaux  des  grandes  marées  ordinaires,  ou  25§  pieds  aux 
hautes  eaux  des  grandes  marées  ordinaires. 

On  a  enlevé  dans  ce  dragage  27,370  yards  cubes  de  matières  (mesurage  in  situ) 
et  la  dépense  s'est  élevée  à  $11,083.04. 

CARAQUET. 

Dragage. 

Caraquet,  comté  de  Gloucester,  est  un  village  important  et  prospère,  dont  les  habi- 
tants s'occupent  de  pêche,  et  qui  se  trouve  à  42  milles  par  chemin  de  fer  à  l'est  de 
Bathurst,  sur  un  beau  havre  protégé  par  l'île  Caraquet  et  une  pointe  qui  s'avance  de 
la  baie  des  Chaleurs. 

Les  opérations  de  dragage  entrepris  à  forfait  pra  la  W.  J.  Poupore  Qo.,  ont  été 
exécutées  en  1910  et  1911  pour  approfondir  en  ce  lieu  les  postes  de  mouillage  et  les 
chenaux  d'accès  au  quai  en  eau  profonde,  construit  par  le  ministère  en  1902-5,  pour 
le  transport  du  bois  de  commerce  expédié  du  comté  de  Gloucester,  et  pour  enlever  un 
banc  de  sable  dans  le  chenal  pour  permettre  aux  vaisseaux  d'un  fort  tirant  d'eau  l'ac- 
costage au  quai.  Le  dragage  a  été  commencé  dans  le  chenal  en  1908,  par  MM.  A.  et  R. 
Loggie. 

Les  postes  de  mouillage  au  quai  ont  300  pieds  de  (longueur  et  60  pieds  de  largeur 
de  chaque  côté  de  Pavant-bloc  et  ont  été  dragués  à  une  profondeur  de  21  à  23  pieds 
aux  basses  eaux  des  grandes  marées,  qui  atteignent  ici  6  pieds.  La  profondeur  d'eau 
qu'on  trouvait  ici  avant  le  dragage  était  de  13  pieds  environ  aux  basses  eaux.  On  a 
enlevé  en  ce  lieu  4,378.89  yards  cubes  de  matières  en  1911. 

On  a  aussi  enlevé  en  1911,  £',650.26  yards  cubes  de  matières,  en  dehors  de  l'avant- 
bloc  et  dans  les  chenaux  d'accès  à  ce  dernier,  il  reste  à  draguer  un  espace  de  100  pieds 
de  largeur  où  il  n'y  a  qu'une  profondeur  d'eau  de  17  à  18  pieds  aux  basses  eaux  entre 
le  quai  et  l'eau  profonde.    La  profondeur  primitive  en  ce  lieu  était  de  15.2. 

En  1911,  on  a  de  plus  dragué  une  barre  dans  le  chenal  et  enlevé  55,856.76  yards 
cubes  de  matières  et  la  profondeur  minimum  primitive  était  de  15.3  pieds.  La  tran- 
chée en  ce  lieu  est  de  70  pieds  de  largeur  sur  une  longueur  de  900  pieds,  et  à  peu  près 
à  la  largeur  déterminée  de  200  pieds  sur  une  longueur  de  2,000  pieds;  la  profondeur 
moyenne  étant  de  22  pieds  environ.  Dans  ce  dragage,  une  tranchée  de  70  à  150  pieds 
de  largeur  sur  une  longueur  de  1,400  avait  été  pratiquée  antérieurement.  Pour  attein- 
dre la  ligne  des  courbes  de  niveau  à  18  pieds,  on  devra  prolonger  la  tranchée  d'environ 
1,000  pieds  vers  l'ouest,  où  l'on  trouve  dans  cette  partie  du  bassin  une  profondeur 
minimum  de  16£  pieds  environ  actuellement. 

Du  18  au  20  septembre,  on  a  enlevé  1,007  yards  cubes  de  matières  pour  élargir  le 
poste  de  mouillage  en  dedans  de  Pavant-bloc  du  vieux  quai  public,  où  les  besoins  de 
la  navigation  exigent  une  profondeur  d'eau  de  12  pieds  à  basse  mer. 

La  drague  Prince  Louis  a  dragué  entre  le  31  mai  et  le  11  octobre,  et  la  drague 
Prince  Ito  entre  le  17  et  le  22  juillet. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $18,046.52. 

CHANCE-HARBOUR. 

Chance-Harbour  est  une  anse  large  d'un  demi-mille  à  son  entrée,  de  350  yards 
à  sa  tête,  et  s'étend  sur  une  longueur  de  f  de  mille.  Il  y  a  quatre  bateaux  dans  l'anse. 
Le  petit  brise-lames  à  plan  oblique,   construit  "en  bois  carré  dans   Chance-Harbour, 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  101 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No   19 

à  187  pieds  de  long,  23  pieds  de  large  et  18  pieds  de  haut  à  son  extrémité  du  large,  cet 
endroit  est  19  milles  à  l'ouest  de  Saint-Jean. 

Durant  1911-12,  on  a  assemblé  le  fond  de  la  tête  de  quai,  mais  une  tempête  em- 
porta l'ouvrage  avant  qu'il  fut  lesté.  Comme  les  tempêtes  sont  fréquentes  dans  l'au- 
tomne, on  s'est  contenté  de  construire  la  partie  originale  qui  a  été  exhaussée  de  5 
rangées  à  l'extrémité  de  terre  et  échelonnée  jusqu'à  l'extrémité  du  large  où  l'on  cons- 
truira la  tête  de  quai.  On  a  posé  une  nouvelle  plate-forme  à  lest  et  733£  verges  cubes 
de  lest. 

L'ouvrage  a  été  fait  entre  le  19  août  et  le  31  octobre. 

Dépense  en  1911-12,  $2,413.11. 

CHATHAM. 

Chatham,  comté  de  Northumberland,  est  un  des  principaux  ports  de  trafic  du 
Nouveau-Brunswick.  Il  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Miramichi,  à  environ 
20  milles  de  son  embouchure.     La  population  de  Chatham  est  d'environ  5,000  âmes. 

Le  quai  public  ou  le  quai  de  la  Douane,  comme  on  l'appelle,  a  été  construit  en 
1899-1902. 

Pendant  1911-12,  on  a  pourvu  le  côté  est  du  quai  d'un  revêtement  en  madriers  de 
4  pouces  sur  92£  x  9£  pieds,  et  le  côté  ouest  sur  une  longueur  de  140  pieds  et  une 
hauteur  de  8^  pieds. 

On  a  enlevé  le  vieux  tablier  de  la  partie  du  large  et  on  l'a  remplacé  au  moyen  de 
terre  et  de  gravier,  et  on  a  renouvelé  les  pièces  et  les  lisses  détériorées  de  cette  partie 
de  l'ouvrage  sur  une  longueur  de  140  pieds;  on  a  posé  10  défenses  neuves  et  renou- 
velé le  sommet  abîmé  de  30  défenses;  on  a  posé  3  échelles;  on  a  endui  de  carbolineum, 
les  lisses,  les  défenses,  etc.,  et  recouvert  la  plate-forme  du  quai  au  moyen  de  12  char- 
ges de  gravier. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  entre  le  27  septembre  et  le  22  novembre. 

La  dépense  pour  l'exercice,  s'est  élevée  à  $607.52. 

(Dragage.) 

Selon  une  convention  avec  M.  Peter  England,  la  drague  Peter  England  a  dragué 
dans  les  postes  de  mouillage  au  quai  public  ou  quai  de  la  Douane,  entre  le  18  juillet 
et  le  8  août,  et  entre  le  28  août  et  le  14  octobre  1911.  On  a  dragué  le  poste  de  mouil- 
lage en  face  du  quai  à  une  profondeur  de  18  à  20  pieds  environ  à  basse  mer  sur  une 
longueur  de  192  pieds  et  une  largeur  de  25  pieds  environ. 

On  a  dragué  le  poste  d'amarrage  sur  le  côté  d'aval  à  une  profondeur  de  9  jieds 
à  basse  mer  sur  une  longueur  de  60  pieds  vers  le  rivage,  à  partir  de  l'angle  extérieur, 
et  sur  une  largeur  de  70  pieds,  le  plafond  inclinant  jusqu'à  la  profondeur  du  poste  de 
mouillage  en  face  du  quai. 

On  a  pratiqué  une  tranchée  de  50  pieds  de  longueur  et  de  10  pieds  de  largeur  à 
une  profondeur  de  2  pieds  à  basse  mer  dans  le  poste  d'amarrage  du  côté  d'amont  pour 
les  petites  embarcations. 

Les  grandes  marées  atteignent  6  pieds.  On  a  enlevé  3,373.7  yards  cubes  de  vase, 
de  gravier,  etc.,  en  sus  de  pièces  de  bois  fondrier  et  de  grandes  pierres,  dont  l'enlève- 
ment équivaut  à  l'enlèvement  de  604.6  yards  cubes  de  matières  ordinaires. 

La  dépense  pour  l'exercice  s'est  élevée  à  $2,384.98. 

Dragage  au  dock  Canada. 

Selon  une  convention  avec  M.  Peter  England,  qui  s'était  engagé  à  enlever  un 
dépôt  de  sable  accumulé  près  du  quai,  on  a,  entre  le  9  et  le  25  août  1911,  dragué  le 
poste  de  mouillage  en  face  du  dock  Canada  qui  est  le  terminus  maritime  du  chemin 
de  fer  de  l'Intercolonial.     La  drague  Peter  England  a  pratiqué  une  tranchée  de  20  à 
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30  pieds  de  largeur  à  une  profondeur  de  17  pieds  à  basse  mer,  le  long  de  la  partie  du 
large  du  quai  sur  une  longueur  de  600  pieds.    On  a  enlevé  1,643£  yards  cubes  de  ma- 
tières dans  ce  dragage. 
Dépense,  $950.05. 

CHOCKFISH. 

Chockfîsh,  est  une  petite  colonie  de  pêcheurs  et  d'agriculteurs  sur  le  détroit  de 
Northumberland,  à  mi-chemin  environ  entre  Richibouctou  et  Bouctouche.  Les  tra- 
vaux en  ce  lieu  ont  consisté  dans  l'établissement  de  môles  de  chaque  côté  de  l'embou- 
chure de  la  rivière,  pourvus  de  murs  de  soutènement  et  d'un  barrage  pour  fermer  l'an- 
cien chenal  instable  et  tortueux.  Grâce  à  ces  travaux,  la  profondeur  de  l'eau  a  été 
augmentée,  et  une  entrée  facile  s'offre  maintenant  à  la  navigation  pour  pénétrer  dans 
un  havre  sûr  et  commode. 

Pendant  1911,  on  a  rechargé  au  moyen  de  fascines  de  5  à  7  pieds  d'épaisseur  le 
môle  nord,  à  partir  du  large  sur  une  longueur  de  150  pieds,  et  le  môle  sud  à  sa  partie 
du  large  sur  une  longueur  de  100  pieds.  On  avait  enlevé  auparavant  une  couche  de 
pierres  de  l'ouvrage,  qu'on  a  ensuite  reposée  sur  le  nouvel  ouvrage  en  fascines  lequel 
mesurait  48,000  pieds  cubes  environ. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  entre  le  5  et  le  28  octobre  1911. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $413.26. 

cole's-point. 

Cole's-Point,  comté  de  Westmoreland,  se  trouve  au  fond  de  la  baie  Shepody,  à  en- 
viron 3  milles  de  Dorchester. 

Entre  le  8  et  le  10,  et  le  29  juin  1911,  on  a  enlevé  les  parties  usées  et  détériorées 
de  la  plate-forme  du  quai  de  rive  en  ce  lieu,  lesquelles  on  a  renouvelées  au  moyen  de 
5,750  p.m.p.  de  madriers  neufs. 

La  dépense  s'est  élevée  à  $09.17. 

cumming's-cove. 

L'anse  de  Cumming,  une  pêcherie,  est  située  à  l'extrémité  sud-ouest  de  l'île  du 
Daim  (laquelle  fait  partie  du  comté  de  Charlotte),  et  est  éloignée  d'un  mille  et  demi 
de  Fairhaven  et  de  la  même  distance  de  l'anse  du  Chocolat. 

En  1910-11,  le  ministère  a  construit  un  quai  consistant  en  une  approche  sur  che- 
valets de  193  pieds  de  long,  un  quai  en  pilotis  de  60  pieds  de  long  et  un  encaissement 
de  193  pieds  de  long  comprenant  une  tête  de  quai  de  50  x  50  pieds.  A  l'exception  de 
la  tête  de  quai,  l'ouvrage  a  23  pieds  de  large  sur  le  sommet.  Il  y  a  12  pieds  d'eau  aux 
marées  basse  à  la  tête.    Les  marées  montent  de  24  pieds. 

Durant  1911-12,  on  a  construit  une  approche  en  pierre,  glaise  et  gravier;  l'entre- 
pôt a  été  placé  plus  au  large;  on  a  appliqué  des  défenses  à  la  face  de  l'ouvrage,  assu- 
jetti le  genous  et  posé  des  pilotis  aux  coins. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  8  juin  1911,  et  terminé  le  13  mars  1912,  le  travail 
n'a  pas  été  continu. 

La  dépense  s'est  élevée  à  $2,820.24. 

DALHOUSIE. 

Dalhousie,  comté  de  Restigouche,  se  trouve  au  fond  de  la  baie  des  Chaleurs,  à 
l'embouchure  de  la  rivière  Restigouche,  et  à  16  milles  au-dessoua  de  Campbelton. 
C'est  un  port  important  pour  le  commerce  du  bois  de  construction,  et  qui  compte  une 
population  de  1,650  âmes. 

Le  9  septembre  1911,  on  a  passé  un  contrat  avec  M.  T.  P.  Charleaon  pour  la  cons- 
truction d'un  môle  sur  le.  côté  est  de  Ferry-Basin,  entre  la  terre  ferme  et  l'île  Douglas. 
Prix  au  contrat,  $23,440. 
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La  longueur  total  du  môle  sera  de  1,000  pieds,  et  sa  largeur  de  27  pieds  au  cou- 
ronnement. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  14  octobre,  et  à  la  fin  de  l'exercice  1911-12, 
l'abord  sur  le  rivage  de  la  terre  ferme,  dont  la  longueur  est  de  100  pieds  et  qui  con- 
siste dans  une  levée  en  pierres,  était  en  état  d'être  pourvu  d'une  superstructure  en 
bois,  formée  de  parements,  de  longrines,  de  traversines,  de  longerons  et  d'une  plate- 
forme. On  avait  enfoncé  400  pilotis  environ  dans  l'ouvrage  contigu  sur  pilotis,  qui 
aura  une  longueur  de  750  pieds.  On  avait  mis  en  état  d'y  établir  les  longerons,  l'a- 
bord en  encaissement  de  l'est  ou  de  l'île.  On  avait  disposé  402  yards  cubes  de  grandes 
pierres  pour  aménager  un  talus  contre  l'ouvrage  sur  pilotis.  On  avait  en  mains  une 
certaine  quantité  de  matériaux  pour  la  continuation  des  travaux. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $7,919.88. 

QUAI  EN   EAU   PROFONDE. 

Les  travaux  de  la  construction  d'un  entrepôt  sur  le  quai  en  eau  profonde  en  ce 
lieu,  ont  été  exécutés  entre  le  28  août  et  le  6  octobre. 

Cette  construction  qui  a  30  pieds  5  pouces  sur  50  pieds  5  pouces,  a  été  construite 
à  toit  en  bâtière  de  planches  brutes  et  de  bardeaux,  et  les  côtés  et  le  plafond  à  dou- 
blage à  l'avenant.  On  a  aménagé  une  chambre  dans  un  coin  de  l'entrepôt  pour  servir 
de  bureau  ou  de  salle  d'attente. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $557.64. 

(Dragage). 

Les  opérations  de  dragage  entrepris  à  forfait  l'an  dernier,  pa;*  MM.  A.  et  E. 
Loggie  à  Ferry-Basin,  ont  été  poursuivies  en  1911  entre  le  12  juillet  et  le  7  octobre. 

Entre  le  17  juillet  et  le  5  septembre,  on  a  enlevé  5,635  yards  cubes  de  vase  pour 
pratiquer  une  tranchée  de  500  pieds  de  longueur  et  75  pieds  de  largeur  à  une  profon- 
deur de  19  à  20  pieds  au-dessous  du  niveau  des  basses  eaux,  ce  qui  atteint  le  franc- 
banc  du  côté  est  du  quai  de  la  Dalhousie  Lumber  Co.;  on  a  aussi  fait  sauter  et  on 
a  dragué  466  yards  cubes  de  roc.  Entre  le  11  septembre  et  le  7  octobre,  on  a  enlevé 
5,073  yards  cubes  de  vase  et  fait  sauter  et  draguer  508.8  yards  cubes  de  rochers,  pour 
pratiquer  une  tranchée  de  400  pieds  de  longueur  et  de  75  pieds  de  largeur  à  partir  de 
75  pieds  au  sud  du  quai  de  la  Dalhousie  Lumber  Co.,  jusqu'au  quai  du  bac,  à  la 
même  profondeur.  Durant  cette  période  on  a  aussi  dragué  un  poste  de  mouillage  de 
200  pieds  de  longueur,  mesuré  à  partir  de  l'extrémité  extérieure  de  l'avant-bloc  vers 
le  rivage,  et  de  75  pieds  de  largeur,  à  12  pieds  de  profondeur  à  basse  mer,  sur  le  côté 
est  du  quai  du  bac.  On  a  enlevé  dans  le  dragage  en  ce  dernier  lieu  5,000  yards  cubes 
de  vase. 

On  a  enlevé  en  sus  une  certaine  quantité  de  pièces  de  bois  fondrier,  équivalente 
au  dragage  de  86  yards  cubes  de  matières  ordinaires. 

On  a  enlevé  en  tout  par  conséquent  dans  ces  opérations  de  dragage  à  forfait,  pen- 
dant la  saison,  15,794  yards  cubes  de  vase  et  974.8  yards  cubes  provenant  du  roc. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $12,879.68. 

DIPPER-HARBOUR. 

Dipper-Harbour,  est  une  pêcherie  située  sur  la  baie  de  Fundy,  à  20  milles  à  l'ouest 
de  Saint-Jean.    La  marée  monte  de  24  pieds. 

En  1906,  on  a  construit  un  brise-lames  de  335  pieds  de  long  et  de  28  à  38  pieds  de 
large  et  43  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  du  large,  pour  abriter  les  bateaux  de  pêche. 

En  1911,  on  a  commencé  la  construction  d'un  prolongement  de  100  pieds  sur  38 
de  large,  en  encaissement  jointif,  et  le  6  janvier  1912  cet  ouvrage  était  rendu  jusqu'à 
la  41ième  rangée  de  l'extrémité  de  terre  ou  jusqu'à  4  pieds  au-dessous  de  l'eau  haute. 
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Le  9  janvier  1912,  l'ouvrage  fut  déplacé  par  une  forte  tempête  et  il  se  produisit 
un  tassement  de  2£  pieds.    Aucun  dommage  n'a  été  causé. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  22  mai  1911  et  continué  sans  interruption  jusqu'au 
6  janvier  1912. 

Dépense  en  1911-12,  $43,537.97. 

Dragage. 

Afin  de  donner  une  profondeur  de  4  pieds  de  plus  au  prolongement  projeté  du 
quai,  on  a  presque  terminé  un  bassin  de  275  pieds  de  long  et  132  pieds  de  large,  ap- 
proché par  un  chenal  de  550  pieds  de  long  et  100  pieds  de  large,  jusqu'à  13  pieds  de 
profondeur  à  l'eau  basse.  Les  habitants  ont  aussi  demandé  le  creusage  d'un  bassin 
de  300  pieds  de  large  et  de  8  à  13  pieds  de  profondeur  pour  ancrer  les  vaisseaux  de 
pêche,  et  ceci  est  en  partie  terminé.  La  première  estimation  des  travaux  exécutés  a 
été  disputée,  et  les  résultats  de  la  deuxième  ne  sont  pas  encore  connus.  Les  quantités 
estimées  étaient: 

Chenal. 

Quantité  autorisée 16,000  verges  cubes. 

Quantité  creusée,  rapport  de  l'inspecteur  ....   15,993       "  " 

Dragage  en  dehors  des  limites 3,463       "  " 

Matériel — Glaise,  sable,  gravier  et  vase. 

Travaux  commencés  le  11  juillet;  arrêtés  le  9  décembre. 

Bassin. 

Quantité  autorisée 35,000  verges  cubes. 

Quantité  draguée,  rapport  de  l'inspecteur  ....   35,044 

Dragage  en  dehors  des  limites 12,906 

Matériel — Vase,  sable  et  gravier. 

Travaux  commencés  le  18  septembre  et  arrêtés  le  23  janvier  1912. 

Entrepreneur,  J.  S.  Gregory,  Saint-Jean,  N.-B. 

Dragues:  Asp  et  Keta. 

Prix  de  contrat:  Déblais  ordinaires,  chenal. .     65c.  la  verge  cube. 

"  "  bassin..     50c.  "  " 

DORCHESTER. 

Dorchester,  est  le  chef-lieu  du  comté  de  Westmoreland,  et  c'est  une  station  du 
chemin  de  fer  Intercolonial,  à  27  milles  au  sud-est  de  Moncton. 

En  1909,  le  ministère  a  construit  un  quai  de  202  x  52  pieds,  sur  la  rivière  Mam- 
ramcook  à  Dorchester.  Le  vieux  quai  de  rive  contigu,  du  chemin  de  fer,  de  200  pieds 
de  longueur  passa  sous  le  contrôle  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  en  1911. 
Entre  le  10  et  le  20  mai,  on  a  enlevé  2  pieds  d'épaisseur  de  vase  sur  une  étendue  de 
35  x  100  pieds  environ  dans  le  poste  d'amarrage  intérieur,  à  l'endroit  du  quai. 

Entre  le  1er  et  le  17  mai,  on  a  élargi  le  poste  d'amarrage  extérieur  au  moyen  d'un 
encaissement  de  70  pieds  de  longueur  et  de  10  pieds  de  largeur  sur  trois  étages  de  hau^ 
teur,  et  la  vase  qui  s'était  accumulée  dans  la  partie  intérieure  du  poste  d'amarrage 
durant  l'hiver,  a  été  enlevée  pour  offrir  un  fond  uni  au  bateau  à  vapeur. 

Entre  le  4  et  le  7  avril,  le  5  et  le  17  octobre,  et  les  14  et  16  décembre,  on  a  aussi 
exécuté  des  travaux  pour  niveler  le  poste  d'amarrage  extérieur  et  le  prolonger  de  25 
pieds  vers  le  sud  et  de  20  pieds  vers  le  nord  pour  permettre  aux  bateaux  à  vapeur 
l'accostage  à  quai. 

La  dépense  pour  l'exercice  s'est  élevée  à  $656.26. 


u  a 

u  u 
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DOVER. 

Dover,  est  un  établissement  d'agriculture  sur  la  rivière  Petitcodiac,  à  10  milles 
environ  au-dessous  de  Moncton,  et  où  les  habitants  s'occupent  quelque  peu  de  pêche 
et  du  commerce  de  bois. 

En  1909-10,  on  a  construit  un  débarcadère  à  Steve's-Landing,  Dover,  pour  le  ba- 
teau à  vapeur  qui  fait  le  service  sur  la  rivière  et  pour  offrir  les  facilités  de  charge- 
ment pour  l'expédition  du  bois  et  des  produits  de  la  ferme. 

Entre  le  23  septembre  et  le  31  octobre  1911,  on  a  assaini  le  chemin  d'accès  au  quai 
que  les  pluies  avaient  rendu  hors  de  service.  Ces  travaux  ont  consisté  dans  le  creu- 
sement d'un  fossé  de  195  pieds  de  longueur,  et  de  3  pieds  9  pouces  de  profondeur,  dans 
lequel  on  a  posé  des  tuiles  pour  drainage,  qu'on  a  recouvertes  de  pierres  sur  une  épais- 
seur de  2  pieds.  On  a  labouré  le  chemin  et  on  l'a  nivelé  en  le  couvrant  de  25  yards 
cubes  de  gravier. 

La  dépense  pour  l'exercice  s'est  élevée  à  $89.28. 

ESCUMINAC. 

Pendant  1911,  on  a  fait  le  levé  des  plans  et  préparé  le  devis  pour  la  construction 
d'un  môle  à  Escuminac,  une  région  agricole  importante  et  un  lieu  de  pêche  fructueuse, 
situé  sur  la  rive  sud  de  la  baie  Miramichi,  à  40  milles  environ  à  l'est  de  Chatham. 

Les  travaux  ont  été  mis  en  adjudication;  mais  comme  on  ne  pouvait  s'entendre 
sur  le  choix  de  l'emplacement  du  môle,  le  contrat  n'a  pas  été  passé. 

FAIRHAVEN. 

Fairhaven,  île  Deer,  (une  partie  du  comté  de  Charlotte)  est  situé  à  7  milles  de 
St.  Andrews.  Il  y  a  quelques  années,  le  gouvernement  provincial  avait  construit  un 
quai  sur  chevalets  de  190  pieds  de  long,  qui  était  entretenu  par  les  autorités  locales. 
Les  habitants  ont  demandé  l'addition  d'une  tête  de  quai  en  encaissement  de  50  x  52 
pieds,  dans  une  profondeur  de  6  pieds  à  l'eau  basse.  Il  n'y  a  pas  de  tête  de  quai  à 
présent. 

En  1911-12',  on  n'avait  pas  engagé  un  contremaître  parce  que  le  quai  n'avait  pas 
été  transféré  au  ministère.     Les  plans  et  devis  pour  cet  ouvrage  sont  en  préparation. 

gardner's-creek. 

Le  ruisseau  Gardner  se  jette  dans  la  baie  de  Fundy  à  20  milles  à  l'ouest  du  havre 
de  Saint-Jean.  Les  marées  montent  de  30  pieds.  Le  quai  brise-lames,  de  215  pieds 
de  long,  est  construit  en  encaissement  à  parements  ouverts,  lambrissé  sur  les  côtés 
nord  et  est.  La  tête  est  dans  21  pieds  d'eau  à  l'eau  haute.  La  partie  supérieure  de- 
mande le  renouvellement  du  garde-lames,  du  plancher,  des  solives  et  de  deux  rangées 
de  pièces  de  parement. 

Durant  1911-12,  tous  les  bois  repuis  pour  ces  réparations  a  été  acheté. 

GOOSE-CREEK. 

Goose-Creek  est  situé  à  22  milles  à  l'est  de  Quaco.  Une  grève,  d'environ  100 
pieds  de  large,  1,600  pieds  de  long  à  l'eau  haute  et  à  sec  à  l'eau  basse,  abrite  un  étang 
de  1,800  pieds  sur  900.  LTne  entrée  de  15  pieds  de  profondeur  à  l'eau  haute,  située  à 
l'extrémité  est  de  la  grève,  donne  accès  à  l'étang. 

Afin  de  préserver  cette  grève,  on  a  commencé  la  construction  d'une  protection  en 
pilotis  et  en  madriers,  en  1911-12.  On  a  enfoncé  380  pilotis,  couvrant  une  distance 
de  682  pieds  sans  tenir  compte  de  l'épi  qui  a  94  pieds  de  long,  et  de  une  à  six  rangées 
de  madriers  ont  été  placées  le  long  de  l'ouvrage  principal  sur  une  distance  de  206 
pieds.     L'épi  en  pilotis  a  été  planchéié  et  accolé  avec  des  fascines  et  de  la  pierre. 
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L'ouvrage  en  pilotis  n'étant  pas  satisfaisant,  on  s'est  procuré  le  bois,  le  fer,  etc.,  pour 
construire  un  encaissement  de  146  pieds  de  long.     L'ouvrage  a  été  exécuté  en  diffé- 
rents temps  entre  le  11  juillet  1911  et  le  29  mars  1912. 
Dépense  en  1911-12,  4,067.50. 

GOOSEBERRY-COVE. 

En  1911-12,  on  a  commencé  la  construction  d'un  quai  en  encaissement  en  bois 
rond  dans  l'anse  White  Rock,  dans  un  village  appelé  Gooseberry-Cove,  à  23  milles  par 
le  chemin  et  14  milles  par  eau  de  Saint-Jean. 

L'ouvrage,  qui  aura  176  pieds  de  long,  a  maintenant  une  longueur  de  123  pieds. 
Il  est  construit  jusqu'à  l'eau  haute  et  est  en  parti  rempli  de  lest.  Une  partie  du  bois 
nécessaire  à  son  achèvement  a  été  acheté. 

On  a  travaillé  presque  sans  interruption  du  15  août  au  28  octobre. 

Dépense  en  1911-12,  $2,603.49. 

grand'anse. 

Grand' Anse,  station  du  chemin  de  fer  Caraquet,  est  un  établissement  agricole  et 
une  pêcherie  qui  compte  800  habitants  environ  et  qui  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la 
baie  des  Chaleurs,  à  28  milles  au  nord-est  de  Bathurst.  La  construction  d'un  môle  en 
ce  lieu  pour  offrir  un  abri  aux  bateaux  de  pêche  a  été  commencé  en  1876. 

En  1911,  entre  le  26  juin  et  le  27  juillet,  entre  le  28  août  et  le  7  septembre,  et  les 
16  et  18  septembre,  on  a  sorti  de  la  carrière  environ  126  verges  cubes  de  blocs  de  gra- 
nit qu'on  a  disposés  contre  la  partie  extérieure  de  l'avant-bloc  du  môle  pour  y  aména- 
ger un  talus,  et  on  a  renouvelé  9  pilots-défenses  qui  avaient  été  emportés  par  une 
tempête. 

En  septembre,  on  a  fait  l'achat  d'une  certaine  quantité  de  matériaux  pour  la 
construction  d'un  épi  ou  d'une  jetée  à  l'est  pour  offrir  un  meilleur  abri  en  dedans  du 
môle,  afin  d'empêcher  le  sable  d'être  entraîné  dans  le  bassin.  Les  travaux  ont  duré 
du  2  au  25  octobre,  et  ils  ont  consisté  dans  la  construction  de  l'ouvrage  à  10  étages 
de  hauteur  sur  une  longueur  de  81  pieds,  et  à  8  étages  de  hauteur  sur  une  longueur 
contiguë  de  32  pieds.  Il  reste  à  construire  4  étages  en  bois  pour  achever  l'ouvrage 
sur  la  longueur  de  115  pieds.  La  largeur  au  couronnement  sera  de  12.  pieds  et  la 
longueur  en  projet  de  l'ouvrage  de  350  pieds. 

Pendant  février  et  mars,  on  a  fait  l'achat  des  matériaux  néces>saires  pour  pour- 
suivre les  travaux. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  g'est  élevée  à  $2,198.39. 

GRANDIGUE. 

Grandigue,  est  une  colonie  de  pêcheurs  et  d'agriculteurs,  située  au  fond  nord-est 
du  havre  de  Shédiac,  à  environ  7  milles  par  la  voie  de  terre  au  nord  de  Shédiac. 

Le  9  septembre  1911,  on  a  passé  un  contrat  avec  M.  T.  P.  Charleson,  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  à  Grandigue,  de  350  pieds  de  longueur  à  blocs  et  travées,  et  de  15 
pieds  de  largeur  avec  un  avant-bloc  de  30  x  30  pieds.  La  partie  de  l'ouvrage  au  large 
de  la  culée  sera  à  revêtement  en  pilots  jointifs  créosotes  pour  empêcher  l'action  des- 
tructive des  tarêts  qui  abondent  dans  le  havre  de  Shediac.     Prix  du  contrat  $5,894. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  15  janvier,  et  vers  la  fin  de  l'exercice,  l'ouvrage 
en  encaissement  avait  été  achevé  et  rempli  de  pierres,  et  les  longerons  et  les  bornes 
d'amarrage  avaient  été  posés. 

Par  intervalles,  pendant  les  mois  de  juin,  août,  septembre  et  octobre  1911,  on'  a 
nivelé,  drainé  et  aussi  clôturé  sur  un  côté  le  nouveau  chemin  de  1,400  pieds  de  lon- 
gueur qui  mène  du  chemin  public  à  l'emplacement  du  quai  de  rive.  On  a  aussi  cons- 
truit deux  ponceaux. 
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La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $3,200.68,  sur  ce  total,  la  somme 
de  $227.81  a  été  dépensée  à  la  journée. 

GRANDE  RIVIÈRE  DU   SAUMON. 

La  grande  rivière  du  Saumon,  est  un  petit  estuaire  à  mascaret  qui  se  trouve  à  8 
milles  à  1  est  de  Quaco.  On  expédie  du  bois  de  charpente  de  cet  endroit.  Les  marées 
de  printemps  sont  à  30  pieds.  La  grève  qui  s'avance  de  l'ouest,  offre  un  petit  abri  lais- 
sé à  sec  à  l'eau  basse  et  ne  permet  qu'un  couloir  étroit  à  l'entrée.  Pour  entretenir  le 
dégagement  du  couloir,  on  construisit  un  môle  de  392  pieds  de  long  du  côté  ouest. 

Durant  1911-12,  on  a  construit,  à  l'entreprise,  une  jetée  en  encaissement  en  bois 
rond,  d'une  longueur  de  316  pieds  pour  protéger  les  vaisseaux  et  tenir  l'ouverture 
affouillée.  L'ouvrage  a  14  pieds  de  large  sur  une  distance  de  55  pieds,  et  20  pieds  de 
large  sur  les  261  pieds  restant.     On  ne  l'emploie  pas  comme  quai. 

On  a  posé  des  pilotis  jointifs  sur  42  pieds  et  étage  30  pieds  de  la  jetée  ouest  par 
travail  à  la  journée. 

Le  contrat  a  été  exécuté  entre  le  25  mai  et  le  29  novembre,  et  l'ouvrage  à  la  jour- 
née, entre  les  26  et  28  mars  1911. 

Dépense  en  1911-12,  $13.010.48. 

GREEN-POINT. 

Green-Point,  est  une  petite  colonie  de  pêcheurs  et  d'agriculteurs  qui  compte  200  à 
300  habitants  environ,  et  qui  se  trouve  sur  la  rive  sud-ouest  de  la  baie  des  Chaleurs, 
à  18  milles  au  nord  de  Bathurst. 

En  1911-12,  on  a  fait  le  levé  des  plans  et  préparé  les  plans  et  devis  d'un  môle  en 
ce  lieu.  Les  travaux  ont  été  mis  en  adjudication,  mais  comme  on  ne  pouvait  s'enten- 
dre sur  le  choix  d'un  emplacement,  le  contrat  n'a  pas  été  passé. 

HARVEY-BANK. 

Harvey-Bank  est  situé  sur  la  côte  de  la  baie  Chichecto,  près  de  la  ville  d'Albert. 
On  a  l'intention  de  construire  un  prolongement  en  encaissement  en  bois  rond,  de  125 
pieds  de  long  et  44  de  large,  y  compris  une  tête  de  quai  de  65  x  25  pieds,  au  quai  Dow. 
Il  y  aura  une  profondeur  de  20  pieds  à  l'eau  haute  à  la  tête  de  quai. 

On  se  propose  aussi  d'exhausser  le  quai  de  2  pieds  parce  que  de  fortes  marées  ont 
inondées  l'ouvrage. 

On  n'a  pu  se  procurer  le  bois  à  Harvey-Bank  et  l'ouvrage  n'a  pas  été  commencé. 

HOPEWELL-CAPE. 

Le  quai,  à  cet  endroit,  est  situé  sur  la  rivière  Petitcodiac,  à  7  milles  en  bas  de 
Hillsborough.  C'est  une  construction  en  encaissement  en  bois  rond,  de  460  pieds  de 
long  et  de  22  à  35  de  large,  avec  une  tête  de  quai  de  35  x  50  pieds.  H  y  a  41  pieds 
d'eau  à  l'extrémité  du  large  à  l'eau  haute,  mais  il  est  à  sec  à  l'eau  basse. 

En  1911-12,  on  a  réparé  le  plancher  sur  une  longueur  de  210  dans  l'ouvrage  sur 
chevalets  et  une  longueur  de  166  pieds  sur  le  quai.  On  a  aussi  réparé  l'escalier;  le 
chemin  d'approche  a  été  nivelé  et  des  fossés  ont  été  creusés  sur  une  distance  de  160 
pieds. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  entre  le  28  septembre  et  le  4  octobre. 

KOUCHIBOUGUAC. 

On  pénètre  dans  le  havre  de  Kouchibouguac  par  une  passe  difficile  ou  goulet  à 
travers  le  cordon  littoral  sablonneux  qui  sépare  la  large  nappe  d'eau  du  havre,  du  dé- 
troit de  Northumberland.  L'entrée  se  trouve  à  12  milles  environ  au  nord  de  ïfcichi- 
bouctou  et  à  18  milles  au  sud  de  la  baie  Miramichi. 
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Dans  ces  derniers  temps,  la  mer  a  créé  de  nouvelles  passes  en  ce  lieu,  lesquelles  en 
diminuant  la  vitesse  du  courant  dans  l'entrée  principale  en  a  amoindri  la  profondeur 
d'eau  par  la  même  action.  En  1908-09,  on  a  établi  des  murs  isolés  à  l'entrée  du  havre 
pour  fermer  les  nouvelles  passes,  exhausser  les  parties  basses  et  empêcher  la  réouver- 
ture de  faux  chnnaux. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  entre  le  18  août  et  le  26  septembre  1911,  et  ils  ont 
consisté  durant  cette  période  dans  la  construction  d'un  barrage  en  travers  d'une  nou- 
velle passe  qu'avait  créée  la  mer  en  novembre  1910,  et  de  murs  de  soutènement  le  long 
de  la  lagune.  On  a  enfoncé  175  pieux  dans  les  travaux  des  murs  de  soutènement,  et 
54  pieux,  sur  une  longueur  de  215  pieds,  dans  les  travaux  du  barrage  ;  et  dans  la  partie 
la  plus  profonde  de  ce  dernier  ouvrage,  sur  une  longueur  de  60  pieds,  on  a  entassé  des 
fascines  à  8  pieds  de  hauteur  sur  20  pieds  de  largeur,  lesquelles  on  a  chargé  de  pierres. 

Du  1er  au  4  novembre  et  du  4  au  30  mars,  on  a  poursuivi  les  travaux  à  Kouchi- 
bouguac,  et  ils  ont  consisté  à  mettre  en  lieu  sûr,  à  l'abri  des  coups  de  mer,  les  pieux 
et  les  fascines  qu'on  avait  en  mains;  on  a  coupé  et  façonné  144,000  yards  cubes  de  fas- 
cines, et  1,000  pieux  qu'on  a  transportés  sur  un  îlot  de  la  lagune.  On  a  établi  dans 
le  barrage  un  matelas  de  40  pieds  de  longueur;  on  a  transporté  sur  l'emplacement  et 
disposé  dans  l'ouvrage  50  yards  cubes  de  pierres,  et  renfoncé  16  pieux  qui- avaient  été 
arrachés  par  les  glaces. 

La.  dépense  nendant  l'exercice  s'est  élevée  à  $2,450.26. 

LAMÈQUE. 

Lamèque  est  le  port  des  pêcheurs  de  l'île  Shippigan  et  où  se  trouve  le  débarcadère 
du  bateau  à  vapeur  de  la  Gloucester  Steam  Navigation  Company,  qui  y  arrête  jour- 
nellement. La  pêche  qu'on  exporte  de  ce  lieu  a  une  valeur  annuelle  de  $75,000.  En 
1900-03,  le  ministère  a  construit  un  quai  de  rive  en  ce  lieu. 

Les  travaux  de  la  construction  d'un  entrepôt  sur  l'avant-bloc,  commencés  l'an 
dernier,  ont  été  continués  entre  le  3  mai  et  le  1er  juillet  1911.  On  a  séparé  le  rez-de- 
chaussée  en  deux  pièces,  dont  l'une  pour  servir  à  l'emmagasinage  du  sel,  et  l'autre  aux 
diverses  marchandises,  et  l'on  a  aménagé  le  1er  étage  pour  salle  d'attente  et  bureau. 
On  a  posé  deux  grandes  portes  à  coulisses,  deux  portes  à  panneaux  et  deux  contre- 
portes  doublées.  On  a  construit  deux  escaliers  et  deux  paliers  de  débarquement.  On 
a  posé  des  bastings  sur  le  toit  et  des  moulures  le  long  du  chéneau  et  du  faîtage,  et 
couvert  tout  l'extérieur  de  carbolineum.  On  a  posé  quatre  défenses  neuves  et  des 
lisses  sur  65  pieds  courants  à  la  face  du  débarcadère,  et  rogné  quelques  traversines 
saillantes. 

Entre  le  29  août  et  le  20  septembre  et  entre  les  27  et  30  septembre,  on  a  recouvert 
la  partie  usée  et  détériorée  du  tablier  du  quai,  sur  une  longueur  de  990  pieds  et  de  9 
à  11^  rjieds  de  largeur,  au  moyen  de  madriers  de  2  pouces. 

Vers  la  fin  de  l'exercice,  on  a  fait  l'achat  de  27,453  p.m.p.  de  madriers  de  2  pouces 
pour  renouveler  le  reste  du  vieux  tablier. 

La  dépense  pour  l'exercice  s'est  élevée  à  $1,451.41. 

PETITE-LAMÈQUE. 

Petite-Lamèque  est  le  nom  d'une  colonie  de  pêcheurs,  sur  l'Ile  Shippigan,  à  en- 
viron 4  milles  au  nord-est  de  Lamèque  par  la  voie  de  terre.  La  valeur  des  pêcheurs 
de  morue  et  de  homard  en  ce  lieu,  est  annuellement  de  $25,000  environ. 

En  janvier  et  février  1912,  on  a  soumis  à  l'examen  des  entrepreneurs  les  plans  et 
devis  pour  la  construction  d'un  quai  de  rive  à  Petite-Lamèque;  mais  le  contrat  ne 
fût  passé  qu'après  la  clôture  de  l'exercice. 

La  longueur  du  quai  sera  de  1,495  pieds,  et  il  offrira  un  débarcadère  pour  les  goé- 
lettes de  pêche  et  pour  le  bateau  à  vapeur  de  la  Gloucester  Steam  Navigation  Co. 
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LÉONARDVILLE. 

Léonard  ville,  est  une  pêcherie  qui  se  trouve  sur  la  rive  est  de  l'île  du  Daim 
(laquelle  fait  partie  du  comté  de  Charlotte),  à  3  milles  de  l'anse  des  Seigneurs  et  à 
2  milles  de  l'anse  du  Chocolat.  Trente  bateaux-pêcheurs  de  sardines,  de  8  à  12  pieds 
de  tirant,  appartiennent  à  la  pêcherie  de  Léonardville  dont  les  environs  comptent  60 
familles. 

On  signa  un  contrat  en  septembre  1909  pour  la  construction  d'un  appontement 
long  de  303  pieds  d'une  extrémité  à  l'autre,  composé  d'un  abord  sur  chevalets  long 
de  143  pieds;  d'un  abord  sur  pilotis,  long  de  120  pieds,  et  d'une  tête  en  encaissement 
de  60  pieds  sur  40. 

En  1911-12,  on  a  terminé  l'escalier  du  débarcadère.  On  a  placé  22  défenses  en 
pilotis  sur  le  quai;  rétabli  le  poids  de  la  cale  flottante  et  réparé  les  chaînes.  Les  ban- 
des en  fer  sur  la  cale  furent  déplacées  et  assujetties  et  l'essieu  du  monte-charge  a  été 
réparé. 

Ces  travaux  furent  exécutés  entre  le  9  mai  et  le  12  décembre. 

Dépense  en  1911-12,  $6,243.54  y  compris  $3,651,05  pour  le  dragage. 

Dragage. 

Le  dragage  exécuté  en  1911-12,  consistait  à  élargir  le  chenal,  déjà  dragué,  condui- 
sant au  quai,  jusqu'à  9  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse  et  à  creuser  un  chenal  jus- 
qu'au quai  de  la  fabrique  des  sardines,  jusqu'à  une  profondeur  de  6  pieds  à  l'eau 
basse.  La  profondeur  originale  de  l'endroit  le  moins  profond  était  de  0-2  au-dessus 
de  l'eau  basse. 

Quantité  estimée 15,000  verges  cubes. 

Quantité  autorisée 7,000       "  " 

Quantité  draguée,  rapport  de  l'inspecteur  ....     7,230       "  " 

Matériel  :  Vase- 

Travaux  commencés  le  7  septembre  1911,  furent  terminés  le  20  septembre  1911. 

Entrepreneurs:  Maritime  Dredging  and  Construction  Co.,  Saint-Jean,  N.-B. 

Drague:  Beacon  Bar. 

Prix  du  contrat:  Déblais  ordinaires,  50  contins  la  verge  cube. 

LITTLE-ALDOUANE. 

Dragage. 

Petite- Aldouane,  est  le  nom  d'un  cours  d'eau  qui  se  jette  dans  le  bras  nord-ouest 
de  la  baie  ou  havre  de  Richibucto  à  environ  3  milles  de  Richibucto.  Le  pont-route 
franchit  la  rivière  à  environ  J  mille  de  l'embouchure,  et  en  1910,  on  a  construit  en  ce 
lieu  un  débarcadère  pour  les  bateaux  de  pêche. 

En  mars  et  le  1er  avril  1911,  on  a  enlevé  2,367.64  yards  cubes  de  matières  pour 
pratiquer  une  tranchée  à  travers  un  coude  brusque  du  chenal  directement  en  aval  du 
quai. 

Entre  le  20  et  le  31  mars  1912,  selon  une  convention  avec  M  Fidèle  Savoie,  on  a 
exécuté  des  travaux  de  dragage  en  ce  lieu,  pour  pratiquer  une  tranchée  à  travers  un 
second  coude  brusque  de  la  rivière,  à  environ  2,000  pieds  en  aval  du  quai,  afin  d'amé- 
nager un  chemin  direct  entre  le  quai  et  l'embouchure  de  la  rivière.  La  première  tran- 
chée de  330  pieds  de  longueur  et  de  19  pieds  de  largeur  a  été  parachevée,  et  la  se- 
conde, achevée  sur  une  longueur  de  75  pieds,  laquelle  quand  les  travaux  de  dragage 
auront  été  exécutés  offrira  un  chenal  de  38  pieds  de  largeur.  Les  endroits  draguées 
atteignent  de  3  à  4  pieds  de  profondeur  aux  basses  eaux  des  grandes  marées  ordinaires. 
On  a  poursuivi  les  travaux  pendant  l'exercice  1912-13. 
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Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  enlevé  1,002§  yards  cubes  de  matières  de  la  tran- 
chée d'aval. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  y  compris  les  frais  d'inspection,  aux  deux  en- 
droits, s'est  élevée  à  $690.10.    ' 

LOGGIEVILLE. 

Loggieville  village  de  600  habitants  environ,  est  le  terminus  de  la  ligne  secondaire 
à  Frédéricton  du  chemin  de  fer  Intercolonial.  Le  village  est  situé  sur  la  rive  sud  de 
la  rivière  Miramichi,  à  environ  5  milles  en  aval  de  la  ville  de  Chatham. 

En  1911-12,  on  a  employé  1,500  p.m.p.  pour  la  réparation  des  parties  rompues  et 
détériorées  du  tablier  du  quai  de  rive  à  Loggieville. 

La  dépense  y  compris  les  frais  de  la  recherche  du  titre  de  propriété  du  lot  rive- 
rain de  Loggieville,  s'est  élevée  à  $33.97. 

(Dragage). 

Les  opérations  de  dragage  ont  été  exécutées  à  l'entreprise  à  Loggieville,  par  W. 
J.  Foupore  Co.,  entre  le  21  octobre  et  le  18  novembre  1911.  La  drague  Prince  Louise, 
a  pratiqué  une  tranchée  à  travers  une  barre,  à  partir  de  l'eau  profonde  en  face  des 
quais  jusqu'au  chenal  principal  de  la  rivière  Miramichi. 

La  profondeur  de  l'eau  en  face  des  quais  est  de  18  à  20  pieds  aux  basses  eaux  des 
grandes  marées  ordinaires  et  de  12  à  15  pieds  au-dessus  de  la  barre.  Les  grandes  ma- 
rées atteignent  6  pieds.  La  longueur  de  la  tranchée  d'une  extrémité  à  l'autre  sera  de 
1,480  pieds  et  sa  largeur  de  200  pieds. 

On  a  dragué  en  ce  lieu  sur  une  étendue  de  770  pieds  en  longueur  et  dans  cette 
distance,  la  largeur  de  la  tranchée  était  de  100  pieds  sur  une  longueur  de  240  pieds,  et 
de  50  pieds  sur  le  reste  de  la  longueur  de  530  pieds,  et  la  profondeur  qu'on  désire  at- 
teindre est  de  17  pieds  à  basse  mer.  La  quantité  de  matières  draguées  à  une  profon- 
deur calculée  à  18  pieds  à  basse  mer,  a  été  de  5,842£  yards  cubes  (mesurage  in  situ). 

Selon  la  convention  avec  la  Eastern  Dredging  Co.  on  a  dragué  du  24  au  26  octo- 
bre dans  le  poste  de  mouillage  le  long  de  la  face  extérieure  du  quai,  où  on  a  enlevé 
2,025  yards  cubes  de  matières  sur  une  étendue  de  180  x  60  pieds  environ,  pour  atteindre 
une  profondeur  de  10  à  12  pieds  environ  à  basse  mer. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  y  compris  las  frais  d'inspection,  s'est  élevée 
à  $2,248.98. 

lord's-cove. 

Lord's-Cove,  comté  de  Charlotte,  est  une  petite  station  de  pêche  de  l'île  du  Cerf. 
Les  vapeurs  qui  naviguent  entre  St-Stephen,  St-Andrew's,  Eastport  et  d'autres  ports 
de  la  baie  de  Passamaquoddy,  y  font  escale.  Aoftn  de  faciliter  le  débarquement  à  cet 
endroit,  en  1900-1,  on  y  commença  la  construction  d'un  quai  ou  appontement. 

Les  marées  de  printemps  atteignent  24  pieds. 

L'appontement,  l'abord  execepté,  est  à  pilotis  et  chevalets.  Sa  longueur  est  de 
328  pieds,  et  sa  largeur  de  21  pieds.  Il  est  muni  d'une  tête  de  50  x  40  pieds.  Il  y  a 
29  pieds  de  profondeur  à  l'eau  haute  à  la  tête  de  quai.  L'approche  en  pieux  a  28  pieds 
de  long. 

En  1911-12,  on  a  réparé  les  solives  et  replanchéié  le  quai  avec  de  l'épinette  de  3 
pouces.     Des  plaques  de  fer  furent  placés  sur  les  poulies  de  la  cale  mobile. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  25  septembre  et  complété  le  15  octobre. 

Dépense  eu  1911-12,  $4,683.41  dont  $4,495.50  pour  le  dragage. 

DRAGAGE. 

Le  dragage  exécuté  en  1911-12,  consistait  en  un  bassin  de  185  pieds  sur  100,  jus- 
qu'à 10  pieds  de  profondeur,  et  un  lit,  le  long  du  quai,  jusqu'à  6  pieds  de  profondeur  à 
l'eau  basse.     La  profondeur  n'était  que  de  4  pieds  à  l'eau  basse. 
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Quantité  autorisé,  9,000  verges  cubes. 

Quantité  draguée,  rapport  de  l'inspecteur,  8,925  verges  cubes. 

Matériel,  vase. 

Ouvrage  commencé  le  22  septembre,  terminé  le  2  octobre. 

Entrepreneur,  Maritime  Dredgiïng  and  Construction  Go.,  Saint-Jean,  N.-B. 

Drague  Beacon  Bar. 

Prix  du  contrat,  50  centins  par  verge  cube. 

LORNEVILLE. 

Lorneville  est  une  station  de  pêche,  située  à  10  milles  à  l'ouest  de  Saint-Jean.  Le 
quai  brise-lames  consiste  en  une  approche  en  concaissement  en  bois  rond,  de  300  pieds 
de  long  et  24  de  large,  lambrissé  sur  l'extérieur.  La  tête  de  quai  ayant  100  pieds  de 
long  et  32  de  large,  fut  détachée  de  l'ouvrage  principal  par  une  tempête. 

En  1911-12,  on  avait  mis  un  crédit  dans  les  estimés  pour  raccorder  la  tête  avec  le 
quai  et  l'exhausser.  On  avait  d'abord  donné  instruction  de  faire  cet  ouvrage  à  îa 
journée,  mais  plus  tard,  on  a  décidé  de  le  faire  à  l'entreprise. 

En  1911-12,  on  a  entretenu  une  lumière  sur  l'ouvrage  endommagé  et  clôturé  le  che- 
min, à  la  demande  du  propriétaire  du  terrain  sur  lequel  le  chemin  passe.  L'ouvrage 
a  été  exécuté  et  les  matériaux  furent  fournies  par  M.  Jas.  McCavour. 

Dépensé  en  1911-12,  $586.97. 

LOWER-CARAQUET. 

Lower-Caraquet,  est  une  colonie  de  pêcheurs  située  à  environ  7  milles  à  l'est  de 
Caraquet.  En  1909-10,  M.  Honoré  Duguay  a  construit  à  forfait  un  quai  public  en  ce 
lieu. 

En  1910-11,  l'entrepreneur,  selon  la  convention,  a  exécuté  des  travaux  supplé- 
mentaires qui  ont  consisté  dans  la  construction  de  trois  brise-lames  à  blocs.  Ces  tra- 
vaux ont  été  achevés  le  28  avril  1911.  Le  29  août,  l'entrepreneur,  aussi  selon  la  con- 
vention, a  exécuté  des  travaux  supplémentaires  en  ce  lieu,  qui  ont  consisté  dans  la 
construction  de  trois  autres  blocs.  La  dimension  de  ces  blocs  est  de  15  à  17  pieds  sur 
20  pieds  au  couronnement,  et  d'environ  33  à  35  pieds  sur  25  pieds  au  fondement.  Ils 
ont  été  construits  en  encaissement  et  pourvus  sur  tous  les  côtés  d'un  revêtement  de 
pièces  de  6  pouces  en  bois  brun  disposé  du  couronnement  à  13  pieds  au-dessous,  et  ils 
sont  à  talus  d'environ  1  dans  1,  sur  le  côté  exposé  à  l'action  des  glaces. 

LOWER-NEWCASTLE. 

L'appontement  public  à  Newcastle,  établi  vis-à-vis  Loggieville  et  à  environ  5 
milles  en  aval  de  Chatham,  a  été  construit  de  1907  à  1909. 

Entre  le  6  et  le  15  avril  1911,  on  a  renouvelé  deux  défenses  qui  avaient  été  em- 
portées par  les  glaces.  On  a  boulonné  les  autres  défenses  et  posé  un  lien  de  fer  à 
l'un  des  angles  de  l'avant-bloc. 

La  dépense  s'est  élevée  à  $29.43. 

if  1PFS  -BAY. 

Le  bassin  de  Bêlas,  une  anse  de  la  baie  Maces,  qui  se  trouve  à  2'5  milles  à  vol 
d'oiseau,  à  l'ouest  de  Saint-Jean;  mais  à  une  plus  grande  distance  par  la  voie  de  terre, 
est  protégée  contre  les  colères  de  l'océan,  par  une  grève  s'étendant  sur  une  longueur 
de  1,700  pieds,  et  est  à  sec  à  basse  mer. 

L'ouvrage,  commencé  en  1909-10,  consiste  en  un  quai  en  caisson  en  bois  rond,  à 
piles  et  travées,  de  156  pieds  de  long,  comprenant  un  ouvrage  en  caisson  de  118  pieds 
<lo  long  et  une  approche  en  pierre  de  38  pieds  de  long  et  17  de  large.  Il  y  a  14  pieds 
d'<  au  à  la  tête. 
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Cet  ouvrage  a  été  terminé  entre  le  21  août  et  le  15  décembre  1911. 
Dépense  en  1911-12,  $270.64. 

MILL-COVE. 

Mill  cove  est  situé  sur  la  rive  est  de  la  rivière  Etang,  près  de  son  embouchure  et 
à  environ  six  milles  du  havre  de  ce  nom.     C'est  à  2  milles  de  l'anse  Trynor. 

Le  quai  projeté  sera  en  caisson  en  bois  rond,  aura  80  pieds  de  «long  et  40  de  large, 
avec  une  approche  de  52  pieds  de  long.  Il  sera  construit  sur  le  site  du  vieux  quai  du 
gouvernement  provincial. 

Durant  1911-12,  on  a  enlevé  le  vieux  quai  entre  le  15  septembre  et  le  30  novembre 
et  le  bois  a  été  acheté  pour  le  nouvel  ouvrage. 

Dépense  en  1911-12,  $1,519.46. 

MILLERTON. 

Millerton,  est  un  village  qui  se  trouve  sur  le  bras  sud-ouest  de  la  rivière  Mira- 
michi,  à  environ  1  mille  en  amont  de  Newcastle,  et  à  14  milles  en  aval  de  Chatham. 
Le  village  possède  1  moulin  à  pulpe  et  papier,  1  tannerie  et  3  scieries  et  l'exportation 
du  bois  de  la  South  West  Miramichi  Boom  Go.,  offre  de  l'emploi  à  plusieurs  bras  à 
Millerton. 

1  Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  reçu  l'autorisation  d'acheter  de  la  Renous  Bridge 
Co.,  une  partie  de  leur  quai  de  rive  de  50  pieds  de  longueur  sur  le  devant,  pour  3e  con- 
vertir en  quai  public,  et  en  sus  d'acheter  deux  lopins  de  terre  d'une  superficie  de  :54 
acre  en  totalité,  pour  établir  un  chemin  d'accès. 

BAIE-MIRAMICHI. 

La  baie  Miramichi,  comté  de  Northumberland,  est  une  nappe  d'eau  de  forme 
triangulaire,  dans  le  golfe  Saint-Laurent,  où  la  largeur  à  son  entrée  entre  la  pointe 
Escuminac  au  sud  et  Tabusintac  au  nord,  est  de  16  milles  environ.  A  partir  de 
l'entrée  jusqu'au  fond  de  la  baie,  à  Pointe-au-Chêne  où  se  jette  la  rivière  Miramichi, 
on  compte  21  milles  de  distance.  La  baie  Miramichi,  se  trouve  à  60  milles  environ 
au  sud  de  l'entrée  de  la  baie  des  Chaleurs. 

Un  chapelet  d'îles  longues  et  basses  ou  mieux  de  grèves  sablonneuses,  s'étend  à 
travers  la  baie  du  nord  au  sud,  la  division  en  deux  nappes  d'eau  de  même  étendue, 
qu'on  désigne  sous  les  noms  de  baie  Intérieure  et  baie  Extérieure.  Le  chenal  mari- 
time à  travers  la  baie  est  obstrué  par  trois  hauts-fonds  dont  l'un  d'entre  enx  appelé 
"Lump",  un  banc  de  sable  dans  la  baie  Extérieure,  a  été  formé  par  la  rencontre  des 
courants  de  marées  venant  de  deux  chenaux.  La  profondeur  d'eau  minimum  au-des- 
sus de  ce  haut-fond,  au  commencement  de  la  saison  dernière,  était  de  17  à  18  pieds  à 
basse  mer. 

Le  chenal  maritime  passe  entre  <!es  îles  Fox  et  Portage,  près  du  centre  de  la  baie, 
lieu  où  se  trouve  le  haut-fond  le  plus  malencontreux,  qu'on  désigne  sous  le  nom  de 
"Fer-à-Cheval".  Sur  un  parcours  d'un  mille  environ,  le  fond  était  formé  d'un  cha- 
pelet de  petits  bancs  de  sable  et  de  gravier,  au-dessus  duquel  on  trouvait  une  profon- 
deur minimum  de  17  pieds  à  basse  mer. 

A  travers  la  baie  Intérieure,  s'étend  le  "Grandoon  Flats",  large  haut-fond,  où  l'on 
trouve  une  profondeur  d'eau  minimum  de  15£  à  16  pieds.  Le  fond,  cependant,  se 
compose  ici  de  vase  molle  qui  n'entrave  pas  la  navigation  ordinairement,  surtout 
quand  on  a  réussi  de  franchir  le  "Fer-à-Cheval". 

Le  trafic  dans  la  baie  de  Miramichi,  est  considérable:  550  navires  d'une  capacité 
globale  de  145,000  tonneaux  sont  entrés  dans  la  baie  de  Miramichi  l'an  dernier,  ce  qui 
représente  un  commerce  évalué  à  $2,200,000. 

Pendant  les  trois  dernières  saisons  la  W.  J.  Poupore  Co.,  et  la  Eastern  Dredging 
Co.,  ont  exécuté  à  forfait  des  opérations  de  dragage  en  ce  lieu,  pour  aménager  une 
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profondeur  de  22  pieds  au-dessus  des  hauts-fonds,  aux  basses  eaux  des  grandes  marées 
ordinaires.  Dans  le  chenal  de  la  rivière  Miramichi,  la  profondeur  est  de  2'5  pieds  en- 
viron aux  basses  eaux  à  Chatham  et  à  Newcastle,  villes  qui  se  trouvent  à  22  et  27 
milles  respectivement  de  l'embouchure. 

Pendant  1911,  la  drague  Prince  Ito  appartenant  à  la  W.  J.  Poupore  Co.,  a  dragué 
durant  30  jours  au  Fer-à-Cheval,  entre  le  15  mai  et  le  26  juillet,  et  durant  cette  pé- 
riode, on  a  enlevé  48,226  verges  cubes  de  sable,  de  gravier,  etc.  Le  dragage  s'étendait 
sur  une  longueur  de  200  à  250  pieds  environ  à  l'extrémité  ouest  du  haut-fond,  et  la 
tranchée  a  été  élargie  à  environ  250  pieds  sur  une  longueur  de  600  pieds  à  l'extrémité 
est.     La  profondeur  atteinte  varie  de  22  à  24  pieds  à  basse  mer. 

La  drague  Prince  Ito"  a  aussi  dragué  au  "Lump"  en  1911,  durant  43  jours,  entre 
le  31  mai  et  «le  8  septembre.  jLe  dragage  a  couvert  une  étendue  de  2,000  pieds  de  lon- 
gueur sur  300  pieds  de  largeur,  et  la  profondeur  atteinte  variait  de  22  à  23  pieds  aux 
basses  eaux  des  grandes  marées  ordinaires,  à  la  fin  de  la  saison.  On  a  enlevé  58,290 
verges  cubes  de  matières. 

Selon  le  contrat  passé  avec  la  Eastern  Dredging  Co.,  la  drague  Hayward  a  dra- 
gué à  "Grandoon-Flatts",  entre  le  17  mai  et  le  21  octobre,  et  la  drague  Invader,  entre 
le  2  juin  et  le  4  novembre  1911. 

Le  dragage  pendant  la  saison  a  consisté  dans  le  prolongement  jusqu'au  chenal  de 
Pointe-au-Chêne,  de  la  tranchée  pratiquée  l'an  dernier,  sur  une  longueur  de  300  pieds; 
dans  l'élargissement  sur  une  longueur  de  2,000  pieds  de  la  tranchée  pratiquée  l'an  der- 
nier, de  50  pieds,  à  savoir  :  de  son  élargissement  de  150  à  200  pieds  ;  de  l'élargissement 
de  100  pieds  sur  une  longueur  de  5,000  pieds  à  savoir  :  de  l'élargissement  de  100*à  200 
pieds,  et  dans  le  dragage  d'un  prolongement  de  9,000  pieds  sur  une  largeur  de  200 
pieds.  On  a  enlevé  dans  ce  dragage  502,319  verges  cubes  de  matières,  et  atteint  une 
profondeur  de  21  à  23  pieds  environ  aux  basses  eaux  des  grandes  marées  ordinaires. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $115,391.01. 

miscûu. 

L'île  de  Miscou,  dont  la  longueur  est  de  9  milles  et  la  largeur  de  4|  milles,  se 
trouve  à  l'angle  nord-est  extrême  de  la  province  du  Nouveau-Brunswick.  La  popu- 
lation de  l'île  est  de  500  habitants  environ,  qui  s'occupent  principalement  de  pêche 
qu'ils  exploitent  sur  une  grande  échelle. 

En  1905,  on  a  construit  un  quai  public  dans  le  havre  de  Miscou  qui  est  le  lieu 
principal  de  débarquement  sur  l'île. 

Le  12  juillet  1910,  on  a  passé  un  contrat  avec  M.  E.  K.  Reid,  pour  la  construction 
d'un  prolongement  à  ce  débarcadère. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  9  juin  1911,  et  vers  le  24  novembre,  lors  de 
l'interruption  des  travaux  pour  l'hiver,  on  avait  établi  les  premiers  12  blocs  à  une 
hauteur  de  14  étages,  c'est-à-dire  jusqu'au  niveau  des  longerons.  On  avait  posé  les 
longerons  sur  8  blocs  et  9  travées  et  établi  la  plate-forme  jusqu'au  quatrième  bloc. 
Les  blocs  nos  13,  14,  15,  16,  17,  18,  19  et  20  avaient  été  établis  à  une  hauteur  de  12 
étages;  le  bloc  n°  21  et  Favant-bloc,  à  une  hauteur  de  10  étages,  et  tous  les  blocs 
avaient  été  chargés  de  lest. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevé  à  $12,400. 

MONCTON. 

Moncton,  est  le  centre  principal  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  et  le  terminus 
des  chemins  de  fer  du  Grand-Tronc-Pacifique  et  du  Moncton  et  Bouctouche.  La  ville 
se  trouve  à  la  tête  de  la  navigation  sur  la  rivière  Petitcodiac.     11,333  habitants. 

En  1909-10,  on  a  construit  un  prolongement  de  162  pieds  au  quai  de  rive  en  cet 
endroit,  surnommé  le  Vieux  quai  public.    Le  Vieux  quai  passa  sous  le  contrôle  du  mi- 
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nistère  le  28  mars  1911,  et  pendant  1911-12,  entre  le  22  août  et  le  30  décembre,  on  a 
exécuté  à  l'entreprise  en  ce  lieu  les  travaux  qui  suivent:  lo.  L'établissement  d'un 
poste  de  mouillage  pour  les  chalands  à  l'extrémité  intérieure  du  quai,  formé  d'un  ou- 
vrage en  encaissement  de  27  pieds  de  largeur  environ  sur  14  pieds  de  longueur  du 
côté  extérieur,  et  dans  le  dragage  du  fond  vaseux  du  côté  intérieur;  et  2o.  la  recons- 
truction et  la  réparation  de  la  vieille  partie  du  quai  public  sur  une  largeur  de  90 
pieds  à  sa  face  extérieure  et  sur  une  longueur  de  75  pieds  vers  le  rivage.  On  a  établi 
un  nouvel  ouvrage  en  encaissement,  à  tablier  en  planches,  sur  une  largeur  de  46  pieds 
et  le  reste  sur  une  largeur  de  30  pieds  qu'on  a  chargé  de  pierres,  de  terre  et  autres 
matières.  On  a  reconstruit  la  face  extérieure  au  moyen  de  pièces  de  bois  carré  en 
pruche  sur  une  hauteur  de  9  pieds  à  18£  pieds  au-dessous  du  couronnement,  et  on  a 
enfoncé  contre  la  face  extérieure  ainsi  reconstruite  16  pilotis-défenses  en  bois  brun, 
et  les  espaces  entre  les  défenses  sur  la  face  et  sur  les  côtés  ont  été  revêtus  .par  des  ma- 
driers de  4  pouces. 

A  la  fin  de  l'exercice  1911-12,  l'ouvrage  avait  été  achevé  à  l'exception  de  la  pose 
des  lisses,  d'une  partie  du  revêtement  de  la  plate-forme  et  du  lest,  de  quelques  bou- 
lons, et  du  rognage  des  pièces. 

La  dépene  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $3,574.39. 

MIRAMICHI-NORD-OUEST. 

(Lawlor's-Shore). 

On  fait  l'exploitation  du  bois  en  grand  sur  la  rivière  Miramichi-Nord-Ouest  pro- 
prement dite,  à  environ  1  mille  en  amont  de  Newcastle.  Les  établissements  sur  la 
"  Nord-Ouest  "  dépendent  du  service  du  bateau  à  vapeur  sur  la  rivière  pour  le  trans- 
port des  marchandises  et  des  voyageurs. 

On  a  exécuté  des  opérations  de  dragage  dans  la  rivière  Nord-Ouest,  en  1904-05, 
1906-07,  1910  et  1911. 

Selon  la  convention  avec  M.  Peter  England,  la  drague  Excavater  a  dragué  le 
haut-fond  qui  se  trouve  à  Lawlor's-Shore,  à  13  milles  en  amont  de  Newcastle,  entre 
le  27  juin  et  le  12  août  1911,  pour  pratiquer  une  tranchée  de  50  à  100  pieds  de  lar- 
geur et  de  1,200  pieds  environ  de  longueur  à  une  profondeur  de  5  à  7  pieds  aux  basses 
eaux  des  grandes  marées.  Les  grandes  marées  atteignent  7  pieds.  Au  commencement 
de  la  saison,  la  profondeur  minimum  était  de  3.2  pieds  environ. 

On  a  enlevé  7,358  yards  cubes  de  matières,  y  compris  29  yards  cubes,  quantité 
équivalente  à  l'enlèvement  de  pièces  de  bois  fondrier,  etc. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $2,580.84. 

SINCLAIR    (QUAI). 

Le  quai  Sinclair,  qui  se  trouve  en  amont  de  Newcastle,  est  le  point  terminal  de  la 
navigation  maritime  sur  <!a  rivière  Miramichi.  On  exporte  de  ce  quai  de  10  à  15 
millions  p.m.p.,  de  bois  de  construction  annuellement. 

Antérieurement  au  dragage  en  ce  lieu,  la  profondeur  d'ea>u  près  de  la  face  du 
quai  était  de  12  à  14  pieds  environ,  qu'on  a  augmentée  à  16  pieds  environ.  Sous  la 
quille  des  vaisseaux,  la  profondeur  était  de  15  à  19  pieds  environ,  laquelle  on  a  aug- 
mentée à  20  et  22  -pieds.     Les  grandes  marées  atteignent  6  pieds. 

Ce  dragage  offre  aux  navires  l'accostage  à  q'uai  et  leur  permet  de  flotter  dans  le 
mouillage  à  basse  mer,  comme  l'exige  la  charte-partie. 

Selon  la  convention  avec  M.  Peter  England,  la  drague  Excavator,  a  dragué  en 
ce  lieu,  entre  le  18  août  et  le  25  octobre  1911,  et  durant  cette  période,  on  a  enlevé  7,009 
verges  cubes  de  sable,  de  vase,  etc.,  y  compris  20.4  verges  cubes,  quantité  équivalente  à 
l'enlèvement  de  13  pièces  environ  de  bois  fondrier. 
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Le  poste  de  mouillage  dragué,  avait  75  pieds  de  largeur  sur  la  partie  d'amont  de 
265  pieds  de  longueur,  largeur  accroissant  à  120  pieds  vis-à-vis  l'extrémité  aval  du 
quai.  La  longueur  draguée  du  mouillage  près  du  quai  était  de  366  pieds;  et  sa  lon- 
gueur à  'l'extérieur  y  compris  les  chenaux  d'accès,  était  de  520  pieds. 

La  dépense  pcfur  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $3,197.55. 

MISPEC. 

Mispec,  comté  de  Saint-Jean,  se  trouve  à  environ  huit  milles  du  port  de  ce  nom; 
c'est  un  petit  estuaire  à  mascaret,  qui  appartient  à  la  côte  rocheuse  de  la  baie  de 
Fundy;  au  fond  de  cet  estuaire,  on  a  construit  un  moulin  à  pulpe.  Deux  jetées  pro- 
tègent l'entrée  de  ce  port,  toutes  deux  en  encaissement  de  bois  équarri.  La  jetée  ouest, 
construite  en  1885,  a  198  pieds  de  long,  20  pieds  de  large  à  sa  plate-forme,  et  23  pieds 
de  haut. 

Durant  1911-12,  on  a  reparé  le  plancher,  le  lambris,  les  liernes  et  les  défenses  de 
la  jetée  ouest.  Le  lambris  détaché,  sur  la  face  en  talus  fut  assujetti.  On  a  posé  une 
échelle  neuve  et  trois  nouveaux  poteaux  d'amarrage;  la  brèche,  entre  le  nouvel  et  le 
vieil  ouvrage  a  éuê  remplie  avec  de  la  pierre  et  du  bois  et  le  sommet  ponté  avec  des 
salives  et  un  plancher. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  5  septembre  et  suspendu  le  20  mars. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $802.85. 

NEGUAC. 

Neguac,  se  trouve  au  fond  nord-est  de  la  baie  Miramichi  à  27  milles  environ  de 
Chatham. 

Le  débarcadère  construit  par  le  ministère  de  1892  à  1894,  est  le  point  terminal  du 
service  journalier  du  bateau  à  vapeur  sur  la  rivière  et  on  y  décharge  les  marchandises 
en  destination  des  districts  de  Neguac,  Tabusintac,  etc. 

Afin  d'offrir  de  meilleures  facilités  pour  le  trafic,  et  d'augmenter  quelque  peu  le 
tirant  d'eau  en  ce  lieu,  on  se  propose  de  construire  un  prolongement  à  l'avant-bloc  du 
débarcadère. 

Pendant  1911-12,  on  a  mis  en  adjudication  les  travaux  de  la  construction  de  ce 
prolongement;  mais  comme  le  prix  des  soumissions  reçues,  était  beaucoup  plus  élevé 
que  celui  du  devis  estimatif,  on  a  décidé  d'exécuter  ces  travaux  à  la  journée. 

Les  matériaux  ont  été  achetés,  mais  les  travaux  n'ont  pas  été  entrepris  pendant 
l'exercice. 

NEW-MILLS. 

New-Mills,  comté  de  Restigouche.  est  un  établissement  qui  se  trouve  sur  la  rive 
sud  de  la  baie  des  Chaleurs,  à  environ  13  milles  à  l'est  de  Dalhousie. 

Le  18  janvier  1911,  on  a  passé  un  contrat  avec  M.  Warren  Taylor,  pour  la  cons- 
truction d'un  appontement  à  l'embouchure  de  la  rivière  Benjamin,  à  environ  1  mille 
à  l'est  de  la  gare  de  New-Mills. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  28  février,  et  vers  le  31  mars  1911,  l'avant-bloc 
et  9  des  autres  blocs  avaient  été  en  partie  construits. 

L' appontement  a  été  achevé  le  10  août.  Sa  longueur  est  de  798  pieds,  mesurée  au 
centre  du  corps  de  l'ouvrage,  et  il  consiste  dans  une  culée  en  encaissement  de  37.2 
pieds;  une  travée  de  12  x  8  pieds  et  un  bloc  de  11.3  pieds  de  longueur;  de  17  blocs  et 
de  18  travées  d'une  longueur  d'environ  20  pieds,  à  l'exception  de  deux  travées  qu'on 
a  allongées  d'environ  25  pieds  pour  permettre  le  passage  des  chalands,  et  d'un  avant- 
bloc  de  30.5  pieds  de  longueur  sur  30.2  pieds  de  largeur.  La  largeur  de  l'abord  est 
de  19.7  à  20.8  pieds.  Tout  l'ouvrage  a  été  construit  en  encaissement  de  bois  rond,  à  re- 
vêtement en  madriers  de  4  pouces  à  l'exception  de  l'extrémité  du  rivage. 

La  dépense  pour  l'exercice,  s'est  élevée  à  $8,795.60. 
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OAK-POINT. 

Oak-Point,  comté  de  Northumberland,  est  un  établissement  qui  se  trouve  sur  la 
rive  nord  de  la  rivière  Miramichi,  à  environ  14  milles  en  aval  de  Chatham,  et  c'est 
un  point  d'escale  pour  le  bateau  à  vapeur  qui  fait  le  service  journellement  sur  la 
rivière. 

En  1907-8,  on  a  construit  en  ce  lieu,  un  quai  de  rive  de  481  pieds  de  longueur. 

Pendant  1911,  on  a  fait  l'achat  d'un  enclave  pour  l'établissement  d'un  chemin  d'ac- 
plate-forme  du  quai. 

PETIT-ROCHER. 

Petit-Rocher,  'comté  de  Gloucester,  est  une  colonie  de  pêcheurs  et  d'agriculteurs, 
situé  sur  la  côte  sud-ouest  de  la  baie  des  Chaleurs,  à  12  milles  au  nord-ouest  de 
Bathurst.     Entre  1905  et  1908,  on  a  construit  un  môle  en  ce  lieu. 

Pendant  1911,  on  a  fat  l'achat  d'un  enclave  pour  l'établissement  d'un  chemin  d'ac- 
cès au  môle.  Sa  longueur  est  de  2,430  pieds  et  sa  largeur  de  33  pieds;  l'emplacement 
comprend  de  plus  un  lopin  de  terre  d'une  superficie  de  f  d'acre,  sur  la  grève,  pour  servir 
au  débarquement,  etc. 

La  dépense  pour  l'exercice,  s'est  élevée  à  $941.60. 

POINTE-DU-CHÊNE. 

Pointe-du-Chêne,  comté  de  Westmoreland,  se  trouve  sur  la  côte  est  du  détroit  de 
Northumberland,  et  sur  la  -côte  sud-est  du  port  de  Shédiac.  C'est  le  terminus  d'un 
embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial.  Pendant  l'été,  le  vapeur  Empress 
fait  un  service  régulier  entre  cette  localité  et  la  ville  de  Summerside,  de  l'île  du  Prince- 
Edouard. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  fait  l'achat  de  500  yards  cubes  environ  de  grandes 
pierres  variées,  dont  on  s'est  servi  avec  une  quantité  de  100  yards  cubes  de  pierres 
qu'on  avait  en  mains,  pour  aménager  un  talus  grossier  contre  le  côté  extérieur  du 
môle  intérieur.  On  a  établi  4  étages  en  charpente  sur  le  petit  bloc  en  encaissement  à 
l'extrémité  intérieure  du  môle,  pour  l'exhausser  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux, 
et  l'on  a  chargé  de  pierre  la  chambre  du  môle. 

Vers  la  fin  de  l'exercice,  on  a  enfoncé  5  pilotis  en  <ce  lieu,  pour  commencer  la 
construction  d'un  mur  de  soutènement  qui  sera  établi  en  arrière  du  quai  de  pierre, 
près  du  môle  extérieur,  pour  empêcher  le  lest,  le  sable,  etc.,  d'être  entraînés  par  les 
eaux  dans  le  dock. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  entre  le  28  août  et  le  21  octobre,  et  entre  le  7  février 
et  le  30  mars. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $3,032.41. 

Dragage. 

Entre  le  29  mai  et  le  16  juin  1911,  la  drague  Braiser,  a  continué  à  Pointe-du- 
Chêne  les  opérations  de  dragage  commencées  à  forfait  l'an  dernier  par  la  General 
Construction  and  Dredging  Co. 

On  a  enlevé  11,058  verges  cubes,  pour  approfondir  les  postes  de  mouillage  du 
steamer  Enipress,  et  pour  curer  le  poste  d'amarrage  aux  quais  de  rive  du  chemin  de 
fer  Intercolonial.  L'étendue  dragué  au  poste  de  mouillage  du  steamer  Empress  était 
de  300  pieds  en  longueur  environ  et  de  35  pieds  en  largeur.  On  a  atteint  une  profon- 
deur de  17  -pieds  environ  à  basse  mer. 

La  dépense  pour  ^'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $3,032.41. 

POINTE-SAPIN. 

Pointe-Sapin,  comté  de  Kent,  est  une  colonie  de  pêcheurs  et  d'agriculteurs,  de 
300  habitants  environ,  située  sur  la  rive  du  détroit  de  Northumberland  à  8  milles 
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environ  au  sud  de  l'entrée  de  la  baie  Miramichi.  Ce  lieu  se  trouve  à  34  milles  envi- 
ron par  la  voie  de  terre  du  chemin  de  fer  le  plus  rapproché,  et  conséquemment  dépend 
de  la  voie  de  l'eau  pour  le  transport.  Il  n'est  aucunement  protégé  et  n'offre  pas  de 
facilités  pour  charger  et  décharger  les  marchandises.  La  valeur  des  pêcheries  à  Pointe- 
Sapin,  est  de  $20,000  à  $30,000  environ  annuellement. 

Le  17  août  1911,  on  a  passé  un  contract  avec  M.  Warren  Taylor,  pour  la  cons- 
truction d'un  môle  à  Pointe-Sapin.  Prix  au  contrat  $19,620.  Les  travaux  consiste- 
ront dans  un  abord  de  375  pieds  de  longueur  et  de  15  à  20  pieds  de  largeur  et  d'un 
avant-bloc  de  155  pieds  de  longueur  et  de  35  pieds  de  largeur  au  couronnement,  qui 
seront  construits  en  encaissement  à  parements  jointifs  de  bois  carré,  et  l'avant-bloc 
sera  pourvu  d'un  parapet  ou  brise-lames  en  béton  armé  le  long  de  sa  face  extérieure 
et  à  son  extrémité  est.  Pendant  1911-12,  on  a  fait  l'achat  du  bois  pour  la  construc- 
tion du  môle,  mais  les  travaux  n'ont  -pas  été  entrepris. 

Du  13  au  15  septembre  et  entre  le  22  septembre  et  le  26  octobre,  on  a  exécuté  des 
travaux  en  ce  lieu,  pour  clôturer  -l'emplacement  du  môle;  on  a  employé  dans  ces  tra- 
vaux 20  pôles  anglaises  pour  le  clôturage  et  l'établissement  d'un  chemin  d'accès  à 
l'emplacement  du  môle  à  partir  du  chemin  public,  de  150  pieds  en  longueur,  de  20 
pieds  de  largeur  au  fondement  et  de  10  pieds  de  hauteur  au  rivage.  La  quantité  de 
déblais  dans  ces  travaux  a  été  de  700  verges  cubes,  dont  environ  4  provenait  de  l'exca- 
vation dans  le  roc.  On  a  aussi  construit  une  clôture  en  planches  de  160  pieds  de  lon- 
gueur sur  le  sommet  de  3a  côte  aboutissant  au  chemin  public. 

La  dépense  totale  à  Pointe-Sapin,  y  compris  la  dépense  pendant  l'exercice,  s'est 
élevé  à  $4,910.16. 

POINTE-WOLFE. 

La  Pointe- Wolfe  est  située  sur  la  baie  Chicheoto,  à  environ  3  milles  à  l'est  de  la 
frontière  du  comté  de  Saint-Jean.  L'ouvrage,  qui  a  896  pieds  de  long,  consiste  en  une 
protection  en  fascines,  en  pilotis  et  en  pieux  pour  exhausser  la  grève. 

Durant  1911-12',  on  a  protégé  la  chaussée  du  chenal  en  arrière  de  la  grève,  avec 
des  fascines  et  de  la  pierre.  Environ  80  verges  cubes  de  lest  furent  placées  dans  l'ou- 
vrage et  quelques  moïses  furent  ajoutées.     On  a  fait  sauter  des  cailloux  dans  le  chenal. 

L'ouvrage  fut  exécuté  dans  le  mois  d'octobre. 

Dépense  en  1911-12,  $2,151.03. 

REXTON. 

Rexton,  comté  de  Kent,  se  trouve  sur  la  rivière  Richibouctou  à  3  milles  en 
amont  de  Richibouctou. 

Le  quai  public  construit  en  1891-2  avait  199  pieds  de  longueur  sur  36  pieds  de 
largeur.  En  1910,  on  l'a  prolongé  en  construisant  un  avant-bloc  de  53  x  51  pieds. 
Un  chemin  d'accès  relie  ce  quai  de  rive  au  pont-route  de  Rexton.  ; 

Pendant  1911-12,  entre  le  25  août  et  le  18  octobre,  on  a  reconstruit  à  la  journée 
la  partie  extérieure  de  l'ancien  ouvrage  sur  une  longueur  de  50i  pieds  à  son  extrémité 
du  large,  à  partir  de  la  ligne  du  niveau  des  basses  eaux  vers  le  rivage  ;  on  a  établi  dans 
l'ouvrage  neuf,  9  étages  en  charpente  avec  longerons  de  10  x  12  pouces,  une  plate- 
forme en  madriers  de  3  pouces  et  des  lisses  de  10  x  10  pouces. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $1,122.01. 

RICHÏBOUCTOU. 

Cap-Richibouctou,  comté  de  Kent,  se  trouve  à  6  milles  au  sud-ouest  de  l'entrée 
du  havre  de  Richibouctou,  et  à  5£  milles  au  nord  de  la  rivière  Chockfish.  La  distance 
de  Cap-Richibouctou  à  l'Ile  du  Prince-Edouard,  est  de  14£  milles.  Les  habitants  de 
Cap-Richibouctou,  (village  de  Richibouctou  à  2  milles  dans  l'intérieur),  au  nombre 
de  1,000  environ,  y  compris  les  habitants  d'alentour,  s'occupent  de  pêche  et  d'agricul- 
ture. 

On  a  commencé  la  construction  d'un  brise-lames  en  ce  lieu  en  1908. 


118  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


IV 


3  GEORGE  V,  A.  1913 

Entre  le  8  et  le  26  mai,  le  1er  juin  et  le  26  octobre,  le  1er  novembre  et  le  1er 
décembre  1911,  et  entre  le  1er  et  le  30  mars  1912,  on  a  exécuté  des  travaux  à  la  journée 
à  Cap-Richibouctou,  pour  construire  2  blocs  ou  cribs  devant  servir  à  l'établissement 
d'un  avant-bloc  au  môle;  chaque  crib,  mesurant  64  x  33  pieds  au  fondement.  La  lar- 
geur du  môle  au  couronnement  sera  de  25  pieds.  Les  cribs  ont  été  construits  à  une 
hauteur  de  16  étages,  c'est-à-dire  au  niveau  à  peu  près  de  la  mi-marée,  et  ils  ont  été 
chargés  de  lest.  On  a  fait  de  légères  réparations  à  l'extrémité  de  l'abord  établi  en 
1909,  et  l'on  a  sorti  de  la  carrière  et  transporté  sur  l'emplacement  du  brise-lames,  410 
yards  cubes  de  pierres  pour  le  lest,,  et  on  a  acheté  24  tonnes  environ  de  boulons,  etc., 
pour  servir  à  l'achèvement  de  l'ouvrage.  On  a  de  plus  construit  par  rapport  à  ces  tra- 
vaux un  chaland  de  40  x  15  pieds,  et  un  entrepôt  de  23  x  15  pieds. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $8,076.82. 

ENTRÉE   DU    HAVRE. 

Dragage. 

La  rivière  Richibouctou  se  jette  dans  le  détroit  de  Northumberland,  à  2  milles  en 
aval  de  la  ville  de  Richibouctou,  à  environ  26  milles  au  sud  de  la  baie  Miramichi,  et 
à  40  milles  au  nord  de  Shediac. 

On  a  commencé  en  1875  des  travaux  de  protection  de  la  plage  sur  le  bras  Nord, 
de  chaque  côté  de  l'embouchure,  pour  augmenter  la  profondeur  au-dessus  de  la  barre 
extérieure  par  l'affouillement. 

1.  Le  5  mai  1911,  on  a  passé  un  contrat  avec  M.  T.  P.  Charleson,  pour  la  cons- 
truction d'un  prolongement  au  môle  sur  le  bras  Nord  de  la  rivière  Richibouctou.  Prix 
au  contrat  $20,995.  Les  travaux  consistent  dans  l'établissement  d'un  ouvrage  de  ma- 
telas en  fascines,  soutenu  par  un  pilotage  et  recouvert  d'une  couche  de  pierres  de  12 
pieds  de  large  au  couronnement  et  à  talus  de  chaque  côté  de  2  dans  1. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  juin  et  interrompus  pour  l'hiver  le  27  oc- 
tobre. Et  durant  cette  période,  l'étage  inférieur  de  matelas  avait  été  établi  sur  toute 
la  longueur  de  l'ouvrage;  l'étage  supérieur  de  l'ouvrage  de  matelas  et  la  couche  de 
pierres,  sur  la  moitié  de  la  longueur,  et  l'un  des  talus  de  pierres  sur  une  longueur 
de  15  pieds. 

2.  Le  11  décembre  1911,  on  a  passé  un  contrat  avec  ]Vf.  T.  P.  Charleson,  pour  la 
construction  d'un  môle  et  d'un  mur  de  soutènement  sur  le  bras  Sud  de  la  rivière  Ri- 
chibouctou.   Prix  au  contrat,  $11,895. 

Les  travaux  consisteront:  dans  un  mur  de  soutènement  de  300  pieds  de  longueur 
formé  de  pieux  et  d'un  remplissage  en  fascines  et  pierres,  et  dans  un  môle  de  300 
pieds  de  longueur  dont  une  partie  sur  une  longueur  de  250  pieds,  sera  formée  d'un 
pilotage  chargé  de  pierres  et  de  fascines,  et  dont  la  partie  extérieure  sur  le  reste  de 
la  longueur  de  50  pieds  sera  similaire  à  l'ouvrage  établi  sur  le  bras  Nord.  Pendant 
l'exercice  1911-12,  l'entrepreneur  a  fait  l'achat  des  matériaux;  mais  les  travaux  n'ont 
pas  été  entrepris. 

RICHIBOUTOU. 
QUAI   DE   RIVE. 

Richibouctou,  chef -lieu  du  comté  de  Kent,  est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Kent- 
Nord,  a  une  population  de  612  âmes.  En  1908-09,  la  municipalité  de  Richibouctou.  a 
fait  l'aquisition  du  quai  de  rive  en  ce  lieu. 

Entre  le  25  juillet  et  le  24  août  1911,  et  entre  le  5  septembre  et  le  14  octobre,  on 
a  reconstruit  à  la  journée  la  partie  du  large  de  l'avant-bloc  sur  une  longueur  de  110 
et  une  largeur  de  40  pieds,  à  partir  de  la  ligne  du  niveau  de  basses  eaux,  et  on  a 
chargé  l'ouvrage  de  pierres,  lequel  on  a  ensuite  nivelé. 
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Le  26  mai  1911,  on  a  passé  un  contrat  avec  M.  T.  L.  Murray,  pour  1.  La  cons- 
truction d'une  levée  d'accès  eni  encaissement  courbé,  afin  de  supporter  une  voie  de  ré- 
ception du  chemin  de  fer,  établie  à  l'angle  formé  par  l'abord  et  l'avant-bloc  du  quai 
public;  2.  Pour  la  construction  d'un  prolongement  à  l'avant-bloc,  de  200  pieds  de 
longueur  sur  40  pieds  de  largeur;  3.  Pour  draguer  les  fondements  de  l'avant-bloc,  et 
le  poste  de  mouillage  en  face  du  quai  de  rive  à  une  profondeur  de  14  pieds  aux  basses 
eaux  des  grandes  marées  ordinaires.    Prix  au  contrat,  $17,000. 

Commencés  le  29  mai,  les  travaux  ont  été  interrompus  pour  l'hiver  le  14  octobre; 
durant  cette  période,  l'abord  a  été  achevé  à  l'exception  du  rognage  des  entretoises  ou 
traversines  et  de  la  pose  des  défenses.  On  avait  aussi  construit  à  une  hauteur  de  8£ 
étages  un  crib  de  104  pieds  de  longueur  devant  servir  au  prolongement  de  l'avant-bloc, 
et  exécuté  les  f  environ  des  travaux  de  dragage. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $9,226.98. 

BRAS   NORD   ET   SUD. 

Selon  le  contrat  passé  avec  la  W.  J.  Poupore,  la  drague  Prince  Ito,  a  dragué 
entre  le  12  septembre  et  le  31  octobre  1911,  à  travers  la  barre  qui  obstrue  l'entrée  du 
havre  de  Richibouctou,  et  durant  cette  période,  la  drague  Prince  Ito  n'a  été  employée 
que  durant  11  jours,  à  cause  de  la  saison  avancée  et  du  mauvais  temps. 

La  profondeur  du  chenal  au-dessus  de  la  barre,  était  de  10  à  14  pieds  l'année  der- 
nière aux  basses  eaux  des  grandes  marées  ordinaires,  et  l'on  désire  atteindre  une  pro- 
fondeur d'eau  de  15  pieds  aux  basses  eaux  ou  de  19  pieds  aux  hautes  eaux  des  grandes 
marées  ordinaires.  On  a  enlevé  dans  ce  dragage  12,214  yards  cubes  de  matières  de  la 
partie  du  large  du  chenal.  La  longueur  de  la  tranchée  sera  de  3,600  pieds  et  sa  lar- 
geur de  200  pieds. 

La  dépense  pour  l'exercice  s'est  élevée  à  $10,045.20. 


LA   RIVIERE   DU   PORTAGE. 

La  rivière  du  Portage,  comté  de  Kent,  est  un  petit  cours  d'eau  qui  se  jette  dans 
le  golfe  Saint-Laurent  à  12  milles  environ  au  sud  de  la  baie  Miramichi,  et  à  4  milles 
de  Pointe-Sapin. 

On  trouve  le  long  de  cette  rivière  des  coupes  d'une  belle  étendue;  mais  le  cours 
tortueux  de  la  rivière  et  son  peu  de  profondeur  à  l'embouchure  rend  le  flottage  très 
difficile,  sinon  impossible  et  on  est  obligé  de  flotter  le  bois  à  Richibouetou,  à  20  milles 
de  distance,  pour  le  sciage. 

Conséquemment,  on  a  entrepris  d'améliorer  la  rivière  en  ce  lieu.  Et  entre  le  18 
décembre  1911,  et  le  23  janvier  1912.  des  travaux  y  ont  été  exécutés  pour  pratiquer  une 
tranchée  de  300  pieds  de  longueur  ide  30  pieds  de  largeur  et  de  4^  pieds  de  profondeur 
moyenne  à  travers  un  dépôt  de  sable  qui  avait  changé  la  direction  du  chenal,  et  pour 
rétablir  le  chenal  dans  son  lit  premier  à  l'embouchure.  On  a  construit  en  travers  de 
la  plage  et  des  basses  vaseuses  des  murs  de  soutènement,  et  un  barrage,  ouvrages  de 
1,225  pieds  en  longueur  pour  fermer  l'ancien  cours  tortueux  et  peu  profond.  Les 
murs  de  soutènement  consistent  en  pieux  écartés  de  8  pieds  dans  chaque  direction, 
et  le  barrage  en  pieux  écartés  de  4  pieds  dans  chaque  direction  ;  les  murs  de  soutène- 
ment ont  été  chargés  de  fascines  et  de  sable,  et  le  barrage,  de  fascines  et  de  pierre. 
Les  murs  de  soutènement,  de  175  et  200  pieds  de  longueur  respectivement,  ont  été 
construits  au  moyen  de  pieux,  de  fascines  et  de  pierres  de  chaque  côté  de  la  tranchée, 
afin  d'empêcher  le  sable  d'être  entraîné  par  la  mer  dans  la  direction  du  sud,  comme 
il  arrivait  avant  l'établissement  de  ces  ouvrages. 

Lors  de  l'achèvement  des  travaux,  on  trouvait  3£  pieds  de  profondeur  d'eau  dans 
la  tranchée  aux  basses  eaux  ordinaires  ou  de  7  pieds  aux  hautes  eaux  ordinaires,  et 
cette  profondeur  sera  augmentée  par  les  crues  qu'amène  le  printemps. 

La  dépense  totale  à  la  rivière  du  Portage,  y  compris  la  dépense  pour  l'exercice, 
s'est  élevée  à  $600.29. 
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Baker-Lake  {comté  de  Madawaska). 

On  a  construit  un  quai  en  ce  lieu,  de  80  pieds  de  longueur,  de  12  pieds  de  lar- 
geur et  de  4  à  8  pieds  de  hauteur.  Commencés  le  6  juillet,  les  travaux  ont  été  achevés 
le  11  du  même  mois. 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $54.96. 

Baker-Brook  {comté  de  Madawaska). 

On  a  construit  un  brise-lames  en  ce  lieu,  de  72  pieds  de  longueur,  de  12  pieds  de 
largeur,  et  de  5  pieds  de  hauteur,  qu'on  a  chargé  solidement  de  pierres.  Commencés 
le  4  octobre,  les  travaux  ont  été  achevés  le  23  mars. 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $46.05. 

Everetts'  (comté  de  Victoria). 

On  a  construit  un  brise-lames  en  ce  lieu,  de  188  pieds  de  longueur,  de  9  pieds  de 
largeur,  et  de  7  pieds  de  hauteur.  Commencés  le  14  août,  les  travaux  ont  été  achevés 
le  24  du  même  mois. 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $212.91. 

Edmundston,  Lajoie  (comté  de  Victoria). 

On  a  construit  un  prolongement  au  brise-lames  en  ce  lieu,  de  100  pieds  de  lon- 
gueur et  de  16  à  20  pieds  de  largeur;  de  4  pieds  de  hauteur,  sur  une  longueur  de  30 
pieds,  et  de  3  pieds  de  hauteur  sur  le  reste  de  la  longueur,  à  savoir:  70  pieds.  Com- 
mencés le  11  janvier,  les  travaux  ont  été  achevés  le  18  du  même  mois. 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $101.53. 

Flanders,  Miles,  rivière   Tobique,   (comté  de   Victoria). 

On  a  construit  un  brise-lames  en  ce  lieu,  de  160  pieds  de  longueur,  de  20  pieds  de 
largeur  et  de  8  pieds  de  hauteur,  qu'on  a  chargé  de  pierres.  Commencés  le  9  mars,  les 
travaux  ont  été  achevés  le  21  du  même  mois. 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $314.61. 

Rivière  Verte,  au-dessous  des  chutes  Emmerson  (comté  de  Madawaska). 

On  a  fait  sauter  5  roches  erratiques,  cubant  60  yards,  et  enlevé  du  chenal  de  cette 
rivière  et  charroyé  40  roches  erratiques.  Commencés  le  2  septembre,  les  travaux  ont 
été  achevés  le  9  du  même  mois. 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $97.81. 

Rivière  des  Iroquois,  Grandmaison  (comté  de  Madawaska). 

On  a  construit  un  brise-lames  en  ce  lieu,  de  181  pieds  de  longueur,  de  15  pieds  de 
largeur  et  de  8  pieds  de  hauteur.  Commencés  le  26  février,  les  travaux  ont  été  ache- 
vés le  25  mars. 

La  dépense  totale  s'est  élevé  à  $308.03. 

Rivière  des  Iroquois,  entre  Marquis  et  Michaud  (comté  de  Madawaska). 

On  a  construit  un  brise-lames  en  ce  lieu,  de  145  pieds  de  longueur,  de  8  pieds  de 
largeur  et  de  6  pieds  de  hauteur,  qu'on  a  chargé  de  pierres.  Commencés  le  2  octobre, 
les  travaux  ont  été  achevés  le  26  janvier. 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $99.37. 
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Rivière  des  Iroquois,  en  haut  de  Morneault  (comté  de  Madawasha). 

On  a  construit  un  brise-lames  en  ce  lieu,  de  67  pieds  de  longueur,  de  7  pieds  de 
largeur  et  de  2$  pieds  de  hauteur.  Commencés  le  20  septembre,  les  travaux  ont  été 
achevés  le  22  du  même  mois. 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $49.98. 

■ 

Rivière  des  Iroquois  (comté  de  Madawasha). 

On  a  construit  un  brise-lames  en  ce  'lieu,  de  175  pieds  de  longueur,  de  6  pieds  de 
largeur  et  de  5^  pieds  de  hauteur,  qu'on  a  chargé  de  pierres.  Commencés  le  23 
février,  les  travaux  ont  été  achevés  le  11  mars. 

'La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $168.81. 

De  Indian-Ferry  à  Grand-Falls  (comté  de  Madawasha)., 

On  a  débarrassé  les  chenaux  dans  ce  développement  de  la  rivière,  et  fait  sauter 
4  roches  erratiques  cubant  36  verges.  Commencés  le  28  août,  les  travaux  ont  été 
achevés  le  18  septembre. 

•La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $99.94. 

Jenhins  (comté  de  Victoria). 

On  a  construit  un  brise-lames  en  charpente  d'épinette  blanche  en  ce  lieu,  de  57 
pieds  de  longueur,  de  9  pieds  de  largeur,  et  de  4  à  6  pieds  de  hauteur,  qu'on  a  chargé 
de  pierres  jusqu'à  un  tiers  environ  de  sa  hauteur.    {Commencés  le  5  août,  les  travaux 
ont  été  achevés  le  12  du  même  mois. 
'    La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $165.77. 

Rivière  Fetite  (comté  de  Madawasha). 

On  a  débarrassé  le  chenal  de  cette  rivière  sur  un  parcours  de  2  milles  environ, 
enlevant  les  obstructions,  faisant  sauter  des  roches  erratiques,  et  charroyant  les  pier- 
res en  dehors.     Commencés  le  2*8  octobre,  les  travaux  ont  été  achevés  le  11  novembre. 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $106.00.  : 

Levesqwe,  J.  B.  (comté  de  Madawasha) . 

On  a  construit  un  brise-lames  en  ce  lieu,  de  105  pieds  de  longueur,  de  10  pieds  de 
Margeur,  et  de  10  pieds  de  hauteur,  qu'on  a  chargé  de  pierres.  ^Commencés  le  20  fé- 
vrier, les  travaux  ont  été  achevés  le  19  mars. 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $386.77. 

Nadeau,  Alex  (comté  de  Madawasha). 

On  a  construit  un  brise-lames  en  ce  lieu,  de  22  pieds  de  longueur,  de  12  pieds  de 
largeur  et  de  4  pieds  de  hauteur,  qu'on  a  chargé  de  pierres.  Commencés  le  18  mars, 
les  travaux  ont  été  achevés  le  22  du  même  mois. 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $40. 

Rivière  Saint-François  (comté  de  Madawasha). 

On  a  débarrassé  et  élargi  le  chenal  de  cette  rivière  à  Cross-Lake,  sur  une  distance 
de  50  verges,  et  à  Grew-Brook,  sur  une  distance  de  30  à  40  pieds.  Commencés  le  20 
novembre,  les  travaux  ont  été  achevés  le  27  du  même  mois. 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $49.88.     • 
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S^sson-Brook  (comté  de  Victoria). 

On  a  construit  un  brise-lames  en  ce  lieu,  de  210  pieds  de  longueur,  de  10  pieds  de 
largeur  et  de  8  pieds  de  hauteur.  On  a  fait  sauter  les  roches  erratiques  qui  obstruaient 
le  chenal  de  cette  petite  rivière,  sur  une  distance  de  è  mille.  Commencés  le  11  sep- 
tembre, les  travaux  ont  été  achevés  le  27  du  même  mois.  » 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $150.25. 

Saunders,  Wm.  rivière  Tobique  (comté  de  Victoria). 

On  a  construit  un  brise-lames  en  ce  lieu,  de  100  pieds  de  longueur,  de  18  pieds  de 
largeur  et  de  7  pieds  de  hauteur,  qu'on  a  chargé  solidement  de  pierres.  'Commencés 
le  26  février,  Jes  travaux  ont  été  achevés  le  8  mars. 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $259.86.    « 

Rivière  à  la  Truite  (comté  de  Madawaska). 

On  a  débarrassé  le  chenal  de  cette  rivière  sur  un  parcours  de  6  à  7  milles.  X)n 
a  fait  sauter  6  roches  erratiques  cubant  13  verges  environ.  'Commencés  le  19  septem- 
bre, les  travaux  ont  été  achevés  le  30  du  même  mois. 

La  dépense  totale  s'est  élevée  à  $100.60. 

De  Lower-Line  à  Indian-Ferry  (comté  de  Victoria). 

On  a  enlevé  une  roche  erratique  de  12  à  16  à  6  et  une  autre  de  7  x  10  x  4£  et  fait 
sauter  un  rocher  au  rapide  des  Femmes,  à  4  milles  environ  de  Grand-Falls.  Com- 
mencés le  21  août,  les  travaux  ont  été  achevés  le  2  septembre.    '• 

La  dépense  totale   s'est  élevée  à  $100.60. 

:  ARPENTAGE. 

De  Fredericton  à  Hawkesbury-Bridge. 

Pendant  le  présent  exercice,  on  a  dépensé  la  somme  de  $315.50  pour  achever  le 
levé  de  plans  de  Tarpentage  fait  par  A  E.  Henson,  ingénieur-directeur  des  travaux 
en  campagne,  entre  Fredericton  et  Hawkesbury,  pendant  le  dernier  exercice. 


NAVIGATION  MARITIME,  RIVIERE  SAINT-JEAN  ET  SES  AFFLUENTS 

%-Brundage's-Point,  Westfield  (comté  de  King). 

Le  18  septembre  dernier,  on  a  commencé  la  construction  en  ce  lieu  d'un  quai  de 
haute  marée,  et  le  27  du  même  mois  on  a  reçu  les  instructions  d'interrompre  les  tra- 
vaux temporairement.  Durant  cette  période,  c'est-à-dire  entre  le  18  et  le  27  septem- 
bre, on  a  fait  l'achat  de  4,000  pieds  de  bois  de  charpente  et  de  1,000  livres  de  fer, 
matériaux  qu'on  a  laissés  sur  l'emplacement  de  l'ouvrage. 

La  dépense  pour  les  matériaux  et  la  main-d'œuvre  s'est  élevée  à  $150.49,  et  pour 
l'enclave,  $70,  faisant  une  dépense  totale  de  $220.49  pour  l'exercice  révolu  le  31  mars 
1912.    • 

Burton-Court-House  (comté  de  Sunbury). 

La  drague  Tanta  Wanta  de  la  Impérial  Dredging  &  Construction  Company,  a 
enlevé  les  ruines  de  la  vieille  pile  de  l'estacade  flottante,  qui  se  trouvait  à  une  courte 
distance  du  quai  et  qui  était  devenue  dangereuse  à  la  navigation.  Commencés  le  14 
août,  les  travaux  ont  été  achevés  le  16  du  même  mois.     ' 

La  dépense  totale  pour  l'exercice  révolu  le  31  mars  1912,  s'est  élevée  à  $225. 
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Burton  Court  House  (comté  de  Sunbury). 

On  a  construit  un  prolongement  en  encaissement  de  41  pieds  1  pouce  de  longueur 
sur  11  pieds  10  pouces  de  largeur,  et  une  hauteur  moyenne  de  16  pieds,  à  l'extrémité 
d'aval  du  quai  de  basse  marée  en  ce  lieu.  On  a  de  plus  établi  un  ouvrage  en  encais- 
sement pour  remplir  l'espace  de  30  pieds  8  pouces  entre  l'avant-bloc  et  l'abord  et  faci- 
liter le  charroi.  On  a  enlevé  le  parapet  ou  brise-glaces  qui  avait  été  établi  à  l'angle 
d'aval  du  vieil  ouvrage,  pour  le  fixer  à  l'angle  d'aval  de  l'ouvrage  neuf.  On  a  aussi 
réparé  la  chaussé  d'accès  qui  avait  été  détériorée  par  les  crues  de  printemps.  Com- 
mencés le  1er  juin,  les  travaux  ont  été  achevés  le  30  septembre. 

La  dépense  totale  pour  l'exercice  révolu  le  31  mars  1912,  s'est  élevée  à  $1,395.77. 

Hampton  (comté  de  King). 

La  drague  N  ew-Brunswick  a  dragué  en  ce  lieu  du  1er  au  15  mai,  enlevant  durant 
cette  période  5,385.6  verges  cubes  (évaluation  à  charge  de  chaland)  de  vase  et  sable. 
On  a  aussi  approfondi  le  bassin  du  quai  à  9  pieds  au-dessous  du  niveau  des  basses 
eaux. 

Hatflelds-Point  (comté  de  King). 

La  drague  N  ew-Brunswick  a  dragué  en  ce  lieu,  du  27  mai  au  10  juillet,  enlevant 
durant  cette  période  13,151.4  verges  cubes  (évaluation  à  charge  de  chaland)  de  vase. 
Ce  dragage  a  été  pratiqué  pour  enlever  un  banc  qui  s'était  formé  de  chaque  côté  du 
quai,  et  pour  offrir  une  profondeur  d'eau  de  9  pieds  au-dessous  du  niveau  des  basses 
eaux. 

Hatfields-Mill  (comté  de  King). 

La  drague  ~N ew-Brunswick  a  dragué  au  dock  de  Hatfields-Mill,  un  peu  en  bas  de 
Hatfields  Point,  du  14  au  13  juillet,  et  elle  a  enlevé  7,000  verges  cubes  (cubés  à  cha- 
land) de  vase,  pour  offrir  en  ce  lieu  une  profondeur  de  9  pieds  au-dessous  du  niveau 
des  basses  eaux. 

Iron-Bound-Gove  (comté  de  Queen). 

Au  printemps  et  pendant  l'été  de  1910,  le  quai  s'est  affaissé  en  ce  lieu,  se  dépla- 
çant et  se  cofïmant.  On  a  ajouté  trois  pieds  de  charpente  à  l'avant  et  un  pied  à  l'ar- 
rière de  l'ouvrage,  pour  le  remettre  d'aplomb.  On  a  construit  un  entrepôt  en  char- 
pente de  20  pieds  2  pouces  x  10  pieds  à  toit  en  bâtière  à  couverture  de  bardeaux,  près 
de  l'emplacement.  Cet  entrepôt  est  divisé  en  deux  parties  dont  l'une  sert  de  salle 
d'attente  et  l'autre  aux  marchandises.  Commncés  le  23  juin,  les  travaux  ont  été  ache- 
vés le  17  août. 

La  dépense  totale  pour  l'exercice  révolu  le  31  mars  1912,  s'est  élevée  à  $271. 

Rivière  Kennebecasis,  entre  Mathews  et  Long-Islands  (comté  de  King). 

La  drague  N  ew-Brunswick  a  débarrassé  le  chenal  de  cette  rivière  entre  Mathews 
et  Long-Islands,  pour  offrir  une  profondeur  de  5  pieds  au-dessous  du  niveau  des  basses 
eaux.  Commencés  le  17  mai,  les  travaux  ont  été  achevés  le  25  du  même  mois,  et  du- 
rant cette  période  on  a  enlevé  2,904  yards  cubes  de  matières  (cubés  à  chaland),  com- 
posées de  roches  et  de  glaise. 

Kingston-Creek  (comté  de  King). 

Le  dragage  en  ce  lieu  a  pour  objet  l'ouverture  d'un  chenal  de  5,480  pieds  de  lon- 
gueur et  de  75  pieds  de  largeur,  afin  d'offrir  aux  habitants  des  environs  toutes  les  faci- 
lités du  service  de  bateaux  à  vapeur.  La  drague  N  ew-Brunswick  qui  avait  commencé 
les  opérations  de  dragage  le  8  août  a  interrompu  ses  travaux  le  21  du  même  mois  pour 
se  rendre  à  Sainte-Etienne.  Durant  cette  période,  on  a  "enlevé  8,471  yards  cubes  de 
rase  (évaluation  à  charge  de  chaland). 
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Maugreville  (comté  de  Sunbury). 

Du  16  août  au  21  du  même  mois,  la  drague  Tanta  Wanta  appartenant  à  la  Impé- 
rial Dredging  and  Construction  Company,  a  dragué  en'  ce  lieu  pour  élargir  et  appro- 
fondir à  11  pieds  au-dessous  du  niveau  des  basses  eaux  le  bassin  en  face  du  quai,  afin 
de  permettre  la  manœuvre  aisée  des  bateaux  à  vapeur.  On  a  enlevé  durant  cette  pé- 
riode 1,482  yards  cubes  de  matières  (cubées  à  chaland),  composées  d'alluvion  et  de 
sable. 

La  dépense  totale  pendant  l'exercice  révolu  le  31  mars  1912,  s'est  élevée  à  $518.70. 

Marble-Cove  (comté  de  Saint-Jean). 

Du  17  avril  au  27  avril  inclusivement,  la  drague  N ew -Brunswick  a  enlevé  en  ce 
lieu  3,766.4  yards  cubes  de  glaise  (évaluation  à  charge  de  chaland). 

La  drague  Beacon  Bar  appartenant  à  la  Maritime  Dredging  &  Construction  Com- 
pany, a  commencé  de  draguer  en  ce  lieu  le  25  mars  1912,  et  vers  la  fin  de  l'exercice 
révolu  le  31  mars,  elle  avait  enlevé  5,595.7  yards  cubes  de  glaise  (évaluation  à  charge 
de  chaland),  au  coût  total  de  $1,678.71.  L'approfondissement  devra  atteindre  7  pieds 
de  profondeur  au-dessous  du  niveau  des  basses  eaux. 

Newcastle  (comté  de  Queen). 

On  a  construit  un  prolongement  en  encaissement,  de  21  pieds  3  pouces  de  largeur 
sur  40  pieds  10  pouces  de  longueur  et  une  hauteur  moyenne  de  16|  pieds,  à  l'extrémité 
d'aval  du  quai  de  haute  marée  en  ce  lieu.  On  a  de  plus  établi  un  ouvrage  en  encaisse- 
ment pour  remplir  l'espace  de  21  pieds  2  pouces,  entre  l'avant-bloc  et  l'abord,  et  faci- 
liter le  charroi.    Commencés  le  15  août,  les  travaux  ont  été  achevés  le  4  octobre. 

La  dépense  totale  pour  l'exercice  révolu  le  31  mars  1912,  s'est  élevée  à  $793.52. 

Ox-Island-Bar  (comté  de  Sunbury). 

Un  chenal  de  10  pieds  de  profondeur  et  de  70  pieds  de  largeur  sera  aménagé  en 
ce  lieu  pour  offrir  un  passage  aux  trains  de  bois  qu'on  remorque  en  bas,  le  chenal  des 
bateaux  à  vapeur  étant  trop  étroit  pour  permettre  le  passage.  Ce  dragage  a  été  donné 
à  forfait  à  la  Impérial  Dredging*  &  Construction  Company,  et  la  drague  Tanta  Wanta 
qui  avait  commencé  les  travaux  le  2  novembre,  ayant  éprouvé  des  avaries,  interrompit 
ses  opérations  le  6  du  même  mois,  et  la  saison  était  trop  avancée  pour  reprendre  les 
travaux,  quand  elle  fut  mis  en  état  de  service.  Durant  cette  courte  période,  on  a  en- 
levé 682.7  yards  cubes  de  glaise  (évaluation  in  situ). 

La  dépense  totale,  y  compris  les  frais  d'inspection,  pour  l'exercice  révolu  le  31 
mars  1912,  s'est  élevée  à  $194.26. 

QUAIS  DU  GOUVERNEMENT  PROVINCIAL*. 

Le  gouvernement  provincial  a  construit  les  quais  de  basse  marée  suivants  : — 

Localité.  Demi -dépense. 

Upper-Maugerville $       997.50 

Hampstead 1,565.69 

Clifton 1,486.25 

Wilmot 887.25 

Maugerville 834.75 

Brown's-Flats  (suppléments) 187.48 
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Ces  quais  furent  trouvés  en  bon  état  après  l'inspection,  et  le  gouvernement  fédé- 
ral paya  la  moitié  du  coût  de  leur  construction,  ce  qui  entraîna  une  dépense  totale  de 
$5,958.92  pour  l'exercice  révolu  le  31  mars  1912. 

Raft-Channel  (comté  de  Queen). 

Un  chenal  de  75  pieds  de  largeur  et  de  11  pieds  de  profondeur  sera  pratiqué  en  ce 
lieu  pour  servir  aux  remorqueurs  et  aux  trains  de  bois. 

Ces  travaux  à  forfait  entrepris  par  la  Maritime  Dredging  &  Construction  Company 
ont  été  exécutés  par  la  drague  Tanta  Wanta  qui  a  commencé  les  travaux  le  24  août 
et  les  a  interrompus  le  31  octobre,  enlevant  durant  cette  période  27,292.8  yards  cubes 
de  matières  (évaluation  in  situ),  composées  de  sable  et  de  vase. 

La  dépense  totale  pour  l'exercice  révolu  le  31  mars  1912,  y  compris  les  frais  d'ins- 
pection, s'est  élevée  à  $6,860.74. 

Spoon-Island  (comté  de  Queen). 

La  drague  New  Brunswick  a  commencé  des  opérations  de  dragage  en  ce  lieu  le 
15  juillet  et  les  a  achevés  le  5  août,  enlevant  durant  cette  période  11,911  yards  de  ma- 
tières (cubées  à  chaland),  composées  de  vase  et  de  glaise.  Le  dragage  avait  pour  but 
d'aménager  un  chenal  d'accès  au  quai,  de  602  pieds  de  longueur,  de  40  pieds  de  lar- 
geur et  de  8  pieds  de  profondeur  d'eau. 

Scotchtown  (comté  de  Queen). 

On  voulait  débarrasser  le  bassin  et  le  chenal  d'accès  au  quai  pour  offrir  une  pro- 
fondeur de  9  pieds  en  ce  lieu.  La  drague  Keta,  appartenant  à  J.  S.  Gregory  a  exécuté 
ces  travaux  du  25  août  au  2  novembre,  enlevant  durant  cette  période  15,303  yards 
cubes  de  glaise  (évaluation  in  situ). 

La  dépense  totale,  y  compris  les  frais  d'inspection,  s'est  élevée  à  $3,773.21,  pendant 
l'exercice  révolu  le  31  mars  1912. 

QUAI. 

On  a  déposé  120  yards  cubes  de  pierres  de  lest  dans  le  quai  en  ce  lieu  et  reposé 
une  partie  du  tablier.  La  dépense  totale  pour  ces  travaux  s'est  élevée  à  $108  pendant 
l'exercice  révolu  le  31  mars  1912. 

ST.   ANDREWS. 

St.  Andrews,  comté  de  Charlotte,  est  le  terminus  d'une  ligne  secondaire  du  che- 
min du  Pacifique-Canadien,  et  se  trouve  à  50  milles  à  l'ouest  de  Saint-Jean,  par  la  voie 
de  l'eau.  La  ville  est  située  à  l'embouchure  de  la  rivière  Sainte-Croix,  sur  la  pointe 
d'une  péninsule  de  la  baie  Passamaquoddy,  anse  profonde  et  bien  abritée  de  la  baie  de 
Fundy.  Durant  la  belle  saison,  St.  Andrews,  renommée  par  ses  bains  de  mer,  offre 
un  site  cher  aux  touristes  et  aux  yachtmen,  de  même  qu'aux  pêcheurs. 

Le  8  mars  1909,  on  signa  un  contrat  pour  le  prolongement  du  quai  public,  mieux 
connu  sous  le  nom  de  quai  du  marché.  Ce  prolongement  comprend  un  abord  sur 
pilotis,  long  de  468  pieds  et  un  massif  de  tête  ou  musoir  de  36  pieds  sur  70.  Plus 
tard,  on  a  ajouté  un  ponton  avec  une  passerelle  mobile  pour  faire  un  débarcadère  flot- 
tant. Il  y  a  une  profondeur  de  34  pieds  à  l'eau  haute,  à  la  tête.  L'ouvrage,  fait  en 
1911-12,  consiste  en  l'élargissement  de  l'extrémité  du  large  de  l'abord  du  côté  ouest 
sur  une  longueur  de  50  pieds  et  une  largeur  de  20  pieds.  L'élargissement  est  cons- 
truit sur  24  pilotis  de  support,  posés  sur  des  soles  enfoncées  dans  le  gravier  et  chargées 
de  lest.  Ceci  donne  de  l'espace  autour  de  la  cale  et  dbnnera  de  la  .placei  pour  un 
entrepôt.  On  a  placé  une  échelle  neuve  sur  la  tête,  posé  des  roues  et  des  essieux  neufs 
à  la  passerelle  du  ponton  et  prolongé  le  garde-corps  de  21  pieds.      Un    contre-poids 
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neuf  fut  mis  en  position  sur  le  quai.  On  a  acheté  une  sonnette  et  408  pilotis  pour  les 
travaux  de  l'année  prochaine.  Ces  travaux  furent  exécutés  entre  le  4  septembre  et  le 
15  décembre. 

Dépense  en  1911-12,  $36,404.17  dont  $34.557.21  pour  le  dragage. 

Dragage. 

Il  s'aginsait  de  compléter  le  dragage  du  chenal  est,  ayant  150  pieds  de  large  jusqu'à 
12  de  profondeur  à  l'eau  basse,  et  le  dragage  de  l'approche  au  quai  du  ministère,  jus- 
qu'à 10  pieds  à  l'eau  basse.  On  a  aussi  autorisé  l'élargissement  du  bassin  entre  le 
quai  public,  presquement  jusqu'au  quai  du  C.  R.  Ry.,  jusqu'à  10  pieds  de  profondeur 
ou  jusqu'au  roc. 

Verges  cubes. 

Quantité  autorisée 110,000 

"  en  addition 163,000 

Total 273,000 

Quantité  enlevée 136,789 

Quantité  à  enlever 204,000 

Matériel,  vase,  gravier,  glaise  et  sable. 

Travaux  commencés  le  27  mai,  terminés  le  25  septembre. 

Entrepreneurs — Dominion  Dredging  C'o.,  Ottawa. 

Drague — Delver. 

SAINT- JE  AN   (HAVRE). 

PORT  DE  SAINT-JEAN. 

Beacon-Bar. 

On  demande  en  ce  lieu  une  profondeur  d'eau  de  36  pieds  au-dessus  du  fondement 
par  caissons;  de  35  pieds  dans  l'ancrage,  et  de  32  pieds  dans  le  reste  du  bassin.  Les 
dragues  Cynthia,  Iroquois,  Beacon  Bar  et  Beaver  ont  dragué  par  intervalles  à  Beacon- 
Bar  depuis  le  4  avril  du  présent  exercice. 

Pendant  l'exercice  révolu  le  31  mars  1912,  on  a  enlevé  1,429,256.2  yards  cubes  de 
matières  de  la  classe  n°  2,  et  la  dépense  totale,  y  compris  les  frais  d'inspection,  s'est 
élevée  à  $573,853.25. 

Le  26  mars  1912,  la  Maritime  Dredging  &  Construction  Company  a  commencé  de 
déposer  des  matières  draguées  en  arrière  du  mur  de  soutènement,  et  à  la  fin  de  l'ex- 
ercice, on  avait  déposé  3,235.9  yards  cubes  de  matières  en  cet  endroit,  et  la  dépense 
pour  ces  travaux  s'est  élevée  à  $101.80. 

RODNEY-SLIP,  SAND-POINT. 

La  drague  Cynthia  appartenant  à  la  Maritime  Dredging  &  Construction  Company, 
a  commencé  de  draguer  en  ce  lieu  en  novembre,  et  elle  a  achevé  ses  opérations  le  16 
du  même  mois,  après  avoir  enlevé  4,297.5  yards  cubes  de  matières  ordinaires  (cubées  à 
chaland).  On  a  débarrassé  le  poste  de  mouillage  n°  7  pour  offrir  une  profondeur 
d'eau  de  32  pieds  au-de3sus  du  niveau  des  basses  eaux,  sur  une  largeur  de  315  pieds 
qui  se  rétrécie  graduellement  à  70  pieds.  On  a  atteint  une  profondeur  d'eau  de  22 
pieds  au-dessous  du  niveau  des  basses  eaux  sur  une  longueur  de  370  pieHs  au-delà 
d'une  courbure  du  quai,  et  ce,  sur  une  largeur  de  45  pieds. 

La  dépende  totale  pour  l'exercice  révolu  le  31  mars  1912,  s'est  élevée  à  $1,697.51. 
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POSTES   DE  MOUILLAGE   X06  2,   3   et  4,   SAND-POINT. 

La  drague  Cynthia  a  commencé  de  draguer  en  ce  lieu  le  10  novembre  et  elle  a 
achevé  ses  opérations  le  16  du  même  mois,  après  avoir  enlevé  9,039  yards  cubes  de 
matières  ordinaires  (cubées  à  chaland).  Ce  dragage  a  été  pratiqué  pour  débarrasser 
les  postes  de  mouillages  n06  2,  3  et  4,  et  offrir  une  profondeur  d'eau  de  30  pieds  au- 
dessous  du  niveau  des  basses  eaux,  sur  une  largeur  de  60  pieds. 

La  dépense  totale  pour  l'exercice  révolu  le  31  mars  1912,  s'est  élevée  à  $3,570.41. 

ENTREPÔT  N°    7.  SAND-POINT. 

Appareil  de  chauffage. 

Les  travaux  de  l'installation  de  l'appareil  de  chauffage  dans  l'entrepôt  n°  7,  ont 
été  commencés  le  3  mars  par  l'entrepreneur  Fred.  Barr.  Les  quatre  bureaux,  la 
chambre  des  générateurs  et  les  deux  ateliers  sont  chauffés  par  un  appareil  à  basse 
pression  d'un  courant  de  vapeur  de  retour.  On  s'est  pourvu  d'une  chaudière  Gurney 
d'une  capacité  de  800  pieds  carrés  de  surface  de  chauffe.  On  a  installé  un  récipient 
dans  chaque  bureau,  un  récipient  à  ailettes  dans  la  chambre  de  générateurs,,  pour  pro- 
téger les  engrenages  contre  l'humidité.  L'appareil  est  pourvu  d'un  tiroir  à  expansion 
et  d'une  soupape  de  détente.  Les  grands  conduits  de  vapeur  sont  recouverts  d'une 
enveloppe  en  amiante,  et  les  tuyaux  de  retour  sont  protégés  au  moyen  d'un  double 
bourrelet.    Les  travaux  ont  été  achevés  le  3  juin. 

Chambre  de  la  chaudière. 

J.  W.  Long  et  Fils  ont  commencé  en  mars  et  achevé  le  30  juin  1911,  la  construc- 
tion d'une  chambre  pour  la  chaudière,  de  11  pieds  5  pouces,  sur  21  pieds  5  pouces,  sur 
11  pieds  à  toit  renforcé  en  béton. 

ENTREPÔTS   N08   6   et   7. 

4 

Installation  d'éclairage. 

La  Vaughan  Electric  Company  a  exécuté  les  travaux  pour  l'éclairage  de  ces  entre- 
pôts, entre  le  11  avril  et  le  16  mai. 

Installation  de  distribution  d'eau  et  de  protection  contre  l'incendie. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  par  Fred  H.  Barr,  du  3  juin  au  31  octobre  dernier. 
Un  manche  à  incendie  de  2£  pouces  de  diamètre  et  de  1,050  pieds  courants  a  été  ins- 
tallé avec  raccordement  à  7  lances  en  bronze  et  cinq  lances  Invincible. 

FORT-DUFFERIN, 

Cette  jetée  est  située  sur  le  côté  ouest  de  l'entrée  au  havre;  elle  a  962  pieds  de 
long,  de  7  à  14  pieds  de  large  sur  le  sommet  et  d'une  hauteur  moyenne  de  9  pieds. 
L'ouvrage  sert  à  protéger  la  pointe  sur  laquelle  le  fort  Dufferin  est  construit.  Durant 
1911-12,  on  a  enlevé  et  remplacé  les  pièces  de  couronnement  et  des  boulons;  enfoncé 
115  pilotis  jointifs;  renouvelé  le  vieux  pilotage  sur  une  longueur  de  59  pieds  et  re- 
construit une  longueur  de  50  pieds  du  garde-lames  sur  une  hauteur  de  4  rangées, 
ingt-cinq  verges  cubes  de  lest  furent  mises  dans  l'ouvrage. 

L'ouvrage  fut  recommencé  le  8  février  et  suspendu  le  30  mars  1912. 

Dépense  en  1911-12,  $4,165.25. 
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PONT-MARSH. 


En  1911-12,  on  a  réparé  le  barrage  du  déversoir  du  pont  Marsh  et  terminé  la 
construction  des  portes  de  tête.  Le  ministère  a  contribué  le  tiers  ($8,298.30)  et  la 
balance  fut  payée  par  la  cité  de  Saint-Jean  et  le  gouvernement  provincial. 


'NEGROPOINT. 

Le  brise-lames  de  Negro-Point  (originalement  construit  avec  un  noyau  en  cais- 
son, mais  maintenant  en  maçonnerie  brute,  à  2,200  -pieds  et  ferme  une  partie  ouest  du 
havre.  Quoique  les  pierres  étaiest  grosses,  elles  étaient  facilement  déplacées  par  les 
vagues  et  depuis  on  les  a  remplacées  par  des  blocs  de  béton  sur  le  sommet  de  la  jetée. 

Durant  l'exercice  financier,  on  a  placé  neuf  blocs  de  béton  formant  567.7  verges 
cubes  de  béton.  ;On  a  acheté  2,500  barils  de  sable,  1,019  verges  cubes  de  granit,  2,390 
barils  de  ciment  et  un  malaxeur  neuf.  Environ  900  verges  cubes  de  granit  ont  été 
concassées  et  broyées  de  la  grosseur  requise  pour  le  béton.  Le  béton  de  la  base  du 
phare  qui  avait  été  endommagé  par  une  forte  tempête  le  22  février,  fut  réparé.  Les 
hangars,  les  entrepôts  et  les  chalands  furent  réparés. 

Ces  travaux  furent  faits  entre  le  17  août  1911  et  le  30  mars  1912. 

Dépense  en  1911-12,  $19,404.87. 


ILES-AUX-PERDRIX. 

La  quarantaine  et  le  phare  sont  situés  sur  cette  île  à  l'entrée  du  havre. 

Durant  l'année  1911-12,  on  a  construit  des  marches  neuves  entre  la  jetée  ouest 
et  le  nouveau  quai  de  la  quarantaine.  Ceci  consistait  à  enlever  les  vieux  escaliers  et 
en  reconstruire  un  de  23  marches,  23  pieds  de  long  et  4  de  large,  avec  un  garde-corps 
sur  chaque  côté. 

Les  matériaux  furent  fournis  et  l'ouvrage  fut  exécuté  en  novembre  1911,  par  M. 
Harry  P.  Williams  pour  la  somme  de  $120. 

'AQUEDUC. 

En  1911-12,  on  a  fait  examiner  tout  le  tuyau  à  l'eau  posé  en  travers  du  chenal  ouest 
du  havre,  du  fort  Dufferin  à  U'île  aux  Perdrix,  parce  que  l'officier  en  charge  de  la 
quarantaine  avait  rapporté  qu'il  n'y  avait  pas  de  pression.  Il  est  très  important  d'avoir 
l'eau  à  la  quarantaine  pendant  la  saison  de  l'immigration.  Après  avoir  réparé  la 
seule  perte  trouvée,  la  pression  est  redevenue  suffisante. 

Ce  travail  fut  fait  entre  le  25  novembre  et  le  9  décembre. 

Dépense  en  1911-12,  $722.81. 

Dragage. 

La  drague  Fielding  a  continuer  à  approfondir  et  redresser  le  chenal  principal  de 
l'entrée  au  port  de  Saint-Jean,  jusqu'à  une  profondeur  de  30  pieds.  La  longueur  du 
chenal  est  de  6,000  pieds  et  la  largeur  d'environ  650  pieds. 

Quantité  enlevée,  d'après  le  capitaine,  384,179  verges  cubes. 

Matériel,  sable,  vase  gravier,  pierres,  glaise  et  cailloux. 

Ouvrage  exécuté  entre  le  2  avril  et  le  27  décembre. 

L'arrache-roche  a  aidé  la  drague  à  approfondir  et  rechesser  le  chenal  en  enlevant 
244  cailloux  formant  environ  475  verges  cubes.  Les  plus  gros  de  ces  cailloux  pesaient 
39,  59,  77  et  92  tonnes. 

L'arrache-roche  a  travaillé  du  4  juillet  au  6  février  1912. 

La  dépense  totale  dans  13  havre  de  Saint- Jean  s'est  élevée  à  $697,965.84. 
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SAINT-LOUIS. 

Le  Saint-Louis  où  rivière  Kouchibouguacis  se  jette  dans  le  golfe  Saint-Laurent, 
à  7  milles  au  nord  de  Richibouctou.  2,000  habitants  environ  sont  établis  sur  ses 
rives. 

On  retire  de  la  rivière  pour  le  transporter  sur  le  terrain  en  culture  environnant 
du  limon  des  bancs  de  mollusques,  et  comme  le  développement  d'amont  qui  était  autre- 
fois navigable  sur  une  étendue  de  2^  milles,  s'était  ensablé,  et  que  cet  ensablement 
empêchait  le  passage  des  chalands  et  ruinait  la  poche  dans  la  rivière,  on  a  fait  des 
opérations  de  dragage  en  ce  lieu  pendant  les  trois  années  précédentes  pour  pratiquer 
une  tranchée  de  40  pieds  de  largeur  environ,  et  l'on  a  établi  des  épis  au  bord  de  la 
rivière  pour  diriger  le  courant  vers  le  nouveau  chenal. 

Entre  le  5  et  le  23  septembre,  et  le  2  et  18  octobre  1911.  on  a  prolongé  de  60  pieds 
les  levés  ou  épis  et  on  a  chargé  ces  ouvrages  de  115  yards  cubes  de  fascines  et  de  263 
yards  cubes  de  pierres.  On  a  enlevé  366  yards  cubes  de  sable,  etc.,  pour  élargir  sur 
une  longueur  de  700  pieds  environ  la  tranchée  pratiquée  l'année  précédente,  et  l'on  a 
déposé  ces  matières  draguées  dans  les  épis. 

La  longueur  du  développement  sur  lequel  on  a  exécuté  des  travaux  pendant  les 
trois  saisons  sus-mentionnées,  est  de  8,100  pieds. 

La  dépense  pour  l'exercice  de  1911-12,  s'est  élevée  à  $416.67. 

ST.  STEPHEN. 

St.  Stephen  est  situé  à  8  milles  à  l'ouest  de  Saint-Jean,  sur  la  rivière  Sainte- 
Croix  en  face  de  la  ville  de  'Calais,  dans  le  Maine,  E.-U.  Les  grandes  marées  montent 
de  23  pieds.  , 

Le  dragage  était  pour  permettre  aux  vaisseaux  de  se  rendre  au  nouveau  quai  en 
pilotis  construit  par  le  chemin  de  fer  Canadien-Pacifique.  La  profondeur  projetée 
était  de  19  pieds,  la  profondeur  originale  était  de  6  à  7  pieds. 

Le  dragage  couvre  une  longueur  de  390  pieds  et  une  largeur  de  240  pieds,  mais 
il  n'est  pas  terminé. 

Verges  cubes. 

Quantité  autorisée 25,000 

Quantité  enlevée 24,926 

Quantité  creusée  au-delà  de  la  limite  de  1  pied  au-dessous 

de  la  profondeur  autorisée 6,031 

Matériel,  vase. 

Travaux  commencés  le  12  octobre  et  terminés  le  13  décembre. 

Entrepreneurs,  Maritime  Dredging  &  Construction  Co.,  St-Jean,  N.-B. 

Drague,  Beacon  Bar. 

Prix  du  contrat,  49  centins  par  verges  cube. 

SACKVILLE. 

Sackville,  comté  de  Westmoreland,  est  une  ville  florissante  de  1,380  habitants,  et 
une  station  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  son  point  de  raccordement  avec  le  che- 
min de  fer  Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard.  Sackville  se  trouve  sur 
la  rivière  Tantramar,  près  du  fond  de  la  baie  Cumberland. 

Le  6  avril  1911,  on  a  passé  un  contrat  avec  MM.  O.  et  W.  Downey  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  de  rive  à  Sackville,  qui  comprend  un  abord  de  210  pieds  de  lon- 
gueur sur  20  pieds  de  largeur,  et  un  avant-bloc  ou  quai  proprement  dit  de  350  pieds  de 
longueur  sur  40  pieds  de  largeur;  aussi  pour  l'aménagement  d'un  poste  de  mouillage 
de  400  x  50  pieds,  le  long  de  la  face  extérieure  du  quai  pour  les  navires,  et  un  autre 
de  200  x  30  pieds  le  long  de  la  face  intérieure,  pour  les  goélettes,  les  chalands,  etc. 
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Commencés  le  10  mai,  les  travaux  ont  été  poursuivis  jusqu'au  9  novembre,  quand 
ils  ont  été  interrompus  pour  l'hiver.  Durant  cette  période  ,on  a  achevé  la  construc- 
tion de  l'encaissement  d'accès  de  150  pieds  en  longueur  à  l'exception  de  sa  plate- 
forme; le  petit  bloc  de  20  x  20  pieds  de  l'abord  au  §  environ  de  sa  hauteur,  et  le  corps 
du  quai  à  la  hauteur  de  29  étages  ou  à  24  pieds  de  hauteur,  sur  toute  la  longueur  de 
sa  face  extérieure,  en  sus  de  l'établissement  de  3  étages  supplémentaires  sur  une  lon- 
gueur de  330  pieds  et  d'un  étage  supplémentaire,  sur  une  longueur  de  80  pieds;  on  a 
aussi  achevé  les  deux  planchers  inférieures  du  lest,  et  le  plancher  supérieur  sur  une 
longueur  de  230  pieds. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $18,199.50. 

seal-cove.  ; 

'Seal-Cove,  sur  l'île  Gdand-Manan,  est  une  anse  exposée  à  la  tête  de  laquelle  se 
trouve  une  importante  station  de  pêche.  Il  est  situé  à  12  miïles  de  North-Head.  En 
1909-10,  on  avait  construit  un  brise-lames  de  439  pieds  de  long  pour  abriter  les  vais- 
seaux de  pêche  à  l'embouchure  de  l'anse  Benson. 

On  projeté  la  construction  d'un  garde-lames  de  256  pieds  de  long  et  de  3  rangées 
de  haut,  parce  que  dans  les  fortes  tempêtes  les  vagues  passent  par  dessus  le  brise- 
lames. 

On  s'est  procuré  le  bois  nécessaire  durant  l'exercice  financier. 

Dépense  en  1911-12,  $191.06. 

SHÉDIAC. 

Shédiac,  comté  de  Westmoreland,  est  une  ville  de  1,442  habitants,  située  sur  le 
détroit  de  Northumberland,  à  20  milles  au  sud  de  Bouctouche  et  à  2  milles  au  sud- 
ouest  de  Pointe-du-Chêne.  C'est  le  centre  d'un  riche  pays  agricole  et  de  pêcheries 
fructueuses,  et  >un  lieu  très  recherché  l'été. 

Le  23  juin  1910,  on  a  passé  un  contrat  avec  MM.  John  Burns  et  T.  P.  Charleson 
pour  la  construction  d'un  appontement  public  à  Shédiac,  au  prix  de  $20,690. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  29  octobre  1910,  et  à  la  fin  de  l'exercice  1910-11, 
on  avait  achevé  !la  pose  du  bois  rond  et  en  partie  celle  des  longerons.  Selon  la  con- 
vention et  au  prix  de  $2,700  on  a  fait  de  plus  la  construction  pendant  cette  période 
d'un  prolongement  de  30  x  30  pieds  à  l'avant-bloc,  qu'on  a  établi  à  la  hauteur  déter- 
minée, à  sept  étages  près. 

On  a  poursuivi  ces  travaux  pendant  1911-12,  et  le  15  septembre,  on  avait  achevé 
la  construction  de  l'appontement,  à  l'exception  de  quelques  pièces  du  revêtement 
créosote  à  l'avant-bloc.  La  longueur  de  l'ouvrage  est  de  1,107.5  pieds,  d'une  extré- 
mité à  l'autre,  et  il  comprend  une  culée  de  211  pieds  de  longueur  sur  2^pieds  de  lar- 
geur; 20  bVcs  ou  cribs  de  20  x  20  pieds;  21  travées  de  20  pieds;  1  bloc  de  20  x  30 
pieds,  une  travée  de  20  x  30  pieds,  et  un  avant-bloc  de  81.4  x  30.5  pieds,  disposé  à  angle 
droit  du  corps  de  l'apontement.     L'ouvrage  est  à  revêtement  en  pilots  jointifs  créosotes. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $13,936.38. 

Dragage. 

L'avant-bloc  de  l'appontement  public  établi  à  Shédiac,  atteint  une  profondeur  de 
6£  pieds  aux  basses  eaux  ordinaires  ou  de  10.5  pieds  aux  hautes  eaux  des  grandes  ma 
rées  ordinaires. 

Pour  atteindre  une  profondeur  de  12  pieds  aux  basses  eaux,  il  aurait  fallu  pro- 
longer l'appontement  de  2,900  pieds,  profondeur  qu'on  va  pouvoir  offrir  à  la  naviga- 
tion au  moyen  de  dragage.     ' 

Entre  le  27  septembre  et  le  18  novembre  1911,  la  General  Consiructîon  and  Dredg- 
ing  Co.,  a  exécuté  à  forfait  des  travaux  de  dragage  en  ce  lieu,  et  durant  cette  période, 
on  a  enlevé  20,693  verges  cubes  de  vase  et  de  sable  (mesurage  in  situ),  pour  pratiquer 
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deux  tranchées  à  partir  d'un  point  à  2,860  pieds  de  l'angle  nord-est  de  l'appontement 
jusqu'à  1,380  pieds  de  l'appontement,  sur  une  largeur  moyenne  de  75  pieds  au  plafond 
entre  ces  points  du  dragage,  et  une  tranchée  de  240  pieds  de  longueur  en  prolongement 
des  deux  premières  vers  l'apontement,  sur  une  largeur  de  40  pieds,  à  une  profondeur 
d'eau  généralement  dans  les  trois  tranchées,  de  12  pieds  aux  basses  eaux. 

La  dépense  pendant  l'exercice  1911-12,  y  compris  la  dépense  faite  antérieurement, 
s'est  élevée  à  $7,412.60. 

SHIPPIGAN  GULLY. 

Le  goulet  de  Shippigan,  comté  de  Gloucester,  est  une  passe  entre  l'île  Shippigan 
et  la  terre  ferme,  très  fréquentée  par  les  bateaux  de  pêche  et  autres  vaisseaux  qui  na- 
viguent de  la  baie  des  Chaleurs  au  golfe  Saint-Laurent.  Cette  passe  se  trouve  à  56 
milles  de  Bathurst,  chef -lieu  du  comté  de  Gloucester,  et  à  3  milles  de  Shippigan,  ter- 
minus du  chemin  de  fer  de  Caraquet. 

En  1875,  on  a  commencé  les  travaux  de  l'amélioration  du  chenal  dans  le  goulet 
de  Shippigan  où  le  tirant  d'eau  minimum  n'était  que  de  3|  pieds  à  basse  mer.  La 
construction  d'épis  et  de  môles  pour  diriger  le  courant  vers  un  seul  chenal,  donna  un 
tirant  d'eau  de  près  de  6£  pieds  en  1898,  et  de  6  pieds  environ  aux  basses  eaux  ou  de 
13.8  pieds  aux  hautes  eaux  des  grandes  marées  en  1903-04. 

En  1911-12,  entre  le  1er  septembre  et  le  10  octobre,  on  a  fait  des  réparations  au 
môle  ouest,  à  partir  de  l'extrémité  de  la  partie  extérieure  du  môle  sur  une  longueur 
de  182  pieds,  qui  avait  été  reconstruite  en  1910.  On  a  enfoncé  44  maître-pilots  dis- 
posés en  chevalets  formés  de  3  pilots  chacun  et  écartés  de  10  pieds  d'axe  en  axe,  sur 
une  longueur  de  150  pieds.  Sur  cette  longueur,  on  a  établi  dans  une  fraction  de  80 
pieds  de  l'ouvrage,  des  entretoises  et  quatre  moises,  et  enfoncé  pour  le  soutenir  82  pi- 
lots  jointifs.  Entre  le  8  et  le  16  mars,  on  a  acheté,  transporté  sur  l'emplacement  et 
empilé  une  certaine  quantité  de  bois  carré,  de  pilots,  etc.,  pour  la  continuation  des 
travaux. 

La  dépense  pendant  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $3,062.93. 

Dragage. 

En  1911-12,  on  passa  un  contrat  avec  la  W.  J.  Poupore  Co.,  pour  enlever  30,000 
verges  cubes  de  matières  (mesurage  in  situ)  du  goulet  de  Shippigan,  afin  d'élargir  une 
tranchée  qui  avait  été  pratiquée  à  travers  un  coude  brusque  du  chenal  en  dedans  de 
l'entrée. 

Les  travaux  à  forfait  n'ont  pas  été  entrepris  pendant  l'exercice. 

spinney's-point. 

La  Pointe  Spinney  est  située  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière  L'Etang,  à  6  milles 
de  son  embouchure,  à  3  milles  en  bas  de  Saint-George,  et  à  un  mille  en  bas  de  Mill- 
Cove,  sur  la  rive  opposée  de  la  rivière. 

Un  vieux  quai,  de  35£  pieds  de  long  sur  30  pieds  de  large,  appartenant  au  gou- 
vernement provincial,  existe  à  cet  endroit.  On  se  propose  de  le  prolonger  de  20  pieds 
et  de  l'exhausser  de  5  pieds,  ce  qui  équivaut  à  une  reconstruction  entière.  Il  y  aurait 
alors  une  profondeur  de  11  pieds  8  pouces  à  l'eau  haute  à  l'extrémité. 

Aucune  démarche  n'a  été  faite  pour  commencer  l'ouvrage  en  1911-12. 

STONEHAVEN. 

Stonehaven,  comté  de  Gloucester,  se  trouve  sur  la  rive  sud  de  la  baie  des  Cha- 
leurs, à  18  milles  à  l'est  de  Bathurst. 

En  1878,  le  môle  établi  à  Stonehaven  passa  sous  le  contrôle  du  ministère  qui,  sub- 
séquemment,  le  prolongea,  et  en  1905-06,  on  a  construit  un  nouveau  quai  sur  le  côté 
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ouest  du  dock;  et  ce  port,  avec  ses  bassins  et  son  outillage,  couvre  une  étendue  de 
deux  acres  environ. 

Entre  les  14  et  31  août  et  les  3  et  31  octobre  1911,  on  a  pourvu  la  face  intérieure 
de  l'avant-piles,  sur  une  longueur  de  151  pieds,  d'un  revêtement  à  madriers  de  3  pou- 
ces en  bois  brun  et  de  20  à  22  pieds  de  long.  On  a  disposé  contre  la  face  extérieure 
•de  l'avant-piles  et  de  l'abord  de  larges  piles  de  granit  mesurant  180  yards  cubes  en 
totalité.  On  a  fixé  des  planches  en  bois  brun  sur  les  bouts  des  traversines  de  la  jetée 
de  l'avant-piles  et  de  l'abord  de  larges  piles  de  granit  mesurant  180  verges  cubes  en 
ouest,  et  à  l'extrémité  est  de  l'ouvrage  en  encaissement  établi  à  l'intérieur  de  l'angle 
nord-est  du  vieil  ouvrage.  On  a  chargé  cet  ouvrage  en  encaissement  de  12  verges 
cubes  de  lest,  et  renouvelé  six  pièces  de  6  pouces  de  ses  parements  en  bois  brun. 

La  dépense  pendant  l'exercice  1911-12,  s^est  élevée  à  $1,000.31. 


TRACADIE. 

En  1894,  le  ministère  a  construit  un  appontement  public  à  Tracadie,  comté  de 
Gloucester. 

Le  16  et  le  17  août,  entre  le  25  août  et  le  16  septembre,  et  entre  le  28  septembre 
et  le  31  octobre  1911,  on  a  reçu  sur  l'emplacement  une.  certaine  quantité  de  bois  de 
clîarpente,  et  l'on  a  renouvelé  les  longerons,  tablier  et  lisses  détériorés  de  l'apponte- 
ment  sur  une  longueur  de  167  pieds.  On  a  posé  temporairement  des  madriers  neufs 
sur  une  longueur  contiguë  de  141  pieds  pour  le  rendre  praticable  au  charroi;  on  a 
fait  en  sus  de  légères  réparations  en  d'autres  parties  de  l'appontement,  et  l'on  a  em- 
pilé le  reste  du  bois  de  charpente.  Vers  la  fin  de  l'exercice,  on  a  dépensé  $600,  près 
pour  l'achat  du  bois  de  charpente  qu'exige  l'achèvement  des  travaux. 

La  dépense  pendant  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $1,864.78. 


HAVRE   DE   TRACADIE. 

Tracadie  se  trouve  sur  le  golfe  Saint-Laurent,  à  17  milles  environ  au  sud  du 
goulet  de  Shippigan  et  à  23  milles  au  nord  de  la  baie  Miramichi.  Les  habitants  du 
village  de  Tracadie  et  d'alentour  s'occupent  de  pêche,  d'agriculture  et  de  l'exploita- 
tion des  bois. 

Un  cordon  littoral  sablonneux  de  4  milles  d'étendue,  isole  le  havre  de  Tracadie 
du  golfe  Saint-Laurent,  et  l'on  pénètre  dans  le  havre  par  le  goulet  nord  à  travers  la 
lagune.  Comme  la  profondeur  d'eau  au-dessus  de  la  barre  à  l'extérieur  de  l'entrée, 
n'est  que  de  7  pieds  %  au  maximum  des  grandes  marées,  et  que  le  chenal  à  l'intérieur 
est  long  et  tortueux,  on  se  propose  d'ouvrir  un  autre  chenal  à  travers  la  lagune  en 
face  du  village,  là  où  jadis  la  rivière  Tracadie-Nord  se  jetait  dans  la  mer,  et  où  l'on 
trouve  l'eau  profonde  directement  à  l'extérieur  de  la  lagune.  On  a  commencé  dès 
1908  la  construction  de  levées  ou  murs  isolées  en  ce  lieu,  pour  empêcher  la  formation 
d'autres  ouvertures  et  surélever  les  basses  de  la  lagune. 

Entre  le  3  et  le  26  octobre  1911,  on  a  ajouté  des  fascines  sur  un  pied  d'épaisseur 
et  2,380  pieds  de  longueur  dans  les  digues;  on  avait  enlevé  auparavant  les  plançons 
qui  retenaient  les  fascines,  pour  les  disposer  à  nouveau  sur  le  nouvel  ouvrage.  On  a 
enfoncé  en  les  disposant  en  une  seule  rangée  de  600  pieds  en  longueur,  156  pieux  à 
l'extérieur  des  vieilles  levées  pour  les  soutenir,  et  l'on  a  rempli  l'entre-deux  de  fas- 
cines qu'on  a  chargées  de  sable.  Pour  consolider  les  vieilles  levées  à  d'autres  endroits, 
sur  une  longueur  de  300  pieds,  et  les  prolonger  de  160  pieds,  on  a  enfoncé  244  pieux, 
et  rempli  l'entre-deux  de  fascines.  On  s'est  procuré  une  certaine  quantité  de  fascines 
et  de  pieux  pour  la  continuation  des  travaux. 

La  dépense  pendant  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $675.16. 
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TRYNOIS    COVE. 

L'anse  Trynor  est  située  sur  la  rivière  L'Etang,  à  5  milles  de  la  sation  Pennfield 
(à  38  milles  à  l'ouest  de  St.  Jean)  sur  la  voie  du  New-Brunswick  Southern  Railway, 
et  à  6  milles  de  St.  George. 

En  1911-12,  on  a  construit,  à  la  journée,  un  quai  en  caisson  en  bois  rond  de  85 
pieds  de  long,  avec  une  approche  en  pierre  de  30  pieds  de  long.  La  tête  de  quai  a 
33  x  45  pieds  et  repose  dans  13  pieds  d'eau,  à  l'eau  haute. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  25  juillet  et  terminé  le  4  octobre. 

Dépense  en  1911-12,  $2,134.53. 

RUISSEAU  TYNEMOUTH. 

Ruisseau  Tynemouth,  dans  le  comté  de  Saint-Jean,  à  1  milles  à  l'est  de  la  ville 
de  Saint-Jean,  est  un  des  quelques  petits  havres,  à  sec  à  l'eau  basse,  que  l'on  rencontre 
sur  les  deux  rives  de  la  baie  de  Fundy  et  qui  ne  sont  accessibles  qu'à  cause  de  la 
hauteur  de  la  marée.  Les  marées  montent  à  cet  endroit  de  28  pieds.  A  l'intérieur  du 
rivage,  composé  de  graviers  et  de  pierres,  se  trouve  une  lagune  accessible  aux  petits 
navires  à  marée  haute  par  une  ouverture  situé  à  l'extrémité  est  du  rivage.  Des  jetées 
ont  été  construites  pour  protéger  l'entrée.  La  jetée  est  en  caisson  à  parements  ouverts, 
consiste  en  une  approche  de  44  pieds  de  long  sur  12  de  large  et  une  tête  de  45  pieds 
sur  33.  La  jetée  ouest  est  en  caisson  en  bois  rond,  d'une  forme  irrégulière,  et  consiste 
en  une  protection  de  226  pieds  de  long  avec  une  aile  de  52  sur  16  pieds  et  une  pile  de 
28  x  24  pieds.  Ces  deux  jetées  sont  très  vieilles  et  demandent  constamment  des  répa- 
rations. ,  é 

En  1911-12,  on  a  réparé  la  jetée  ouest  en  construisant  une  petite  pile  pour  fermer 
les  extrémités  ouvertes.  Cette  pile  fut  remplie  de  pierre,  planchéiée  et  lambrissée. 
On  a  de  plus  lesté  le  vieil  ouvrage  et  posé  des  pièces  de  parement  et  des  défenses  nou- 
velles. 

Ce  travail  fut  exécuté  entre  le  14  octobre  1911  et  le  30  mars  1912. 

Dépenses  en  1911-12,  $555.17. 

WELCHPOOL. 

Welchpool,  une  pêcherie  de  600  habitants,  est  située  sur  l'île  de  Ca'mpobello, 
partie  intégrante  du  comté  de  Charlotte,  à  50  milles  au  sud-ouest  de  Saint-Jean,  en 
droite  ligne,  et  à  14  milles  au  sud  de  Saint- André.   Les  mortes  eaux  sont  à  21|  pieds. 

En  1909-10.  on  construisit  en  cet  endroit  un  quai  en  encaissement  de  bois  rond, 
long  de  279  pieds,  d'une  extrémité  à  l'autre. 

En  1911-12,  on  a  réparé  les  défenses  et  remplacés  les  pilotis  des  coins. 

Ces  travaux  furent  exécutés  entre  le  20  mars  et  le  5  décembre. 

Dragage. 

Le  dragage  consistait  à  enlever  les  restants  d'un  vieux  quai  pour  donner  accès  au 
nouveau  quai  et  pour  approfondir  Peau  dans  le  voisinage  pour  l'ancrage  des  vaisseaux. 
Le  dragage  couvre  une  surface  de  190  sur  260  pieds.  Le  fond  fut  creusé,  en  une 
Le  dragage  couvre  une  surface  de  190  sur  260  pieds.  Le  fond  fue  creusé  en  une  pente 
de  12  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse  et  6  pieds  au-dessus. 

Quantité  estimée  et  autorisée 9,500 

Quantité  creusée 9,596 

Matériel,  vase,  roc  et  billots. 

Ouvrage  exécuté  entre  le  21  août  et  le  9  octobre. 

Entrepreneurs,  Maritime  Dredging  &  Construction  Co.,  St.  Jean,  N.-B. 

Drague,  Beacon  Bar. 

Prix  du  contrat,  50  centins  la  verge  cube. 
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WILSON  S-BEACH — CAMPOBELLO. 


À  Wilson's-Beach,  colonie  des  pêcheurs  établie  dans  une  petite  baie  de  la  côte  à 
l'ouest  de  Campobello,  île  situé  dans  la  baie  de  Fundy,  faisant  partie  du  comté  de 
Charlotte,  on  a  construit,  de  1874  à  1878,  aux  frais  communs  du  gouvernement  local 
et  du  gouvernement  fédéral,  un  brise-lames  de  373  pieds  de  longueur.  L'ouvrage  fut 
reconstruit  en  1906-07  et  la  partie  neuuve  a  230  pieds  de  long  et  la  tête  repose  dans  13 
pieds  d'eau  à  l'eau  basse.     Les  marées  montent  de  24  pieds. 

'    En  1911-12,  on  a  construit  un  escalier  de  débarquement  près  de  l'extrémité  de 
terre,  et  lui  garde-corps  en  fer  galvanisé. 

Ceci  a  été  fait  entre  le  21  août  et  le  12  octobre. 

Dépenses  en  1911-12,  $1,674.02  qui  comprend  $1,367.12  pour  le  dragage. 

Dragage. 

Il  s'agissait  d'enlever  les  restes  d'un  vieux  brise-lames  et  de  creuser  30  pieds  au- 
delà  du  vieil  ouvrage  jusqu'à  10  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse  et  montant  Jusqu'à  2' 
pieds  au-dessus  de  l'eau  basse  afin  d'agrandir  le  port.  Le  dragage  couvre  une  surface 
de  130  sur  60  pieds. 

Quantité  estimée  et  autorisée 2,500  verges  cubes. 

Quantité  creusée 2,690  " 

Matériel,  vase,  roc,  billots  et  gravier. 

Travaux  commencés  le  2  septembre  et  terminés  le  3  octobre. 

Entrepreneurs  :  Maritime  Dredging  &  Construction  Co.}  Saint-Jean,  N.-B. 

Drague  Beacon  Ben. 

Prix  du  contrat,  50  centins  la  verge  cube. 

WOODLANDS..  . 

Woodlands  est  situé  au  fond  du  havre  des  Castors,  à  environ  1^  mille  du  havre 
des  Castors,  par  la  voie  de  l'eau,  et  à  4  milles  par  la  voie  de  terre. 

La  station  de  Pennfield,  dans  Charlotte,  sur  le  chemin  de  fer  New  Brunswick 
Southern,  est  à  4  milles  de  distance. 

Durant  1911-12,  on  a  construit  un  quai  en  pilotis,  de  200  pieds  de  long  sur  20  de 
large  avec  une  tête  de  60  x  40  pieds  reposant  dans  12  pieds  de  profondeur  à  l'eau 
haute. 

Le  travail  a  été  commencé  le  18  mai  et  terminé  le  21  août. 

Dépense  en  1911-12,  $2,243.68. 


PROVINCE  DE  QUEBEC. 

AMHERST. 

Un  caisson  de  100  x  30  x  17  pieds  a  été  construit  et  sera  placé  sur  le  côté  sud  du 
chenal,  qui  est  actuellement  dragué. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  1912,  y  compris  quatre  charges  de  goélette  de  bois 
livrées  et  autres  matériaux  achetés  pour  les  travaux  en  projet  :  $831.64. 

Dragage. 

La  drague  N°  Jf.  a  été  mise  en  opération  à  cet  endroit,  depuis  le  30  août  jusqu'au 
10  novembre  ;  elle  a  dragué  25,840  verges  cubes  de  déblais,  composés  de  cailloux,  glaise, 
sable  et  vase,  au  coût  de  32.13  centins  par  verge  cube. 

La  dépense  totale  durant  l'exercice  financier  a  été  de  $1,033.61. 
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;  ANGERS. 

Angers,  ou  L'Ange-Gardien,  comté  de  Labelle,  est  un  village  situe  le  -long  de  la 
ligne  nord  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  à  f  de  mille  de  la  rive  de  la  rivière 
Ottawa  et  1  milles  en  bas  d'Ottawa;  sa  population  est  de  1,800  âmes. 

L'approche  en  pierre  et  en  terre  du  quai  s'étant  affaisée  quelque  peu  à  son  extré- 
mité extérieure,  on  y  a  remédié  en  contruisant  'une  plate-forme  de  16  pieds  de  large 
et  8  pieds  de  long,  le  17  juin;  cette  réparation  a  coûté  $9.25.  On  a  aussi  dépensé  un 
certain  montant  dans  le  cours  du  printemps  pour  protéger  le  nouveau  contre  la  glace; 
néanmoins  l'angle  sud-ouest  a  été  endommagé.  Au  mois  de  mars  1912,  on  a  fait  quel- 
ques réparations  et  améliorations  peu  importantes  au  quai,  consistant  à  renouveler 
une  défense  et  une  partie  de  la  moise,  et  à  poser  un  débarcadère  à  bas  niveau  ;  le  brise- 
glace  en  pilotis  a  été  aussi  réparé.  Ces  travaux  ont  été  exécutés  par  M.  John  Murphy, 
l'entrepreneur  qui  a  construit  le  quai,  pour  la  somme  de  $260. 

ANSE-À-DUFOUR. 

L'Anse  à  Dufour  est  située  à  3  milles  en  bas  du  village  de  Saint-Félicité,  sur  la 
côte  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  dans  He  comté  de  Kimouski. 

L'anse  sert  de  débarcadère  aux  bateaux  de  pêche. 

Dans  le  mois  de  septembre  du  dernier  exercice  financier,  du  1er  au  15,  une  somme 
de  $100  a  été  dépensée  pour  enlever  des  cailloux  et  améliorer  ce  petit  havre. 

ANSE-AUX-GASCONS. 

L'Anse-aux-Gascons,  comté  de  Bonaventure,  est  située  sur  la  rive  nord  de  la  Baie- 
des-Chaleurs,  7  milles  à  l'est  de  Port-Daniel. 

On  considère  l'Anse-aux-Gascons  comme  l'un  des  meilleurs  établissements  de 
pêche  de  la  Baie-des-Chaleurs.  On  y  compte  une  centaine  de  barges  ou  vaisseaux  de 
pêche.  Les  endroits,  où  le  poisson  abonde,  sont  les  bancs  de  Miscou  et  d'Orphans,  à 
une  distance  de  75  milles  environ  de  la  côte. 

Le  quai,  construit  à  l'Anse-aux-Gascons,  en  1898-99,  a  été  prolongé  en  1905,  1906 
1908.  Il  a  maintenant  une  longueur  de  420  pieds,  de  20  pieds  de  largeur,  et  une  autre 
longueur  de  210  pieds,  de  30  pieds  de  largeur,  formant  une  longueur  totale  de  630 
pieds  ;  à  son  extrémité  du  large,  il  y  a  30.6  pieds  de  hauteur,  et  une  profondeur  d'eau 
de  16.6,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

En  1911-12,  on  a  commencé  un  caisson,  de  60  pieds  de  longueur  par  15  pieds  de 
largeur,  pour  renforcer  l'angle  du  quai.  Des  matériaux  pour  terminer  l'ouvrage  ont 
aussi  été  acheté. 

Dépense  totale,  $1,177.27. 

ANSE   À   LA   GROSSE-ROCHE — SACRE-COEUR. 

L'Anse  à  la  Grosse-Roche,  dans  la  paroisse  du  Sacré-Cœur,  comté  de  Saguenay, 
est  situé  sur  le  côté  nord  de  2a  rivière  Saguenay,  à  12  milles  de  son  embouchure. 

Durant  l'année  1911-12,  on  a  construit  sur  chaque  côté  du  quai,  un  garde-corps 
de  130  pieds  de  longueur,  à  mi-distance  entre  la  tête  du  quai  et  le  rivage.  Deux  cents 
morceaux  de  bois  ont  été  achetés  pour  faire  de  l'ouvrage  en  pilotis. 

Les  travaux  commencés  le  2  octobre  ont  été  arrêtés  le  15  novembre. 

Dépense  totale,  y  compris  l'achat  du  bois,  etc.,  $1,248.99. 

ayer's-cliff. 

Ayer's-Cliff,  comté  de  Stanstead,  est  un  village  situé  à  l'extrémité  sud  du  lac  Mas- 
sawippi.  C'est  une  station  du  chemin  de  fer  Boston  &  Maine,  à  21  milles  de  Sher- 
brooke.    La  population  est  de  400  habitants,  elle  s'accroit  jusqu'à  550  en  été  par  le 
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nombre  des  touristes  qui  y  viennent  en  villégiature.  Il  y  a  1  moulin  à  scie,  2  mino- 
teries, 2  forges,  2  magasins  de  marchandises  générales,  1  quincaillerie,  1  auberge  de 
tempérance,  2  églises.  Le  village  possède  un  aqueduc  amenant  l'eau  nécessaire  aux 
besoins  domestiques  et  en  cas  d'incendie.  L'éclairage  et  l'énergie  électrique  sont  four- 
nis par  Sherbrooke.  La  Société  d'Agriculture  du  comté- de  Stanstead  tient  son  bureau 
de  réunion  à  Ayer's-Clifï.  De  ce  lieu  partent  deux  routes  de  livraison  gratuite  des 
malles.  On  y  compte  aussi  des  bureaux  de  téléphone,  de  télégraphe  et  de  messageries. 
La  région  environnante  est  riche  et  dans  un  rayon  d'environ  7  milles  il  y  a  près  de 
700  habitants  qui  sont  de  riches  cultivateurs. 

A  la  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  une  somme  de  $5,000.00  pour  compléter 
les  quais  du  lac  Massawippi  ;  et  le  19  mai  1911,  une  autorisation  fut  donner  de  dépenser 
ce  montant  à  faire  l'ouvrage  à  la  journée. 

Les  travaux,  commencés  le  1er  avril  1911,  ont  été  continués  jusqu'au  26  mars  1912. 
On  a  exhaussé  le  niveau  de  la  chaussée  d'accès  en  pierre  se  rendant  au  quai,  pour  lui 
donner  le  même  niveau  que  le  chemin  public  ;  sur  le  côté  sud  du  quai  un  débarcadère  à 
bas  niveau,  de  4  pieds  de  largeur  par  18  pieds  de  longueur,  a  été  construit.  Sur  le 
bord  intérieur  de  la  tête  du  quai  on  a  érigé  un  abri  ouvert  de  12  pieds  de  largeur  par 
16  pieds  de  longueur.  Six  défenses  en  pilotis  de  frêne  noir,  de  26  pieds  ont  été  en- 
foncés le  long  de  la  façade  extérieure  du  quai  ;  entre  ces  pilotis  on  a  boulonné  des 
pièces  de  garde  de  10  x  10  pouces.  Les  coins  du  quai  sont  protégés  par  des  plaques  de 
fer  de  2  x  4  pieds  et  de  ï  de  pouce  d'épaisseur. 

On  a  donné  deux  couches  de  peinture  aux  poteaux  d'amarrages,  aux  pièces  de 
couronnement  et  à  l'abri. 

Pour  ces  travaux  il  a  été  employé  1,613  pieds  B.  M.  d'épinette  dressée  et  environ 
5  cordes  de  pierre  concassée  pour  remplir  les  caissons. 

Total  des  dépenses  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $1,873.08. 

AYLMER. 

Aylmer,  comté  de  Wright,  est  situé  sur  le  lac  Deschênes,  une  expansion  de  la 
rivière  Ottawa,  du  côté  de  Québec,  9  milles  en  haut  de  la  cité  d'Ottawa.  Il  est  à  4 
milles  de  Britannia  où  finit  la  navigation  sur  le  lac.  La  ville  d' Aylmer  a  une  popula- 
tion de  3,000  habitants  et  une  population  passagère  d'environ  1,500  personnes,  durant 
l'été. 

Au  1er  novembre  1910,  un  contrat  a  été  adjugé  à  MM.  Thos  et  John  Moran, 
Arnprior,  Ont.,  pour  la  construction  d'un  quai  à  Aylmer.  Les  travaux  furent  com- 
plétés le  4  mai  1911. 

Le  ministère,  dans  le  cours  de  l'hiver  dernier,  autorisa  la  construction  de  deux 
brise-glace,  mais  la  saison  étant  trop  avancée,  cet  ouvrage  fut  renvoyé  à  cet  hiver. 
On  a  fait  aussi  quelques  améliorations,  entre  autres:  deux  bancs  placés  à  l'abri,  une 
moise  en  bois  dur,  de  10  x  10  pouces,  posée  sur  les  trois  façades  du  quai,  et  12  échelons 
dans  deux  des  échelles. 

Le  montant  total  dépensé  jusqu'au  31  mars  1912  a  été  de  $10,462.17  dont  $3,844.81 
pour  du  dragage. 


Dragage. 

La  drague  départementale  Deschênes  sl  creusé  (8  au  20  mai,  24  juillet  au  18  no- 
vembre) des  tranchées,  formant  une  longueur  de  3,474  pieds,  de  25  pieds  de  large,  le 
long  de  l'entrée  ouest  du  chenal  des  quais  Ritchie  et  du  Gouvernement. 

12,502  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise  ont  été  enlevées,  jusqu'à  une  profondeur 
de  9  pieds,  et  jetées  dans  49  pieds  d'eau,  à  f  de  mille  du  quai  Kitchie. 

BAIE   SAINT-PAUL. 

La  Baie  Saint-Paul,  comté  de  Charlevoix,  est  une  village  d'une  population  de 
1.500  habitants,  situé  sur  la  côte  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  60  milles  en  bas  de 
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Québec.  Le  village  est  échelonné  sur  les  deux  rives  de  la  "  Rivière  du  Gouffre"  qui 
est  un  tributaire  du  Saint-Laurent  et  se  jette  dans  une  grande  baie  de  trois  milles 
de  largeur.     Cette  baie  vient  à  sec  à  marée  basse. 

Durant  le  présent  exercice  financier,  le  hangar  aux  marchandises  a  été  enlevé  de 
sur  le  plan  incliné,  au  bout  du  quai,  et  agrandi  afin  de  correspondre  aux  exigences  du 
trafic  considérable  qui  se  fait  dans  ce  port.  Le  plan  incliné  en  question,  n'étant  plus 
d'aucune  utilité,  a  été  recouvert  d'un  plancher. 

On  a  fait  quelques  réparations  au  plancher  du  quai  et  peinturé  les  bâtiments  qui 

sont  sur  le  quai. 

Les  travaux  commencés  le  16  août  ont  été  termisés  le  11  septembre  1911. 

Les  dépenses,  durant  l'exercice  de  1911-12,  ont  été  de  $6,124.63,  dont  $3,493.10,  ont 
été  dépensés  pour  dragage. 

Dragage. 

Le  but  de  ce  dragage  était  de  permettre  aux  bateaux,  ayant  un  tirant  plus  fort 
que  15  pieds  d'eau,  d'arrêter  au  quai  en  aucun  temps, 

On  a  fait  une  petite  partie  de  l'ouvrage  sur  le  côté  est  et  la  plus  grande  partie  sur 
le  côté  ouest  du  quai;  9,689  verges  cubes  ont  été  enlevées. 

Il  reste  encore  un  peu  de  creusage  à  faire  pour  compléter  l'ouvrage. 

BARACHOIS   DE    MALBAIE. 

Barachois  de  Malbaie  est  une  grande  paroisse  érigée  en  municipalité  et  située  à 
la  tête  de  la  baie  de  Malbaie,  à  12  milles  à  l'est  de  Percé,  chef -lieu  du  comté. 

Par  ses  terres  riches  en  culture  qui  s'étendent  le  long  des  quatre  rivières  formant 
le  Barachois,  ses  scieries  importantes  établies  le  long  de  Barachois,  et  par  son  havre 
de  première  classe  pour  abriter  les  vaisseaux  de  pêche,  surtout  depuis  que  le  gouver- 
nement y  a  fait  construire  un  quai  de  direction  pour  en  améliorer  l'entrée,  on  peut 
considérer  Barachois  de  Malbaie  comme  le  meilleur  centre  en  perspective  de  toute  la 
péninsule  gaspésienne. 

Jusqu'à  l'époque  où  le  gouvernement  commença  la  construction  du  quai  de  direc- 
tion du  courant,  les  bateaux  de  pêche  ne  pouvaient  entrer  dans  la  havre,  ni  en  sortir, 
au  baissant  de  la  marée  ou  à  basse  mer  à  cause  des  bancs  de  sable  mouvant  qui  s'y 
formaient  constamment;  ils  devaient  rester  en  dehors  du  havre  et  attendre  la  marée 
montante  pour  y  entrer. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  1904. 

En  1910-11,  un  montant  de  $18.00  a  été  dépensé  pour  remplir  la  brèche  causée 
dans  le  quai  par  les  tempêtes  de  l'automne  de  1909.  On  construisit  à  cet  effet  un  ou- 
vrage en  pilotis  formé  de  chevalets  espacés  de  10  pieds.  On  enfonça  dans  ces  cheva- 
lets 363  pilotis;  on  termina  en  même  temps  le  lestage  sur  toute  la  longueur  de  l'ou- 
vrage et  le  tout  fut  consolidé  au  moyen  de  fascines. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  commencé  la  construction  d'un  caisson, 
de  90  x  30  pieds,  jusqu'à  une  hauteur  de  3  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse. 
Ce  caisson  fut  rempli  de  lest  et  recouvert  pour  la  saison  d'hiver. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  1912  :  $1,814.29. 

BASTISCAN. 

Dragage. 

Bastican  est  situé  sur  la  côte  nord  du  Saint-Laurent,  à  60  milles  en  haut  de  Qué- 
bec. C'est  le  centre  de  tout  le  trafic  du  district  environnant.  Les  bateaux  de  la 
Malle  Royale  y  arrêtent  deux  fois  le  jour. 

On  a  dragué  afin  de  permetttre  aux  bateaux,  ayant  un  tirant  de  plus  de  12  pieds 
d'eau,  d'arrêter  au  quai  à  toutes  les  hauteurs  de  la  marée. 
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40,171  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise  ont  été  enlevées  en  faisant  deux  tran- 
chées de  12  pieds  de  profondeur. 

RIVIÈRE  BATISCAN. 

La  rivière  Batiscan  est  située  dans  le  comté  de  Champlain,  c'est  un  tributaire  du 
fleuve  Saint-Laurent. 

On  a  dragué  une  tranchée  de  2,400  pieds  de  long  et  enlevé  35,733  verges  cubes  de 
glaise  et  de  sable,  qui  ont  été  jetées  à  1£  mille.  Il  reste  encore  environ  1,800  pieds  de 
longueur  à  creuser  pour  compléter  le  dragage  requis. 

Le  but  de  ce  dragage  est  de  fournir  un  chenal  de  sept  pieds,  à  l'eau  basse,  à  partir 
de  l'embouchure  de  la  rivière  jusqu'au  pont  du  chemin  de  fer. 

BATTURES  GREEN. 

Ces  battures  sont  situées  en  face  de  East  Templeton,  à  6  milles  en  bas  d'Ottawa, 
et  forment  la  plus  mauvaise  obstruction  de  la  rivière.  Il  y  a  deux  récifs  qui  se  rem- 
plisent  jusqu'à  5  pieds  du  niveau  de  l'eau  basse  et  des  battures  de  sable  mouvant  en 
amont  et  en  aval.  On  a  accordé  un  contrat  à  L.  Cohen  &  Son,  sur  la  base  15,p00 
verges  cubes  de  roc  et  15,000  de  sable  à  enlever  du  chenal.  En  août  1911,  on  a  auto- 
risé l'augmentation  de  la  quantité  du  roc  jusqu'à  22,700  verges  cubes,  afin  d'appro- 
fondir le  chenal. 

Afin  de  se  tenir  dans  les  limites  des  quantités  mentionnées,  on  a  entrepris  un 
chenal  de  200  pieds  de  large,  dont  50  pieds  sont  situés  sur  le  côté  nord  du  chenal  pro- 
jeté, jusqu'au  niveau  de  l'élévation  117,  en  travers  de  l'obstruction  en  face  du  phare. 
Les  battures  de  sable  n'étant  pas  une  obstruction  aussi  nuisible,  on  a  commencé  par 
le  creusage  du  roc. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  1910  et  continué  du  22  juin  au  17  novembre  1911. 
23,877  verges  de  roc  (mesure  de  chaland),  y  compris  un  peu  de  déblais  au-dessous  du 
niveau,  ont  été  enlevées.  Pendant  l'hiver,  on  a  un  deuxième  levé  progressif  afin  d'ob- 
tenir des  sondages  plus  rapprochés  et  vérifier  d'inspection  de  la  saison  passée. 

BEAUPORT. 

Beauport,  comté  de  Québec,  est  un  village  situé  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  à  une  distance  de  3  milles  en  aval  de  Québec. 

Dans  le  cours  de  la  présente  année,  2,602,340  livres  de  lest  de  pierre  ont  été  pla- 
cées dans  le  quai  de  l'endroit. 

L'ouvrage  commencé  le  3  octobre  a  été  complété  le  9  novembre  1911. 

Les  dépenses  durant  l'exercice  financier  de  1911-12,  se  montent  à  $673.25. 

BÉCANCOUR. 

Bécancour  est  le  nom  d'une  paroisse  et  d'une  ville  dans  le  comté  de  Nicolet,  sur 
le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  près  de  l'embouchure  de  la  rivière  Bécancour,  à  six 
milles  de  Doucet' s-Landing  sur  !!e  fleuve  Saint-Laurent,  et  à  sept  milles  de  Trois-Ri- 
vières.  La  ville  possède  2  moulins  à  blé,  2  scieries,  5  fromageries  et  beurreries,  2  pen- 
sions, 13  magasins,  une  église  (catholique  romaine)  et  un  couvent,  et  fait  un  grand 
commerce  de  bois  de  construction,  de  fromage,  de  foin  et  de  farine.     1,500  habitants. 

Du  24  août  au  11  septembre  dernier,  la  drague  No  8  du  ministère,  a  dragué  dans 
le  bras  droit  de  la  rivière  Bécancour  pour  approfondir  le  chenal  d'accès  au  bassin  que 
borde  le  quai  du  gouvernement,  construit  en  1910-11,  à  l  de  mille  environ  en  amont 
de  l'embouchure  de  la  rivière. 

On  a  enlevé  quelque  4,000  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise.  La  longueur  du 
bassin  d'orne  extrémité  à  l'autre  est  de  310  pieds;  sa  largeur  est  de  120  pieds;  la  lar- 
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geur  moyenne  des  tranchées  est  de  26  à  32  pieds  et  la  profondeur  atteinte,  de  3  à  6£ 
pieds.  Développement  total  des  tranchées,  901  pieds.  Les  matières  draguées  ont  été 
déversées  à  un  mille  au  large  dans  le  fleuve  Saint-Laurent. 

Ce  dragage  a  pour  objet  d'offrir  des  meilleurs  facilités  d'accès  au  quai  public. 

BELŒIL. 

Blelœil  est  un  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Verchères,  sur  la  rivière 
Richelieu,  à  l£  mille  de  la  gare  de  Belœil. 

Il  possède  une  église  (catholique  romaine),  une  scierie,  deux  hôtelleries,  9  maga- 
sins, une  succursale  de  la  banque  des  Cantons  de  l'Est,  et  une  fabrique  de  poudre  ou 
poudrerie.     Population,  1,300  âmes. 

Pendant  les  mois  de  mai,  juillet  et  novembre  1911,  on  a  dépensé  en  travaux  mis 
en  régie  ou  à  la  journée  la  somme  de  $70.81  pour  la  réparation  des  estacades  flottantes, 
établies  à  Belœil  afin  de  faciliter  aux  navires  et  aux  barges  le  passage  du  pont  tour- 
nant du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  qui  franchit  le  Richelieu. 

BERTHIERVILLE. 

Berthierville,  (Berthier  en  Haut),  est  un  port  très  animé  sur  la  rive  nord  du 
Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Berthier;  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  y  a 
une  station  importante.  Berthierville  se  trouve  à  58  milles  au  nord-est  de  Montréal, 
à  40  milles  de  Trois-Rivières  et  à  18  milles  de  Joliette.  Un  traversier  fait  le  service 
entre  cette  ville  et  Sorel.  Berthierville  possède  2  églises  (catholique  et  anglicane), 
34  magasins,  3  hôtelleries,  2  scieries,  des  succursales  de  la  banque  Hochelaga  et  de  la 
banque  Provinciale,  une  usine  de  distribution  d'eau,  un  couvent,  un  collège,  une  école 
primaire,  une  institution  pour  jeunes  filles,  une  imprimerie,  2  fabriques  de  portes  et 
châssis  de  fenêtre,  2  fabriques  de  boîte,  2  fonderies,  la  distillerie  de  spiritueux  Melcher, 
le  télégraphe,  le  téléphone  et  le  bureau  de  Yexpress,  3,354  habitants. 

La  drague  Duke  of  York,  du  16  août  au  23  novembre,  et  la  drague  Prince  Guy, 
du  22  août  au  17  octobre,  appartenant  à  il  a  W.  J.  Poupore  Co.,  ont  dragué  dans  le  che- 
nal nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  qui  mène  à  Berthierville. 

La  drague  Duke  of  York  a  enlevée  15,800  verges  cubes  de  sable  en  ce  lieu.  Lar- 
geur des  tranchées,  35  pieds;  profondeur  atteinte,  de  1  à  5  pieds;  développement  total 
des  tranchées,  4,263 

La  drague  Prince  Guy  a  enlevé  58,691  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise.  Largeur 
des  tranchées,  26  pieds;  profondeur  atteinte  de  2  à. 8  pieds;  développement  total  des 
tranchées,  10,647  pieds. 

On  a  enlevé  une  quantité  globale  de  74,491  verges  cubes.  Prix  au  contrat,  14 
cents  la  verge  cube. 

Le  chenal  a  été  dragué  sur  une  longueur  de  100  pieds,  et  à  une  profondeur  de  10 
pieds  au-dessous  du  niveau  du  zéro  de  l'échelle  d'eau.  Les  matières  draguées  ont  été 
déversées  à  3  ou  4  milles  en  aval. 

Ce  dragage  a  pour  objet  d'offrir  de  meilleures  facilités  d'accès  au  dock  de 
Berthierville. 

LES  BERGERONNES. 

Les  Bergeronnes,  comté  de  Saguenay,  est  une  paroisse  située  sur  la  rive  nord  du 
fleuve  Saint-Laurent,  à  18  milles  en  aval  de  Tadousac. 

Les  travaux  exécutés  aux  Bergeronnes  comprennent:  le  lambrissage  du  quai  sur 
une  longueur  de  30  pieds  ;  la  pose  de  pierres  perdues  entre  les  deux  caissons  et  un  ter- 
rassement entre  le  quai  et  le  rivage. 

L'espace  déjà  remplie  en  terre  est  de  72  pieds  de  longueur,  par  12,  18  et  36  pieds 
de  largeur  sur  une  hauteur  de  12  pieds. 

L'ouvrage  commencé  le  14  septembre  a  été  complété  le  11  octobre  1911. 

Montant  dépensé  :  $502.08. 
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BIC. 

Bic,  sur  la  rive  du  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Rimouski,  à  environ  170  milles 
en  bas  de  Québec,  est  une  staton  estivale  bien  fréquentée.  Son  port  offre  le  meilleur 
abri  naturel  pour  les  vaisseaux  d'un  tirant  d'eau  moyen. 

Les  grandes  mers  montent  de  17  pieds  ;  les  mortes-mers  9  pieds. 

Le  ministère  des  Travaux  Publics  possède  deux  quais  au  Bic  :  un  vieux  quai  situé 
en  arrière  de  l'anse  de  l'ancien  havre  du  Bic,  et  l'autre  au  bout  du  côté  est  de  la  même 
anse.  Le  24  novembre  1910,  un  contrat  a  été  passé  pour  construire  un  prolongement 
de  400  pieds  au  dernier  quai  mentionné.  A  la  fin  de  l'exercice  financier,  l'ouvrage 
était  très  avancé  mais  non  complètement  fini  ;  pour  l'achever  il  reste  à  construire  trois 
rangs  de  parements  sur  une  longueur  de  300  pieds,  le  plancher  et  le  lambrissage,  à  l'ex- 
trémité extérieure  du  quai. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  il  a  été  en  estimations  progressives  un  mon- 
tant de  $32,069.73. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  mai  et  continués  jusqu'au  15  novembre,  date 
de  leur  suspension  pendant  l'hiver. 

Du  1er  juillet  au  1er  août  1911,  la  somme  de  $416.66  a  été  dépensée  pour  des  ré- 
parations au  vieux  quai,  consistant  à  renouveler  deux  plates-formes  d'une  travée  de 
30  pieds  raccordant  les  piles,  et  remplacer  les  madriers  brisés  du  plancher.  On  a 
aussi  acheté  du  bois  pour  un  montant  de  $584.70  pour  des  réparations  futures. 

Montant  total  dépensé  pendant  l'exercice  financier  :  $30,403.34. 

BONAVENTURE. 

La  Rivière  Bonaventure,  comté  de  Bonaventure,  se  trouve  sur  le  côté  nord  de  la 
Baie-des-Chaleurs.  L'embouchure  de  cette  rivière,  l'une  des  plus  considérable  de  la 
Baie,  forme  un  port  très  important. 

En  1910-11,  un  contrat  a  été  adjugé  à  M.  François  Lemoine  pour  creuser,  draguer 
et  nettoyer,  jusqu'à  10  pieds  de  profondeur,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées,  le  che- 
nal qui  se  trouve  à  l'entrée  de  la  rivière  Bonaventure.  Le  prix  du  contrat  était  de  24£ 
centins  par  verge  cube,  mesure  de  chaland,  ou  de  16J  centin  par  verge  cube  de  déblais 
jetés  par  dessus  bord  de  la  drague. 

L'ouvrage  a  été  complété  dans  le  cours  de  l'année,  et  on  a  dragué  un  chenal  de 
2,500  pieds  de  longueur,  par  160  pieds  de  largeur,  jusqu'à  la  profondeur  requise. 

Substances   draguées  et  remorquées   à   environ   1£   de 

l'endroit  du  dragage 65,490^  verges  cubes. 

Déblais  dragués  et  jetés  par  dessus  bord 4,578 


u  <( 


ILE  DE  BONAVENTURE. 

(retit  Bonaventure) 

L'Ile  de  Bonaventure,  comté  de  Bonaventure,  se  trouve  sur  la  rive  nord  de  la 
Baie-des-Chaleurs. 

C'est  un   établissement  de  pêche  situé   en  le  village  de  Bonaventure  et   Saint- 
Charles  de  Caplan. 

Le  brise-lames,  construit  à  cet  endroit,  a  188  pieds  de  longueur,  16  pieds  de  lar- 
geur et  8.5  pieds  de  hauteur. 

•Dans  le  cours  de  l'année,  on  a  acheté  des  matériaux  pour  le  montant  de  $1,185.80. 

RIVIÈRE   BONAVENTURE. 

La  rivière  Bonaventure,  comté  de  Bonaventure  est   située  dans  la  paroisse  du 
même  nom,  sur  la  rive  nord  de  la  Baie-des-Chaleurs.     C'est  une  des  rivières  les  plus 
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considérables  qui  se  déchargent  dans  la  Baie.  Le  port,  qui  se  trouve  à  l'embouchure 
de  la  rivière,  est  le  plus  important  de  la  péninsule. 

Bonaventure  est  un  district  agricole  florissant,  de  plus  c'est  la  principale  place 
de  commerce  de  bois  du  comté.  Les  limites  forestières  sont  considérables;  on  compte 
dans  cette  paroisse  plusieurs  scieries  et  manufactures  de  pulpe,  des  bureaux  de  poste 
de  télégraphe,  etc.    L'industrie  de  la  pêche  est  conduite  sur  une  grande  échelle. 

En  octobre  1910,  un  contrat  a  été  adjugé  à  M.  R.  N.  Leblanc,  de  Bonaventure, 
pour  construire  uni  prolongement  de  650  pieds  à  la  jetée  de  direction,  érigée  à  l'embou- 
chure de  la  rivière. 

L'ouvrage  a  été  complété  durant  l'exercice  financier  de  1911-12. 

La  longueur  actuelle  de  la  jetée  est  de  1,200  pieds,  sa  largeur  est  de  22  pieds,  et 
sa  hauteur,  au  bout  du  large,  est  de  14  pieds. 

Le  montant  payé  pour  le  contrat  :  $13,900. 

BONAVENTURE    OUEST. 

Bonaventure-Ouest,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  côte  nord  de  la  Baie- 
des-Chaleurs,  dans  la  paroisse  de  Bonaventure,  environ  6  milles  à  l'ouest  du  village. 

En  1911-12,  on  a  réparé  la  pile  qui  avait  été  construite  pour  donner  un  abri  aux 
vaisseaux  de  pêche. 

bryant's  landing. 

Bryant's  Wharf,  comté  de  Brome,  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  lac  Memphra- 
magog,  à  une  distance  de  5£  milles  par  eau  et  8  milles  par  terre  de  Magog,  qui  est  la 
station  la  plus  rapprochée  sur  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien.  Deux  steamers 
voyagent  tous  les  jours  entre  Magog  et  New-Port-Vermont,  à  compter  du  15  mai  jus- 
qu'au 20  septembre.  Pendant  le  temps  de  la  navigation  de  ces  bateaux,  le  quai  sert 
à  accommoder  une  population  dispersée  sur  un  rayon  de  3  milles,  pour  le  transport 
des  passagers  et  des  marchandises  de  toute  sorte,  soit  en  remontant  ou  en  descendant 
le  lac. 

Depuis  que  le  gouvernement  a  reconstruit  le  quai  et  que  les  bateaux  peuvent  accos- 
ter, la  population  du  voisinage  a  augmenté  durant  l'été  d'environ  80  personnes,  qui 
viennent  y  résider  pendant  une  moyenne  d'un  mois  chacune. 

Le  24  juin  1911,  la  somme  de  $15  a  été  dépensée  en  différents  temps  jusqu'au  26 
août  1911  pour  niveler  et  remplir  avec  du  gravier  certaines  parties  de  l'approche  du 
quai. 

Pour  ces  travaux  il  a  été  employé  10  cordes  de  gravier. 

CABANQ, 

Le  village  de  Cabano,  dans  le  comté  de  Témiscouata,  est  situé  sur  la  rive  ouest 
du  lac  Témiscouata  ;  c'est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  de  Témiscouata,  à 
environ  45  milles  au  sud  de  la  Rivière-du-Loup. 

La  maison  Donald  Fraser  and  Sons,  exploite  des  scieries  considérables  à  Cabano, 
et  plusieurs  autres  compagnies  y  font  aussi  le  commerce  de  bois,  ce  qui  rend  le  trafic 
considérable  en  cet  endroit.  Du  1er  septembre  au  1er  octobre  1911,  la  pile  du  large 
commencée  l'année  précédente  fut  reliée  au  rivage  par  un  ouvrage  en  caissons  de  150 
pieds  de  longueur;  un  plancher  à  niveau  élevé  et  un  autre  à  bas  niveau  furent  cons- 
truits pour  correspondre  aux  périodes  de  l'eau  haute  et  de  l'eau  basse  du  lac. 

Le  débarcadère  est  complété,  à  l'exception  d'un  retour  en  L  sur  le  côté  est,  et  du 
creusage  à  faire  sur  le  côté  ouest  du  quai. 

Un  montant  de  $1,346.04  a  été  dépensé  pour  ces  travaux. 
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Le  but  de  ce  quai  est  de  compléter  l'accommodement  offert  par  le  quai  construit 
l'année  précédente  sur  le  côté  opposé  du  lac  Témiscouata,  au  chmin  Squateck,  et  de 
procurer  aux  habitants  de  Squateck,  qui  résident  à  20  milles  à  l'est,  les  moyens  de  se 
rendre  à  Cabano,  la  station  la  plus  proche  du  chemin  de  fer  Témiscouata. 

Au  mois  de  mars  1912,  une  somme  de  $1,210  a  été  dépensée  pour  l'achat  du  bois 
nécessaire  à  d'autres  travaux  du  quai;  ce  qui  donne  une  dépense  totale  de  $1,846.04 
pour  l'exercice  financier. 

CACOUNA. 

Cacouna,  l'une  des  stations  estivales  les  mieux  connues  et  les  plus  fréquentées 
du  Canada,  est  située  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Témiscouata, 
à  120  milles  en  bas  de  Québec.  , 

Les  grandes  mers  montent  de  19  pieds;  les  mortes  mers  12  pieds.  ,  , 

Du  1er  septembre  au  10  octobre  du  dernier  exercice  financier,  les  réparations  sui- 
vantes ont  été  faites  au  quai  :  Le  renouvellement  du  plancher  et  des  solives  sur  une 
longueur  d'environ  200  pieds  ;  de  nouvelles  pièces  de  couronnement  des  deux  côtés  du 
quai,  sur  une  longueur  de  500  pieds;  on  a  aussi  reparé  le  lambrissage  en  épinette  de 
4  pouces. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  1912,  $1,134.75. 

CANNES   DE    ROCHES. 

Cannes  de  Roches  est  une  petite  anse  où  viennent  attérir  les  vaisseaux  de  pêche, 
à  5  milles  au  nord-ouest  de  Percé,  et  2  milles  de  l'endroit  appelé  "  Connor  of  the 
Beach  ".  Tous  les  pêcheurs  de  ce  dernier  endroit  et  des  Chûtes  de  Percé,  viennent 
s'abriter  à  Cannes  de  Roches,  durant  les  tempêtes. 

En  1907,  un  brise-lames  de  175  pieds  a  été  construit  à  Cannes  de  Roches,  et  pro- 
longé ensuite  de  90  pieds  à  cause  du  plus  grand  nombre  de  bateaux,  qui  venaient  s'y 
mettre  à  l'abri.  Ce  prolongement  de  90  pieds  a  été  érigé  sur  le  rivage  et  amené  en 
sa  position  permanente  au  large  du  brise-lames. 

Dépenses  :  $1,428.60. 

CAP   ST-IGNACE. 

Le  village  du  Cap  St-Ignace,  comté  de  Montmagny,  est  situé  sur  la  rive  du  St- 
Laurent,  à  46  milles  en  bas  de  Québec. 

Pour  aider  le  trafic  et  débarquer  les  marchandises — avantages  dont  la  place  avai|t 
été  entièrement  privée  jusqu'alors — il  fut  décidé  de  construire  un  quai  au  Cap  St- 
Ignace,  et  le  15  décembre  1908,  on  adjugea  pour  cet  ouvrage  un  contrat  de  $14,913. 

Le  quai  comprend  une  structure  en  caissons  à  parements  ouverts,  de  750  pieds 
de  longueur,  22  pieds  de  largeur  sur  une  distance  de  702  pieds  et  30  pieds  de  largeur 
sur  les  48  pieds  qui  restent  ou  la  tête  du  quai;  le  tout  relié  à  une  approchej  'c?>u.pS3 
dans  le  flanc  du  rivage,  de  103  pieds  de  longueur,  et  de  22  pieds  de  largeur  au  sommet 
et  30  pieds  au  fond,  avec  un  fruit  de  1*  verticalement  pour  10  horizontalement. 

Comme  la  grève  est  très  peu  profonde  au  Cap  St-Ignace,  et  qu'il  n'y  a  pas  assez 
d'eau  aux  marées  hautes  pour  accommoder  le  trafic,  il  fut  décidé  d'allonger  le  quai  de 
500  pieds.  Au  mois  de  mars  1912,  on  a  demandé  des  soumissions  pour  ce  nouvel  ou- 
vrage, mais  à  la  fin  de  l'exercice  financier,  il  n'y  avait  pas  encore  de  contrat  accordé. 

Pour  améliorer  l'approche,  la  descente,  de  100  pieds  de  long  par  22  pieds  de  large 
conduisant  au  quai,  fut  recouverte  d'un  plancher  en  madriers,  qui  coûta  $199.96.  Cet 
ouvrage  fut  fait  en  décembre  1911.  On  dépensa  aussi  $60  pour  réparer  le  chemin  et 
les  clôtures. 

CARLETON. 

Carleton,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  le  côté  sord  de  la  Baie  des  Cha- 
leurs. 

C'est  un  district  agricole  et  une  place  d'été  pour  les  touristes. 
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En  1911-12,  les  travaux  exécutés  jusqu'au  mois  de  novembre  1911  comprennent 
le  renouvellement  d'une  partie  du  plancher,  et  le  peinturage  des  pièces  de  couronne- 
ment et  des  poteaux  d'amarrage. 

En  mars  dernier,  le  hangar  à  marchandises  a  été  réparé,  le  quai  a  été  rempli  de 
lest  de  pierre,  et  on  a  aussi  fait  d'autres  réparations. 

Dépense  totale  durant  l'année:  $1,680.75. 

CHARLEMAGNE. 

Charlemagne,  un  village  avec  bureau  de  poste,  du  comté  de  l'Assomption,  est  situé 
à  4  milles  de  Mascouche,  et  à  12  milles  de  Montréal,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 
Canadien-Nord.  Il  possède  4  magasins,  1  scierie,  1  fabrique  de  boîtes,  les  bureaux  du 
télégraphe  et  de  l'express,  et  2  hôtelleries.    722  habitants. 

Du  23  septembre  au  1er  octobre  inclusivement,  la  drague  du  ministère  Nipissing, 
a  dragué  à  Charlemagne,  à  l'embouchure  d'un  bras  de  la  rivière  l'Assomption  entre 
l'île  de  la  Compagnie  et  les  quais  de  la  Charlemagne  &  Lake  Ouareau  Lumber  Co. 
On  a  enlevé  4,836  verges  cubes  de  glaise  pour  approfondir  l'entrée  de  la  rivière  dans 
le  fleuve  Saint-Laurent  à  12  pieds  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'eau.  Largeur  des 
tranchées,  de  25  à  30  pieds.  Les  matières  draguées  ont  été  déversées  à  1  mille  de  dis- 
tance. 

Ce  dragage  avait  pour  objet  d'offrir  des  facilités  d'accès  au  dock  de  la  Lumber 
Company,  aux  barges  qui,  au  nombre  de  300  à  400,  accostent  à  quai  annuellement  en 
ce  lieu. 

CHÂTEAUGUAY-BASSIN. 

Châteauguay-Bassin,  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Châteauguay,  est 
situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  de  ce  nom,  à  5  milles  de  Caughnawaga,  (ligne  se- 
condaire des  Adirondack)  sur  le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien,  à  9  milles  de 
Montréal.  Le  village  possède  deux  églises  (catholique  romaine  et  presbytérienne),  2 
magasins  et  l'hôtellerie.  L'île  des  Sœurs-Grises  se  trouve  vis-à-vis  le  village.  250 
habitants  environ. 

Du  25  octobre  au  13  novembre,  la  drague  du  ministère  Challenge  a  dragué  à  Châ- 
teauguay-Bassin le  long  du  quai  de  E.  Crépin.  On  a  approfondi  le  bassin  à  8  pieds 
au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'eau  sur  une  longueur  de  243  pieds  et  une  largeur  de 
66  pieds.  On  a  enlevé  2,069  verges  cubes  de  glaise  bleue  en  ce  lieu.  Largeur  des  tran- 
chées, de  22  à  24  pieds;  profondeur  atteinte,  de  2  à  6  pieds;  développement  total  des 
tranchées,  574  pieds.    Les  matières  draguées  ont  été  déversées  à  3  milles  de  distance. 

Ce  dragage  a  pour  objet  d'offrir  de  meilleures  facilités  d'accès  au  quai. 

CHÂTEAUGUAY. 

Boisbriand  est  un  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Châteauguay,  sur  le 
lac  Saint-Louis  que  traverse  le  fleuve  Saint-Laurent  et  une  station  du  chemin  de  fer 
New- York  Central  qui  a  aussi  un  point  d'arrêt  au  port  de  Woodland.  C'est  un  lieu 
attrayant  et  très  achalandé  l'été  par  les  touristes  et  les  pêcheurs  à  la  ligne.  200  habi- 
tants.   Le  village  possède  une  église  (catholique  romaine)  et  le  téléphone. 

Le  23  mai  1911,  un  contrat  fut  passé  entre  la  Couronne  et  M.  Eugène  Patenaude, 
de  Montréal,  pour  la  construction  d'un  appontement  à  Boisbriand,  au  prix  de  $7,243.84, 
qui  comprenait  : — 

1.  Un  avant-bloc  en  encaissement  à  parements  jointifs  de  60  x  30  pieds,  établi  à 
13  pieds  6  pouces  de  hauteur  et  atteignant  6  pieds  de  profondeur  d'eau  à  l'étiage. 

2.  Un  corps  en  encaissement  à  parements  jointifs  de  50  x  18  pieds. 

3.  Une  abord  de  pierre,  de  233  pieds  de  longueur,  y  compris  deux  travées  de  18 
pieds  de  longueur  chacune  et  de  18  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec  talus  en  pierres 
perdues  de  chaque  côté,  incliné  à  1  dans  1. 
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Un  enclave  de  30  pieds  relie  l'appontement  au  chemin  public. 
Commencés  en  juin,  les  travaux  ont  été  achevés  le  22  décembre  dernier. 
La  dépense  totale  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $7,716.19. 

CHÂTEAU-RICHER. 

Château-Richer,  est  un  village  situé  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  à 
15  milles  en  aval  de  Québec. 

Sa  population  est  de  1,800  habitants. 

Les  tz  du  crédit  voté  n'ayant  pas  été  suffisants  pour  acheter  les  matériaux  néces- 
saires à  l'achèvement  du  prolongement  du  quai,  il  ne  s'est  pas  fait  de  travaux  sauf 
quelques  menues  opérations  à  la  chaussée  d'accès  en  macadem.  Lorsque  le  crédit  com- 
plet est  devenu  disponible,  pendant  l'hiver  dernier,  les  matériaux  requis  ont  été  ache- 
tés et  le  prolongement  du  quai  sera  commencé  et  achevé  dans  le  cours  de  l'été  prochain. 

Les  travaux,  qui  ont  été  exécutés,  ont  été  commencés  le  1er  mai  1911  et  finis  le 

10  du  même  mois. 

Dépenses  totales  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $2,357.36. 

CHENAL    SAINT-PIERRE. 

Le  chenal  Saint-Pierre,  se  trouve  entre  l'île  Bouchard  et  l'île  Sainte-Marie,  'les- 
quelles sont  situées  sur  le  SaintLaurent  entre  Saint-Sulpice  et  Verchère. 

Du  4  au  25  septembre  dernier,  la  drague  Lanarh,  appartenant  à  L.  Cohen  et  Fils, 
a  dragué  dans  le  chenal  Saint-Pierre,  à  Verchère,  et  à  enlevé  quelque  4,908  verges 
cubes  de  glaise  et  de  sable  pour  aménager  un  chenal  de  50  pieds  de  largeur  et  de  915 
pieds  de  longueur,  d'une  extrémité  à  l'autre,  à  8  pieds  de  profondeur  d'eau.  Largeur 
des  tranchées,  de  20  à  30  pieds;  profondeur  atteinte,  de  2  à  9  pieds,  et  développement 
total  des  tranchées  1,414  pieds.  Déversement  des  matières  draguées  à  J  mille  de 
distance.     Prix  au  contrat,  25  cents  la  verge  cube. 

Ce  dragage  a  pour  objet  de  racourcir  la  distance  navigable  entre  Verchère  et 
Saint-Sulpice,  et  d'offrir  aux  'cultivateurs  de  llïle  de  Verchère,  toutes  les  facilités 
pour  le  chargement  et  le  transport  du  foin  et  autres  produits  de  la  ferme. 

CHICOUTIMI    (BASSIN). 

Le  bassin  de  Chicoutimi,  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Chicoutimi.  est  à  un 
mille  du  quai  du  gouvernement,  à  Chicoutimi;  c'est  l'endroit  où  traverse  les  bateaux 
entre  Santé- Anne  et  «la  ville. 

Un  montant  de  $2,400  a  été  voté  pour  la  construction  d'un  quai  au  bassin  de 
Chicoutimi,  mais  l'ouvrage  a  été  retardé  parce  que  le  choix  de  l'emplaement  du  quai 
n'avait  pas  été  conclu.     Une  certaine  quantité  de  bois  a  été  achetée. 

Aucun  travail  n'a  été  fait. 

CHICOUTIMI. 

La  ville  de  Chicoutimi,  dans  le  comté  du  même  nom,  est  située  sur  la  rive  nord 
de  la  rivière  Saguenay,  à  71  milles  en  amont  de  Tadoussac  et  à  la  tête  de  la  naviga- 
tion. C'est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac  Saint- Jean.  La  Compagnie 
de  navigation  Richelieu  et  Ontario  a  un  service  quotidien  de  Québec  à  Chicoutimi, 
pendant  la  saison,  destiné  au  transport  des  passagers,  des  marchandises  et  de  la  malle. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  complété  le  remblai  en  terre  ;  le  prolon- 
gement du  quai  est  maintenant  de  400  pieds  de  longueur  avec  un  retour  de  350  pieds. 

11  y  a  quatre  plans  inclinés  et  treize  poteaux  d'amarrage  en  fer. 

Le  montant  dépensé  a  été  d'environ  $1,647.00.  L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la 
surveillance  directe  de  l'ingénieur  résidents. 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  145 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Réparations  du  vieux  quai. 

Quelques  menus  travaux  ont  été  faits  au  vieux  quai;  la  boutique  de  forgeron  a 
été  reculée  de  40  pieds,  pour  laisser  un  passage  aux  rails  du  chemin  de  fer.  La  partie 
postérieure  du  quai  a  été  exhaussée  de  3  pieds  sur  une  longueur  de  110  pieds  et  rem- 
pile pour  permettre  de  poser  les  rails  du  chemin  de  fer  Nord-Canadien. 

Dépenses  :  $10,245.49,  dont  $1,427.66  ont  été  dépensés  pour  le  dragage. 

SEPT  ILES. — CLARK   CITY. 

Le  village  de  Clark  City  est  situé  sur  la  côte  nord  du  St-Laurent,  à  environ  300 
milles  à  l'est  de  Québec;  il  y  a  une  population  de  500  habitants,  tous  employés  au 
moulin  de  pâte  à  papier,  qui  peut  manufacturer  environ  150  tonnes  de  pulpe  dans  24 
heures.  Un  quai  a  été  construit  dans  la  baie  des  Sept  Iles,  à  9  milles  du  village,  qui 
est  relié  au  quai  par  un  chemin  de  fer. 

Pendant  la  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  $15,000  pour  exhausser  le  quai 
actuel  ;  mais  des  ordres  ayant  été  reçus  de  ne  dépenser  aucun  argent  pour  cet  ouvrage, 
il  n'y  a  eu  rien  de  fait. 

COMO. 

Como,  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Vaudreuil,  est  situé  sur  la  rivei 
sud  du  lac  des  Deux-Montagnes  vis-à-vis  le  village  des  Sauvages  d'Oka,  et  sur  la 
ligne  secondaire  du  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien  à  Ottawa,  à  30  milles  de 
Montréal.  C'est  le  débarcadère  des  vapeurs  de  la  rivière  Ottawa.  Il  possède  l'église 
(episcopaliennej,  et  le  téléphone,  628  habitants. 

Les  12  et  13  juin  dernier,  la  drague  du  Ministère  "Challenge",  et  du  22  juillet  au 
5  août,  la  drague  du  Ministère  "Saint-Louis,"  ont  dragué  à  Como  pour  ouvrir  un 
chenal  de  4  pieds  £  de  profondeur  d'eau,  de  40  pieds  de  largeur  et  de  500  pieds  de 
longueur,  vis-à-vis  le  chemin  qui  mène  à  la  gare  de  Como. 

La  drague  Challenge,  a  enlevé  239  verges  cubes  de  glaise  en  ce  lieu.  Dévelop- 
pement total  des  tranchées,  108  pieds. 

La  drague  Saint-Louis,  a  enlevé  3,732  verges  cubes  de  vase  et  de  glaise.  Déve- 
loppement total  des  tranchées,  516  pieds. 

On  a  enlevé  en  tout  3,97.1  verges  cubes  de  matières  dont  la  plus  grande  partie  a 
été  éjectée.  Le  reste  a  été  déversé  à  \  mille  au  large  dans  le  lac  des  Deux-Monta- 
gnes. Largeur  des  tranchées,  de  25  à  33  pieds  au  plafond;  profondeur,  de  2  à  7  pieds. 
Ce  dragage  a  pour  objet  d'offrir  des  meilleures  facilités  d'accès  aux  traversiers  auto- 
mobiles qui  font  le  service  entre  Como  et  le  village  d'Oka  à  l'opposite. 

CONTRECŒUR. 

Contrecœur,  est  une  municipalité,  et  une  station  du  chemin  de  fer  Quehec, 
Montréal  and  Southern,  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Verchères.  Il  y 
a  à  Contrecœur  une  église  (catholique  romaine),  cinq  magasins,  une  hôtellerie,  une 
scierie,  trois  fromageries  et  beurreries,  sept  écoles  et  les  bureaux  du  télégraphes  et  de 
l'express.  Les  bateaux  de  la  compagnie  de  navigation  Ontario  et  Richelieu,  y  font  un 
service  tri-hebdomadaife  ;  on  y  a  fait  l'inauguration  d'un  aqueduc  en  1903.  Popula- 
tion de  la  paroisse,  1,681  âmes. 

La  reconstruction  du  quai  de  Contrecœur,  commencée  en  octobre  1910,  inter- 
rompre subséquemment  et  repris  le  1er  avril  1911,  a  été  achevée  le  27  mai  1911. 

Elle  comprend: — 

1°  Un  avant-massif  en  encaissement  à  parements  jointifs  de  82  pieds  de  longueur 
fsans  compter  le  brise-glace  de  14  pieds  de  longueur ),  de  32  à  40  pieds  de  largeur,  et 
établi  à  16  pieds  l  de  hauteur  dans  6  pied3  d'eau  à  l'étiage. 

2°  Un  abord  en  encaissement  à  parements  jointifs  de  180  pieds  de  longueur  et  de 
20  pieds  de  largeur  au  sommet,  flanqué  d'un  brise-glace  sur  toute  sa  longueur. 
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Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

Dépense  pendant  1911-12,  $4,155.68  dont  $1,063.83  pour  le  dragage. 

(Dragage). 

Du  9  septembre  au  21  octobre  dernier,  la  drague  "Saint-Louis",  du  Ministère,  a 
dragué  à  Contrecœur,  directement  en  face  et  le  long  du  côté  d'aval  du  quai  du 
Gouvernement.  On  a  enlevé  7,860  verges  cubes  de  glaise,  pour  atteindre  une  profon- 
deur de  8  pieds  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'eau.  On  a  dragué  le  bassin  sur  une 
longueur  de  181  pieds,  d'une  extrémité  à  l'autre,  et  sur  une  largeur  de  102  pieds. 
Largeur  des  tranchées,  de  30  à  34  pieds;  profondeur,  de  1  pied  £  à  12  pieds.  Déve- 
loppement total  des  tranchées,  1,382  pieds.  Déversement  des  matières  draguées  à  un 
mille  \  de  distance.  Ce  dragage  a  pour  objet  d'offrir  de  meilleures  facilités  d'accès  au 
quai,  aux  barges  qui  accostent  à  quai  du  côté  d'aval. 

COTEAU-DU-LAC. 

Coteau-du-Lac  ou  Saint-Ignace,  village  florissant  du  comté  de  Soulanges,  est  situé 
sur  le  jieuvc  Sa:nr-La"?ent,  à  3  milles  de  la  gare  de  Coteau  sur  le  chemin  de  fer  du 
Grand-Tronc,  et  à  36  milles  \  au  sud-ouest  de  Montréal.  Il  possède  3  magasins,  1 
église  (catholique  romaine),  1  hôtellerie,  1  moulin  à  farine  et  le  télégraphe.  500  ha- 
bitants. 

L'appontement  de  Coteau-du-Lac,  construit  en  1888-89,  consiste: — 

1.  Dans  un  massif  ou  encaissement  de  100  pieds  de  longueur  sur  20  pieds  8  pouces 
de  largeur,  avec  un  avant-bloc  de  39  x  47  pieds,  établi  à  13  pieds  5  pouces  de  hauteur 
dans  7  pieds  5  pouces  d'eau  à  l'étiage. 

2.  Dans  un  abord  à  bloc  et  travée  de  73  x  26  pieds. 

3.  Dans  un  entrepôt  de  20  pieds  de  largeur  établi  sur  toute  la  largeur  de  l'avant- 
bloc,  et  avec  ouverture  charretière. 

4.  Un  parc  à  bestiaux,  de  40  x  60  pieds,  contigu  au  chemin  public. 

Du  5  au  19  septembre  et  du  2  au  31  mars  1912,  on  a  fait  de  légères  réparations  à 
l'appontement,  lesquelles  ont  consisté  dans  le  renouvellement  d'une  partie  du  tablier, 
des  longerons  et  des  angles  d'aval  du  corps  de  l'ouvrage,  dans  le  peinturage  de  l'entre- 
pôt, et  dans  le  renouvellement  d'une  partie  de  la  clôture  du  parc  à  bestiaux. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  en  régie  ou  à  la  journée. 

Dépense,  $534.58. 

La  Couronne  possède  un  autre  débarcadère  dans  la  même  localité,  mais  il  se  trou- 
ve sur  le  côté  sud-est  du  chenal  de  Soulanges. 

COTEAU-LANDING. 

Coteau-Landing,  chef -lieu  du  comté  de  Soulanges,  est  situé  sur  les  bords  du  fleuve 
Saint-Laurent  et  sur  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  à  \\  mille  de  la  station  de 
Coteau,  et  à  36  milles  de  Montréal.  Coteau-Landing  possède  une  église  (anglicane), 
un  moulin  à  farine,  cinq  magasins,  quatre  hôtels,  un  élévateur  pour  le  grain,  les  bu- 
reaux du  télégraphe  et  du  téléphone.  C'est  le  principal  port  o,ù  s'expédie  les  grains. 
En  été,  le  bateau  y  fait  escale  en  se  rendant  à  Montréal.  Le  canal  Soulanges,  reliant 
les  lacs  Saint-François  et  Saint-Louis,  commence  près  du  pont  du  Grand-Tronc,  à 
Coteau,  et  se  termine  près  du  confluent  de  la  rivière  Ottawa  et  du  fleuve  Saint-Lau- 
rent, après  avoir  traversé  tout  le  village.  Ce  canal  remplace  le  canal  de  Beauharnois, 
et  donne  une  grande  importance  à  Coteau-Landing.  La  population  de  ce  village  est 
de  578  habitants. 

Le  quai  de  Coteau-Landing,  comprend: — 

1.  Un  avant-bloc  en  encaissement  à  parements  jointifs  de  290  pieds  de  longueur,  y 
compris  un  brise-glace  de  25  pieds  de  largeur,  établi  à  17  pieds  10  pouces  de  hauteur 
dans  11  pieds  et  4  pouces  d'eau  au  niveau  des  basses  eaux. 
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2.  Un  abord  en  encaissement  à  parements  jointifs  de  92  pieds  4  pouces  x  25  pieds. 

3.  Un  abord  à  blocs  et  travées  de  780  pieds  5  pouces  de  longueur,  et  de  12  à  24 
pieds  de  largeur,  formé  de  26  blocs  en  encaissement  au-dessous  du  niveau  de  l'eau,  et 
à  blocs  en  béton  superposé  au-dessus  des  basses  eaux,  supportant  des  poutres  en  acier 
et  une  plate-forme  en  bois  de  pin. 

4.  Un  entrepôt  de  41  x  20  pieds  établi  aux  points  d'intersection  de  l'avant-bloc 
et  de  l'abord. 

La  reconstruction  en  béton  de  tout  l'avant-bloc  de  l'appontement,  commencée  en 
octobre  1910,  fut  reprise  le  25  avril  1911,  et  poursuivie  jusqu'au  19  mai  1911;  reprise 
à  nouveau  le  15  septembre  et  le  10  novembre,  elle  fut  poursuivie  jusqu'au  11  décembre. 
Le  mur  de  ceinture  en  béton  armé,  de  6  pieds  \  de  hauteur,  de  3  pieds  d'épaisseur  à 
la  base  et  de  1  pied  \  au  sommet  a  été  achevé  sur  317  pieds  courants.  On  a  acheté 
la  pierre  pour  le  remplissage  et  le  fondement  du  tablier  en  béton  du  massif  de  l'avant- 
bloc.  On  a  posé  de  plus  des  défenses  en  chêne  contre  la  face  du  large  de  l'apponte- 
ment. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $2,993.57. 

DESJARDINS. 

Le  village  Desjardins,  sur  l'île  aux  Allumettes,  comté  de  Pontiac,  est  situé  sur 
le  côté  nord  de  la  rivière  Ottawa,  vis-à-vis  de  la  ville  de  Pembroke. 

Du  14  au  25  octobre,  on  a  dépensé  $376.60  pour  réparer  l'approche  et  la  tête  du 
quai  public.  Ces  réparations  consistèrent  à  couvrir  le  vieux  plancher,  au  centre  du 
quai,  avec  des  madriers  de  2  pouces  sur  une  longueur  de  343  pieds  et  une  largeur  de 
10  pieds,  et  à  couvrir  une  partie  de  la  tête  du  quai,  en  madriers  de  3  pouces,  sur  une 
largeur  de  30  pieds  par  59  pieds  de  longueur. 

Les  dépenses  jusqu'au  31  mars  1912  ont  été  de  $376.60. 

dodd's-landing. 

Dodd's-Landing  est  situé  sur  la  rivière  du  Lièvre,  15  milles  en  haut  de  Bucking- 
ham. 

Un  débarcadère  flottant  a  été  construit  du  25  septembre  au  16  octobre  1911,  à 
Dodd's-Landing.  Ce  débarcadère  se  compose  de  trois  rangs  de  pièces  de  cèdre;  il  a 
25  pieds  de  largeur  par  30  pieds  de  longueur.    Le  coût  du  débarcadère  est  de  $275.35. 

DORION. 

Dorion  ou  Gare-Vaudreuil,  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Vaudreuil, 
et  une  -station  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  se  trouve  à  24  milles  de  Montréal. 
Ce  village  possède  3  magasins  et  2  hôtelleries.    300  habitants. 

Du  8  juillet  au  20  inclus  la  drague  Saint-Louis  du  ministère  a  dragué  à  Dorion 
vis-à-vis  l'habitation  de  l'honorable  M.  Parent. 

On  a  enlevé  2,065  verges  cubes  de  tuf,  de  roches  erratiques  et  de  glaise  qu'on  a 
éjectés  pour  élargir  et  approfondir  à  6  pieds  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'eau  le 
bassin  où  se  trouve  le  hangar  des  embarcations.  Largeur  des  tranchées,  de  21  à  30 
pieds  ;  profondeur  atteinte,  de  6  à  9  pieds  ;  développement  total  des  tranchées,  271  pieds. 

dorval. 

Gare-Dorval,  est  un  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Jacques-Cartier,  et 
une  station  des  chemins  de  fer  du  Grand-Tronc  et  du  Pacifique-Canadien,  qui  se 
trouve  à  10  milles  de  Montréal.  Ce  village  possède  2  églises  (catholique  et  épiscopa- 
lienne)  1  magasin  et  une  hôtellerie.    481  habitants. 
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Du  30  octobre  au  6  novembre  la  drague  Saint-Louis  du  ministère,  a  dragué  à 
Dorval,  vis-à-vis  le  club  sportif  Royal  du  Saint-Laurent,  pour  élargir  et  approfondir 
à  8  pieds  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'eau  le  havre  directement  en  aval  et  du  côté 
est  du  quai  de  rive  du  club. 

On  a  enlevé  1,455  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise  en  ce  lieu.  Largeur  moyenne 
des  tranchées  31  pieds;  profondeur,  de  3  à  6  pieds;  développement  total  des  tran- 
chées, 278  pieds.    Déversement  des  matières  draguées  à  1  mille  de  distance. 

FABRE. 

Le  village  de  Fabre,  comté  de  Pontiac,  a  une  population  de  1,000  habitants.  Il 
est  situé  sur  la  rive  est  du  lac  Témiscamingue,  11  milles  au  sud  de  Ville-Marie. 

Au  printemps  de  1911,  la  glace  ayant  causé  des  dommages  considérables  au  quai 
de  l'endroit,  on  fît  les  réparations  suivantes.  Le  renouvellement  de  1  pilotis  dans  la 
tête  du  quai  et  5  pilotis  dans  l'approche;  l'allongement  de  toutes  les  défenses,  et  la 
pose  de  15  liernes  neuves,  ainsi  que  la  reconstruction  de  deux  brise-glace  qui  avaient 
été"  enlevés  de  sur  leurs  fondations.  Le  quai  n'a  pas  été  exhaussé  parce  que  le  barrage 
au  pied  du  lac  Témiscamingue  n'étant  pas  encore  terminé,  ce  quai  se  serait  trouvé 
trop  haut  pour  accommoder  le  bateau  durant  la  prochaine  saison. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  1912  :  $752.15. 

FASSETT. 

Fassett,  comté  de  Labetfe,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Ottawa,  le  long 
du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien;  la  population  de  ce  village  est  d'environ  1,000 
habitants;  c'est  un  centre  industriel  où  le  commerce  de  bois  est  florissant. 

Le  31  mai  1911,  un  contrat  a  été  adjugé  à  MM.  Thomas  &  John  Moran,  de 
Arnprior,  pour  la  construction  d'un  quai  en  pilotis;  le  montant  du  contrat  étant  de 
$5,955.40.  ' 

L'ouvrage  a  été  exécuté  en  différents  temps,  du  21  août  au  19  septembre,  du  19 
au  30  novembre,  du  3  janvier  au  3  février,  et  du  7  au  31  mars  1912;  à  cette  dernière 
date,  le  quai  est  presque  fini.  A  cause  de  la  longueur  de  l'approche  et  du  manque 
d'espace  à  la  tête  du  quai,  le  plan  n'avait  pas  été  fait  pour  deux  débarcadères.  Mais, 
dans  le  cours  des  travaux,  il  fut  démontré  que  l'accommodement  du  quai  serait  trop 
restreint  s'iil  n'était  fourni  aussi  d'un  débarcadère  à  bas  niveau,  et  l'on  décida  de 
réduire  le  plancher  à  niveau  élevé  et  d'ajouter  des  pilotis  pour  faire  un  débarcadère  à 
bas  niveau  relié  à  l'extrémité  extérieure  du  quai  au  moyen  de  plans  inclinés  sans  qu'il 
fut  nécessaire  de  faire  une  double  approche.  Cette  amélioration  fut  autorisée  le  23 
février  1911  au  coût  additionnel  de  $1,309. 

Le  quai  comprend  un  débarcadère  à  deux  niveaux,  dans  une  profondeur  d'eau  de 
10  pieds  à  l'extrémité  extérieure,  avec  118  pieds  6  pouces  de  front,  y  compris  le  brise- 
glace,  sur  une  profondeur  de  48  pieds  6  pouces.  Le  plancher  à  niveau  élevé  a  48 
pieds  de  longueur  et  se  trouve  à  15  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse;  le  plan- 
cher à  bas  niveau  a  48  pieds  de  longueur  >et  une  hauteur  de  7  pieds  au-dessus  du 
niveau  de  l'eau  basse.  La  tête  du  quai  est  lambrissée  et  garnie  de  défenses.  L'ap- 
proche en  pilotis  a  une  largeur  moyenne  de  18  pieds,  et  176  pieds  de  longueur  avec  un 
plan  incliné  de  16  pieds  de  largeur  par  48  pieds  de  longueur,  qui  descend  au  débar- 
cadère à  bas  niveau.  Cette  approche  est  munie  d'un  garde-corps,  et  il  y  a  une  plate- 
forme de  8  x  11  pieds  qui  se  prolonge  dans  le  remplissage  en  terre.  'Dlu  côté  du  rivage 
il  y  a  une  chaussée  d'accès  en  pierre  et  en  terre,  de  18  pieds  de  largeur  au  sommet  sur 
une  longueur  de  150  pieds,  avec  un  talus  latéral  de  1  dans  1.  Sur  le  débarcadère  à 
niveau  é1evé,  on  a  construit  un  hangard  à  marchandises,  de  12  x  18  pieds,  abritant 
partiellement  le  hangar,  de  14  x  2'2  pieds,  placé  sur  le  plancher  à  bas  niveau,  dans  l'ou- 
vrage en  pilotis. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  1912:  $7,787.19,  dont  $155.14  pour  du  dragage. 
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Dragage. 

La  drague  départementale  Challenge  a  creusé  (1-6  juin)  deux  tranchées  de  71 
et  81  pieds  de  long  et  6  de  profondeur,  sur  les  deux  côtés  du  quai  delà  Askwell  Lumber 
Co.,  afin  de  faciliter  le  développement  des  barges. 

1,764  verges  cubes  de  glaise  ont  été  enlevées  et  jetées  à  l'eau  profonde,  à  14  milles 
du  quai. 

FORT-WILLIAM. 

Fort-Willam,  comté  de  Pontiac,  sur  la  rivière  Ottawa,  est  le  débouché  des  pro- 
duits agricoles  et  forestiers  d'un  important  district.  On  compte  800  âmes  en  cet  en- 
droit qui  est  très  fréquenté  durant  l'été. 

A  la  dernière  session,  le  parlement  a  voté  $900  pour  la  construction  d'un  quai  en 
pilotis  à  Fort-William. 

Le  13  novembre,  un  contrat  fut  adjugé  à  Ed.  Conroy,  de  Peterborough,  Ont.,  qui 
le  transféra  à  C.  L.  McCool,  de  Fort-William,  le  montant  du  contrat  étant  de  $4,990. 
Le  7  mars,  une  somme  de  $600  fut  autorisée  pour  prolonger  Ha  tête  du  débarcadère  afin 
de  permettre  aux  bateaux  d'accoster  au  quai  dans  certaines  conditions  du  vent.  Les 
travaux  commencés  le  7  décembre  ,1911  étaient  complétés  au  31  mars  1912. 

La  structure  comprend:  Une  tête  de  quai  en  pilotis,  de  la  forme  d'un  trapèze,  de 
101  pieds  de  front  par  une  profondeur  variant  de  56  à  72  pieds,  une  approche  en  pilo- 
tis de  18  pieds  de  largeur  par  112  pieds  de  longueur,  avec  une  plate-forme  addition- 
nelle de  8  x  14  pieds;  une  chaussée  d'accès  en  pierre  et  en  terre,  de  18  pieds  de  lar- 
geur au  sommet  par  113  pieds  de  longueur,  s'élargissant  vers  le  rivage.  Sur  les  deux 
côtés  du  quai  il  y  a  un  garde-corps  en  bois  de  25  pieds  de  longueur;  on  y  a  aussi  cons- 
truit un  hangar  à  marchandise  d'un  étage  de  16  x  26  pieds. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  1912  :  $1,105.98. 

BASSIN-GASPÉ. 

L'ouvrage  en  eau  profonde,  qu'on  doit  construire  dans  le  bassin  profond  exté- 
rieur, à  Adam's-Bluff,  terminus  du  chemin  de  fer  "Québec- Atlantique  and  Western", 
à  un  mille  et  demi  du  village  de  Gaspé,  a  été  commencé  dans  le  cours  de  l'été  der- 
nier, par  l'entrepreneur  Horace  Dusseault. 

On  a  achevé  la  construction  de  la  chaussée  d'accès  en  pierre  et  du  premier  en- 
caissement de  140  x  45  pieds,  et  l'encaissement  a  été  chargé  de  pierres  jusqu'à  3  pieds 
du  couronnement. 

Deux  cent-cinquante-sept  pieds  du  quai  ont  été  continués  et  remplis  de  lest  jus- 
qu'à 10  pieds  du  couronnement,  et  une  autre  longueur  de  120  pieds  a  été  terminée 
près  du  rivage  jusqu'à  une  hauteur  de  6  pieds. 

La  dépense,  durant  l'exercice  de  1912,  a  été  de  $71,041.31. 

GARTHBY. 

Garthby,  comté  de  Wolfe,  est  situé  sur  le  côté  est  du  lac  Alymer,  à  la  tête  de  la 
baie  de  Ward.  C'est  une  station  du  chemin  de  fer  Québec  Central,  à  47  milles  de 
Sherbrooke.  On  compte  dans  ce  village  4  magasins  de  marchandises  générales,  un 
étal  de  boucher,  une  forge,  des  moulins  à  scie,  une  église,  un  auberge  licensié;  c'est 
le  centre  d'expédition  des  marchands  de  bois  qui  font  un  commerce  très-important 
dans  les  environs. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  un  montant  de  $3,000.00  a  été  voté  pour  pro- 
longer le  quai  de  cet  endroit.  Le  4  août  1911  une  autorisation  fut  reçue  de  dépenser 
$1,200;  et  le  21  décembre  1911,  une  deuxième  autorisation  fat  donnée  de  dépenser 
la  balance  du  crédit  voté;  tout  l'ouvrage  s'est  fait  à  la  journée. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  7  septembre  1911,  et  continués  avec  intermis- 
sion jusqu'au  29  février  1912.     Ils  comprenaient:  la  construction  d'une  tête  de  quai 
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en  caisson,  de  40  x  30  pieds,  à  parements  ouverts  et  en  bois  rond  au-dessous  du  niveau 
de  l'eau  basse,  et  à  parements  jointifs  en  bois  carré  au-dessus  du  dit  niveau,  le  tout 
bien  rempli  de  lest  de  pierre;  un  plan  incliné,  de  12  pieds  de  longueur,  dans  le  centre 
de  la  face  extérieure  du  quai,  pour  servir  de  débarcadère  à  l'époque  de  l'eau  basse;  la 
tête  du  quai  est  reliée  au  vieux  quai  par  une  approche  remplie  de  pierre,  de  14  pieds  de 
l'argeur  au  sommet,  avec  un  fruit  de  1  dans  1  sur  les  côtés,  et  de  170  pieds  de  lon- 
gueur. Les  coins  extérieurs  de  la  tête  du  quai  sont  protégés  par  des  plaques  de  fer; 
le  dessus  sera  couvert  au  printemps  prochain  en  madriers  sur  une  largeur  de  3  pieds, 
et  le  milieu  du  quai  sera  couvert  de  gravier  après  l'époque  de  l'eau  haute. 

Dans  l'exécution  des  travaux,  on  a  employé  2,360  pieds  linéaires  de  pièces  de 
pruche  rondes,  19,433  pieds  B.  M.,  de  bois  de  pruche  scié,  2,898  tonnes  de  pierre  de 
lestage,  et  2,435  livres  de  fer. 

Montant  total  dépensé  durant  l'exercice  1911-12  :  $3,068.36. 

GEORGEVILLE. 

Georgeville,  comté  de  Stanstead,  est  une  municipalité  scolaire  incorporée,  située 
sur  le  côté  est  du  lac  Memphramagog,  à  11  milles,  par  terre,  de  Magog,  qui  est  la 
station  de  chemin  de  fer  le  plus  proche.  La  population  permanente  de  ce  village  est 
'de  200  habitants,  elle  augmente  jusqu'à  300  en  été,  à  cause  de  la  beauté  du  site.  On 
compte  dans  cet  endroit  5  magasins,  1  hôtel  de  tempérance,  2  églises,  un  bureau  de 
poste  et  de  téléphone.  En  hiver,  les  communications  en  hiver  avec  Magog  et  Smith's 
Mills  se  font  en  voiture;  en  été  deux  bateaux  à  vapeur  font  le  trajet,  deux  fois  par 
jour  entre  Newport,  Vt.  et  Magog.  Le  long  du  lac,  il  y  a  environ  50  cottages  d'été, 
[avec  une  population  de  près  de  300,  dont  Georgeville  se  trouve  le  chef -lieu.  La  région 
environnante  est  habitée  par  de  riches  cultivateturs,  et  tout  le  trafic,  dans  un  rayon  de 
5  milles,  converge  sur  Georgeville.  Toutes  les  marchandises,  en  été  sont  expédiées 
par  les  bateaux,  et  les  passagers,  dans  ce  district,  se  servent  de  cette  voie  de  navigable 
pour  voyager. 

A  la  dernière  session  dû  Parlement,  une  somme  de  $2,000  a  été  votée  pour  réparer 
le  quai  de  cet  endroit.  Le  17  juin  1911,  une  autorisation  a  été  reçue  pour  dépenser 
$200.00;  le  4  août  1911,  on  a  autorisé  la  dépense  d'une  autre  somme  de  $633.33;  le  21 
décembre  1911,  une  autorisation  a  été  reçue  pour  employer  la  balance  des  $2,000.00; 
tout  l'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

Les  travaux  commencés  le  18  mai  furent  complétés  en  novembre  1911.  Ils  com- 
prennent: le  remplissage  de  la  surface  du  quai  avec  du  gravier,  aux  endroits  où  la 
crue  des  eaux  du  printemps  avait  causé  des  dommages;  la  continuation  du  mur  en 
béton  autour  de  la  face  extérieure  du  quai,  sur  une  distance  de  75.3  pieds;  et  des 
menues  réparations  au  débarcadère  placé  au  niveau  de  l'eau  basse. 

Dans  ces  ouvrages,  on  a  employé  2,738  pds.  B.  M.  de  pruche  et  d'épinette;  220 
verges  cubes  de  gravier;  64|  barils  de  ciment  et  538  livres  de  fer. 

Montant  total  des  dépenses  durant  l'exercice  financier  de  1911-12  :  $867.89. 

GRAHAM. 

Graham  est  un  village  avec  bureau  de  poste,  dans  le  comté  de  Vaudreuil.  C'est 
aussi  une  staton  désignée  par  le  nom  de  Lavigne  sur  le  chemin  de  fer  du  Pacifique- 
Canadien,  à  37  milles  nord-ouest  de  Montréal. 

Le  débarcadère  ou  appontement  public  à  Graham,  construit  en  1899-1900,  com- 
prend : 

1.  Un  avant-bloc  sur  pilotis  de  97  x  32  pieds,  établi  à  une  hauteur  de  19  pied*  9 
pouces  dans  10  pieds  de  profondeur  d'eau  à  l'étiage; 

2.  Un  pont  d'accès  sur  pilotis  de  48  x  24  pieds; 

3.  Une  chaussée  d'accès  en  pierres  de  230  pieds  de  longueur  et  de  24  pieds  de  lar- 
geur au  sommet,  à  talus  de^l  dans  1,  de  chaque  côté,  avec  main-courante; 

4.  Une  enclave  de  333  x  24  pieds  qui  mène  au  chemin  du  Roi; 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  '151 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

5.  Un  entrepôt  de  25  x  24  pieds  érigé  à  l'intersection  de  l'avant-bloc  et  du  pont 
sur  pilotis,  et  un  autre  entreôt  de  15  x  15  pieds  érigé  à  l'angle  sud-ouest  de  l'appon- 
tement. 

Du  18  septembre  au  21  octobre  1911,  et  du  7  au  30  mars  1912,  on  a  fait  des  répa- 
rations considérables  à  cet  appontement,  qui  ont  consisté  dans  la  consolidation  des 
pilots  de  l'angle  nord-est  et  sud-ouest  de  l'avant-bloc  ;  dans  le  renouvellement  en  partie 
des  pièces  de  12  x  12  pouces  aux  angles,  du  revêtement  de  8  pouces  à  la  face  de  l'ou- 
vrage, des  lisses  de  12  x  12  pouces,  des  longerons  de  6  x  12  pouces  et  des  sous-longe- 
rons; dans  le  renouvellement  aussi  des  contre-fiches  et  du  tablier  en  madriers  de  3 
pouces  en  bois  de  pin,  et  dans  le  peinturage  des  entrepôts.  Les  travaux  ont  été  exécu- 
tés à  la  journée. 

Dépense,  $759.38. 

GRAND-NORD. 

Grand-Nord  ou  Saint-Barthélémy,  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Ber- 
thier,  et  une  station  (à  li  mille  de  distance)  du  chemin  de  fer  du  P.-C.  (de  Montréal 
à  Québec),  se  trouve  à  65  milles  à  l'est  de  Montréal.  Le  village  possède  1  église  (ca- 
tholique romaine),  10  magasins,  2  hôtelleries,  2  moulins  à  scies,  4  moulins  à  farines. 
On  y  fait  un  commerce  considérable  de  foin  et  de  lait,  et  on  trouve  aussi  dans  le 
village  les  bureaux  du  télégraphe  et  de  Y  express. 

Population  de  la  paroisse,  2,325. 

Du  24  juillet  au  19  août,  la  drague  "  No  3  "  du  Ministère,  a  fait  les  opérations  de 
dragage  qui  suivent  à  Grand-Nord: 

1.  On  a  enlevé  quelque  13,076  verges  cubes  de  glaise,  pour  approfondir  à  8  pieds 
le  bassin  que  borde  le  quai  de  la  compagnie  de  navigation  Richelieu  et  Ontario. 

2.  On  a  enlevé  quelque  18,044  yards  cubes  de  glaise  et  de  sable,  pour  approfondir 
à  6  pieds  la  petite  rivière  qui  se  trouve  à  |  de  mille  en  aval  du  quai  de  la  compagnie 
de  navigation  Richelieu  et  Ontario.  Une  partie  des  matières  draguées  a  été  éjectée  et 
l'autre  partie  déversée  à  1|  mille  de  distance. 

On  a  enlevé  en  tout  3,200  verges  cubes  de  matières.  Largeur  des  tranchées,  de  30 
à  35  pieds;  profondeur  atteinte,  de  2|  à  7  pieds;  développement  total  des  tranchées, 
434  pieds. 

Ce  dragage  a  pour  objet  d'offrir  de  meilleures  facilités  d'accès  au  quai  et  un 
mouillage,  aux  petites  barges  qui  font  le  transport  du  foin  en  ce  lieu. 

GRANDE-RIVIÈRE. 

Grande-Rivière,  comté  de  Gaspé,  est  le  nom  d'un  centre  important  de  pêche,  à 
quelque  21  milles  au  sud-ouest  de  Percé. 

Pendant  le  dernier  exercice,  on  a  construit  des  blocs  en  béton  armé,  pour  achever 
la  fortification  de  l'ouvrage,  et  couvrant  une  superficie  de  dix  milles  pieds;  mais  faute 
d'un  appareil  nécessaire,  dont  la  commande  n'avait  pas  été  livrée  à  temps,  on  n'a  pas 
pu  mettre  ces  blocs  en  place.  On  a  employé  un  scaphandrier  et  son  aide  durant  trois 
semaines  pour  enlever  des  obstructions,  et  pour  boucher  des  ouvertures  sur  une  longueur 
de  300  pieds  à  l'extrémité  extérieure,  au  moyen  d'environ  400  sacs  de  ciment. 

Comme  il  a  été  mentionné  dans  des  rapports  précédents,  les  pièces  de  parement 
en  bois,  ayant  été  rongées  par  les  tarets,  furent  emportées  par  la  mer  avec  la  plus 
grande  partie  du  lest  de  pierre,  placé  dans  la  section  extérieure,  entre  les  plates-formes 
soutenant  ce  lest.  On  a  enfoncé  une  palée  en  pilotis  d'épinette  pour  améliorer  la 
construction,  mais  le  tout  a  été  emporté  par  la  succion  de  l'eau  accumulée  dans  la 
partie  non  lestée. 

L'automne  dernier,  les  compartiments  des  façades  extérieures  ont  été  déchargé  de 
leur  lest;  la  plate-forme  à  lest  supérieure  a  été  enlevée,  et  les  compartiments  inférieurs 
ont  été  complètement  nettoyés  de  la  pierre  et  de  la  terre  qui  s'y  étaient  déposés.  Les 
côtés  de  ces  compartiments  furent  lambrissés  en  madrers  et  en  grosses  toiles  épaisses 
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pour  y  déposer  du  béton.  Trois  compartiments  de  l'extrémité  extérieure  du  quai  ont 
été  remplis  de  béton  jusqu'au  niveau  moyen  de  la  marée  basse. 

En  novembre,  pendant  les  violentes  tempêtes  d'automne,  la  superstructure  de  la 
jetée  a  été  partiellement  détruite,  et  on  a  découvert,  après  un  examen  complet  par  un 
scaphandrier  compétent,  qu'en  outre  du  béton  les  réparations  coûteraient  $10,000.00. 

On  a  dépensé  une  somme  de  $684.42  pour  des  réparations  temporaires  urgentes. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  financier  de  1911-12  :  $4,410.26. 

GRANDE-VALLÉE. 

Grande- Vallée,  comté  de  Gaspé,  se  trouve  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent, 
à  68  milles  au-dessous  de  Sainte-Anne-des-Monts,  et  à  environ  45  milles  par  la  voie 
de  terre  du  Bassin  Gaspé. 

Afin  d'offrir  des  commodités  de  débarquement  absolument  nécessaires  pour  l'expé- 
dition, aux  paquebots,  goélettes  et  autres  vaisseaux  qui  font  escale  à  cet  endroit,  en 
même  temps  que  pour  mettre  en  sûreté  les  bateaux  de  pêche  durant  les  tempêtes,  on  a 
décidé  de  construire  un  quai  brise-lames  à  Grande-Vallée. 

Le  29  juin  1901,  on  passa  un  contrat  avec  Heney  et  Smith,  d'Ottawa,  pour  la 
construction  d'un  quai  près  de  l'embouchure  de  la  rivière  Grande. 

La  longueur  de  l'ouvrage  est  de  900  pieds;  sa  largeur  est  de  25  pieds  au  sommet 
à  l'enracinement,  et  de  29  pieds  à  l'extrémité  du  large  qui  a  été  établi  dans  une  pro- 
fondeur de  14  pieds  d'eau  aux  basses  eaux  des  marées  de  printemps;  il  est  en  encais- 
sement à  parements  jointifs  d'une  extrémité  à  l'autre,  chargé  de  pierres  et  à  talus 
de  1  pour  10  de  chaque  côté,  et  à  revêtement  sur  le  côté  faisant  face  à  la  mer  en  pièces 
de  bois  bruni  de  6  pouces.  Le  sommet  de  l'ouvrage  atteint  8  pieds  de  hauteur  au- 
dessus  des  hautes  eaux  des  marées  de  printemps.    Les  grandes  marées  sont  à  10  pieds. 

Dans  l'automne  de  1909,  le  côté  extérieur  sur  une  longueur  de  250  pieds  fut 
avarié  sévèrement.  La  superstructure  fut  emportée  et  une  partie  du  lest  fut  éjectée 
dans  le  havre.  On  a  dû  employer  un  scaphandrier  pour  enlever  les  pierres  du  lest 
qui  obstruaient  le  havre  durant  les  mois  d'été,  travaux  qui  ont  entraîné  une  dépense 
de  $2,166.  On  a.  dépensé  $3,000  pour  l'achat  du  bois  devant  servir  aux  réparations 
que  l'on  projettent.  Faute  d'avoir  reçu  à  temps  les  plans  et  devis  pour  les  réparations, 
ces  travaux  n'ont  pas  encore  été  entrepris. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  quatre  caissons,  un  de  100  x  22  pieds,  un  de 
35  x  22  pieds,  et  deux  de  32£  x  22  pieds,  ont  été  partiellement  construits  et  placés  le 
long  de  la  face  extérieure  de  la  partie  détruite  du  quai,  qui  avait  été  d'abord  mise 
trop  étroite  pour  le  trafic  de  la  localité. 

Dépense,  durant  l'exercice  financier,  y  compris  les  matériaux  achetés  :  $6,198.53. 

GROSSE-ILE. 
QUAI   DE   L'HÔPITAL. 

La  Grosse-Ile  est  située  dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  à  quelques  30  milles  en 
aval  de  Québec. 

Durant  le  présent  exercice,  on  a  renouvelé  le  lambrissage  du  coin  extérieur  et  de 
la  face  du  quai,  qui  avait  été  endommagé  par  les  glaces;  10  pièces  de  parement  ont 
été  aussi  remplacées.  L'ouvrage  comprend  un  lambrissage  neuf  en  orme  dur,  de  6 
pouces  d'épaisseur,  renforcé  par  des  défenses  en  orme  dur,  de  12  x  12  pouces  carrés, 
placées  à  tous  les  8  pieds,  d'axe  en  axe;  entre  ces  défences  on  a  posé  trois  rangs  de 
moises. 

L'ouvrage  commencé  le  16  septembre  a  été  complété  le  31  octobre  1911. 

Déepnses  totales,  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $2,422.89. 
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HARRINGTON. 

Le  havre  d'Harrington  est  situé  sur  la  côte  du  Labrador  canadien,  à  660  milles 
environ  de  Québec.  Le  village  d'Harrington,  a  une  population  d'environ  50  familles. 
Il  y  a  deux  églises  protestantes  et  un  hôpital.  Le  quai  est  placé  en  avant  de  l'hôpital 
et  fait  la  continuation  du  quai  Deep  Sea  Mission,  qui  fut  acheté  en  1910. 

Sur  le  montant  voté  en  1911-12,  on  a  dépensé  $373.68  pour  acheter  du  bois. 

HUDSON. 

Hudson,  comté  de  Vaudreuil,  est  un  village  qui  possède  un  bureau  de  poste  et 
qui  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Ottawa,  et  sur  le  chemin  de  fer  du  Pacifique- 
Canadien  (ligne  courte),  à  9  milles  de  Vaudreuil,  et  à  35  milles  de  Montréal.  C'est 
un  endroit  où  arrêtent  les  bateaux  à  vapeur  d'Ottawa.  Il  y  a  une  église  (méthodiste), 
une  église  (catholique  romaine),  les  bureaux  du  téléphone,  du  télégraphe  et  de  la 
compagnie  des  messageries,  un  tissage  de  laine,  un  hôtel  et  deux  magasins.  C'est  la 
place  d'été  favorite  des  citoyens  de  Montréal.    500  habitants. 

Le  débarcadère  ou  appontement  public  construit  à  Hudson  en  1901-2,  comprend  : — 

1.  Uni  avant-massif  en  encaissement  de  126  pieds  de  longueur,  établi  à  18  pieds 
de  hauteur  dans  8  pieds  d'eau  à  l'étiage. 

2.  Un  abord  de  pierre  de  126  pieds  de  longueur  et  de  42  à  20  pieds  de  largeur  au 
sommet,  à  talus  empierré,  de  1  dans  1,  de  chaque  côté,  et  avec  garde-fou. 

3.  Un  dépôt  de  24  x  18  pieds  £,  près  de  l'intersection  amont  de  l'abord  et  de  l'avant- 
massif. 

Du  8  au  28  septembre  1911,  et  du  6  au  30  mars  1912,  on  a  fait  la  restauration  de 
l'ouvrage,  qui  a  consisté  dans  le  renouvellement  d'une  partie  du  tablier  avec  des  ma- 
driers de  3  pouces  en  bois  d'épinette  blanche  ;  du  renouvellement  de  trois  des  poteaux 
de  support  du  dépôt,  et  dans  le  peinturage  du  dépôt  et  du  garde-fou. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

Dépense  $598.78. 

HULL. 

Hull,  chef-lieu  du  comté  de  Wright,  est  situé  sur  >1a  rivière  Ottawa,  en  face  de 
la  cité  d'Ottawa. 

Le  11  octobre  dernier,  quelques  réparations  peu  importantes  ont  été  faites  au 
hangar  à  marchandises  sur  le  quai,  consistant  à  remplacer  quelques  vitres  des  châssis. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars,  comprenant  matériaux  et  main-d'œuvre:  $21.00. 

Dragage. 

La  drague  départementale  Nippising  a  creusé  le  débouché  de  l'égout  principal  à 
la  demande  de  l'ingénieur  de  la  cité,  avec  la  convention  que  lacité  paierait  le  dragage 
au  taux  de  $94  par  jour.  On  a  creusé  une  tranchée  de  325  pieds  de  long,  30  de  large 
et  12  de  profondeur.  , 

1,872  verges  cubes  de  dépots  et  de  sciures  ont  été  enlevées  et  jetées  à  «l'eau  à  i 
mille  en  amont. 

ÎLE-PERROT. 

Lle-Perrot,  est  une  localité  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Vaudreuil,  à  3 
milles  de  Sainte-Anne  de  Bellevue,  qui  est  une  station  sur  la  ligne  secondaire  directe, 
entre  Montréal  et  Ottawa,  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  et  aussi  une  station 
sur  la  ligne  principale  du  Grand-Tronc,  à  21  milles  à  l'ouest  de  Montréal/ 
Le  quai  construit  de  1886  à  1890,  à  I^e-Perrot-Sud,  comprend: 
1.  Un  avant-massif  en  encaissement  de  118  pieds  8  pouces  de  longueur,  et  de  30 
pieds  de  largeur,  pourvu,  d'une  aile  de  34  x  16  pieds  en  arrière  de  son  extrémité  est,  et 
d  un  brise-glace;  la  face  extérieure  du  quai  est  établie  dans  8  pieds  d'eau  au  niveau 
des  plus  basses  eaux. 
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2.  Un  abord  de  407  pieds  de  longueur  et  de  20  pieds  de  largeur  formé  de  9  blocs, 
et  de  travées  variant  en  longueur  de  12  à  25  pieds,  pourvu  d'un  garde-fou  de  chaque 
côté. 

3.  Une  chaussée  d'accèc  en  pierres  de  203  pieds  x  16  pieds,  à  talus  de  1  pour  1, 
ménagé  à  pierres  perdues  de  chaque  côté. 

4.  Un  entrepôt  de  16  x  20  pieds  érigé  à  l'intersection  est  de  l'avant-massif  et  de 
l'abord. 

Du  14  au  31  août,  on  a  dépensé  la  somme  $250.05  pour  la  réparation  en  général 
des  longerons  et  du  tablier  du  quai. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  en  régie  ou  à  la  journée. 

Dragage. 

Du  18  mai  au  9  juin  dernier,  Ha  drague  Mogul,  appartenant  à  L.  Cohen  et  Fils,  a 
dragué  à  Ue-Perrot-Ouest  vis-à-vis  le  quai  de  la  "Compagnie  canadienne  des  Explosifs'.' 

On  a  fait  sauter  une  chaîne  de  rochers  et  enlevé  quelque  1,110  verges  cubes  de 
matières  qu'on  a  déversées  à  i  mille  de  distance,  pour  pratiquer  un  chenal  de  178 
pieds  de  longueur  à  une  profondeur  de  10  pieds  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'eau. 
Largeur  des  tranchées,  de  18  à  30  pieds;  profondeur  atteinte,  de  2  à  4  pieds;  dévelop- 
pement total  des  tranchées,  297  pieds.  Prix  au  contrat,  $4.50  la  verge  cube.  Ce  dra- 
gage avait  pour  objet  d'offrir  de  meilleurs  facilités  de  virage  aux  barges,  etc.,  qui 
accostent  à  quai  en  ce  lieu. 

ILE-VERTE. 

Le  vil1  âge  de  l'Ile- Verte,  comté  de  Témiscouata,  est  situé   sur  la  rive  sud  du 
Saint-Laurent,  à  16  milles  en  aval  de  la  Rivière-du-Loup,  et  130  milles  à  l'est  de 
Québec. 
Les  grandes  mers  montent  de  19  pieds,  les  mortes  mers  12  pieds. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  renouvelé  complètement  une  longueur 
de  50  pieds  de  quai  à  l'extrémité  près1  du  rivage.  Dans  les  autres  parties  du  quai  on  a 
remplacé  des  madriers  et  des  solives  du  plancher,  mis  à  neuf  le  premier  rang  de  tra- 
versées de  manière  à  rendre  le  quai  sûr  en  attendant  les  réparations  plus  complètes 
au  printemps. 

L'ouvrage  commencé  le  1er  septembre  a  été  terminé  le  26  du  même  mois,  le  coût 
des  travaux  a  été  de 

Au  mois  de  mars  1912,  on  a  acheté  du  'bois  pour  un  montant  de  $1,43.36  ;  ces  ma- 
tériaux sont  actuellement  disponibles  pour  continuer  les  réparations  nécessaires  du 
quai. 

Dépenses  totales  durant  le  présent  exercice  financier  :  $2,298.85. 

KNOWLTON  LANDING. 

Knowlton  Landing,  comté  de  Brome,  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  lac  Memphra- 
magog,  à  environ  11  milles,  par  eau,  et  15J  milles,  par  terre,  de  Magog,  qui  est  la 
station  de  chemin  de  fer  la  plus  proche  sur  la  ligne  du  Pacifique  Canadien.  Ce  vil- 
lage contient  1  magasin  général,  1  hôtel  et  plusieurs  résidences  d'été.  Les  deux 
hateaux  à  vapeur,  qui  font  le  trajet  deux  fois  par  jour,  entre  Magog  et  Newport,  Vt., 
font  escale  à  Knowlton,  du  15  mai  au  20  septembre.  A  l'époque  de  la  navigation,  le 
quai  sert  au  trafic  pour  la  population  du  district  dans  un  rayon  de  trois  à  dix  milles, 
«pour  le  transport  du  fret  de  toute  sorte  et  des  passagers  dans  toutes  les  parties  du 
lac.  Le  quai  comprend  une  tête  de  quai  en  pilotis,  de  21  pieds  10  pouces  de  largeur, 
75  pieds  de  longueur,  dans  une  profondeur  d'eau  de  9  pieds;  cette  tête  de  quai  est 
reliée  au  rivage  par  une  chaussée  d'accès  en  pierre,  d'environ  225  pieds  de  longueur. 

Le  24  juin  1911,  une  autorisation  a  été  reçue  pour  dépenser  $25.00  pour  faire  les 
lénarations  nécessaires. 
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Les  travaux  commencés  le  29  juin  furent  continués  jusqu'au  27  septembre  1911. 
Une  partie  du  plancher  a  été  renouvelée,  et  l'on  a  rempli  avec  du  gravier  certains 
endroits  de  la  chaussée,  que  la  crue  des  eaux  avait  endommagés. 

Pour  cet  ouvrage  ,  il  a  été  employé  environ  310  pieds,  B.  M.  de  madriers  de 
pruche. 

Dépenses  totale  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $25.40. 

LAC   ST-JEAN    (DRAGAGE). — RIVIERE   ASTIOUAPMOUCIIOUAN,    ST-FELICIEN. 

La. dragage  dans  la  rivière  Ashouapmouchouan  a  été  fait  par  la  drague  "Lac  St- 
Jean"  du  gouvernement,   aidée  par  le  remorqueur  "Marie-Louise." 

L'endroit,  où  s'est  fait  le  dragage  est  situé  à  7  milles  du  lac  St-Jean,  et  à  1|  mille 
du  village  de  St-Félicien.    Le  but  de  ce  dragage  est  d'améliorer  le  chenal  delà  rivière. 

La  quantité  de  dragage  fait,  pendant  le  dernier  exercice  financier,  représente 
'12.815  verges  cubes  de  dragage  effectif  dans  le  chenal  de  la  rivière,  et  3,978  verges 
cubes  extraites  pour  creuser  un  lit  avec  entrée  pour  y  mettre  la  drague  et  son  outillage 
dans  ses  quartiers  d'hivefr,  vu  que  l'eau  était  trop  basse  pour  retourner  à  Roberval. 

Les  dépenses  ont  été  d'environ  $ 

On  a  fait  ce  dragage  du  12  juin  au  10  novembre  191,2. 

LACOLLE. 

Lacolle,  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Saint-Jean,  est  situé  sur  les 
rivières  Lacolle  et  Richelieu  et  sur  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  et  son  raccorde- 
ment à  Napierville,  à  40  milles  au  sud-est  de  Montréal.  Il  possède  3  églises,  le  télé- 
phone et  le  téléphone,  3  hôtelleries,  7  magasins,  des  moulins  à  farine  et  à  scie,  la 
succursale  d'une  banque  et  une  fonderie.  Lacolle  est  un  port  douanier,  sis  au  centre 
d'un  riche  pays  agricole.   700  habitants. 

Le  quai  de  Lacolle,  construit  avant  1870,  se  trouve  sur  la  rive  ouest  de  l'île  des 
Frênes  située  au  milieu  cbu  Richelieu,  vis-à-vis  Lacolle.     Il  a  été  établi  à  l'extrémité 
est  du  pont-route  jeté  sur  la  riviè/re  en  cet  endroit  par  le  comté  de  Richelieu. 
Le  quai  comprend: — 

1°  Un  massif  sur  pilotis  de  101  pieds  8  pouces  de  longueur,  établi  à  30  pieds  de 
hauteur  dans  22  pieds  de  profondeur  d'eau  à  l'étiage. 

2°  Un  entrepôt  àjb  40  pieds  3  pouces  x  20  pieds  4  pouces,  érigé  au  centre  de  la 
partie  d'amont  du  massif  contigu  au  pont. 

Du  2  au  24  novembre  1911,  et  du  9  au  30  mars  1912,  on  a  dépensé  $485.76  pour  la 
réparation  de  ce  quai,  laquelle  a  consisté  dans  la  consolidation  de  l'angle  nord-est  ; 
dans  la  pose  de  deux  rangées  de  pièces  de  ceintures  de  8  x  8  pouces  en  chêne,  sur  la 
ment  du  plancher,  et  dans  la  mise  d'aplomb  et  le  peinturage  de  l'entrepôt, 
face  nord  et  la  face  est  du  quai,  couvrant  quelque  300  pieds  carrés  ;  dans  le  renouvelle- 
Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

LAPRAIRIE. 

Lapraierie,  comté  de  Laprairie,  est  une  ville  située  sur  la  rive  sud  du  Saint-Lau- 
rent, et  une  station  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc.  On  y  compte  deux  église:? 
(presbytérienne  et  catholique),  à  magasins,  6  hôtels,  des  moulins  à  scie  et  à  carder, 
une  briquetterie,  une  fabrique  de  conserves  aux  tomates,  une  manufacture  d'instru- 
ments aratoires,  deux  beurreries,  un  bureau  de  poste,  une  banque  d'épargnes,  une  suc 
cursale  de  la  banque  d'Hochelaga,  les  bureaux  du  télégraphe,  du  téléphone  et  de  mes- 
sageries. Le  site  étant  à  proximité  des  rapides  de  Lachine  offre  un  point  de  vue  ma- 
gnifique, et  pendant  l'été  on  y  voit  des  touristes  en  grand  nombre.  On  communique 
de  Laprairie  à  Montréal  par  un  bateau  qui  fait  le  trajet  quatre  fois  par  jour  et  par  le 
chemin  de  fer  deux  fois  tous  les  jours.    1,800  habitants. 
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OUVRAGES  DE   PROTECTION. 

On  a  repris  le  22  avril  1911  et  poursuivi  jusqu'au  27  novembre  de  la  même  année, 
les  travaux  d'ouvrages  de  protection  de  la  berge,  sur  le  chemin  de  rive,  entre  le  quai 
de  Laprairie,  en  descendant,  jusqu'à  la  rivière  Saint-Jacques,  une  distance  de  3,800 
pieds.  Ces  travaux  avaient  été  commencés  en  octobre  1910.  On  a  empierré  le  talus 
de  la  levée  du  côté  de  la  rivière,  et  jointoyé  l'empierrement  sur  une  longueur  de  100 
pieds.    Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

Durant  l'hiver,  entre  le  15  janvier  et  le  7  février,  on  s'est  procuré  de  grandes 
pierres  pour  prolonger  l'empierrement. 

Cette  levée,  à  talus  de  1  dans  1,  de  chaque  côté,  a  une  largeur  de  24  pieds  au 
sommet. 

QUAI. 

La  reconstruction  du  quai  de  Laprairie,  commencée  en  septembre  1910,  a  été  pour- 
suivie du  18  juillet  au  22  novembre  1911  ;  reprise  le  26  décembre  1912,  elle  a  été  inter- 
rompue le  31  janvier  de  la  même  année. 

On  a  achevé,  sur  une  longueur  de  214  pieds,  le  mur  en  béton  armé  de  8  pieds  de 
hauteur,  de  4  pieds  d'épaisseur  au  fondement  et  de  2£  pieds  au  sommet.  On  a  renou- 
velé en  béton  de  4  pouces  d'épaisseur  le  tablier  de  l'avant-bloc,  sur  une  étendue  de 
2,100  pieds  carrés,  et  surélevé  de  2  pieds  \  au  mayen  de  pierres,  l'abord  de  731  pieds 
de  longueur  et  de  22  pieds  de  largeur  au  sommet. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

Dépense  pendant  l'exercice,  $4,442.78. 

LA  SALETTE. 

La  drague  départementale  iV°  2  a  creusé  (22  mai — 31  août)  quatre  tranchées, 
formant  une  longueur  de  3,116  pieds,  de  30  pieds  de  large  chacune  et  10  de  profon- 
deur, sur  le  côté  ouest  de  la  rivière.  On  a  creusé  deux  tranchées  de  30  pieds  de  large 
dans  le  chenal  principal,  dont  une  ayant  326  pieds  de  long  et  l'autre  620  pieds.  Une 
tranchée  de  435  pieds  de  long,  30  de  large  et  10  de  profondeur  fut  creusée  en  travers 
de  la  rivière. 

15,223  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  glaise  ont  été  enlevées  et  jetées  à  l'eau 
à  £  mille  en  amont. 

i/assomption. 

L'Assomption,  est  une  ville  du  comté  de  L'Assomption  sur  le  chemin  de  fer  Ca- 
nadian-N orthern.  La  ville  possède  une  église  (catholique  romaine),  un  séminaire 
et  un  couvent,  25  magasins,  3  hôtelleries,  3  fabriques  de  moulures,  une  fabrique  de 
portes  et  châssis  de  fenêtres,  une  fonderie  de  poêles,  une  forge,  une  banque,  un  bu- 
reau d'imprimerie,  une  usine  de  distribution  d'eau  et  les  bureaux  de  l'express  et  du 
télégraphe.    Population,  1,700  âmes. 

brise-glaces. 

Les  travaux  de  la  construction  du  brise-glaces  de  l'Assomption,  adjugés  à  M.  Jos. 
Renaud,  ont  été  conmiencés  en  février  1911  et  achevés  le  8  octobre  suivant.  Le  brise- 
glaces  a  été  établi  en  plein  milieu  de  la  rivière  de  l'Assomption,  vis-à-vis  l'église  pa- 
roissiale, et  comprend: — 

1.  Une  substructure  ou  fondement  formée  de  54  pilots  en  pin  ou  en  épinette, 
enfoncés  à  refus  et  récépés  au  niveau  du  fond  de  la  rivière. 

2.  Une  superstructure  en  béton  armé,  de  43  pieds  8  pouces  dans  sa  plus  grande 
longueur  et  de  12  pieds  8  pouces  dans  sa  plus  grande  largeur  au  fondement;  de  25 
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pieds  £  dans  sa  plus  grande  longueur  et  de  7  pieds  dans  sa  plus  grande  largeur  au 
sommet,  et  de  34  pieds  de  hauteur;  disposée  à  angle  droit  à  sa  face  amont,  et  à  revê- 
tement en  tôle  d'acier  d'un  $  de  pouce  d'épaisseur  et  de  6  x  28  pieds. 
La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'élève  à  $4,547.00. 

QUAI. 

Le  19  septembre  1911,  on  a  commencé  à  l'Assomption,  sur  l'emplacement  qui  fait 
face  à  l'église  paroissiale,  la  construction  d'un  quai  à  double  service,  de  l'étiage  et  des 
hautes  eaux,  qui  comprendra: — 

1.  Une  substructure  en  encaissement  à  parements  jointifs  de  20  pieds  de  largeur, 
et  de  72  pieds  de  longueur  à  la  face  du  quai  et  de  92  pieds  à  l'arrière,  établie  à  6  pieds 
de  hauteur  dans  entre  4  et  5  pieds  d'eau  à  l'étiage. 

2.  Une  superstructure  en  béton  armé,  dont  la  partie  supérieure  aura  25  pieds  1 
pouce  de  longueur  à  la  face  du  quai  et  le  côté  d'amont  inclinant  à  45  degrés,  et  établie 
à  12  pieds  de  hauteur  au-dessus  du  zéro  de  l'échelle  d'eau  ;  et  dont  la  partie  inférieure 
aura  45  pieds  de  longueur  à  la  face  du  quai  et  établie  à  7  pieds  de  hauteur  au-dessus 
du  zéro  de  l'échelle  d'eau. 

Quand,  le  18  octobre,  des  instructions  furent  données  de  suspendre  les  travaux, 
la  substructure  en  encaissement  était  prête  à  être  immergée  et  on  avait  acheté  quel- 
ques toises  de  pierres  pour  le  lest. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

Dépense,  $917.02. 

LAURIN    OU    CABTREE-MILLS. 

Cabtree-Mills  est  un  centre  industriel  du  comté  de  Joliette,  qui  se  trouve  sur  le 
lac  Ouareau,  à  è  de  mille  de  la  station  du  chemin  de  fer  Great-N orthern.  Il  possède 
un  magasin,  une  école,  et  les  scieries  et  moulins  à  papier  de  MM.  Crabtree  et  Fils.  300 
à  400  habitants. 

Le  brise-glaces  de  Laurin,  construit  à  forfait  par  M.  Jos  Renaud,  et  dont  la  cons- 
truction entreprise  le  6  octobre  1911,  fut  achevée  le  18  novembre  suivant,  comprend  : 

Un  massif  en  béton  mélangé  à  1 :  3 :  5  et  armé  de  barres  en  fer  d'un  pouce  gauf- 
frées.  Sa  longueur  extrême  est  de  34  pieds  3  pouces,  et  sa  largeur  extrême  est  de  9 
pieds  et  2  pouces  au  fondement  sur  le  roc;  de  22  pieds  7  pouces  au  sommet  établi  à  26 
pieds  de  hauteur;  abattu  à  90  degrés,  puis  à  1  dans  2  à  l'avant-bec  d'amont,  et  à  talus 
de  1  dans  24  sur  les  autres  faces.  Une  plaque  d'acier,  de  ï  de  pouce  d'épaisseur,  pro- 
tège l'avant-bec  d'amont. 

Dépense  totale  :  $3,120. 

LES  ÉBOULEMENTS. 

Ce  village  est  situé  sur  la  côte  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de 
Charlevoix,  70  milles  en  bas  de  Québec. 

Durant  le  présent  exercice  financier,  aucun  ouvrage  de  conséquence  n'a  pu  être 
fait  dans  le  but  de  réparer  le  côté  ouest  du  quai,  brisé  par  un  steamer  pendant  l'accos- 
tage, par  ce  que  les  A  du  crédit  disponible  ne  suffisaient  même  pas  à  couvrir  la  moitié 
du  coût  de  l'achat  des  matériaux  nécessaires.  Alors  on  n'a  fait  qu'une  réparation  bien 
sommaire  pour  empêcher  la  glace  de  s'introduire  dans  la  brèche  du  quai.  Lorsque  tout 
le  montant  voté  sera  disponible,  tous  les  matériaux  nécessaires  seront  achetés  et  l'ou- 
vrage sera  commencé  à  l'ouverture  de  la  navigation. 

Dépense  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $7,215.97,  dont  $3,077.04  pour  le  dragage. 

Dragage. 

Ce  dragage  était  pour  faciliter  l'accostages  des  bateaux,  tirant  plus  de  15  pieds 
d'eau,  en  aucun  temps. 
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La  drague  Ottawa  a  enlevé  15,951  verges  cubes  de  vase,  de  sable  et  de  cailloux, 
qui  furent  transportées  à  £  mille  plus  loin. 

LÉVIS. 

Lévis  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  vis-à-vis  Québec. 

Pendant  le  présent  exercice  financier,  le  contrat  passé  entre  le  ministère  et  la 
"  Compagnie  Etienne  Dussault,  le  5  août  1910,  pour  la  construction  d'un  quai  en  eau 
profonde,  à  Lévis,  pour  la  somme  de  $280,064.50,  a  été  continué  jusqu'au  31  mars  1912. 
Les  travaux  suivants  ont  été  exécutés:  L'enlèvement  des  vieux  quais,  6,131  verges 
cubes;  du  remplissage,  80,732  verges  cubes;  excavation  ordinaire,  9,916  verges  cubes; 
excavation  dans  du  galet,  16,247  verges  cubes;  excavation  dans  le  roc,  6,838  verges  cu- 
bes; ouvrage  en  caisson,  remplissage  en  pierre,  29,545  verges  cubes;  remplissage  en 
pierres  en  arrière  des  caissons,  2,500  verges  cubes  ;  superstructure  en  béton,  2,902.5  ver- 
ges cubes;  6  poteaux  d'amarrage  en  fonte;  4  organeaux  d'amarrage. 

Le  dernier  caisson  est  en  constructon  et  presque  fini. 

Dépense  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $212,150.02. 

LONGUEIL. 

Longueil,  est  une  ville  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Chambly,  situé  sur  la 
rive  sud  du  Saint-Laurent  vis-à-vis  Montréal,  et  sur  la  ligne  riveraine  du  chemin  de 
fer  Québec-Sud.  La  ville  possède  2  églises  (épiscopalienne  et  catholique  romaine),  8 
magasins,  7  hôtetlleries,  1  scierie,  1  fabrique  de  poêles,  1  succursale  de  banque  et  les 
bureaux  du  télégraphe  et  de  Yexpress.  La  ville  possède  de  plus  des  égouts,  deux  ma- 
gnifiques jardins  d'agrément  et  un  excellent  service  de  communication  avec  Mostréal, 
par  chemin  de  fer  et  par  traversiers.     4,540  habitants. 

Afin  d'offrir  toutes  les  facilités  aux  traversiers  qui  font  le  service  entre  Montréal 
et  Longueil,  la  drague  Progress  du  Ministère,  du  6  novembre  au  25  inclus,  a  entrepris 
d'approfondir  à  10  pieds  le  chenal  d'accès  au  quai  de  rive  de  la  compagnie  de  naviga- 
tion Richlieu  et  Ontario.  On  a  enlevé  quelque  10,782  verges  cubes  de  glaise  compacte 
et  de  roches  erratiques  en  ce  lieu.  Largeur  de  la  tranchée,  50  pieds;  profondeur 
moyenne,  4  pieds;  développement  total,  1,242  pieds.  Déversement  des  matières  dra- 
guées à  li  mille  de  distance  en  aval. 

LOTBINIÈRE. 

Pendant  le  dernier  exercice,  on  a  dépensé  $196.75  pour  des  travaux  d'urgence  au 
quai  de  rive  de  Lotbinière,  dans  l,e  comté  de  Lotbinière,  et  sur  cette  somme  on  a  em- 
ployé $36  pour  mettre  en  place  de  bonne  heure  au  printemps  et  les  enlever  à  la  fer- 
meture de  la  navigation;  les  défenses,  les  lisses,  les  bornes  d'amarrage,  les  entrepôts, 
etc.,  et  le  reste  de  la  somme  pour  le  renouvellement  de  2,600  p.m.p.  des  pièces  dété- 
riorées du  tablier  ;  de  plus,  le  niveau  de  la  rivière  s'étant  abaissé  de  2£  pieds  près  l'an 
dernier,  on  a  été  obligé  d'établir  une  nouvelle  rampe  de  18  pieds  de  longueur  à  l'angle- 
nord-est  extérieur  du  massif,  et  d'établir  à  30  pieds  p^'us  au  large  la  rampe  du  talus 
ouest  de  la  chaussée,  afin  d'atteindre  la  ligne  nouvelle  du  niveau  des  basses  eaux,  pour 
la  convenance  des  bateliers  qui  transportnt  la  malle  et  les  voyageurs,  par  le  bac,  de  et 
à  la  gare  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien,  à  Lachevrotière.  : 

MAGOG. 

Magog,  comté  de  Stanstead,  est  situé  à  l'extrémité  du  lac  Memphramagog,  et  le 
long  de  la  ligne  principale  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  de  Montréal  à  Saint- 
Jean,  N.-B.  C'est  une  ville  incorporée  dont  la  population  est  de  3,972  ha'bitants,  et 
augmente  rapidement.  !La  principale  industrie  de  l'endroit  est  la  manufacture  de 
cotons,  Dominion  Textile  Company,  qui  emploie  au-delà  de  2,000  ouvriers;  dans  le 
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moment  cette  compagnie  augmente  considérablement  son  outillage.  On  y  compte 
aussi  2'  moulins  à  scie,  1  manufacture  de  châssis  et  portes;  1  moulin  à  farine,  don- 
nant de  l'emploi  à  une  centaine  de  personnes.  La  ville  possède  son  propre  pouvoir 
hydraulyique,  un  aqueduc,  une  brigade  de  feu  volontaire  et  un  système  d'éclairage 
électrique;  ce  dernier  ayant  été  récemment  complété  avec  installation  hydro-électrique 
sur  la  rivière  Magog,  à  ce  qui  met  la  ville  en  position  de  fournir  des  pouvoirs  hydrau- 
liques aux  autres  industries.  Les  propriétés  foncières  de  la  ville  sont  évaluées  à 
$1,235,700,  soit  une  augmentation  de  30  pour  100  sur  l'évaluation  de  l'année  dernière. 
U  y  a  un  bureau  de  douane,  et  la  perception  des  impôts  en  1910  a  rapporté  $10,555.42, 
donnant  une  augmentation  de  40  pour  100  sur  1909.  On  y  compte  3  hôtels,  plusieurs 
magasins,  un  journal  hebdomadaire,  des  églises,  une  banque,  etc.,  etc. 

Le  quai  est  le  lieu  d'un  trafic  considérable.  Deux  steamers  font  le  trajet  quoti- 
dien entre  Magog  et  New-port,  Vt,  transportant  des  passagers  et  des  marchandises.  Il 
y  a  environ  500  bateaux  à  moteurs  qui  naviguent  sur  le  lac,  tous  arrêtent  à  Magog 
plus  ou  moins  souvent.  Le  lac  est  une  place  d'été  favorite,  et  les  maisons  et  les  hôtels, 
qui  reçoivent  des  touristes,  sont  partout  remplis  durant  l'été.  Les  habitants  des  can- 
tons de  Stanstead,  Magog,  Bolton  et  Potton  se  servent  des  steamers  et  des  yacht  pour 
le  transport  des  passagers  et  pratiquement  toutes  3es  marchandises,  qui  s'expédient  à 
ces  cantons  où  qui  en  sortent,  arrivent  au  quai  et  proviennent  des  quai  de  Bryant,  de 
Georgeville,  Knowlton  Landing  et  Perkin's  Landing. 

Le  21  juin  1912  une  autorisation  a  été  reçue  de  dépenser  $350  pour  réparer  l'ap- 
proche en  pierre  et  le  plancher  de  la  tête  du  quai. 

Les  travaux  ont  commencés  le  5  juin  et  furent  complétés  le  27  juillet  1911.  Ils 
comprennent  la  construction  d'un  mur  en  béton,  de  2  pieds  de  largeur  sur  168  pieds 
de  longueur  sur  la  face  sud  de  l'approche  en  pierre;  le  renouvellement  de  2,077  pieds 
carrés  du  plancher  du  quai  et  la  reconstruction  d'une  longueur  de  85  pieds  du  débar- 
cadère à  bas  niveau. 

Pour  l'exécution  de  ces  travaux,  on  a  employé  6,232  pieds,  B.M.  de  pruche  et 
d'épinette,  29  barils  de  ciment,  213  livres  de  fer  et  76  verges  cubes  de  gravier. 

Le  montant  total  dépensé  durant  l'exercice  de  1911-12  a  été  de  $425.50. 

MALBAIE. 

La  Malbaie  est  située  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de 
Charlevoix,  à  83  milles  en  bas  de  Québec. 

Durant  le  présent  exercice  financier,  quelques  menues  réparations  ont  été  faites 
au  plan  incliné,  au  plancher  et  au  garde-corps  du  quai. 

Dépense  de  l'exercice  de  1911-12  :  $553.07. 

MARIA. 

Maria,  comté  de  Bonaventnre,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  Baie-des-Chaleurs, 
environ  10  milles  au  nord-ouest  de  Carleton.  \ 

C'est  un  village  prop:re,  dont  la  population  est  d'environ  2',500  habitants.  On  y 
compte  des  bureaux  de  poste  et  de  télégraphe,  plusieurs  magasins  et  une  station  du 
chemin  de  fer  Québec  &  Oriental.  Toute  la  région  environnante  de  cette  paroisse  se 
compose  de  cultivateurs  à  l'aise. 

Le  quai  actuel  a  une  longueur  totale  de  1,342  pieds:  1,042  pieds  avec  une  largeur 
204  pieds,  et  300  pieds  avec  30  pieds  de  largeur.  La  hauteur  totale  est  de  19  pieds, 
au  bout  du  large,  avec  une  profondeur  d'eau  de  5.1,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

En  1911-12,  un  contrat  a  été  adjugé  à  Pierre  Nadeau  et  Fils,  pour  allonger  le 
quai  de  300  pieds  par  30  pieds  de  largeur.  Cet  ouvrage,  complété  en  octobre  dernier, 
comprend  une  structure  en  caissons  à  parements  ouverts,  en  bois  rond  et  lambrissé 
sur  les  deux  côtés  à  l'extrémité  du  large. 

On  a  aussi  réparé  la  vieille  partie  du  quai  en  renouvelant  le  plancher. 

Montant  total  dépensé,  $11,190.99. 
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MATANE. 

Le  village  de  Matane,  dans  le  comté  de  Rimouski,  est  situé  sur  la  rive  sud  du 
Saint-Laurent,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Matane,  à  235  milles  en  bas  de  Québec. 
C'est  un  village  prospère  qui  possède  de  grandes  scieries;  chaque  année,  on  expédie 
de  ce  point  sur  les  marchés  d'Europe  d'importants  chargements  de  bois. 

Un  chemin  de  fer,  maintenant  en  opération,  relie  cette  place  avec  la  station  de 
Sainte-Flavie  du  chemin  de  fer  Intercolonial. 

Le  ministère  des  Travaux  Publics  est  propriétaire  de  trois  quais  à  Matane:  Un 
débarcadère  situé  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  près  de  la  cour  à  bois  des  Price  Frères, 
un  brise-lames  sur  le  côté  ouest  de  l'embouchure  de  la  rivière  et  parallèle  à  celle-ci  ; 
et  un  autre  brise-lames,  presque  fini,  sur  le  côté  est  de  la  rivière  et  qui  lui  est  aussi 
parallèle. 

Le  brise-lames  actuellement  sous  contrat  a  une  longueur  totale  de  670  pieds.  Il 
comprend  une  structure  à  parements  ouverts,  construite  parallèlement  à  la  rivière  sur 
le  côté  est  de  l'embouchure,  de  500  pieds  de  longueur  par  26  pieds  de  largeur,  mesure 
prise  au  sommet,  avec  un  fruit  latéral  de  1  dans  12;  un  retour  en  L  de  54  pieds  de 
longueur,  et  une  rangée  double  de  pilotis,  placée  à  angles  droits  avec  l'extrémité  sud 
du  brise-lames.  Toute  la  structure  est  entourée  d'un  lambrissage  en  pilotis  enfoncé 
à  joints  clos  jusqu'à  une  profondeur  d'au  moins  5  pieds  dans  la  glaise.  Les  travaux 
commencés  le  1er  mai  1911  ont  été  suspendus  le  1er  novembre  pour  la  saison  d'hiver. 
Us  sont  exécutés  en  vertu  d'un  contrat  passé  le  29  août  1910. 

A  la  fin  de  l'exercice  financier,  l'ouvrage  n'était  pas  encore  complété. 

Il  reste  à  finir,  une  partie  du  plancher  et  du  lambrissage  en  pilotis,  des  pièces  de 
couronnement  et  du  lest  devront  être  aussi  ajoutés. 

L'entrepreneur  a  eu  beaucoup  de  difficulté  à  enlever  le  sable  recouvrant  le  lit  de 
glaise,  et  s'étant  accumulé  à  une  profondeur  considérable.  On  a  dû  employer  la  dra- 
gue Progress  du  ministère  pour  enlever  ce  sable. 

Des  estimations  progressives  se  montant  à  $44,819  ont  été  données  en  paiement 
des  travaux  exécutés. 

Durant  les  mois  de  février  et  mars,  en  vue  de  réparations  à  faire  au  débarcadère, 
il  a  été  dépensé  une  somme  de  $1,584.47  pour  l'achat  du  bois  nécessaire;  ce  bois  a  été 
livré,  et  il  est  actuellement  empilé  sur  l'emplacement  du  quai. 

MILLE-VACHES. 

Mille- Vaches  est  un  village  situé  dans  le  comté  de  Saguenay,  sur  le  côté  nord  du 
fleuve  Saint-Laurent,  à  environ  42  milles  en  bas  de  Tadoussac. 

Pendant  l'exercice  de  1911-12,  on  a  miné,  au  moyen  d'explosifs,  et  enlevé  de  gros 
cailloux  dans  le  chenal  qui  conduit  au  quai. 

Montant  dépensé:  $626.91. 

Les  travaux  commencés  le  22  septembre  ont  été  terminés  le  21  octobre. 

MISTASSINI. 

Mistassini,  comté  de  Chicoutimi,  est  un  établissement  sur  la  rivière  du  même 
nom,  à  36  milles  au  nord  de  Roberval,  sur  le  côté  ouest  du  lac  St-Jean. 

Les  travaux  exécutés  pendant  l'exercice  financier  comprennent:  l'enfoncement  de 
pilotis  jusqu'au  roc  le  long  du  quai;  un  lambrissage  sur  le  côté  nord  et  sur  la  moitié 
du  devant  du  quai.  Il  reste  à  construire  un  plancher  sur  cette  partie  du  quai.  On  a 
empilé  sur  le  terrain  une  certaine  quantité  de  bois. 

Montant  dépensé  :  $1,477.76. 

Le  travaux  commencés  le  1er  septembre  ont  cessé  le  15  novembre;  les  5À2  du  cré- 
dit voté  étaient  dépensés;  le  11  mars  1912  l'ouvrage  a  été  repris  pour  se  terminer  le 
30  mars.  ,  «  ' 
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MISTOOK. 

Saint-Cœur  de  Marie. 

Mistook,  dans  le  canton  Delisle,  est  situé  sur  la  Grande  Décharge  du  iac  St-Jean, 
dans  le  comté  de  Chicoutimi.  Cette  place  porte  aussi  le  nom  de  Saint-Cœur  de 
Marie. 

L'ouvrage,  exécuté  pendant  l'exercice  financier,  comprend  le  commencement 
d'une  pile  pour  clore  l'espace  entre  les  caissons  du  quai;  cette  pile  devant  avoir  25 
pieds  de  longueur  sur  une  hauteur  moyenne  de  13  pieds,  et  être  remplie  de  pierre. 

Montant  dépensé  :  $283.49. 

Les  travaux  commencés  le  8  septembre  ont  été  arrêtés  le  20  du  même  mois. 

MONTEBELLO. 

Montebello,  comté  de  Labelle,  population  2,500  âmes,  est  situé  sur  la  rive  nord 
de  la  rivière  Ottawa,  est  un  village  dont  les  habitants  s'occupent  de  la  culture;  plu- 
sieurs y  joignent  aussi  le  commerce  du  bois. 

A  la  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  $9,000  pour  la  construction  d'un  quai 
en  caissons  de  bois.  Le  19  juillet,  un  contrat,  pour  le  montant  de  $6,399  fut  adjugé 
à  MM.  Alf.  Bélanger  &  Cie,  de  Papineauville,  et  les  travaux  du  quai  commencèrent 
au  commencement  d'août  et  furent  complétés  le  15  de  mars. 

L'ouvrage  comprend: — Une  tête  de  quai  à  double  niveau,  construite  en  caissons 
de  bois  avec  pilotis  en  dessous,  ayant  90  pieds  de  front  par  40  pieds  de  profondeur,  et 
la  forme  d'un  rectangle;  une  approche  en  caisson  de  18  pieds  de  largeur  et  38  pieds 
de  longueur,  avec  une  plate-forme  de  8  x  14;  une  chaussée  d'accès  en  pierre  et  en 
terre,  de  18  pieds  de  largeur  au  sommet  par  172  pieds  de  longueur;  un  hangar  à 
marchandises,  à  deux  étages,  de  18  x  27  pieds  et  un  enclos  à  bestiaux,  de  35  x  50 
pieds. 

Dépenses  jusqu'au  3-1  mars  1912,  $7,512.60. 

MONTMAGNY. 

Montmagny,  dans  le  comté  du  même  nom,  est  située  sur  la  rive  sud  du  Saint- 
Laurent,  à  37  milles  en  bas  de  Québec.  C'est  une  florissante  petite  ville  de  plus  de 
3,000  habitants.  La  compagnie  Price,  Frères  expédie  de  cet  endroit  d'importants 
chargements  de  bois  sur  les  marchés  européens. 

Outre  un  fabrique  de  pulpe  ,on  y  trouve  deux  fonderies,  des  forges  et  des  scieries. 

La  ville  est  construite  sur  les  deux  rives  de  la  Kivière  du  Sud,  qui  tombe  en 
chute  d'une  hauteur  de  20  pieds  et  se  jette  dans  le  Saint-Laurent.  Au-dessous  de 
sa  chute,  la  rivière  s'élargit  et  forme  ce  qu'on  appelle  le  "  bassin  ",  offrant  ainsi,  un 
abri  contre  les  vents  aux  navires  de  tirant  d'eau  moyen. 

A  l'extrémité  nord-ouest  du  bassin  se  trouve  l'un  des  quais  du  gouvernement, 
dont  se  servent  les  embarcations  au  servie  d  la  quarantaine  de  Grosse-Ile  et  des  îles 
opposées.     L'autre  quai  se  trouve  dans  le  fond  du  bassin. 

Ce  quai,  construit  depuis  quelques  années,  a  été  allongé  durant  le  dernier  exercice 
financier  sur  une  longueur  de  100  pieds,  une  largeur  de  30  pieds  et  une  hauteur  de 
23  pieds;  les  parements  sont  à  joints  clos.  L'ouvrage  est  maintenant  complété;  il  a 
été  commencé  le  1er  mai  et  l'estimation  finale  des  travaux  a  été  payée  le  13  novembre. 

Le  montant  dépensé  pour  la  construction  a  été  de  $5,542.50. 

^  On  a  aussi  dépensé  $34.88  pour  des  réparations  au  débarcadère  situé  à  l'extrémité 
extérieur  du  côté  ouest  du  bassin. 
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.     MONTMAGNY. 

Du  22  mai  au  25  juin  1911,  la  drague  Nehoc,  appartenant  à  L.  Cohen  &  Son,  de 
Montréal,  a^été  mise  en  opération  dans  le  bassin  à  Montmagny,  et  19,607  verges  cubes; 
mesure  de  chaland,  de  glaise  solide  ont  été  enlevées. 

Cet  ouvrage  a  été  fait  dans  le  but  d'élargir  le  chenal  qui  conduit  aux  quais  et 
pour  faciliter  l'entrée  des  vaisseaux. 

NATASHQUAN. 

Le  havre  de  Natashquan  est  situé  sur  la  côte  nord  du  golfe  Saint-Laurent,  à  en* 
viron  500  milles  en  bas  de  Québec;  le  village  du  même  nom  contient  une  population 
de  300  pêcheurs;  on  y  compte  une  église  catholique  et  3  magasins. 

En  1910,  le  contrat  pour  la  construction  d'un  quai,  à  cet  endroit,  fut  adjugé  à 
G.  R.  Phillipps,  de  Comwall  pour  le  montant  de  $17,250.00,  mais  les  travaux  ne  furent 
pas  commencés  avant  le  printemps  de  1911. 

Les  plans  avaient  été  préparés  pour  un  quai  de  250  pieds  de  longueur,  à  partir 
du  rivage,  et  se  continuant  ensuite  avec  un  angle  vers  le  nord  sur  une  longueur  de  150 
pieds;  mais  après  que  les  travaux  furent  commencés,  le  plan  original  a  été  changé  et 
le  quai  fut  construit  en  ligne  droite,  de  nouveaux  sondages  ayant  démontré  qu'un 
mauvais  récif  existait  à  environ  100  peds  de  la  tête  du  quai,  et  nuirait  à  la  naviga- 
tion. Le  quai  est  actuellement  complété  jusqu'à  une  hauteur  de  2  pieds  au-dessus  du 
niveau  de  l'eau  haute,  sur  une  longueur  de  400  pieds.  Il  reste  à  construire  une  hau- 
teur de  2  pieds  pour  compléter  l'ouvrage  conformément  au  plan  du  contrat.  Les  mon- 
tants payés  par  estimations  progressives,  en  1911-12,  s'élèvent  au  chiffre  de  $12,909.50. 

11,920  pieds  de  bois  rond,  appartenant  au  ministère,  ont  été  vendus  à  G.  R.  Phil- 
lipps à  raison  de  14  cents  du  pied,  formant  un  total  de  $1,668.80,  qui  a  été  déduit  des 
décomptes  progressifs. 

L'ouvrage  commencé  le  1er  juin  a  été  discontinué  le  15  octobre. 

NEW-RICHMOND. 

New-Richmond,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  Baie-des- 
Chaleurs,  60  milles  à  l'est  de  Matapédia,  entre  les  deux  rivières  Cascapédia.  C'est 
une  station  du  chemin  de  fer  Québec  et  Oriental. 

Le  8  août  1910,  un  contrat  a  été  adjugé  à  M.  John  Burns  pour  la  construction 
d'un  prolongement,  de  150  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  au  quai  actuel. 

C'est  une  structure  en  bois  rond,  lambrissée  d'une  pâtée  en  pilotis  jointifs,  et 
couverte  en  madriers  de  3  pouces. 

Le  montant  du  contrat  a  été  de  $5,933.00. 

La  balance  du  contrat  :  $2,394.00,  a  été  payée  en  1911-12. 

Actuellement,  le  quai  comprend  une  longueur  de  900  pieds  par  24  pieds  de  lar- 
geur, et  une  longueur  de  150  pieds  par  30  pieds  de  largeur;  sa  hauteur  est  de  14  pieds 
à  l'extrémité  du  large. 

NICOLET. 

Nicolet,  comté  de  Nicolet,  est  une  ville  florissante  située  sur  la  rive  sud  du  fleuve 
Saint-Laurent,  au  pied  du  lac  Saint-Pierre.  H  y  a  une  station  du  chemin  de  fer 
Québec  et  Montréal  Sud,  et  d'une  ligne  d'embranchement  de  l'Intercolonial,  ces  deux 
chemins  de  fer  donnent  un  service  régulier  dans  les  deux  directions.  La  population 
de  la  ville  est  d'environ  4,000  habitants  et  de  2,000  dans  la  région  environnante,  pour 
lesquels  Nicolet  se  trouve  leur  place  d'affaires.  Un  bateau  fait  la  traversée  du  fleuve, 
une  fois  par  jour,  entre  Nicolet  et  Trois-Rivières,  sur  une  distance  de  10  milles.  Un 
bateau,  faisant  le  trajet  de  Montréal  à  Saint-Jean  des  Chaillons,  y  arrête  deux  fois 
par  semaine  pour  le  transport  du  fret  et  des  passages;  et  plusieurs  goélettes  et  barges 
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viennent  y  prendre  des  cargaisons  de  gravier  et  de  pierre.  Le  gouvernement  a  entre- 
tenu un  chenal  conduisant  au  quai  de  l'endroit,  et  y  a  fait  construire  une  jetée  en 
pierre  pour  empêcher  le  chenal  de  se  remplir. 

A  la  dernière  session,  le  parlement  a  voté  une  somme  de  $3,000.00  pour  prolonger 
cette  jetée.  Le  4  août  1911,  une  autorisation  a  été  reçue  de  dépenser  pour  cet  ouvrage 
un  montant  de  $1,250.00;  les  travaux  ont  été  fait  à  la  journée;  le  21  décembre  1911, 
la  balance  du  crédit  voté  était  disponible. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  4  septembre,  et  continué  jusqu'au  24  septembre  1911, 
comprenant  le  prolongement  de  l'extrémité  extérieure  de  la  jetée  en  pierre,  sur  unn 
distance  de  150  pieds  en  une  ligne  faisant  un  angle  de  135°  avec  la  vieille  jetée. 

On  a  employé,  pour  les  travaux  ci-dessus  mentionnés,  87  toises  de  pierre. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  financier  de  1911-12  :  $37,757.70,  dont  $36,551.79 
pour  du  dragage. 

Dragage. 

Du  14  août  au  19  septembre  dernier,  la  drague  Little  Qiant,  appartenant  à  L. 
Cohen  et  Fils,  a  dragué  près  de  l'embouchure  de  la  rivière  Nicolet,  le  long  de  la  jetée 
du  Gouvernement. 

On  a  enlevé  quelgue  23,744  yards  cubes  de  glaise  et  de  sable,  qu'on  a  déversés 
dans  le  fleuve  Saint-Laurent  à  2  milles  au  large,  travaux  qui  ont  entraîné  une  dépense 
de  $4,754.80  Prix  au  contrat,  20  cents  la  verge  cube.  On  a  atteint  une  profondeur  de 
8  pieds  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'eau.  Largeur  de  tranchées,  de  32  à  26  pieds  ; 
développement  total  des  tranchées,  4,600  pieds  et  plus. 

Les  dépôts  de  sable  ou  de  terre  apportés  par  le  fleuve  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Nicolet,  avait  nécessité  ce  dragage. 

NORTH  HATLEY. 

North  Hatley,  comté  de  Stanstead,  est  située  à  l'extrémité  nord  du  lac  Massa- 
wippi.  C'est  une  station  du  chemin  de  fer  Boston  et  Maine,  à  12  milles  de  Sher- 
brooke. La  population  de  ce  village  est  d'environ  450  habitants,  mais  elle  augmente 
jusqu'à  1,700  durant  six  mois  de  l'année,  à  cause  de  sa  grande  attraction  pendant  la 
belle  saison  d'été.  Un  bateau  à  vapeur  fait  deux  voyages  par  jour  entre  North 
Hatley  et  Ayer's  Cliff.  On  compte  dans  cet  endroit  2  moulins  à  scie,  un  moulin  à 
farine,  une  manufacture  de  meubles,  un  constructeur  de  chaloupes,  2  forgerons,  1 
hôtel,  2  magasins  de  marchandises  générales,  2  magasins  de  quincaillerie,  2  beurre- 
ries,  une  succursale  de  banque,  2  compagnies  de  téléphone,  un  aqueduc  et  un  système 
d'éclairage  électrique.  C'est  le  centre  commercial  de  la  population  environnante  sur 
un  rayon  de  5  milles,  et  aussi  un  district  renommé  par  la  culture  dui  sol. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $5,000  a  été  votée  pour  complé- 
ter les  quais  sur  le  lac  Massawippi.  Le  1er  avril,  une  dépense  de  $2,083.33  a  été  auto- 
risée, et  le  21  décembre  1911  la  balance  du  crédit  devint  disponible;  tout  l'ouvrage 
s'est  fait  à  la  journée. 

Les  travaux  commencés  le  1er  avril  1911  ont  été  continués  sans  intermission 
jusqu'au. 29  mars  1912.  Ils  comprennent:  l'achèvement  d'une  chaussée  d'accès,  con- 
duisant au  quai,  commencé  pendant  le  dernier  exercice  financier;  le  remplissage 
de  caissons  avec  du  lest  aux  endroits  où  il  s'était  produit  de  l'affaissement,  et  le 
nivellement  de  la  chaussée  d'accès  au  moyen  de  gravier  après  que  le  quai  eut  subi  le 
tassement  final;  le  nivellement  du  plancher  du  quai;  la  protection  des  coins  du  quai 
avec  des  plaques  d'acier  de  4  pieds  par  18  pouces;  l'enfoncement  de  8  défenses  en 
pilotis;  la  construction  d'un  abri  ouvert  de  20  x  30  pieds,  avec  une  couverture  en  bar- 
deaux d'asbestos,  et  l'installation  de  fils  pour  8  lampes  électriques;  la  fourniture  de 
bancs,  et  le  peinturage  de  ces  bancs,  ainsi  que  des  défenses,  des  poteaux  d'amarrage 
et  des  pièces  de  couronnement  du  quai. 
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Pour  l'exécution  de  ces  travaux,  on  a  employé  180  verges  cubes  de  pierre,  7  carrés 
de  bardeaux  en  asbeste,  210  verges  cubes  de  gravier,  100  pieds  linéaires  de  gouttières 
avec  tuyaux  de  descente  autour  du  toit  de  l'abri,  5,577  pieds  B.M.  de  bois,  12  gallons 
de  peinture,  850  livres  de  fer,  256  pieds  linéaires  de  pilotis  en  orme. 

Les  dépenses  totales,  durant  l'exercice  de  1911-12,  ont  été  de  $449.85. 

NORWAY  BAY. 

Korway  Bay,  comté  de  Pontiac,  est  une  place  de  rendez-vous  l'été  pour  les  tou- 
ristes, sur  la  rive  nord  du  lac  des  Chats  qui  est  une  expansion  de  la  rivière  Ottawa; 
sur  le  côté  opposé  du  lac  se  trouve  Sand  Point,  Ont.,  le  long  de  la  ligne  principal  du 
Pacifique-Canadien. 

A  la  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  un  crédit  de  $11,000  pour  la  construc- 
tion d'un  quai  à  Norway  Bay. 

Le  1er  novembre,  un  contrat  pour  une  somme  total  de  $10,040  fut  adjugé  à  MM. 
John  &  Thomas  Moran  d'Arnprior  pour  la  construction  de  ce  quai. 

La  structure,  quand  elle  sera  finie,  comprendra:  une  tête  de  quai  en  pilotis,  de 
49  x  64  pieds;  une  approche  en  pilotis,  de  18  pieds  de  largeur  par  286  pieds  de  lon- 
gueur, avec  une  plate-forme  triangulaire  la  raccordant  à  la  tête;  une  approche  en 
caissons,  de  18  pieds  de  largeur  par  340  pieds  de  longueur,  avec  une  plate-forme 
trecl angulaire  de  8  x  14  pieds;  une  chaussée  d'accès  en  pierre  et  en  terre,  de  18  pieds 
de  largeur  au  sommet  par  177  pieds  de  longueur.  Des  dispositions  ont  été  prises 
pour  construire  trois  brise-glace  en  pilotis,  de  20  x  20  pieds,  un  garde-corps  double 
sur  les  deux  côtés  du  quai,  de  805  pieds  de  longueur,  et  un  hangar  à  marchandises, 
de  9  x  18  pieds,  à  un  étage  recouvert  d'un  toit  en  ombrelle. 

Le  quai  sera  achevé  à  temps  pour  l'ouverture  de  la  navigation. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  1912  :  $8,392.43. 

NOTRE-DAME  DU   PORTAGE. 

Le  village  de  Notre-Dame  du  Portage  est  situé  sur  la  rive  sud  du  St-Laurent,  6 
milles  à  l'ouest  de  la  Rivière  du  Loup,  dans  le  comté  de  Témiscouata;  c'est  une  place 
fréquentée  par  les  touristes  durant  l'été. 

Les  grandes  mers  montent  de  19  pieds;  les  mortes-mers,  13  pieds. 

Au  mois  de  décembre  1910,  le  quai  fut  considérablement  endommagé  par  la  glace 
poussée  par  le  vent;  les  pièces  de  parement  du  bout  extérieur  furent  brisées  sur  une 
longueur  de  50  pieds  et  une  hauteur  de  5  pieds,  et  la  salle  d'attente  fut  démolie. 

Le  quai  a  été  réparé  entre  le  18  septembre  et  le  15  octobre  1911;  le  coût  des  tra- 
vaux fut  de  $499.07. 

;  PAPLNEAUVILLE. 

Papineauville,  comté  de  Labelle,  est  une  paroisse  d'une  certaine  importance,  située 
sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Ottawa,  37  milles  en  bas  d'Ottawa,  et  le  long  de  la  ligne 
nord  du  chemin  de  fer  Pacifique  Canadien. 

En  1910,  le  gouvernement  fit  l'acquisition  du  vieux  quai  Chabot  avec  le  terrain, 
au  prix  de  $1,200.  Ce  quai  devait  servir  pendant  la  saison  de  1911,  en  conséquence 
il  fallut  faire  certaines  réparations  nécessaires  au  trafic. 

On  renouvela  quelques  madriers  des  débarcadères  à  bas  niveau  et  à  niveau  élevé; 
le  toit  du  hangar  inférieur  fut  réparé;  on  renouvela  le  lest  de  la  plate-forme  et  du 
hangar  à  bas-niveau  pour  les  empêcher  de  flotter  à  la  période  de  l'eau  haute,  et  ce  lest 
fut  enlevé  aussitôt  que  l'eau  eut  disparu.  Au  printemps,  la  glace  fut  sciée  autour  du 
quai  pour  l'empêcher  de  causer  des  dommages  à  la  vieille  structure.  Ces  travaux 
furent  respectivement  exécutés  entre  les  périodes  du  6  au  15  avril;  du  6  au  30  juin;  et 
du  8  au  16  août. 

Le  16  septembre,  un  contrat,  au  montant  de  $6,995.40,  a  été  adjugé  à  MM.  Thos. 
&  John  Moran,  de  Arnprior,  pour  la  construction  d'un  quai  en  caissons. 
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Cette  structure  a  été  complétée  et  comprend:  une  tête  de  quai  en  caissons,  à  dou- 
ble débarcadère  de  80  pieds  de  front  par  37  pieds  de  largeur,  ayant  la  forme  d'un 
rectangle,  et  supporté  sur  les  vieilles  fondations  en  caissons;  une  approche  en  caissons, 
de  16  pieds  de  largeur,  208  pieds  de  longueur  avec  une  plate-forme  de  prolongement  de 
7  x  14  pieds;  deux  chaussées  d'accès  en  pierre  et  en  terre,  de  16  pieds  de  largeur  au 
sommet,  par  115  pieds  et  83  pieds  de  longueur  respectivement.  La  chaussée,  condui- 
sant au  débarcadère  à  bas  niveau,  a  été  nivelée  et  finie  sur  une  îongueur  de  160  pieds 
par  16  pieds  de  largeur.  Un  hangar  à  marchandises,  de  deux  étages,  de  20  x  49  pieds, 
a  été  construit  pour  remplacer  les  deux  vieux  hangars.  On  a  autorisé,  pour  compléter 
le  quai,  une  dépense  de  $75.45  pour  une  plate-forme  de  12  x  49  pieds,  et  de  $57  pour 
lambrisser  l'extrémité  ouest  de  la  tête  du  quai. 

Le  chemin  de  passage  conduisant  au  bateau  traversier,  près  du  quai,  ayant  été  pris 
pour  servijr  d'approche  au  nouveau  quai,  il  a  fallu  enlevé  au  moyen  d'explosifs  un  rocher 
qui  obstruait  la  moitié  ouest  de  la  route,  niveler  le  chemin  et  le  mettre  en  bon  état; 
les  dépenses  encourues  à  cet  effet  ont  été  de  $636.25  ;  le  coût  de  cet  ouvrage  a  été  cal- 
culé sur  un  prix  d'unité  basé  sur  les  quantités  approximatives. 

Le  quai  été  pratiquement  terminé  le  30  mars,  et  l'amélioration  du  chemin  con- 
tigu  sera  fini  pour  l'ouverture  de  la  navigation. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  1912  :  $8,420.08. 

PASPEBIAC-EST. 

Paspebiac-Est,  aussi  appelé  le  Portage,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la 
rive  nord  de  la  Baie  des  Chaleurs,  f  de  mille  à  l'est  du  port  de  Paspebiac.  C'est  le 
lieu  de  rendez-vous  de  tous  les  pêcheurs  de  la  côte. 

Le  14  décembre  1910,  un  contrat  a  été  adjugé  à  MM.  Pierre  Nadeau  &  Fils  pour 
construire  et  parachever,  à  Paspebiac,  un  brise-lames,  au  coût  de  $15,722.75. 

Le  brise-lames  a  700  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur.  L'extrémité  du 
large,  sur  une  longueur  de  52  pieds,  est  protégée  par  une  palée  en  pilotis  jointifs;  le 
restant  du  quai  est  lambrissé  en  madriers  de  4  pouces.  Le  plancher  est  partout  en 
madriers  de  3  pouces. 

En  1910-11,  un  montant  de  $4,693.58  a  été  payé  pour  les  matériaux  employés. 

En  1911-12,  le  brise-lames  a  été  complété,  et  la  balance  du  contrat,  $11,029.15,  a 
été  payée. 

PERIBONKA    (QUAl). 

Peribonka  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  du  même  nom,  dans  le  comté 
de  Chicoutimi;  cette  rivière  est  un  des  tributaires  du  lac  Saint- Jean. 

Durant  l'exercice  financier,  on  a  construit  sur  des  pilotis  un  hangar  à  marchan- 
dises, de  18  x  20  pieds,  et  l'extérieur  du  hangar  a  été  peinturé.  Le  plancher  du  quai 
a  été  renouvelé  en  madriers  de  3  pouces,  sur  une  longueur  de  250  pieds  ;  dans  la  partie 
inférieure  du  quai  on  a  remplacé  le  lambrissage  sur  une  largeur  de  20  pieds.  Pour 
empêcher  l'affouillement  du  quai  par  le  courant  de  la  rivière,  un  ouvrage  de  protec- 
tion a  été  construit  en  fascines  et  en  pierre;  de  plus,  on  a  posé  633  pieds  de  couronne- 
ment. 

Montant  dépensé:  $872.91. 

Les  travaux  commencés  le  21  août  ont  été  suspendus  à  l'automne,  repris  en  mars 
et  continués  jusqu'au  29  mars  1912. 

perkin's  landing. 

Perkin's  Landing,  comté  de  Brome,  est  .située  sur  le  côté  ouest  du  lac  Memphra- 
magog,  15  milles  au  sud  de  Magog  et  6  milles  de  Mansonville,  qui  est  la  station  de 
chemin  de  fer  la  plus  proche. 

Le  quai  de  cet  endroit  donne  de  l'accommodement  à  la  population  du  canton  de 
Potton,  qui  est  d'environ  800  habitants,  mais  beaucoup  plus  nombreuse  lorsque  les 
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résidences  d'été  sont  occupées.  Vale  Perkins,  le  village  le  plus  rapproché,  qui  donne 
son  nom  à  l'endroit  en  question,  est  à  une  distance  d'environ  è  mille  du  quai.  On  y 
compte  1  magasin  avec  bureau  de  poste,  une  beurrerie,  une  école  et  une  ligne  télé- 
phonique. Le  fret  pour  cette  région  est  transporté,  jusqu'à  Mansonville,  au  moyen 
de  bateaux,  lorsque  ceux-ci  sont  en  opération;  ce  fret  consiste  en  grains  et  bois. 

Le  9  juin  1911,  une  dépense  de  $250  fut  autorisée  pour  réparer  le  quai,  l'ouvrage 
devant  se  faire  à  la  journée. 

Les  travaux  commencés  le  27  juin  1911  ont  été  complétés  le  25  mars  1912.  Ils 
comprennent:  le  nivellement  du  quai  et  de  l'approche  au  moyen  de  gravier,  ce  gravier 
étant  posé  là  où  le  remplissage  avait  cédé  par  tassement;  l'achèvement  du  talus  en 
pierres  perdues  sur  les  deux  côtés  du  quai;  la  pose  de  50  verges  cubes  de  gravier  sur 
le  quai,  à  l'époque  de  l'eau  basse,  pour  remplacer  celui  que  l'eau  haute  avait  démoli 
et  emporté. 

On  a  posé  des  contrevents  aux  fenêtres  de  la  salle  d'attente,  et  des  serrures  aux 
portes,  l'intérieur  de  cette  bâtisse  a  été  lambrissé  en  planches,  et  des  sièges  ont  été 
placés  sur  trois  côtés  de  la  salle. 

Pout  l'exécution  de  tous  ces  travaux,  on  a  employé  100  verges  cubes  de  gravier 
et  750  pieds  B.M.  de  bois  blanchi. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $231.84. 


PETITE  DECHARGE. 

(Saint- Joseph  d'Alma). 

La  Petite  Décharge,  Saint- Joseph  d'Alma,  Lac  Saint- Jean,  est  située  à  3  milles 
du  lac  et  7  mille  du  village  de  Saint-Joseph  d'Alma. 

Dans  les  estimations  budgétaires  de  1911-12,  il  y  avait  un  montant  de  $2,000, 
pour  être  dépensé  à  cet  endroit,  mais  nul  ouvrage  n'a  été  fait. 

La  municipalité  a  construit  une  pile  de  protection,  et  demande  maintenant  au 
ministère  de  payer  la  balance  qui  est  due  sur  cette  construction. 

PETITE  RIVIÈRE  SAGUENAY. 

La  Petite  Rivière  Saguenay  est  située  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  Saguenay, 
dans  le  comté  du  même  nom,  à  19  milles  de  l'embouchure  du  Saguenay. 

Pendant  l'exercice  de  1911-12,  on  a  continué  la  construction  du  quai,  commencée 
l'année  précédente.  Le  plancher  a  été  posé  sur  les  piles  de  la  tête  du  quai  et  sur  la 
travée  réunissant  les  deux  caissons,  on  a  fait  aussi  une  partie  du  lambrissage. 

Montant  dépensé  :  $551.93. 

L'ouvrage  commencé  le  5  octobre  a  été  complété  le  20  du  même  mois. 


PHILLIPSBURG-EST. 

Phillipsburg-Est,  originairement  appelé  la  Baie  de  Missisquoi,  est  une  munici- 
palité du  comté  de  Missisquoi,  sur  la  rive  est  de  la  baie  de  Missisquoi,  à  2  milles  de  la 
station  de  Saint- Armand,  du  chemin  de  fer  Vermont-Central  et  Phillipsburg.  H  y  a 
dans  cet  endroit  deux  églises  (épiscopalienne  et  méthodiste),  deux  magasins,  deux 
écoles,  deux  hôtelleries,  un  moulin  à  farine,  une  manufacture  de  produits  alimen- 
taires, et  une  succursale  de  la  banque  des  Cantons  de  l'Est;  de  plus  on  exploite  des 
carrières  de  marbre  dans  le  voisinage  de  ce  village.     La  population  est  de  300  âmes. 

Le  quai  public  de  Phillipsburg,  construit  à  forfait  en  1895-97,  comprend: — 

1.  Un  avant-bloc  en  encaissement  à  parements  jointifs,  de  120  x  25  pieds,  établi 
à  23  pieds  de  hauteur  dans  une  profondeur  d'eau  de  13  pieds  à  l'étiage; 

2.  Un  abord  sur  chevalets,  de  296  x  30  pieds; 

3.  Un  abord  en  pierre  de  285  x  30  pieds  avec  talus  de  1  dans  3,  en  pierres  per- 
dues sur  les  côtés. 
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Le  23  juin  et  les  20  et  21  juillet  1911,  on  a  dépensé  $11.50  pour  de  légères  répara- 
tions au  quai  de  Phillipsburg. 

POINTE-AUX-TREMBLES,    (EN   BAS). 

La  Pointe-aux-Trembles,  en  bas,  est  située  dans  le  comté  de  Portneuf,  sur  la  rive 
nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  20  milles  en  haut  de  Québec. 

Durant  le  présent  exercice  financier,  quelques  réparations  peu  importantes  ont 
été  faites  au  quai. 

Dépense  de  l'exercice  de  1911-12  :  $30.40. 

POINTE-CLAIRE. 

Pointe-Claire,  municipalité  du  comté  de  Jacques-Cartier,  se  trouve  sur  le  lac 
Saint-Louis  et  sur  les  lignes  du  Grand-Tronc  et  du  Pacifique-Canadien,  à  14  milles 
de  Montréal.  Le  village  possède  1  église  (catholique  romaine),  6  magasins,  3  hôtelle- 
ries et  les  bureaux  du  télégraphe  et  de  l'express.     850  habitants. 

Le  quai  public  construit  à  Pointe-Claire  en  1899,  comprend  : — 

1.  Un  avant  bloc  en  encaissement  de  109-|  pieds,  pourvu  d'un  brise-glaces  de  12 
pieds,  établi  à  14  pieds  de  hauteur  dans  6  pieds  d'eau  à  l'étiage; 

2.  Une  chaussée  d'accès  en  pierres,  dont  la  longueur  est  de  1,000  pieds  et  la  lar- 
geur de  29  à  plus  de  100  pieds,  et  qui  mène  au  chemin  du  Roi. 

3.  Trois  entrepôts  dont  l'un,  de  27  x  19  pieds,  érigé  à  il'intetrsection  d'aval  de 
l'avant-bloc  et  de  l'abord,  et  dont  les  deux  autres,  de  60  x  30  pieds  et  40  x  15  pieds  h 
respectivement,  érigés  sur  la  chaussée  d'accès. 

Du  12  au  30  mars  1912,  on  a  dépensé  la  somme  de  $610.47  pour  doubler  le  vieux 
tablier  avec  des  madriers  de  2  pouces  en  bois  d'épinette  blanche;  pour  le  revêtement 
de  la  face  du  large  avec  des  madriers  de  3  pouces  en  bois  d'épinette  blanche;  pour 
renouveler  le  revêtement  du  brise-  glaces,  avec  des  pièces  de  8  x  8  en  bois  de  tamarac  ; 
pour  consolider  les  supports  de  l'un  des  entrepôts  et  le  peinturer. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

La  chaussée  à  ce  quai  appartient  à  la  compagnie  du  chemin,  de  fer  du  Grand- 
Tronc,  qui  l'a  loué  à  la  Couronne  au  prix  de  $150  par  année. 

POINTE-À-BROUSSEAU. 

La  Pointe-à-Brousseau  est  située  à  l'extirémité  ouest  de  la  paroisse  de  Chlory- 
dorme,  à  190  milles  en  bas  de  Métis,  sur  le  fleuve  Saint-Laurent.  Cette  pointe  protège 
en  partie  un  excellent  havre  de  refuge  pour  les  vaisseaux,  sauf  à  l'époque  des  grandes 
marées.  Les  travaux  actuellement  en  exécution  consistent  à  compléter  l'ouvrage  de 
protection  de  ce  havre  en  construisant,  depuis  le  cap  de  la  Pointe-à-Brousseau,  un 
brise-lames  sur  les  battures  jusqu'à  l'entrée  du  havre  en  eau  profonde. 

Durant  l'année  dernière,  un  caisson,  de  75  x  25  pieds,  a  été  construit  et  il  est 
prêt  à  être  mis  en  place.  On  a  aussi  construit  une  chaussée  d'accès  jusqu'à  une  dis- 
tance de  36  pieds  en  deçà  du  bout  du  caisson,  près  du  rivage. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  1912,  y  compris  les  matériaux  achetés  pour  exécuter 
les  travaux  :  $1,509.41. 

POINTE-À-ÉLIE. 

La  Pointe-à-Elie  est  située  à  l'extrémité  sud-est  de  l'île  Allright,  3  milles  à  l'est 
de  l'église  catholique  du  Havre-aux-Maisons. 

Le  bateau  à  vapeur  Lady  Sybil  fait  escale  à  la  Point-à-Elie  pour  les  malles  et  le 
fret;  cette  pointe  sert  aussi  de  havre  de  refuge  à  ce  bateau  pendant  les  tempêtes  de 
vent  nord-est. 

La  construction  d'un  débarcadère  et  d'un  forise-Hames  fera  de  cet  endroit  le  meil- 
leur abri  durant  toutes  les  tempêtes,  spécialement  celles  provenant  du  vent  d'est  qui 
sont  fréquentes  au  printemps. 
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Dans  le  cour  du-  dernier  exercice  financier,  le  caisson,  commencé  l'année  der- 
nière, a  été  complété,  mis  en  place  et  le  quai  a  été  construit  jusqu'au  couronnement. 
Un  nouveau  caisson  de  100  pieds  a  été  commencé  sur  le  rivage,  pour  être  mis  en  place 
au  printemps  prochain,  et  le  bois  est  en  partie  préparé  pour  le  caisson  suivant.  Il  a 
fallu  enlever  mille  verges  de  pierre  et  de  terre  pour  niveler  et  ouvrir  l'approche  le  long 
de  la  falaise.  Six  cents  verges  de  lest  en  pierre  ont  été  préparées  et  mises  prêtes  à 
être  employées. 

Lorsque  l'ouvrage  a  été  repris  cette  année,  la  saison  était  tellement  avancée  qu'on 
n'a  pu  mettre  en  place  le  caisson  n°  7,  mais  d'autres  rangs  de  parements  ont  été  ajou- 
tés, et  le  mur  extérieur  de  protection  a  été  continué  sur  une  longueur  de  50  pieds. 
Les  fondations  d'un  hangar  à  marchandises,  de  100  x  30  pieds,  ont  été  construites 
jusqu'à  une  hauteur  de  10  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  marée  basse. 

Dépenses  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $6,257.62. 

POENTE-AUX-ESQUIMAUX. 

Le  village  de  la  Pointe-aux-Esquimaux  est  situé  sur  la  rive  du  fleuve  Saint-Lau- 
rent, à  une  distance  de  425  milles  en  bas  de  Québec.  On  y  compte  une  population  de 
800  habitants,  une  église  catholique  et  plusieurs  magasins. 

Sur  le  montant,  voté  à  la  dernière  session  du  parlement  pour  continuer  le  pro- 
longement du  quai  actuel  dans  cet  endroit,  il  a  été  dépensé  $228.54  pour  placer  des 
poteaux  d'amarrage  en  fonte. 


POINTE-AU-PERE. 

La  Pointe-au-Père,  dans  le  comté  de  Pimouski,  est  située  sur  la  rive  sud  du  Saint- 
Laurent,  à  six  milles  en  aval  de  Pimouski.  La  plupart  des  navires  océaniques  y  font 
escale  ou  y  prennent  leurs  pilotes.  La  Pointe-au-Père  est  l'un  des  rares  endroits  sur 
la  rive  sud  du  Saint-Laurent  où  l'on  peut  trouver  l'eau  profonde  à  une  distance  rela- 
tivement faible  du  rivage. 

TJn  marégraphe  y  a  été  installé  depuis  quelques  années  par  le  ministère  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries.  Il  y  a  aussi  une  sirène  de  brume  puissante  actionné  par 
l'air  comprimé,  un  phare  à  l'acétylène  et  un  appareil  de  télégraphiei  sans  fil  de  Mar- 
coni. 

Pendant  l'exercice  1902-3,  on  a  construit  un  quai  en  eau  profonde  à  Pointe-au- 
Père. 

Pendant  une  forte  tempête  du  mois  de  mars  dernier,  les  pièces  de  parements  ont 
été  rompues  par  les  glaces  qui  ont  pratiqué  dans  le  quai  une  ouverture  de  10  x  28 
pieds  et  emporté  les  pierres  du  lest. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  entre  le  1er  avril  et  le  1er  juillet,  les  dom- 
mages ont  été  réparés.  Deux  compartiments  furent  vidés  de  leur  lest  de  pierre  et  on 
a  renouvelé  les  pièces  de  parement  et  le  lambrissage  en  bois  dur.  Les  dommages  se 
trouvant  près  de  la  ligne  de  la  basse  marée,  les  réparations  furent  beaucoup  retardées 
par  le  vent  et  les  marées. 

Dépenses  durant  l'exercice  financier  1911-12  :  $1,105.98. 

POINTE-PICHÉ. 

La  Pointe-Piché,  comté  de  Pontiac,  sur  le  côté  est  du  lac  Témiscamingue,  en 
face  de  Haileybury,  est  le  débouché  du  canton  Guigues,  un  district  agricole  prospère 
qui  approvisionne  la  région  minière  du  côté  d'Ontario. 

A  la  dernière  session,  le  parlement  a  accordé  $4,500  pour  exhausser  le  quai  de  la 
Pointe-Piché  et  faire  les  réparations  et  les  améliorations  nécessaires.  Le  barrage  en 
construction,  au  pied  du  lac  Témiscamingue,  n'étant  pas  complété,  on  n'a  pu  exhaus- 
ser le  quai.     Les  réparations,  qui  ont  été  faites,  comprennent:  Le  renouvellement  du 
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petit  brise-glace,  que  la  débâcle  du  printemps  dernier  avait  emporté;  la  réparation  du 
grand  brise-glace  en  exhaussant  les  pièces  de  couronnement;  le  renouvellement  de 
cinq  pilotis  brisés  y  compris  la  démolition  de  la  partie  endommagée  du  quai;  la  répa- 
ration du  lambrissage  du  quai;  la  pose  d'une  moise  continue  sur  le  côté  sud  de  rap- 
proche; le  renouvellement  de  quelques  pièces  de  renfort  diagonales  dans  l'approche; 
la  construction  d'une  estacade  solide,  qui  sera  placée  entre  les  brise-glaces  pour  em- 
pêcher la  glace  d'atteindre  le  quai.  On  a  aussi  acheté  une  certaine  quantité  de  maté- 
riaux qui  seront  employés  pour  exhausser  le  quai  actuel  et  prolonger  la  tête  du  quai. 
Dépenses  jusqu'au  31  mars  1912  :  $2,693.73. 

PORT-DANIEL. 

Port-Daniel,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  Baie-des-Cha- 
leurs,  45  milles  à  l'ouest  de  Percé. 

C'est  un  village  important,  d'une  population  de  1,500  habitants,  dont  la  plupart 
s'occupent  de  pêche.  Il  y  a  aussi  quelques  bons  fermiers.  On  y  compte  deux  moulins 
à  scie,  un  bureau  de  poste  et  de  télégraphe,  plusieurs  magasins,  et  une  station  du 
chemin  de  fer  Québec  et  Oriental. 

Le  quai  de  l'endroit  a  les  dimensions  suivantes,  à  partir  du  rivage:  210  pieds  de 
longueur  par  22  pieds  de  largeur;  120  pieds  par  30  pieds,  et  270  pieds  par  50  pieds, 
formant  une  longueur  totale  de  600  pieds;  sa  hauteur  est  de  19  pieds,  au  bout  du 
large,  avec  une  profondeur  d'eau  de  7  pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

En  1911-12,  on  a  démoli  une  partie  du  lambrissage  sur  une  longueur  de  120  pieds 
par  6  pieds  de  hauteur.  Le  quai  a  été  exhaussé  de  7  pouces  sur  une  longueur  de  45 
pieds;  sur  le  côté  ouest  de  l'abord  du  quai,  on  a  construit  un  nouveau  lambris  en  bois, 
de  120  pieds  de  longueur. 

Du  bois  a  été  aussi  acheté  pour  d'autres  réparations. 

Montant  dépensé  :  $1,680.62. 

PORT-LEWIS. 

Port-Lewis,  est  un  village  avec  bureau  de  poste,  et  un  port  sur  le  lac  Saint-Fran- 
çois, (fleuve  Saint-Laurent),  dans  Huntingdon,  qui  se  trouve  à  45  milles  au  sud- 
ouest  de  Montréal,  et  à  11  milles  de  la  station  White  du  chemin  de  fer  du  Grand- 
Tronc,  (lignes  secondaires  Montréal  &  Moor,  et  Massena  Spring.  C'est  aussi  une  sta- 
tion des  chemins  de  fer  du  Grand-Tronc  et  du  New -York- Central.  Le  village  possède 
1  magasin,  2  hôtelleries  et  une  fromagerie.    109  habitants. 

Du  15  août  au  6  septembre  dernier,  la  drague  Nipissing  du  ministère  a  dragué 
près  de  Port-Lewis,  enlevant  quelque  680  verges  cubes  de  tuf  et  de  roches  erratiques 
vis-à-vis  le  quai  de  rive  Bishop  et  quelque  280  verges  cubes  de  roches  erratiques  à  1 
mille  à  l'est,  directement  en  aval  du  quai  de  rive  du  Gouvernement,  matières  qu'on 
a  en  partie  éjectées,  et  en  partie  déversées  au  large. 

Largeur  des  tranchées,  25  pieds;  profondeur  atteinte,  de  3  à  8  pieds;  développe- 
ment des  matières  draguées  à  \  mille  de  distance. 

Ce  dragage  avait  pour  objet  d'offrir  de  meilleures  facilités  d'accès  aux  deux  quais 
de  rive. 

QUÉBEC. 
BASSIN  DE  LA  DOUANE. 

Le  bassin  de  la  Douane  est  situé  en  avant  de  l'édifice  des  Douanes,  dans  le  havre 
de  Québec. 

Dans  le  cours  du  présent  exercice  financier,  le  quai  a  été  réparé  sur  le  côté  est, 
au  moyen  de  25  pilotis  de  47  à  49  pieds  de  longueur,  et  de  11  x  11  pouces.  Le  cou- 
ronnement du  quai  a  été  renouvelé  sur  une  longueur  de  125  pieds. 


170 


MTNJ. STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


IV 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


L'ouvrage  commencé  le  27  septembre  a  été  complété  le  10  novembre  1911. 
La  drague  Progress  a  dragué  pour  permettre  aux  commissaires  du  havre  de  pla- 
cer leur  ponton  et  pour  obtenir  une  profondeur  de  17  pieds  à  l'eau  basse. 


H 


JETÉE  N°  1. 

Il  s'agissait  d'améliorer  le  chenal  d'approche  et  établir  un  lit  à  cette  jetée.  La 
profondeur  obtenue  est  de  35  pieds. 

La  drague  International  a  enlevée  53,419  verges  cubes  et  la  drague  Fundy,  318,555 
verges  cubes. 

Les  dépenses  de  l'année,  non  compris  les  travaux  de  la  rivière  Saint-Charles,  ont 

été  de  $209,439.48. 
i 

QUAI   RACINE. 

Le  quai  Racine,  se  trouve  sur  l'île  de  Montréal,  vis-à-vis  la  Montréal  Locomotive 
Works,  à  environ  1  mille  i  au-dessus  du  village  de  Longue-Pointe. 

Du  22  août  au  25  octobre  dernier,  la  drague  Maberly  appartenant  à  MM.  L. 
Cohen  et  Fils,  a  dragué  un  chenal  de  200  pieds  de  largeur,  et  à  une  profondeur  de  12 
pieds  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'eau,  à  travers  un  banc  de  sable  en  face  du  quai 
Racine.  On  a  enlevé  quelque  21,350  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable.  Largeur  des 
tranchées,  de  22  à  26  pieds;  profondeur  atteinte,  de  1  à  5  pieds  £;  développement  total 
des  tranchées  6,338  pieds.    Déversement  des  matières  draguées  à  2  milles  de  distance. 

Prix  au  contrat,  21  cents  la  verge  cube.  Ce  dragage  a  pour  objet  d'offrir  de  meil- 
leures facilités  d'accès  au  quai  Racine,  pour  les  traversiers  qui  font  le  service  entre 
le  quai  Racine,  le  parc  du  Roi  Edouard,  sur  l'île»  Gros -Bois  et  Montiréal. 


REPENTIGNY. 

Repentigny,  comté  de  l'Assomption,  est  un  village  avec  bureau  de  poste  situé  sur 
le  bord  du  Saint-Laurent,  avec  un  port  sur  ce  fleuve  au  quai  de  Repentigny.  Sa  sta- 
tion de  chemin  de  fer,  à  li  mille  de  distance,  est  Saint-Paul  l'Ermite  sur  la  ligne  du 
Canadian-Northern-Quebec.  On  y  trouve  une  église  catholique,  un  magasin,  une 
hôtellerie  et  deux  moulins.     Population:  594  âmes. 

Le  quai  de  Repentigny,  construit  à  forfait  en  1905-08,  comprend: 

1.  Un  bloc  en  encaissement  à  parements  jointifs,  de  60  pieds  de  longueur  par  40 
pieds  de  largeur,  (sans  compter  un  brise-glace  de  14  pieds),  il  est  établi  à  20  pieds  de 
hauteur  dans  8  pieds  d'eaii  à  l'étiage. 

2.  Un  abord  de  pierre  en  encaissement  à  parements  jointifs,  de  230  pieds  de  lon- 
gueur par  16  pieds  de  largeur,  aux  côtés  verticaux,  et  à  la  face  d'amont  à  revêtement 
de  plaques  d'acier  de  l  def  pouce. 

3.  Un  abord  en  pierre,  de  748  pieds  de  longueur  sur  18  pieds  de  largeur  au  som- 
met, aux  côtés  en  talus  de  1  dans  1,  protégés  par  des  pierres. 

Vers  la  fin  de  l'automne  de  1911,  on  a  dépensé  $10  et  à  nouveau  au  printemps  de 
1912,  une  autre  somme  de  $10  pour  démontrer  et  remettre  en  place  le  garde-fou  amo- 
vible, établi  à  l'intersection  de  l'avant-bloc  et  de  l'abord  en  encaissement. 


RIMOUSKI. 

La  ville  de  Rimouski,  dans  le  comté  du  même  nom,  est  située  sur  la  côte  sud  du 
Saint-Laurent,  à  180  milles  en  bas  de  Québec;  sa  population  est  d'environ  4,000  habi- 
tants. 

C'est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  et  l'endroit  où  la 
malle  royale  est  transbordée  des  steamers  océaniques  dans  les  wagons  de  chemin  de 
fe|r  et  vice  versa. 
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Cette  ville  est  le  centre  d'un  district  agricole  et  industriel  important.  L'industrie 
est  florissante  et  on  compte  dans  la  ville  pluseurs  manufactures  et  des  moulins  à  scie 
et  à  pâte  à  papier. 

Le  quai  de  Rimouski,  qui  a  2,240  pieds  de  longueur,  n'avait  d'abord  que  20  pieds 
de  largeur;  durant  ces  dernières  années  il  a  été  élargi  à  42  pieds  dans  toute  sa  lon- 
gueur. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  des  travaux  ont  été  exécutés  au  quai,  entre 
autres  le  doublement  du  plancher  sur  une  surface  de  18,000  pieds  carrés  en  madriers 
de  pin  de  3  pouces  d'épaisseur.  Le  plan  incliné  a  été  améloré  et  il  a  été  employé  6,000 
pieds  de  chêne,  B.M.  pour  réparer  le  lambrissage  de  la  face  extérieure  du  quai. 

On  a  renouvelé  la  fondation  du  hangar  placé  sur  l'extrémité  extérieure  du  quai,  la 
couverture  en  bardeaux  a  été  réparée;  ce  hangar  a  une  dimension  de  110  x  27  pieds. 
H  a  été  fait  en  même  temps  d'autres  réparations  peu  importantes. 

Les  travaux  commencés  le  15  mai  1911  ont  cessé  au  mois  de  novembre;  on  a  fait 
aussi  quelques  ouvrages  en  mars  1912. 

Montait  dépensé  :  $7,984.77. 

Tl  a  été  payé  $1,500  pour  du  bois  qui  sera  employé  plus  tard  lorsque  l'on  conti- 
nuera les  travaux. 

(Dragage). 

Du  30  mai  au  20  juin  1911,  et  pendant  le  mois  de  septembre  de  la  même  année, 
la  drague  Progress  du  ministère  a  été  mise  en  opération  au  quai  de  Rimouski.  Du  20 
juin  au  mois  de  septembre,  le  Progress  était  à  Matane. 

L'ouvrage  consista  à  prolonger  et  élargir  le  bassin  d'amarrage  de  15  pieds  de  pro- 
fondeur le  long  de  l'extrémité  ouest  du  quai,  afin  de  permettre  aux  vaisseaux,  d'un 
tirant  d'eau  de  15  pieds,  de  pouvoir  rester  en  flottaison  aux  marées  basses. 

On  a  dragué  23,640  verges  cubes,  mesure  de  chaland;  les  substances  déblayées 
étaient  composées  de  glaises  modérément  solides  et  de  sable. 

Le  remorqueur  Witherby  fut  employé  à  hâler  les  chalands  jusqu'au  lieu  de  leur 
déchargement,  à  une  distance  d'environ  3  milles. 

RIVIÈRE     ASHUAPMOUCHOUAN. 

La  drague  St.  Jean  a  travaillé  dans  cette  rivière  et  a  enlevé  12,815  verges  cubes 
de  déblais  dans  le  chenal  projeté,  et  environ  3,978  verges  cubes  afin  de  faire  un  lit 
pour  y  hiverner  l'outillage  des  dragage  parce  que  l'eau  est  trop  basse  pour  le  trans- 
porter à  Roberval. 

RIVIÈRE  À  LA   PIPE. 

Rivière)  à  la  Pipe  est  un  petit  village  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Saint- Jean,  à 
l'embouchure  de  la  rivière  du  même  nom,  7  milles  au  nord  de  la  Grande  Décharge. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  renouvelé  le  plancher  du  quai  sur  une 
longueur  de  378  pieds  par  24  pieds  de  largeur.  On  a  lambrissé  les  deux  côtés  du  quai 
sur  une  distance  de  132  pieds  de  longueur  et  sur  une  hauteur  moyenne  de  8  pieds. 
Un  remblai  en  terre  a  été  fait  sur  208  de  longueur  par  24  pieds  de  largeuJr,  avec  une 
hauteur  moyenne  variant  de  2  à  10  pieds.  Dans  l'espace  entre  les  deux  piles,  de  25  x 
25  pieds,  on  a  construit  un  caisson  d'une  hauteur  de  9  pieds. 

Montant  dépensé:  $985.75. 

Les  travaux,  commencés  le  21  août,  ont  été  suspendus  à  l'automne,  et  repris  au 
mois  de  mars,  pour  être  complétés  le  30  mars  1912. 

RIVIÈRE    AUX    VASES. 

La  Rivière-aux- Vases,  comté  de  Chicoutimi,  se  trouve  sur  le  côté  nord  de  la  ri- 
vière Saguenay  dans  la  paroise  de  Sainte-Anne  de  Chicoutimi,  à  environ  6  milles  en 
haut  du  village  de  Sainte- Anne. 
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Un  quai  a  été  commencé  à  cet  endroit  en  1908-09.  Durant  le  dernier  exercice 
financier,  on  a  construit  une  pile  de  40  x  30  pieds,  formant  la  tête  du  quai,  sur  une 
hauteur  de  10  pieds,  le  tout  rempli  d'un  lest  de  pierre;  on  a  aussi  fait  une  travée 
entre  les  deux  caissons  extérieurs;  le  plancher  du  quai  est  presque  complété. 

Montant  dépensé:  $2,071.94. 

RIVIÈRE   BAUDE. 

La  rivière  Baude,  comté  de  Saguenay,  est  située  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  dans  la  paroisse  de  Tadoussac,  à  environ  6  milles  du  village. 

Un  montant  de  $100  a  été  dépensé  pouir  réparer  le  quai  de  cet  endroit,  et  on  a  payé 
le  montant  de  $100  pour  le  transport  de  ce  quai  au  gouvernement,  tel  que  convenu. 

Montant  dépensé:  $200. 
,     Les  travaux  de  réparations  ont  été  commencés  le  1er  avril  et  finis  le  5  du  même 
mois. 

RIVIÈRES  BERGERONNES. 

Les  rivières  Bergeronnes,  dans  le  comté  de  Saguenay,  se  déchargent  dans  le 
fleuve  Saint-Laurent,  sur  sa  rive  nord,  à  18  milles  en  aval  de  Tadoussac. 

Durant  4'exercice  financier,  on  a  continué  à  miner  au  moyen  d'explosifs  et  à  enle- 
ver des  cailloux  dans  les  deux  rivières,  les  Grandes  et  les  Petites  Bergeronnes,  dans 
le  but  d'améliorer  le  chenal. 

Montant  dépensé:  $502.08. 

Les  travaux  commencés  le  26  juin  ont  été  terminés  le  20  juillet. 

RIVffiRE  CAPLAN. 

La  rivière  Caplan,  est  située  sur  la  côte  nord  de  la  Baie-des-Chaleurs.  C'est  un 
poste  de  pêche  important  de  la  municipalité  de  Saint-Charles  de  Caplan,  comté  de 
Bon  aventure. 

Il  a  été  construit  un  brise-lames  sur  les  deux  côtés  de  l'entrée  de  la  rivière.  Le 
brise-lames  du  côté  est  a  280  pieds  de  longueur  par  8  pieds  de  largeur;  celui  de  la 
rive  ouest  a  10  pieds  de  largeur  dans  les  12'5  pieds,  à  compter  du  rivage,  et  15  de  lar- 
geur par  60  pieds  de  longueur  dans  la  partie  qui  est  au  large.  Le  caisson  extérieui 
de  60  x  15  pieds  n'est  pas  complété. 

En  1911-12,  le  brise-lames  de  la  rive  ouest  a  été  exhaussé,  lambrissé  avec  des 
madriers  de  3  pouces  et  rempli  de  pierre. 

Les. travaux  ne  sont  pas  terminés,  mais  les  matériaux  sont  rendus  aux  chantiers 
des  travaux. 

Montant  dépensé:  $850.11. 

RIVIÈRE-DES-PRAIRIES. 

La  rivières  des  Prairies  ou  Bach  River,  sépare  l'île  de  Montréal  de  l'île  Jésus. 
Elle  naît  au  pied  du  lac  des  Deux-Montagnes  (rivière  Ottawa),  et  se  jette  dans  le 
Saint-Laurent  à  Bout-de-1'île,  à  quelque  27  milles  en  aval. 

Du  8  septembre  au  6  novembre  dernier,  la  drague  "No  6"  du  ministère,  a  dragué 
vis-à-vis  le  village  de  la  rivière  des  Prairies,  à  12  milles  au  nord-est  de  Montréal.  Le 
courant  de  la  rivière  est  ici  très  rapide,  de  6  à  9  milles  à  l'heure,  et  serpente  à  travers 
les  roches  erratiques.  On  a  enlevé  8,043  verges  cubes  de  tuf  et  de  roches  erratiques 
qu'oi.  a  éjecté  pour  pratiquer  un  chenal  de  500  pieds  de  longueur  et  100  pieds  de  lar- 
gueur.  Largeur  des  tranchées,  de  54  à  57  pieds,  profondeur  atteinte,  li  pied  à  4£ 
pieds;  développement  total  des  tranchées,  1,032  pieds. 

Ce  dragage  a  pour  objet  d'offrir  à  la  navigation  6  pieds  de  profondeur  d'eau  à 
l'étiage,  sur  tout  le  parcours  de  la  rivière  des  Prairies. 
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RIVIÈRE    DES    VASES. 

La  Rivière  des  Vases,  comté  de  Témiscouata,  est  située  à  125  milles  en  bas  de 
Québec,  et  6  milles  à  l'ouest  de  l'Ile  Verte. 

L'industrie  des  herbes  marines,  qui  est  le  principal  commerce  de  l'endroit,  ayant 
considérablement  augmenté,  et  pour  donner  en  même  temps  un  meilleur  débarcadère 
aux  geins  de  l'île  d'en  face,  un  petit  quai  en  caissons  à  parements  ouverts  fut  com- 
mencé, en  1900,  le  long  du  côté  de  la  rivière. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912,  ce  quai  a  été  allongé  de  40 
pieds. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  du  11  au  29  septembre,  au  coût  de  $416.20. 

RIVIÈRE  DU   LOUP    (EN   HAUT). 

La  rivière  du  Loup  naît  dans  les  Laurentides,  traverse  le  comté  de  Maskinongé, 
que  ses  nombreux  bras  arrosent  et  fertilisent  dans  tous  les  sens,  et  après  un  cours  de 
74  milles,  se  jette  dans  le  lac  Saint-Pierre,  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent, 
à  Louiseville,  à  21  milles  en  amont  de  Trois-Rivières,  P.  Q.  La  largeur  extrême  du 
bassin  de  réception  très  fertile  de  cette  rivière,  dans  le  comté  de  Maskinongé,  est  de 
19  milles. 

Cette  rivière  n'est  navigable,  à  l'époque  des  basses  eaux,  que  pour  les  bateaux 
n'excédant  pas  quatre  pieds  de  tirant  d'eau,  depuis  son  embouchure  jusqu'au  quai  de 
rive  du  Gouvernement  à  Louiseville.  Cette  ville  possède  un  grand  nombre  de  maga- 
sins et  divers  ateliers  et  manufactures,  et  sa  population,  y  compris  celle  de  cinq  parois- 
ses environnantes,  est  de  11,993  que  detesert  ila  navigation  susdite. 

Du  4  mai  au  12  août  1911,  la  W.  J.  Poupore  Co.,  Ltd.,  a  dragué  à  l'entreprise  en 
ce  lieu  et  dans  le  lac  Saint-Pierre,  et  la  drague  du  Ministère,  "N°  3"  a  aussi  dragué 
aux  mêmes  lieux  du  29  juillet  au  7  novembre  1911.  La  drague  "Prince  Willie"  a 
enlevé  52,030  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable  pour  atteindre  une  profondeur  d'eau  eid 
cinq  pieds  entre  les  sections  techniques  15,000  et  14,000,  et  pour  atteindre  sept  pieds 
de  profondeur  d'eau  entre  les  sections  11,600  et  4,000,  et  de  la  section  tetchnique 
2,000,  à  partir  de  l'embouchure;  et  aussi  dans  le  lac  Saint-Pierre,  entre  les  sections 
tetchniques  2,000  et  5,336. 

Du  8  mai  au  21  juin  1911,  la  drague  "Pontiac"  de  la  W.  J.  Poupore  Co.,  Ltd., 
a  .enlevé  30,324  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable  pour  atteindre  une  profondeur  d'eau 
de  sept  pieds  entre  les  sections  techniques  11,400 — 10,500,  et  10,150 — 7,100;  de  plus, 
en^re  ls  sctions  6,900 — 6,500,  et  4,000 — 2,550,  à  l'embouchure,  et  entre  les  sections 
1,500—1,000. 

Du  2  au  5  juin  1911,  une  autre  drague  de  la  dite  compagnie,  la  "Duke  of  York" 
a  enlevé  2,008  vedges  cubete  de  glaise  et  de  sable,  entre  les  sections  techniques  7,100 — . 
6,900  en  amont  de  l'embouchure. 

Pendant  la  saison  de  1911,  la  W.  J.  Poupore  Co.,  Ltd.,  a  enlevé  84,362  verges 
cubes  de  glaise  et  de  sable,  et  la  drague  "N°  3""  du  Ministère,  a  enlevé  9,475  verges 
cubes  de  glaise  et  de  sable,  entre  les  sections  techniques  0 — 1,200  à  partir  de  l'embou- 
chure, et  elle  a  de  plus  dragué  les  bancs  de  sable  qui  obstruaient  le  chenal  en  amont 
des  scieries. 

RIVIÈRE-DU-LOUP. 

La  Rivière-du-Loup,  ou  la  ville  de  Fraserville,  le  chef -lieu  du  comté  de  Témis- 
couata, est  située  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à  115  milles  de  Québec.  Popula- 
tion, environ  7,000  habitants.  C'est  un  centre  prospère,  où  il  y  a  plusieurs  numufac- 
tures,  y  compris  deux  moulins  pour  la  pâte  à  papier.  La  pointe  de  la  Rivière-du-Loup, 
où  se  trouve  le  quai,  est  à,  2£  milles  du  village.  C'est  un  des  endroits  du  bas  du  fleuve 
les  plus  fréquentés  par  les  touristes,  pendant  l'été. 

Un  embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial  relie  la  station  de  la  Rivière- 
du-Loup  avec  le  quai,  une  distance  d'environ  6  milles.  Les  grandes  mers  montent  de 
19  pieds,  les  mortes-mers  de  12  pieds. 
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Le  renouvellement  de  la  superstructure  du  quai,  commencé  depuis  quatre  ans,  a 
été  continué  et  complété  pendant  le  dernier  exercice  financier  terminé  le  31  mars. 
Une  longueur  de  450  pieds  sur  la  moitié  de  la  largeur  du  quai,  par  une  hauteur 
moyenne  de  2£  pieds,  a  été  complètement  renouvelée.  On  a  aussi  posé  du  lambrissage 
en  épinette  de  4  pouces  sur  le  côté  est  du  quai.  Les  travaux  commencés  le  17  août  ont 
été  continués  jusqu'au  24  octobre;  l'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

Le  montant  dépensé  a  été  de  $1,624.47. 

RIVIÈRE  GIRARD. 

La  rivière  Girard,  dans  le  comté  de  Témiscouata,  à  132  milles  en  bas  de  Québec 
et  environ  1£  mille  en  bas  de  l'église  de  1'He-Verte- 

En  1907-08,  un  petit  quai  a  été  construit  sur  le  côté  est  de  la  Rivière  Girard;  il 
fut  allongé  en  1908-09,  et  ses  dimensions  actuelles  sont  de  210  pieds  de  longueur,  12 
pieds  de  largeur  avec  une  hauteur  moyenne  de  8  pieds. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  ce  quai  fut  réparé  sur  une  longueur  de  40  pieds, 
à  cause  de  dommages  subis  l'hiver  précédent.  Ces  travaux  de  réparation  furent  exé- 
cutés rhi  2  au  20  octobre. 

Montant  dépensé:  $249.03. 

RIVIÈRE  GODEFROY. 

La  rivière  Godefroy,  un  petit  cours  d'eau  dans  le  comté  de  Nicolet,  prend  sa  source 
dans  la  seigneurie  de  Roquetaillade  se  dirige  vers  le  nord-est  pour  se  jeter  dans  le 
fleuve  Saint-Laurent,  vis-à-vis  Trois-Rivières. 

Le  quai  de  la  rivière  Godefroy  a  été  construit  à  forfait  en  1906,  et  comprend: — 

1.  Un  avant-bloc  sur  pilotis,  de  32  pieds  3  pouces  de  largeur,  formé  de  deux  par- 
ties, dont  l'une  a  une  façade  extérieure  de  60£  pieds,  et  l'autre  une  façade  de  36£ 
pieds,  les  deux  faisant  un  angle  intérieur  de  125  degrés,  le  tout  se  trouvant  à  une 
hauteur  de  11  pieds  9  pouces  au-dessus  du  zéro  de  l'échelle  d'eau;  le  débarcadère  infé- 
rieur à  l'extrémité  d'amont,  sert  aux  petites  embarcations. 

2.  Un  abord  en  pierre  de  611  pieds  de  longueur  par  16  de  largeur. 

3.  Un  entrepôt  de  pierre  de  22  pieds  par  16  pieds,  placé  sur  la  tête  du  quai. 
Pendant  l'automne  de  1911,  on  a  payé  la  somme  de  $25  à  M.  Désilets,  pour  le 

loyer  durant  12  ans,  d'un  petit  terrain  destiné  à  l'érection  d'un  fanal  pour  marquer  le 
chenal  d'accès  au  quai  du  gouvernement  à  la  rivière  Godefroy. 

On  a  de  plus  payé  la  somme  de  $10  à  M.  Jos  Hélie  pour  le  loyer,  durant  deux  ans, 
d'un  terrain  loué  dans  un  but  similaire  antérieurement. 

(Dragage). 

Du  14  août  au  2  septembre  dernier,  la  drague  Capital  appartenant  à  MM.  Du- 
fresne  et  Marchildon,  a  dragué  à  l'embouchure  de  la  rivière  Godefroy.  On  a  dragué 
un  banc  de  sable  de  870  pieds  de  longueur  et  de  quelque  30  pieds  de  largeur  pour  at- 
teindre une  profondeur  de  6  pieds  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'eau.  On  a  enlevé 
quelque  7,062  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise  en  ce  lieu.  Profondeur  res  tranchées, 
de  1£  à  5  pieds;  développement  total  des  tranchées,  2,375  pieds;  déversement  des  ma- 
tières draguées  à  £  mille  de  distance. 

Prix  au  contrat,  22  cents  la  verge  cube. 

Ce  dragage  a  pour  objet  d'offrir  de  meilleures  facilités  d'accès  au  quai  du  Gou- 
vernement. 

RIVIÈRE   LAGUERRE. 

La  rivière  Laguerre,  cours  d'eau  lent  qui  se  jette  dans  le  lac  Saint-François,  sur 
le  Saint-Laurent,  à  environ  3  milles  au  nord  de  Laguerre,  dans  le  comté  de  Huntingdon, 
est  navigable  pour  les  vaisseaux  d'un  tirant  de  4  pieds,  mais  on  trouve  une  profondeur 
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de  9  pieds  environ,  dans  la  rivière,  après  avoir  franchi  son  embouchure.  Un  pont  jeté  en 
ce  lieu  n'offre  qu'un  passage  de  6  pieds  de  hauteur  aux  vaisseaux. 

Le  23  août  dernier,  on  a  commencé  la  construction  d'un  pont  en  béton  armé,  et 
de  vannes  de  régularisation  à  l'embouchure  de  la  rivière  Laguerre. 

Les  vannes,  au  nombre  de  6,  ont  chacune  6  pieds  de  largeur  et  15  pieds  de  hauteur. 
La  longueur  du  pont  proprement  dit,  est  de  42£  pieds;  les  abords  de  pierre  ont  respec- 
tivement 48  et  29  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  à  talus  empierré, 
de  1  dans  1,  de  chaque  côté. 

Les  travaux  interrompus  d'après  un  ordre  émané  le  18  novembre,  ont  été  repris  le 
1er  décembre  pour  être  interrompus  à  nouveau  le  22  décembre. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  en  régie.  La  fonction  de  ces  vannes  de  régularisa- 
tion est  de  permettre  l'épanchement  des  eaux  de  la  rivière  Laguerre  dans  le  lac  Saint- 
François  quand  le  niveau  de  ce  dernier  est  plus  bas  que  le  niveau  de  la  rivière,  et 
pour  empêcher  l'épanchement  du  lac  Saint-François  dans  la  rivière  Laguerre  quand  le 
le  niveau  de  cette  dernière  est  plus  bas  que  le  niveau  du  lac.  Avant  les  améliorations 
en  ce  lie^.  ce  déversement  causait  l'inondation  de  plus  de  20,000  acres  de  terrain. 

La  dépense  pour  l'exercice  s'est  élevée  à  $8,593.95. 

RIVIÈRE  NICOLET. 

La  rivière  Nicolet,  naît  dans  le  lac  Nicolet,  et  se  jette  dans  le  lac  Saint-Pierre  à 
Nicolet,  (rive  sud  du  Saint-Laurent).  Longueur,  60  milles.  iC'est  une  rivière  au 
courant  rapide,  mais  qui  est  navigable  jusqu'à  quelque  distance  en  amont  de  la  ville. 

Pendant  l'été  de  1911,  quatre  dragues  appartenant  à  MM.  J.  Cohen  et  Fils,  ont 
dragué  dans  la  rivière  Nicolet,  à  savoir  : 

Little  Giant,  du  13  mai  au  12  août; 

Central  City,  du  13  mai  au  25  juillet; 

Lanark,  du  17  mai  au  25  juillet;  et  du  10  août  au  30  août; 

Maberly,  du  17  mai  au  9  août. 

On  a  dragué  à  partir  du  quai  du  gouvernement  vers  l'amont,  et  enlevé  quelque 
112,793  verges  cubes  (mesurage  in  situ)  de  glaise,  de  sable  et  de  roches  -erratiques,  et 
33 1  verges  cubes  de  roches  erratiques  mesurant  plus  de  2  verges  cubes  chacune,  qu'on 
a  déversés  dans  3e  fleuve  Saint-Laurent,  à  une  distance  de  2|  milles  à  3£  milles  en 
aval. 

Le  chenal  dragué  à  une  longueur  de  5,931  pieds,  une  largeur  de  50  pieds  et  at- 
teint une  profondeur  de  10  pieds  au-dessous  du  zéro  de  l'échelle  d'eau.  Largeur  des 
tranchées,  de  18  à  26  pieds. 

Prix  au  contrat,  30|  cents  la  verge  cube  (mesurage  in  situ)  pour  les  matières  de 
la  classe  "B",  et  $4  pour  les  roches  erratiques,  mesurant  plus  de  2  verges  cubes  chacune. 

Ce  dragage  avait  pour  objet  d'offrir  un  chenal  navigable  de  10  pieds  de  tirant 
d'eau  dans  la  rivière  Nicolet,  à  partir  de  son  embouchure  jusqu'à  la  ville  de  Nicolet, 
une  distance  de  3  milles  environ. 


RIVIERE    NOUVELLE. 

La  rivière  Nouvelle,  comté  de  Bonaventure,  prend  sa  source  dans  le  comté  de 
Matane,  traverse  des  régions  agricoles  bien  cultivées,  entre  autres  la  paroisse  de  Saint- 
Jean  l'Evangéliste,  et  se  jette  dans  la  Baie-des-Chaleurs,  à  Saint-Omer. 

En  1911-12,  il  a  été  construit,  à  cet  endroit,  32'  piles  de  direction  ;  12  de  8  pieds 
carrés  par  6  pieds  de  hauteur,  et  20  piles  de  10  pieds  carrés  par  6  pieds  de  hauteur. 

Dix-huit  de  ces  piles  sont  remplies  en  pièces  de  bois,  et  quatorze  sont  remplies  en 
pierre. 

Montant  dépensé:  $657.04. 
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RIVIÈRE  OUELLE. 

Le  quai  est  situé  à  la  Pointe  aux  Orignaux,  à  5  milles  de  istance  du  village  de  la 
Rivière  Ouelle,  dans  le  comté  de  Kamouraska,  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  vis-à- 
vis  la  Malbaie  sur  la  côte  nord.  Un  embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial 
part  de  la  station  de  la  rivière  pour  se  rendre  jusqu'à  l'extrémité  du  quai  et  fait  cor- 
respondance avec  un  bateau  à  vapeur,  qui  traverse  le  Saint-Laurent  plusieurs  fois  par 
jour  et  arrête  à  la  Malbaie  et  d'autres  places  sur  la  côte  nord.  En  hiver,  le  bateau 
traverse  aussi  tous  les  jours. 

Du  1er  au  20  septembre  et  du  7  octobre  au  11  novembre  1911,  les  gardes  de  che- 
min de  fer,  qui  avaient  été  démolis  durant  une  tempête  du  printemps,  furent  recons- 
truites des  deux  côtés  du  quai  sur  une  longueur  de  500  pieds.  On  répara  aussi  les 
madriers  du  plancher. 

Pour  continuer  les  travaux  de  soutènement  du  côté  ouest  du  quai  au  moyen  de 
pilotis  en  pitch  pine,  enfoncés  dans  le  fond  et  bien  assujettis  aux  parements,  il  a  été 
acheté  55,711  pieds  B.M.  de  pin  (pitch  pine)  en  morceaux  de  40  pieds  de  longueur  et 
de  9  x  12  pouces  de  dimension.  Ce  bois  a  coûté  $2,228.48;  il  est  empilé  près  du  quai 
et  disponible  pour  les  travaux  de  l'été  prochain. 

Dépenses  totale  durant  l'exercice  financier:  $3,041.85. 

RIVIÈRES  PÉRIBONKA  ET  MISTASSINI. 

Digues  de  direction  du  courant. 

La  rivière  Péribonka,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  un  des  tributaires  du  lac 
Saint-Jean.  Elle  est  navigable  jusqu'à  Honneur  sur  une  distance  de  12  milles,  et  des 
bateaux  font  le  trajet  entre  Roberval  et  Honneur. 

La  rivière  Mistassini,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  aussi  un  tributaire  du 
lac  Saint-Jean.EUe  est  navigable  jusqu'au  village  de  Mistassini,  et  des  bateaux  font 
le  trajet  entre  cet  endroit  et  Roberval. 

Pendant  l'exercice  financier,  on  a  continué,  dans  les  deux  rivières  ci-dessus  men- 
tionnées, la  construction  des  digues  pour  diriger  le  cours  d'eau  de  ces  rivières. 

Montant  dépensé:  $583.06. 

L'ouvrage  commencé  Je  24  août  s'est  terminé  le  24  octobre. 

RIVIERE    RICHELIEU. 

En  mai,  la  drague  Richelieu  a  poursuivi  ses  opérations  de  dragage  vis-à-vis  le 
camp  d'instruction  du  ministère  de  la  Milice;  en  juin  et  juillet,  elle  a  dragué  près 
du  pont  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien;  en  août,  elle  a  dragué  à  la  sortie 
de  l'égout  d'Iberville;  en  septembre,  octobre  et  novembre,  elle  a  dragué  à  Lacolle,  vis- 
à-vis  le  quai  Wilson,  enlevant  en  ce  lieu,  15,000  verges  cubes  environ  de  glaise. 

On  a  enlevé  pendant  la  saison  une  quantité  globale  de  34,000  verges  cubes  envi- 
ron de  mati(des,  travaux  qui  ont  entraîné  une  dépense  de  $25,439.14. 


Sondage. 

On  a  continué  de  reconnaître  la  profondeur  de  la  rivière  à  partir  d'un  pont  près 
Saint-Paul  et  l'Ile-aux-Noix,  vers  le  nord,  sur  un  développement  de  deux  milles  en 
longueur  et  2,500  pieds  en  largeur,  jetant  la  sonde  à  intervalles  de  100  pieds  dans  le 
sens  de  la  longueur  du  sondage  et  de?  20  pieds  dans  le  sens  de  sa  largeur;  puis  sur  un 
autre  développement  de  2'£  milles  en  longueur  et  de  4,000  pieds  en  largeur;  puis,  sur 
un  développement  de  6  milles  en  longueur  et  de  800  pieds  en  largeoir.  On  a  de  plus 
sondé  à  partir  de  Saint-Paul,  allant  vers  le  sud  dans  la  direction  de  Lacolle,  jusqu'au 
pont  de  Lacolle,  sur  un  développement  de  £'£  milles. 
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RIVIÈRE   RIGAUD. 

Rigaud,  comté  de  Vaudreuil,  est  un  village  avec  bureau  de  poste  situé  à  2  milles 
au  sud  du  quai  de  Rigaud,  construit  sur  la  rivière  Ottawa.  C'est  une  station  du  che- 
min de  fer  Pacifique-Canadien  (ligne  courte  entre  Montréal  et  Ottawa),  à  16  milles 
au  nord-ouest  de  Vaudreuil,  et  à  41  milles  à  l'ouest  de  Montréal.  Ce  village  est  à  8 
milles  à  l'est  de  Saint-Eugène,  Ont.,  sur  la  même  ligne,  et  à  75  milles  à  l'est  d'Ottawa. 
C'est  le  siège  du  collège  Bourget  et  du  couvent  de  Sainte-Anne.  Le  sanctuaire  de 
Notre-Dame  de  Lourdes  sur  la  montagne  de  Rigaud,  est  un  lieu  de  pèlerinage  très 
fréquenté  en  été.  Le  village  possède  1  église  (catholique  romaine),  6  magasins,  1 
fonderie,  1  succursale  de  banque,  des  moulins  à  scie,  à  farine,  à  carder  et  à  fouler, 
ainsi  que  des  bureaux  de  messageries  et  de  télégraphe.  Population:  800  âmes  dans 
le  village  et  1,050  dans  la  paroisse. 

Du  17  juin  au  22  juillet,  la  drague  Challenge  du  ministère,  et  du  27  juillet  au  5 
août  la  drague  Nipissing  du  ministère,  ont  dragué  dans  la  rivière  Rigaud;  cette  der- 
nière, à  £  de  mille  de  l'embouchure  de  la  rivière,  et  la  première,  à  l  de  mille  en  amont. 

La  drague  Challenge  a  enlevé  4,416  verges  cubes  de  glaise,  de  gravier  et  de  roches 
erratiques,  pour  pratiquer  un  chenal  de  710  pieds  de  longueur  et  de  25  à  100  pieds  de 
largeur  à  une  profondeur  d'eau  de  9  pieds.  Largeur  des  tranchées,  de  25  à  30  pieds; 
développement  total  des  tranchées,  1,708  pieds;  déversement  des  matières  draguées 
dans  le  lac  des  Deux-Montagnes,  à  1  mille  £  en  aval. 

La  drague  Nipissing  a  enlevé  une  chaîne  de  rochers  et  de  tuf,  sur  une  longueur 
de  140  pieds,  et  une  largeur  de  25  pieds.  Quantité  de  matières  draguées,  536  verges 
cubes;  développement  total  des  tranchées,  280  pieds;  déversement  des  matières  dra- 
guées à  1  mille  au  large.     Quantité  globale  des  matières  draguées,  4,952  verges  cubes. 

Ce  dragage  avait  pour  objet  d'améliorer  le  chenal  d'accès  aux  deux  quais  de  rive 
du  gouvernement  à  Rigaud. 

RIVIÈRE    RIMOUSKI. 

La  rivière  Rimouski,  qui  traverse  l'extrémité  ouest  de  la  ville  de  Rimouski  et  se 
décharge  dans  le  Saint-Laurent,  est  le  débouché  naturel  des  régions  forestières  situées 
en  arrière  de  la  ville  et  dont  les  nombreux  produits  sont  expédiés  aux  rives  du  Saint- 
Laurent. 

Afin  de  protéger  le  nouveau  pont  de  fer  et  de  procurer  un  débarcadère  à  proxi- 
mité de  la  ville  pour  les  bateaux  de  cabotage,  le  gouvernement  a  décidé  de  construire 
un  quai  brise-lames  à  l'embouchure  et  sur  le  côté  est  de  la  rivière. 

Pendant  la  session  de  1911,  le  parlement  a  voté  un  montant  de  $23,777.77  à  cette 
fin,  et  des  soumissions  ont  été  demandées  pour  la  construction  de  ce  quai  brise-lames. 

A  la  fin  de  l'exercice  financier  expirant  le  31  mars  1912,  le  contrat  pour  l'ouvrage 
en  question  n'avait  pas  encore  été  donné. 

RIVIÈRE   SAGUENAY. 

Dragage. 

On  peut  lire  la  description  de  la  rivière  Saguenay  dans  le  rapport  des  Travaux 
publics  1910-11,  partie  IV,  page  179. 

L'ouvrage  exécuté  durant  le  dernier  exercice  financier,  a  été  de  continuer  à  amé- 
liorer le  chenal  de  cette  rivière.    Il  s'est  fait  du  dragage  à  trois  endroits: — 

1.  A  l'intersection  des  jalons  d'alignement  de  Sainte-Anne  et  de  Chicoutimi,  on 
a  dragué  56,519  verges  cubes  de  substances  de  la  classe  "C",  et  121|  verges  cubes  de 
la  classe  "A".    Cet  ouvrage  n'est  pas  encore  complété. 
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2.  En  bas  de  l'intersection  des  jalons  d'alignement  de  Sainte-Anne  et  de  Cari- 
bou, on  a  dragué  80,066  verges  cubes  de  substances  de  la  classe  "C"  et  20  verges  cubes 
de  la  classe  "A".    A  cet  endroit  le  dragage  est  supposé  être  fini. 

3.  Une  tranchée  dans  l'alignement  de  Chicoutimi  et  on  a  dragué  41,883  verges 
cubes. 

En  tout  il  a  été  dragué  178,487  verges  cubes  de  substances  de  la  classe  "C";  l'ou- 
vrage a  été  commencé  le  24  mai  et  discontinué  le  15  novembre. 

Les  travaux  de  dragage  ont  été  exécutés  par  un  contrat  adjugé  à  la  Continental 
Dredging  Company  de  Montréal;  cette  compagnie  s'est  servi  de  la  drague  à  cuiller 
Algonquin. 

RIVIÈRE  SAULT-AU-MOUTON. 

La  rivière  Sault-aû-Mouton,  comté  de  Saguenay,  se  trouve  sur  la  rive  nord  du 
fleuve  Saint-Laurent,  2  milles  à  l'ouest  du  village  de  Mille-Vaches. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  continué  à  enlever  les  cailloux  dans 
le  chenal  de  la  rivière,  dans  le  but  d'améliorer  la  navigation. 

Montant  dépensé:   $416.84. 

L'ouvrage  commencé  le  19  septembre,  s'est  terminé  le  14  octobre  1912. 

RIVIÈRE   SAINT-MAURICE. 

L'entrepreneur,  Antoine  St- Pierre,  a  fait  du  dragage  important  à  l'embouchure 
de  la  rivière  Saint-Maurice  durant  l'été  de  1911.  Les  travaux  furent  commencés  le 
9  juin  et  terminés  le  17  novembre. 

L'ouvrage  fut  interrompu  du  13  au  20  juillet  et  après  cela  il  fut  continué  sans 
interruption.     161,120  verges  cubes  ont  été  enlevées. 

1.  Entre  l'île  Caron  et  la  scierie  de  la  compagnie  Wayagamack,  on  a  creusé  une 
longueur  de  900  pieds  sur  96  de  large  et  10  au-dessous  du  niveau  de  Feau  basse. 

2.  A  partir  d'en  face  de  la  scierie  de  la  compagnie  Wayagamack,  on  a  creusé 
environ  1,000  pieds  de  long,  32  de  large  et  10  de  profondeur. 

3.  Dans  le  chenal  est,  à  partir  du  quai  de  la  Union  Bag  Co.,  sur  le  côté  est  de 
l'île  Saint-Christophe,  jusqu'à  l'île  de  la  Poterie,  le  dragage  a  été  fait  sur  une  lon- 
gueur d'environ  1,200  pieds,  sur  64  de  large  et  10  de  profondeur;  on  a  fait  une  autre 
tranchée  de  '830  pieds  de  long  et  96  de  large  dans  l'espace  compris  entre  le  pont  qui 
relie  les  îles  Caron  et  Saint- Christophe  et  l'ouvrage  précédent. 

4.  La  drague  Saint-Pierre  a  continué  le  dragage  du  chenal  est  à  partir  de  l'île  de 
la  Poterie,  en  descendant  jusqu'au  fleuve  Saint-Laurent.  L'ouvrage  fut  arrêté  par  la 
glace  le  17  novembre  1911.  Il  reste  encore  une  longueur  d'environ  500  pieds  à  dra- 
guer pour  se  rendre  à  l'eau  profonde.  Cette  profondeur  de  10  pieds  a  beaucoup  amé- 
lioré la  navigation  du  chenal  est  et  sera  d'un  grand  avantage  aux  exportateurs  de 
bois,  etc. 

GRANDES-PILES    ET    LA-TUQUE. 

La  drague  St.  Maurice  a  travaillé  du  28  juin  au  6  octobre  aux  endroits  sui- 
vants : — 

1.  A  l'île  McRanie,  à  15  milles  en  haut  de  Saint-Jacques-des-Piles,  on  a  enlevé 
5,251  verges  cubes  de  déblais  dans  le  chenal,  ceci  fut  jeté  par  dessus  bord. 

2.  A  l'île  aux  Morpions,  situé  à  9  milles  en  haut  des  Piles,  7,221  verges  cubes 
de  déblais  furent  enlevée  et  jetées  par  dessus  bord. 

3.  A  la  Traverse-Ricard,  à  6  milles  en  haut  des  Piles,  5,131  verges  cubes  furent 
enlevées  ;  à  la  Pointe  à  Trudel,  à  2  milles  en  haut  des  Piles,  16,022  verges  cubes  ;  et  à 
la  Pointe  Madeleine,  1,294  verges  cubes  furent  enlevées  du  chenal. 

La  drague  Saint-Maurice  a  donc  enlevé  un  total  de  35,064  verges  cubes  durant 
l'été  de  1911. 
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L'arrache-roche  a  aussi  travaillé  du  28  juin  au  29  septembre  1911.  On  a  enlevé 
des  pierres  dans  le  chenal  de  la  Traverse  La-Tuque,  en  haut  et  dans  le  Rapide  Croche, 
à  Petit-Batiscan,  à  la  Grande- Anse  et  dans  le  Rapide  Manigance. 

3,620  pieds  cubes  de  pierre  furent  enlevés  et  déposés  sur  le  rivage. 

RIVIÈRE    SAINT-LOUIS    À    SAINT-LOUIS    DE    CONZAGUE. 

Saint-Louis  de  Conzague,  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Beauharnois, 
se  trouve  sur  la  ligne  secondaire  d'Ottawa  et  Swanton  du  chemin  de  fer  du  Grand- 
Tronc,  à  1  mille  de  la  station  de  Saint-Louis.  Le  village  possède  3  églises,  2  maga- 
sins et  5  fromageries  et  beurreries,  1  couvent  et  1  collège.  Population  de  la  paroisse 
1,200. 

Du  19  avril  au  14  novembre  dernier,  la  drague  N°  1  du  Ministère,  a  dragué  dans 
la  rivière  Saint-Louis,  pour  continuer  les  améliorations  de  cette  rivière  commencées 
en  1904,  et  poursuivies  sans  interruption  chaque  année  depuis. 

On  a  fait  sauter  quelque  1,654  verges  cubes  de  rochers  et  enlevé  16,947  vejrges 
cubes  de  glaise  et  de  roches  erratiques,  matières  qu'on  a  éjectées  de  chaque  côté  du 
dragage  pour  pratiquer  un  chenal  de  40  pieds  de  largeur  à  une  profondeur  d'eau  de 
6  pieds,  entre  les  stations  techniques  75  et  104,  cette  dernière  station  se  trouvent  à 
2  milles  du  point  de  départ  initial  au  pont  Simon.  Développement  total  des  tran- 
chées, 2,900  pieds. 

Ce  dragage  avait  pour  objet  d'agrandir  le  lit  de  la  rivière  en  ce  lieu,  pour  per- 
mettre aux  eaux  un  écoulement  plus  facile  et  empêcher  les  crues  désastreuses  qui  se 
produisent  à  chaque  printemps  et  après  les  grosse  pluies. 

RIVIÈRE    SAINT-CHARLES. 

Le  8  août  1910,  on  a  accordé  un  contrat  à  M.  LIorace  Dussault  pour  le  dragage 
du  chenal  de  15  pieds,  large  de  300  pieds,  dans  la  rivière  Saint- Charles,  à  partir  du 
Saint-Laurent  jusqu'au  pont  de  la  Québec  Railway,  Light  &  Power  Co. 

864,486  verges  cubes  ont  été  enlevées  et  il  reste  encore  354,000  verges  cubes  de 
sable  à  enlever,  au  coût  de  neuf  centins  la  verge  cube,  pour  compléter  l'ouvrage. 

Ce  chenal  permettra  aux  vaisseaux  de  se  rendre  jusqu'au  barrage  et  aux  écluses 
projetés.     Ces  travaux  sont  décrits  dans  le  rapport  de  1910-11. 

Dépense  en  1911-12  :  $90,403.95. 

RIVIÈRE    TROIS-PISTOLES. 

La  rivière  Trois-Pistoles  se  décharge  dans  le  Saint-Laurent,  à  3  milles  à  l'ouest 
du  village  de  Trois-Pistoles,  comté  de  Témiscouata.  La  station  du  chemin  de  fed 
Intercolonial  à  cet  endroit  porte  le  nom.  de  McKenzie.  Un  embranchement  du  chemin 
de  fer,  d'environ  6  milles  de  longueur,  se  rend  de  cette  station  jusqu'au  moulin  à 
pâte  à  papier  situé  le  long  de  la  rivière.  Il  y  a  aussi  un  moulin  à  scie  considérable,  et 
le  trafic  du  bois  avec  les  marchés  européens  se  fait  sur  une  grande  échelle. 

Pour  répondre  aux  exigences  du  trafic  et  faciliter  l'expédition  du  bois  par  eau,  le 
gouvernement  proposa  de  construire  un  quai  à  l'embouchure  de  la  rivière.  C'est  dans 
ce  but  que,  durant  le  mois  de  septembre  1911,  du  bois  fut  acheté  pour  le  montant  de 
$1,523.76,  pris  sur  les  $4,000  votés  pour  ces  travaux.  Au  mois  de  février  1912,  une 
autre  somme  de  $2,465.00  fut  dépensée  pour  une  quantité  additionnelle  de  bois,  for- 
mant une  dépense  totale  de  $3,988.76  dans  le  coulrs  de  l'année. 

A  la  fin  de  l'exercice  financier,  la  construction  de  ce  quai  proposé  n'était  pas 
encore  commencée. 

RIVIÈRE   VERTE. CÔTE  EST. 

La  Rivière  Verte,  qui  traverse  la  paroisse  de  l'Ile  Verte,  dans  le  comté  de  Témis- 
couata, se  jette  dans  le  fleuve  St-Laurent,  à  f  de  mille  environ  à  l'ouest  de  l'église  de 
l'Ile  Verte. 
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Pour  continuer  à  améliorer  le  chenal  de  cette  rivière,  on  a  creusé  et  enlevé  à  la 
main  une  grande  quantité  de  sable,  de  manière  à  élargir  et  rendre  le  chenal  plus  pro- 
fond, et  faciliter  ainsi  le  cours  de  la  rivière  dulrant  les  inondations  du  printemps. 

L'ouvrage  commencé  le  1er  septembre  a  été  complété  le  17  octobre. 

CÔTÉ  OUEST. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1912,  on  a  prolongé  de  62  pieds  le 
quai  construit  sur  le  côté  ouest  de  la  Rivière  Verte,  près  de  son  embouchure,  pour 
accommoder  les  personnes  qui  s'occupent  de  l'industrie  des  herbes  marines.  La 
longueur  totale  de  ce  quai  est  maintenant  de  432  pieds  par  15  pieds  de  largeur  et  une 
hauteur  moyenne  de  5,  avec  un  remblai  en  arrière  de  cette  construction. 

Le  quai  est  formé  d'une  structure  légère  en  caissons  à  parements  ouverts,  rem- 
plie de  pierre. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  du  4  au  31  septembre. 

Dépense:  $614.90. 

RIVIÈRE    YAMACHICHE. 

Là  rivière  Yamachiche  naît  dans  les  Laurentides;  elle  arrose  le  comté  de  Saint- 
Maurice,  et  se  jette  dans  le  lac  Saint-Pierre,  à  16  milles  environ  au-dessus  de  Trois- 
Rivières,  à  94  milles  en  amont  de  Québec  et  à  66  milles  en  aval  de  Montréal. 

Cette  rivière  est  navigable  durant  les  crues  de  printemps  depuis  son  embouchure 
jusqu'au  village  de  Yamachiche,  une  distance  d'un  mille  et  demi. 

Population  du  village,  967  âmes;  de  la  paroisse  1,845.  On  y  exporte  le  foin  ,etc, 
et  on  importe  le  charbon  et  autres  marchandises. 

Pendant  l'été  de  1911,  du  22  mai  au  18  juillet,  la  drague  du  ministère,  "N°  3  ",  a 
dragué  à  l'entrée  de  la  rivière  dans  le  fleuve,  et  durant  cette  période,  on  a  enlevé 
treize  mille  six  cent  trente-deux  (13,632)  verges  cubes  de  matières  (cubées  à  charge  de 
chaland),  composées  de  glaise  et  de  sable,  pour  atteindre  une  profondeur  de  6  pieds 
aux  basses  eaux,  sur  une  longueur  de  1,000  pieds  et  une  largeur  de  35  pieds. 

ROBERVAL   (BRISE-LAMES). 

Roberval,  comté  de  Chicoutimi,  est  situé  sur  le  côté  est  de  la  rivière  Ouitchoua- 
nish,  près  de  son  embouchure,  sur  la  rive  sud  du  lac  St-Jean,  200  mille  à  l'est  de 
Québec. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1911-12,  on  a  construit  à  cet  endroit  un  brise-lames 
de  200  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur  au  fond  et  14  pieds  au  sommet,  le  tout 
rempli  d'un  lest  de  pierre. 

Montant  dépensé  :  $2,994.84. 

Les  travaux  commencés  le  27  août  furent  arrêtés  le  27  septembre  1911;  ils  ont 
été  repris  le  20  février  1912  et  complétés  le  23  mars. 

RUISSEAU  À  LA  LOUTRE. 

Le  Ruisseau  à  la  Loutre  est  un  petit  cours  d'eau  situé  dans  le  comté  de  Rimouski, 
à  environ  25  milles  en  bas  de  Matane.  Il  se  jette  dans  le  Saint-Laurent,  où  il  forme 
une  anse  servant  de  havre  pour  les  pêcheurs;  des  bateaux  viennent  aussi  à  cet  endroit 
prendre  du  bois  pour  le  transborder  dans  les  navires  ancrés  au  large,  et  l'expédier  sur 
les  marchés  Européens. 

Dans  le  but  d'amélioder  cette  anse  et  de  donner  plus  de  facilité  aux  bateaux  qui 
viennent  y  aborder,  il  a  été  dépensé  un  montant  de  $501.87,  dans  le  cours  du  dernier 
exercice,  pour  enlever  les  cailloux.     L'ouvrage  a  été  fait  du  4  au  27  septembre. 
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RUISSEAU  À  SEM. 

Le  Ruisseau  à  Sem  est  Je  nom  d'une  petite  anse  située  sur  la  rive  sud  du  Saint- 
Laurent,  dans  le  comté  de  E-imouski,  30  milles  en  bas  de  Matane. 

L'anse  sert  de  havre  aux  bateaux  de  pêches  et  aussi  pour  les  barges  ou  chalands 
qui  transportent  du  bois  de  commerce  à  bord  des  navires  ancrés  au  large. 

Pour  améliorer  le  havre,  une  somme  de  $400  a  été  dépensée  pour  enlever  des  cail- 
loux et  d'autres  roches  qui  obstruaient  l'entrée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  2  septembre  et  complété  le  8  octobre  1911. 

sabre  vois. 

Sabrevois,  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  d'Iberville,  est  situé  sur  la  ri- 
vière Richelieu  ;  c'est  aussi  une  station  des  chemins  de  fer  Québec,  Montréal  et  Sud,  et 
Rutland,  à  7  milles  d'Iberville  et  de  Saint-Jean.  Ce  village  possède  2  églises  (catho- 
lique romaine  et  épiscopalienne),  2  magasins,  un  hôtellerie,  un  collège  pour  les  gar- 
çons et  une  école  pour  les  jeunes  filles,  une  scierie,  2  beurreries,  2  fromageries  et  les 
bureaux  des  messagries,  du  télégraphe  et  du  téléphone.     400  habitants  environ. 

Le  quai  public  de  Sabrevois  construit  en  1900,  comprend: 

1.  Un  avant-bloc  de  105  x  24  pieds  3  pouces  y  compris  un  brise-lames  en  encais- 
sement. 

2.  Un  abord  sur  chevalets  de  160  pieds  4  pouces  x  30  pieds. 

3.  Une  levée  en  pierre  de  546  x  30  pieds  à  talus  de  1  dans  1  dans  chaque  côté. 

4.  Une  enclave  de  1,048  x  30  pieds  qui  mène  au  chemin  du  Roi. 

5.  Un  entrepôt  de  30  pieds  4  pouces  x  23  pieds  sur  pilotis  à  l'intersection  d'aval 
de  l'avant-bloc  et  de  l'abord,  et  une  autre  entrepôt  de  30  pieds  6  pouces  x  24  pieds  5 
pouces  sur  l'encaissement  près  de  l'intersection  d'amont  de  l'avant-bloc  et  de  l'abord. 

Du  2  au  26  octobre  1911  et  du  6  au  30  mars  1912,  on  a  fait  des  réparations  consi- 
dérables au  quai  qui  ont  consisté  dans  le  renouvellement  des  lisses,  des  longerons  et 
des  sons-longerons  deis  §  de  l'avant-bloc,  et  dans  3e  renouvellement  du  tablier  dans  la 
consolidation  du  brise-lames;  dans  le  peinturage  de  l'entrepôt  et  dans  l'amélioration 
de  la  chaussée  en  pierre. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $1,279.81. 

SAINT-ANDRÉ   D' ARGENTE  UIL. 

Saint-'Aîndré,  comté  d'Argenteuil,  est  situé  sur  la  rivière  du  Nord,  à  3£  milles  d%> 
la  rivière  Ottawa. 

En  1910,  le  Parlement  vota  $5,000  pour  la  construction  d'un  quai  à  Saint-André. 
Un  contrat  fut  passé  avec  The  Bridge  &  Wharf  Bulders  Go.,  de  Montréal  pour  le 
montant  de  $3,245.  Les  travaux  commencèrent  le  16  mars  1911,  et  le  quai  fut  terminé 
le  23  juin. 

Le  quai  comprend:  Un  débarcadère  construit  en  deux  caissons,  à  son  extrémité 
extérieure,  de  18  pieds  de  largeur  par  50  pieds  de  longueur;  ces  caissons  sont  espacés 
de  14  pieds  de  manière  à  former  une  piler  de  50  pieds  carrés;  une  chaussée  d'accès  en 
pierre  et  en  terre,  de  18  pieds  de  largeur  au  sommet  et  72  pieds  de  longueur;  un  han- 
gar à  marchandises,  de  16  x  24  pieds. 

Le  coût  total  du  quai  est  de  $3,688.61. 

Dépense  1911-12  :  $1,558.21. 

SAINT-ANDRE. 

Le  village  de  Saint-André,  comté  de  Kamouraska,  est  situé  sur  la  rive  sud  du 
Saint-Laurent,  à  15  milles  à  l'ouest  de  la  Rivière  du  Loup  et  100  milles  en  bas  de 
Québec. 
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C'est  un  endroit  assez  fréquenté  par  les  touristes  durant  l'été.  On  y  compte  une 
fonderie  et  une  manufacture  de  machine  importante. 

Les  grandes  mers  montent  de  19  pieds;  les  mortes-mers  12  pieds. 

Le  quai,  dont  le  ministère  des  Travaux  publics  est  propriétaire  à  Saint-André, 
comprend  une  chaussée  en  terre  de  850  pieds  de  longueur,  d'une  hauteur  moyenne  de 
6  pieds,  et  neuf  piles  reliées  ensemble  par  des  travées  de  30  pieds. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912,  nn  prolongement  du  quai  a 
été  construit  sur  une  longueur  de  100  pieds,  30  pieds  de  largeur  par  une  hauteur 
moyenne  de  17  pieds.  C'est  un  ouvrage  en  caissons  à  parements  jointifs  remplis  de 
pierre,  placé  en  droite  ligne  avec  le  corps  principal  du  quai. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  durant  les  mois  d'août,  septembre,  octobre  et  com- 
plétés le  17  novembre. 

Le  coût  de  l'ouvrage  a  été  de  $4,374.95. 

En  mars  1912,  on  a  réparé  le  vieux  quai  que  les  glaces  avait  endommagé;  les 
dépenses  se  sont  élevées  au  montant  de  $1,020.48. 

Dépenses  totales  pendant  l'exercice  financier:  $5,395.48. 

SAINT-ANICET. 

Saint-Anicet  est  un  village  avec  bureau  de  poste  et  une  paroisse  du  comté  de 
Huntingdon,  sur  le  lac  Saint-François  que  traverse  le  fleuve  Saint-Laurent.  La 
station  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée  du  village  est  celle  de  Whites,  à  une 
distance  de  10  milles,  qui  se  trouve  sur  l'embranchement  du  Grand-Tronc  à  Massena- 
Springs,  à  31  milles  de  ce  dernier  endroit  et  à  7  milles  l  de  Huntingdon.  Le  village 
possède  une  église  (catholique  romaine),  6  magasins,  2  hôtelleries,  un  moulin  à  farine, 
un  moulin  à  scie,  le  télégraphe  et  les  bureaux  de  l'express.  Population  de  la  paroisse, 
5,000  âmes  environ. 

Le  quai  de  Saint-Anicet,  construit  en  1862  et  qui  a  été  beaucoup  amélioré  depuis, 
comprend  : — 

1.  Un  avant-bloc  en  encaissement  à  parements  jointifs  chargé  de  pierres,  de  96 
pieds  de  longueur  à  sa  face  du  large,  de  21  pieds  20  pouces  de  largeur  à  son  extrémité 
d'amont  et  41  pieds  9  pouces  de  largeur  à  son  extrémité  d'aval,  avec  prolongement 
d'accès  de  58  pieds  9  pouces  x  34  pieds  ;  sa  face  du  large  est  établie  à  13  pieds  3  pouces 
de  hauteur  à  7  pieds  3  pouces  d'eau  à  l'étiage; 

2.  Un  abord  de  pierre  à  bloc  et  travée  de  173  pieds  9  pouces  x  34  pieds; 

3.  Un  entrepôt  de  45  pieds  3  pouces  x  13  pieds  érigé  à  l'extrémité  ouest  du  pro- 
longement ; 

4.  Un  parc  à  bestiaux  de  15  pieds  x  15  pieds  à  l'extrémité  du  rivage  de  l'abord. 
Du  32  août  au  24  octobre  1911,  et  du  2  au  30  mars  1912,  on  a  fait  des  réparations 

considérables  au  quai.  On  a  chargé  de  pierre  l'abord  à  bloc  et  travée  sur  une  lon- 
gueur de  125  pieds,  lequel  on  a  recouvert  d'une  couche  de  sable  et  de  gravier;  on  a 
renouvelé  cinq  rangées  de  pièces  de  bois  de  12  x  12  pouces  à  l'angle  sud-ouest  de 
l'avant-bloc  et  les  longrines  et  le  traversines  de  quatre  étages  à  la  face  du  large  et  au 
côté  est;  on  a  reconstruit  en  béton  le  plancher  de  l'entrepôt  et  renouvelé  en  partie  le 
tablier  en  bois  de  pin  de  l'avant-bloc. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  82,496.77. 

SAINT-ALEXIS. 

Quai. 

Saint- Alexis  de  la  Baie  des  Ha!  Ha!,  comté  de  Chicoutimi,  est  situé  sur  le  côté 
de  la  Baie  et  de  la  rivière  Saguenay,  à  63  mille  de  son  embouchure. 

Pour  les  détails  de  la  construction  du  quai,  voir  le  rapport  annuel  des  Travaux 
publics,  de  1909,  page  122,  partie  IV. 
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Les  travaux,  exécutés  durant  le  dernier  exercice  financier,  comprennent  l'achève- 
ment de  Tallonge  en  forme  de  L,  de  50  x  25  pieds  et  de  35  x  30  pieds,  donnant  une 
façade  extérieure  de  60  pieds. 

Le  vieux  quai  a  été  nivelé  là  où  c'était  nécessaire  et  recouvert  de  madriers  neufs. 
A  certains  endroits  le  plancher  a  été  doublé  avec  des  madriers  de  3  pouces. 

Dépenses  prises  sur  le  montant  du  contrat,  $3,779.32. 

SAINT-ALPHONSE   DE   BAGOTVILLE. 

Saint- Alphonse  de  Bagotville  est  situé  à  la  tête  de  la  Baie  des  Ha!  Ha!,  sur  le 
côté  sud  de  la  rivière  Saguenay,  à  66  milles  de  son  embouchure. 

Durant  l'année  de  1911-12,  on  a  construit  à  cet  endroit  une  pile  de  40  x  40  pieds 
et  de  19  pieds  de  hauteur,  avec  des  parements  en  bois  rond,  qui  devront  être  lambris- 
sés. Vingt-cinq  toises  de  pierre  de  lestage  ont  été  placées  dans  le  caisson  pour  le  pro- 
téger contre  tout  accident. 

Montant  dépensé  :  $1,261.46. 

L'ouvrage  commencé  le  28  août  a  été  complété. le  28  décembre  1911. 

SAINTE-ANGÈLE   DE   LAVAL. 

Sainte- Angèle  de  Laval,  comté  de  Nicolet,  est  une  paroisse  avec  bureau  de  poste, 
située  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  vis-à-vis  Trois-Bivières  et  près  de  Doucet's-Lan- 
ding,  sur  l'embranchement  de  Trois-Bivières  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  allant 
à  Victoriaville  et  Arthabaska.  Il  y  a  dans  le  village  une  église  catholique,  un  cou- 
vent, cinq  magasins,  deux  hôtelleries  de  tempérance,  deux  restaurants,  plusieurs  mou- 
lins et  manufactures,  ainsi  que  des  bureaux  de  messageries  et' de  télégraphe.  Popu- 
lation de  la  paroisse:  982  habitants. 

Le  quai  public  de  Sainte-Angèle  de  Laval,  construit  à  l'entreprise  en  1907-08, 
immédiatement  en  bas  du  vieux  quai  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  comprend: — 

1.  Un  avant-bloc  sur  pilotis,  de  85  pieds  £  de  longueur,  sur  65  pieds  de  largeur, 
établi  à  25  pieds  de  hauteur  dans  une  profondeur  de  11  pieds  i  d'eau,  à  l'étiage. 

2.  Un  abord  sur  chevalets,  de  72  pieds  ^  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur. 

3.  Une  culée  en  pierre,  de  26  pieds  -|  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur  avec 
talus  empierrés  de  1  dans  1  sur  les  deux  côtés. 

4.  Une  enclave  de  30  pieds  de  largeur  par  720  pieds  de  longueur  qui  mène  au 
chemin  public. 

5.  Un  entrepôt  de  20  x  30  pieds,  établi  à  l'intersection  de  l'avant-bloc  et  de  l'abord 
sur  pilotis. 

Vers  la  fin  de  juin  1911,  on  a  dépensé  la  somme  de  $25  pour  la  réparation  à  la 
journée  des  pieds-droits  et  des  longerons  d'un  ponceau  dans  la  chaussée  d'accès  de  30 
pieds  de  largeur. 

Dragage. 

MM.  Dufresne  et  Marchildon,  des  Trois-Bivières,  ont  commencé  le  dragage  le  15 
septembre  et  l'ont  continué  jusqu'au  25  octobre  1911.  Il  s'agissait  d'enlever  14,704 
verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  glaise,  de  sable,  de  tuf  et  de  cailloux.  Profondeur 
de  la  tranchée  4  pieds,  profondeur  finale,  10  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse 
ou  du  zéro  de  la  jauge  aux  Trois-Bivières. 

SAINTE-ANNE   DES    MONTS. 

La  rivière  Sainte-Anne  se  jette  dans  le  fleuve  Saint-Laurent  à  l'extrémité  ouest 
du  village  de  Sainte- Anne  des  Monts,  l'un  des  plus  anciens  et  des  plus  importants  éta- 
blissements de  la  péninsule  de  Gaspé,  situé  à  100  milles  de  distance  de  Petit-Métis,  la 
gare  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée.    Il  y  a  plusieurs  scieries  à  cet  endroit. 
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Durant  le  dernier  exercice  financier,  un  brise-lames  composé  de  caissons  trian- 
gulaires isolés,  posés  sur  des  matelas  en  fascines  et  solides  par  des  pierres  et  des  blocs 
de  béton,  a  été  en  partie  construit,  sur  une  longueur  de  585  pieds.  Ce  brise-lames 
commence  sur  le  côté  est  de  l'embouchure  de  la  rivière  Sainte-Anne  pour  se  conti- 
nuer vers  le  rivage,  de  sorte  qu'il  se  trouve  à  former  un  havre  sûr  et  facile,  d'une 
profondeur  de  14  pieds  d'eau  à  la  marée  basse,  le  long  du  quai  de  direction. 

Le  crédit  étant  épuisé  et  la  saison  trop  avancée,  on  n'a  pu  recouvrir  les  228  der- 
niers pieds  de  fondations  en  fascines  avec  la  structure  en  bois. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  1912,  y  compris  les  matériaux  achetés  pour  continuer 
les  travaux  :  $7,066.13. 

SAINT-CHARLES  DE  CAPLAN. 

Saint-Charles  de  Caplan,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la 
Baie-des-Chaleurs.  C'est  un  des  principaux  centres  d'affaires  du  comté  de  Bonaven- 
ture. La  culture  et  la  pêche  forment  l'occupation  principale  des  habitants  de  la 
localité. 

Le  31  mai  1910,  un  contrat,  au  montant  de  $14,933.00,  a  été  adjugé  à  MM.  John 
Burns  et  Thomas  P.  Charleson  pour  construire  un  prolongement  de  400  pieds,  par 
30  pieds  de  largeur,  au  quai  actuel. 

C'est  une  structure  avec  parements  à  joints  clos,  où  il  y  a  10  pieds  d'eau,  à  la  mer 
basse  des  grandes  marées. 

Actuellement,  le  quai  a  475  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  et  400 
pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  faisant  une  longueur  totale  de  875  pieds. 

Les  dépenses  de  l'exercice  de  1911-12  comprennent  le  paiement  du  montant  du 
contrat:  $11,998. 

SAINTE-CROIX. 

Le  5  décembre  1911,  le  ministère  passa  un  contrat  avec  M.  Onésime  Poliquin,  de 
Portneuf,  comté  de  Portneuf,  pour  l'agrandissement,  au  prix  de  $22,000  d'un  débar- 
cadère sur  l'emplacement  connu  sous  le  nom  de  "L'Islet",  à  un  mille  environ  à  l'ouest 
de  l'église  paroissiale  de  Sainte-Croix.  Les  travaux  comprenaient  l'établissement  de 
trois  blocs  ou  cribs  isolés,  laissant  un  espace  libre  de  25  pieds  entre  chacun  d'eux  (une 
culée  de  250  pieds  de  longueur  avait  été  établie  en  ce  lieu  auparavant)  ;  puis  en  con- 
tinuité du  bloc  au  large,  un  ouvrage  en  encaissement  de  815  pieds  de  longueur;  le 
tout,  avec  les  travées  établies  entre  les  blocs  isolés,  formant  une  longueur  de  1,335 
pieds;  tous  les  parements  des  blocs  isolés  et  de  l'encaissement  continu  sont  à  claire- 
voie,  et  l'ouvrage  mesure  20  pieds  de  largeur  au  couronnement  -  et  est  à  talus  de  1 
dans  10,  la  hauteur  ne  dépassant  nulle  part  11  pieds  au  point  le  plus  élevé,  les  pièces 
de  la  substructure  sont  en  bois  d'épinette  blanche,  et  celles  de  la  superstructure  sont 
en  bois  de  cèdre. 

Vers  la  fin  de  1911,  l'entrepreneur  avait  achevé  le  débarcadère  sur  toute  sa  lon- 
gueur à  une  hauteur  de  5£  pieds,  et  pour  contrecarrer  l'action  des  glaces  que  char- 
roient  les  crues  du  printemps,  il  se  hâta  d'achever  la  partie  du  large  de  l'ouvr'age,  sur 
une  longueur  de  120  pieds  et  aux  hauteurs  déterminées  de  8  et  11  pieds,  et  à  revête- 
ment, aussi  tel  que  déterminé  au  contrat.  On  a  chargé  de  pierres  à  leur  pleine  hau- 
teur l'ouvrage  en  encaissement. 

Dépens?  en  1911-12:  $10,751.18. 

SAINT-DENIS. 

Saint-Denis,  comté  de  Saint-Hyacinthe,  est  un  village  florissant  avec  bureau  de 
poste,  situé  sur  le  bord  de  la  rivière  Richelieu,  à  18  milles  de  Saint-Hilaire,  à  6  milles 
de  Contrecœur,  station  du  chemin  de  fer  de  la  Rive  Sud  Montréal  et  Sorel.  Il  y  a 
dans  cette  paroisse  une  église  catholique,  un  couvent,  un  hôpital,  10  écoles  primaires,. 
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un  collège  commercial,  une  banque  d'épargnes,  sept  magasins,  deux  hôtels,  des  moulins 
à  scie  et  à  farine,  cinq  beurrei'ies  et  fromageries,  trois  manufactures  de  voitures, 
trois  manufactures  de  portes  et  châssis,  un  atelier  de  marbrier,  et  des  bureaux  de  télé- 
graphe et  de  téléphone.  Population  de  la  paroisse  (composée  de  200  familles)  ;  2,150 
âmes. 

Le  quai  sur  pilotis,  construit  en  1909,  consiste  en  : — 

1.  Un  avant-bloc  de  75  x  32  pieds  5  pouces  (y  compris  un  brise-glace  de  14  pieds) 
établi  à  19  pieds  2  pouces  de  haut  dans  9  pieds  d'eau  à  l'étiage; 

2.  Un  abord  en  pierre  de  56  à  82  pieds  de  long  et  35  de  largeur  avec  des  côtés 
empierrés  inclinés  de  1  pour  1. 

#.  Un  entrepôt  de  20  x  24  pieds  érigé  à  l'intersection  d'aval  de  l'avant-bloc  et  de 
l'abord. 

Du  13  au  17  juin  1911,  on  a  dépensé  la  somme  de  $40  pour  achever  l'entrepôt  et 
niveler  la  plate-forme  de  l'abord  de  pierres  au  moyen  de  20  charges  de  gravier^  et  de 
sable. 

SAINT-EDOUARD  DES    MECHINS. 

Le  village  de  Saint-Edouard  des  Méchins,  comté  de  Rimouski,  est  situé  sur  la 
rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  35  milles  en  bas  de  Matane.  On  y  compte  une 
population  de  800  habitants,  s'occupant  principalement  de  la  pêche  et  du  commerce 
de  bois.     Il  y  a  quelques  cultivateurs. 

Pour  accommoder  les  gens  de  l'endroit,  mais  surtout  pou^  procurer  un  abri  et  un 
débarcadère  aux  vaisseaux  qui  naviguent  le  long  de  la  côte  entre  Matane  et  Cap  Chat, 
le  gouvernement  a  fait  construire  un  quai  aux  Mëchins. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  continué  l'exhaussement  et  le  nivelle- 
ment de  la  superstructure  du  quai  qui  avait  été  commencé  dans  l'été  de  1910,  l'ou- 
vrage a  été  commencé  le  lesj  et  arrêté  le  30  septembre,  et  n'a  pu  être  complété. 

SAINT-ELOI    (POINTE    À   LA   LOUPE). 

Saint-Eloi  est  un  village  avec  bureau  de  poste,  dans  le  comté  de  Témiscouata,  sur 
la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  21  milles  à  l'est  de  la  Rivière-du-Loup. 

Le  petit  débarcadère  construit  en  1909,  ayant  été  endommagé  par  les  glaces  dans 
l'hiver  de  1910,  on  a  dépensé  $100  pour  le  réparer  en  juillet  1910. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier!,  du  bois,  pour  un  montant  de  $980.58,  a  été 
acheté  dans  le  but  de  prolonger  le  quai  de  Saint-Eloi,  et  de  procurer  ainsi  un  accom- 
modement plus  approprié  au  trafic  qui  s'y  fait. 

Le  bois  a  été  livré  et  empilé  sur  l'emplacement  du  quai  afin  d'être  disponible  pour 
les  travaux  de  l'été  prochain. 

SAINTE-EMILIE    (LECLERCVILLE). 

Dans  le  mois  de  novembre  dernier,  l'entrepreneur  J.  A.  Lemay,  conformément 
aux  dispositions  de  son  contrat  avec  le  Ministère  en  date  du  27  juin  1910,  a  achevé, 
au  prix  de  $27,000,  la  construction  en  ce  lieu  d'une  chaussée  d'accès  au  bloc  isolé  et 
du  prolongement  de  ce  dernier.  L'ouvrage  consiste  dans  une  levée  d'accès  à  pierres 
sèches  de  60  pieds  de  longueur  et  disposée  le  l'est  à  l'ouest  le  long  de  la  ligne  du 
niveau  des  hautes  eaux,  et  de  24.9  pieds  de  largeur  moyenne,  contre  laquelle  et  à  son 
extrémité  ouest  about  une  chaussée  en  encaissement  à  claire-voie,  de  588  pieds  de 
longueur  disposée  dans  la  direction  nord-ouest  et  que  relie  l'avant-bloc  agrandi  à  la 
levée  d'accès. 

La  dimension  du  bloc  isolé,  à  l'origine,  était  de  28  pieds  au  couronnement,  du 
nord  au  sud,  sur  58  pieds,  de  l'est  à  l'ouest,  avec  talus  de  1  dans  1  ou  de  15  pieds  de 
base  à  sa  face  ouest,  et  un  autre  talus  de  2  dans  2  à  sa  face  sud;  il  a  été  agrandi  à 
51  x  58  au  couronnement  et  sa  face  sud  aménagée  verticalement;  sa  face  ouest  suit 
l'inclinaison  primitive  et  joint  la  chaussée  en  suivant  vers  le  rivage  la  direction    du 
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plan  sud-ouest  de  l'ancien  bloc;  la  largeur  de  la  chaussée  mesurée  en  dehors  des 
lisses,  est  de  20  pieds  au  couronnement,  et  la  hauteur  de  l'avant-bloc  est  de  18  pieds  à 
sa  face  du  large. 

Pendant  les  basses  marées  extraordinaire  de  l'automne  dernier,  la  ligne  du  niveau 
des  basses  eaux,  attirée  peut-être  par  le  creusement  du  chenal,  reflua  d'au  moins  30 
pieds,  de  sa  position  normale,  à  l'angle  sud-est  de  l'ancien  bloc  isolé,  laissant  son  extré- 
mité du  large  à  sec,  là  ou  l'on  trouvait  2  pieds  d'eau  auparavant. 

L'ouvrage  était  absolument  nécessaire  et  a  été  très  bien  exécuté  au  coût ,  de 
$18,757.50. 

SAINTE-FAMILLE,  I.  O. 

Sainte-Famille  est  située  sur  la  côte  nord  de  l'Ile  d'Orléans,  dans  le  comté  de  Mont- 
morency, à  16  milles  en  bas  de  Québec. 

Le  10  avril  1911,  un  contrat  a  été  adjugé  par  le  ministère  à  M.  Napoléon  Trudel, 
pour  la  construction  d'un  prolongement  du  quai,  comprenant  deux  caissons,  chacun 
ayant  les  dimensions  suivantes  :  100  pieds  de  longueur,  ....  pieds  de  largeur.  Les 
travaux  ont  été  commencés  le  28  août  1911,  et  jusqu'au  31  mars  1912,  l'ouvrage  exécuté 
comprend:  5.650  verges  cubes  de  caissons  avec  remplissage  en  pierre. 

Quelques  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  vieille  partie  du  quai. 
Dépense  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $12,621.56. 

SAINT-FRANÇOIS,  I.  O. 

Saint-François  Nord  est  situé  sur  le  côté  nord  de  l'Ile  d'Orléans,  dans  le  comté  de 
Montmorency,  25  milles  en  bas  de  Québec. 

Durant  le  présent  exercice  financier,  un  faible  percentage  seulement  des  répara- 
tions nécessaires  a  été  fait  au  quai.  Tout  le  devant  du  quai  a  été  renouvelé  et  mis  en 
parfait  état.  On  a  refait  à  neuf  150  pieds  du  plancher  avec  de  nouvelles  solives  en 
dessous;  cinq  poteaux  d'amarrage  ont  été  renouvelés,  ainsi  que  le  couronnement  du 
quai,  sur  une  longueur  de  150  pieds. 

Dans  le  cours  de  l'hiver,  on  a  acheté  tout  le  bois  et  le  fer  nécessaires  à  compléter 
les  réparations. 

Les  travaux  commencés  le  10  septembre  ont  été  complétés  le  7  décembre  1913. 

Dépense  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $4,719.12. 

SAINT-FRANÇOIS  SUD,  I.  O. 

Saint-François  Sud  est  situé  sur  le  côté  sud  de  l'Ile  d'Orléans,  dans  le  comté  de 
^Montmorency,  25  milles  en  bas  de  Québec. 

Pendant  le  présent  exercice  financier,  le  plan  incliné  mobile,  sur  le  quai,  a  été 
complété  et  mis  en  bon  état  de  fonctionnement.  Une  tour  sur  des  tréteaux  a  été 
construite  et  on  y  a  érigé  un  de  ces  nouveaux  treuils  brevetés  pour  les  plans  inclinés, 
du  même  genre  que  celui  qui  a  été  installé  à  la  Malbaie. 

L'ouvrage  commencé  le  10  novembre  a  été  tetrminé  le  23  du  même  mois. 

Dépense  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $899.54. 

SAINT-FRANÇOIS   DU   LAC. 

Saint-François  du  Lac,  comté  de  Yamaska,  est  le  chef-lieu  du  comté  de  Yamaska. 
situé  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  Saint-François,  à  10  milles  en  amont  de  son  em- 
bouchure, où  elle  se  jette  dans  le  lac  Saint-Pierre.  C'est  une  station  du  chemin  de 
fer  Québec  et  Montréal  Sud.  La  population  de  ce  village  est  de  700  habitants.  On 
y  compte  un  bureau  de  poste,  2  lignes  de  téléphone,  une  église  catholique  Eomaine, 
un  couvent,  3  magasins  de  marchandises  générales,  3  épiceries,  1  manufacture  de 
châssis  et  portes,  une  manufacture  de  bassins  métalliques  pour  le  fromage.  Le  bu- 
reau d'enregistrement  est  situé  dans  ce  village,  et  la  cour  de  Circuit  y  tient  ses  sss- 
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sions.  Les  Sources  Abenakis,  un  établissement  sanitaire  très  fréquenté,  sont  sur 
cette  rivière,  à  environ  5  milles  en  aval  du  lac  Saint-François  du  Lac.  Tout  le  dis- 
trict environnant  est  riche  en  agriculture;  on  y  exporte  du  foin,  du  beurre,  du  froma- 
ge, des  bestiaux  et  du  bois  de  pin. 

L'ouvrage  commencé,  au  quai  de  Saint-François  du  Lac,  le  8  juin  1911  a  été  con- 
tinué sans  intermission  jusqu'au  3  janvier  1912.11  comprend  la  pose  de  gravier  sur  le 
chemin  en  avant  de  la  propriété  du  gouvernement;  la  réparation  du  toit  du  hangar 
sur  le  quai,  ce  hangar  ayant  été  reculé  au  delà  de  la  ligne  de  l'eau  haute  dans  une 
place  sûre. 

Dans  l'exécution  des  travaux  ci-dessus  mentionnés,  on  a  employé  48  verges  cubes 
de  gravier. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  financier  de  1911-12  :  21,415.98. 

Dragage. 

Le  dragage,  commencé  le  8  mai  et  continué  jusqu'au  16  novembre  1911  consistait 
à  enlever  178,979  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  glaise  de  sable  et  de  gravier  aux 
endroits  suivants: 

On  a  fait  une  tranchée  de  1,920  pieds  de  long,  45  de  large  et  8  de  profondeur  au- 
dessous  de  l'eau  basse,  à  partir  du  quai  ;  une  tranchée  de  290  pieds  de  long,  45  de  large 
et  8  de  profondeur,  et  une  autre  tranchée  de  950  pieds  de  long,  45  de  large  et  9  de 
profondeur,  en  face  de  Notre-Dame  de  Pierreville. 

En  face  de  l'extrémité  nord  de  l'île  Saint-Joseph,  on  a  creusé  une  tranchée  de 
2,110  et  deux  tranchées  de  1,630  pieds  de  long,  45  de  large  et  8  de  profondeur. 

Une  tranchée  de  1,632  pieds  de  large,  deux  de  480  et  trois  de  1,153  pieds,  22  de 
large  et  8  de  profondeur  ont  été  creusées  dans  l'embouchure  de  la  rivière. 

Une  tranchée  de  4,800  pieds  et  deux  tranchées  et  demie  de  1,920  pieds  de  long,  25 
de  large  et  8  de  profondeur  furent  creusées  en  travers  la  grande  Baie  de  Saint-Fran- 
çois, jusqu'au  chenal  principal  du  fleuve  Saint-Laurent. 

La  compagnie  Industrielle  de  Sorel  a  enlevé  117,134  verges  cubes  et  Bastien,  Lau- 
rin  et  Leith,  de  Montréal,  ont  enlevé  61,845  verges  cubes,  mesure  de  chaland. 

SAINT-GEORGES   DE   MALBAIE. 

L'Anse  de  Saint-Georges  de  Malbaie  est  située  vis-à-vis  de  l'église  de  Saint-Geor- 
ges de  Malbaie,  dans  le  centre  de  la  paroisse,  à  6  milles  au  nord-ouest  de  la  Pointe 
Saint-Pierre,  et  9  milles  au  sud-est  de  Douglastown,  offrant  en  tout  environ  15  milles 
de  côté  exposés  aux  vents  de  nord  et  d'est.  De  sorte  que,  durant  les  tempêtes,  les  pê- 
cheurs sont  obligés  de  se  réfugier  à  Gaspé,  à  moins  de  n'avoir  que  de  petites  embarca- 
tions qui  peuvent -être  hâlées  facilement  à  sec  durant  chaque  nuit. 

Pour  accommoder  les  pêcheurs,  on  a  commencé,  le  10  octobre,  à  cet  endroit,  la 
construction  d'un  brise-lames  formé  de  caissons  isolés,  placés  à  20  pieds  d'espace.  Un 
caisson  a  été  érigé  jusqu'à  une  hauteur  de  4  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  marée 
basse.     L'ouvrage  sera  continué  au  printemps  prochain. 

Dépense  jusqu'au  31  mars  1912,  y  compris  l'achat  des  matériaux  pour  continuer 
les  travaux  :  $1,016.92. 

SAINTE-GENEVIÈVE    ET    i/ÎLE    BIZARD. 

Sainte-Geneviève,  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Jacques-Cartier,  se 
trouve  sur  la  rivière  des  Prairies  et  sur  les  lignes  du  Grand-Tronc  et  du  Pacifique- 
Canadien.  Le  village  possède,  1  église,  1  couvent,  3  hôtelleries,  1  beurrerie,  1  froma- 
gerie, 8  magasins  et  le  télégraphe.  Il  est  situé  à  5  milles  de  Beaconsfield  et  à  5  milles 
de  Pointe-Claire.  On  trouve  des  sources  d'excellentes  eaux  minérales  dans  le  voi- 
sinage.   729  habitants. 
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L'Ile  Bizard,  en  face,  de  l'autre  côté  de  la  rivière  des  Prairies  a  5  milles  de  lon- 
gueur et  3  milles  de  largeur.  Les  abords  du  pont  Sainte-Geneviève  et  l'Ile  Bizard, 
érigés  en  1890-91,  comprennent  6  piles  en  encaissement  à  parements  jointifs,  de  26 
pieds  8  pouces  de  longueur  au  fondement  et  de  20  pieds  au  sommet  à  talus  de  1  dans 
l£  à  la  face  d'amont  qui  a  de  18  à  19  pieds  1  pouce  de  largeur  et  sont  établis  à  de  13 
à  15  pieds  de  hauteur  au-dessus  de  la  ligne  d'étiage. 

Les  culées  sont  formées  de  blocs  qui  ont  la  même  longueur  que  les  piles  mais 
qui  ont  20  pieds  de  largeur.  Les  espaces  entre  les  piles  varient  de  28  pieds  2  pouces 
à  30  pieds  6  pouces,  et  sont  franchis  par  un  tablier  en  bois  de  pin  que  supportent  des 
poutres  en  fer.  La  longueur  de  l'abord,  sur  la  rive  de  Sainte-Geneviève  est  de  164' 
7",  et  celle  de  l'abord,  sur  la  rive  de  l'Ile  Bizard,  est  de  164'  1". 

Aux  termes  d'un  contrat  survenu  entre  la  Couronne  et  MM.  Morrow  et  Beatty, 
on  a  renouvelé  toute  la  superstructure  des  piles  et  des  culées  au  moyen  de  blocs  de  2 
pieds  en  béton  armé.  On  a  aussi  renouvelé  les  longerons  du  tablier  et  le  tablier  même 
en  madriers  de  pin  de  3  pouces.    Prix  au  contrat  $8,520. 

Commencés  le  1er  septembre  1911,  les  travaux  donnés  à  forfait  ont  été  achevés 
le  30  novembre  de  la  même  année. 

Du  1er  décembre  1910  au  7  août  1911,  on  a  dépensé  en  travaux  exécutés  en  régie, 
la  somme  de  $243.55  pour  la  réparation  et  l'entretien  du  tablier  de  ces  abords. 

SAINT-GODFROY. 

Saint-Godfroy,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  Baie-des- 
Chaleurs. 

C'est  une  paroisse  importante,  dont  la  population,  d'environ  2,500  habitants,  s'oc- 
cupe surtout  de  l'industrie  de  la  pêche.     L'agriculture  y  est  aussi  florissante. 

En  1904-05,  il  a  été  construit  en  cet  endroit  un  quai,  de  600  pieds  de  longueur, 
par  20  pieds  de  largeur,  avec  une  profondeur  d'eau  de  3£  pieds,  à  marée  basse,  au 
bout  du  large. 

En  1911-12,  certains  matériaux,  entre  autres  de  la  pierre,  ont  été  achetés  pour  un 
montant  de  $202.56. 

SAINT-HILAIRE. 

Saint-Hilaire,  comté  de  Rouville,  est  un  village  avec  bureau  de  poste,  situé  sur  la 
rivière  Richelieu  à  1  mille  de  la  station  Saint-Hilaire.  Il  y  a  dans  cette  localité  plu- 
sieurs magasins,  trois  hôtels,  une  succursale  de  banque,  deux  fabriques  de  beurre  et 
de  fromage,  deux  moulins  à  carder,  un  moulin  à  farine,  une  église  catholique  et  un 
couvent.    500  habitants. 

Le  quai  de  Saint-Hilaire,  construit  en  1909-10  directement  en  face  de  l'église  pa- 
roissiale, consiste  dans  un  encaissement  à  parements  jointifs  de  59  pieds  11  pouces  de 
longueur  à  sa  face  extérieure  avec  une  aile  latérale  de  22  pieds  à  chaque  extrémité, 
chargé  de  pierre  et  macadamisé  au  sommet.  L'encaissement  a  été  établi  à  18  pieds 
au-dessus  du  fond  de  la  rivière  dans  8  pieds  d'eau  à  l'étiage.  L'entrepôt  qu'on  a  érigé 
en  ce  lieu  a  24  x  15  pieds  5  pouces. 

Pendant  les  mois  de  juin  et  juillet  1911,  on  a  dépensé  $109  pour  la  réparation 
de  l'empierrement  sur  le  côté  d'amont  du  quai  et  pour  l'établissement  d'un  trottoir  en 
béton  entre  l'entrepôt  et  la  cale  du  quai. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

SAINT-IGNACE   DE   LOYOLA-EST. 

Saint-Ignace  de  Loyola  est  le  nom  d'un  village  avec  bureau  de  poste  et  d'une  pa- 
roisse dans  le  comté  de  Berthier,  sur  le  fleuve  Saint-Laurent.  Le  village  se  trouve 
près  de  l'extrémité  ouest  du  lac  Saint-Pierre,  à  2  milles  £  de  la  gare  de  Berthierville 
du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien,  et  de  Sorel,  sur  la  rive  opposé  du  Saint- 
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Laurent,  dans  le  comté  de  Richelieu.  Il  possède  une  église  (catholique  romaine),  et 
un  magasin.  Population  de  la  paroisse,  875  âmes.  Saint-Ignace  de  Loyola-Est  est 
situé  sur  la  rive  du  Saint-Laurent,  de  l'île  Saint-Ignace,  à  i  de  mille  en  aval  du  quai 
du  gouvernemont. 

En  août  1911,  d'après  les  termes  d'une  convention  entre  la  Couronne  et  M.  Eugène 
Patenaude,  de  Montréal,  ce  dernier  s'engagea  de  construire  sur  le  chemin  qui  mène 
au  quai  public,  au  prix  de  $2,500,  un  abord  en  encaissement  à  parements  jointifs, 
rempli  de  terre  et  de  pierre,  d'une  longueur  de  250  pieds  et  d'une  largeur  de  18  pieds 
au  sommet.  L'encaissement  devant  être  formé  de  pièces  de  parement  de  8  x  10  pouces 
d'épinette  blanche  ou  de  pruche  reliées  par  des  traversines  à  tous  les  10  pieds  à  cha- 
que étage  alternatif,  de  longrines  au  centre  de  12  pouces  de  diamètre  en  bois  rond 
d'épinette  blanche  ou  de  pruche  établies  aussi  à  chaque  étage  alternatif.  L'ouvrage 
devant  être  assujéti  par  des  poteaux  fixés  verticalement  à  chaque  intersection  inté- 
rieure des  traversines  avec  les  pièces  des  parements.  Le  côté  de  l'abord  donnant  sur 
le  fleuve  devant  être  protégé  par  de  grandes  pierres  posées  à  la  main  de  champ  et  laté- 
ralement, à  angle  droit  du  talus  incliné  à  45  degrés. 

Commencés  le  14  août,  les  travaux  ont  été  achevés  le  23  septembre  suivant. 

SAINT-IRÉNÉE. 

Saint-Irénée  est  un  village  situé  dans  le  comté  de  Charlevoix,  sur  la  rive  nord 
du  fleuve  Saint-Laurent,  à  78  milles  en  bas  de  Québec,  et  environ  6  milles  à  l'ouest  de 
la  Malbaie. 

Pendant  le  présent  exercice  financier,  à  la  suite  d'une  tempête,  qui  fît  monter 
l'eau,  à  marée  haute,  près  de  2  pieds  par  dessus  le  plancher  du  quai,  le  plan  incliné 
s'est  trouvé  endommagé  par  la  grosse  mer.  On  a  fait  immédiatement  les  réparations 
nécessaires  afin  de  ne  pas  nuire  au  trafic  sur  le  quai. 

D'autres  menues  réparations  ont  été  faites  aussi  au  plancher  du  quai,  dans  le 
cours  de  l'été. 

Dépense  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $211.44. 

SAINTE- JEANNE  DE  i/ÎLE  PERROT. 

Du  7  août  au  13  septembre  dernier,  la  drague  Challenge  du  ministère,  a  dragué 
dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  vis-à-vis  l'église  paroissiale  de  'Sainte-Jeanne  de  l'île 
Perrot.  On  a  enlevé  et  déversé  à  %  mille  au  large  quelque  3,142  verges  cubes  de  glaise, 
de  tuf  et  de  roches  erratiques. 

Largeur  des  tranchées,  de  20  à  22  pieds;  profondeur  atteinte  de  1  à  3  pieds; 
développement  total  des  tranchées,  1,500  pieds. 

•Ce  dragage  avait  pour  objet  d'offrir  à  la  navigation  un  chenal  d'accès  de  8  pieds 
de  profondeur  et  de  100  pieds  de  largeur  à  l'emplacement  du  quai  de  rive  que  la  Cou- 
ronne se  propose  de  construire  à  Sainte-Jeanne. 

SAINT- JEAN,   I.O. 

Saint-Jean  est  situé  sur  la  rive  sud  de  l'Ile  d'Orléans,  dans  le  comté  de  Montmo- 
rency, 18  milles  en  aval  de  Québec. 

Dans  le  cours  du  présent  exercice  financier,  on  a  réparé  quelque  peu  le  plancher 
du  quai.     Cet  ouvnage  s'est  fait  du  1er  mai  au  23  novembre  1911. 

Dépense  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $281.47. 

SAINT- JEAN-DESCHAILLONS. 

On  n'a  dépensé  que  la  somme  de  $755.75  en  ce  lieu,  dont  la  fraction  de  $36  a 
servi  à  mettre  le  quai  de  rive  en  état  pour  l'ouverture  de  la  navigation  et  pour  le  dé- 


190  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

3  GEORGE  V,  A.  1913 

garnir,  c'est-à-dire,  pour  enlever  l'entrepôt,  les  défenses,  les  bornes  d'amarrages,  etc., 
à  la  fermeture  en  novembre;  et  dont  la  fraction  de  $120  a  été  consacré  aux  répara- 
tions de  la  chaussée  de  la  côte,  entre  l'abord  sur  chevalets  et  le  chemin  de  feri  Lotbi- 
nière  et  Mégantic,  qui  avait  été  fort  endommagée  par  les  crues  du  printemps  et  les 
grosses  pluies.  Cette  chaussée  est  la  seule  voie  charretière  entre  le  quai  du  gouver- 
nement et  la  flottille  de  dragues  et  d'allèges,  etc.,  qui  exécutent  les  travaux  de  dra- 
gage dans  lé  chenal  maritime  à  Cap-à-la-Koche,  au-dessous  et  au  large  du  quai.  Le 
reste  de  la  somme,  à  savoir  $600  ou  à  peu  près,  a  servi  à  diminuer  la  pente  de  la 
chaussée  à  la  montée,  sur  une  longueur  de  350  pieds,  entre  le  chemin  de  fer  et  l'abord 
sur  chevalets,  et  on  a  enlevé  et  charroyé  ans  ces  travaux  1,500  verges  cubes  de  terre 
à  braques  compacte. 

On  a  l'intention,  par  rapport  au  nivellement  de  la  chaussée  d'enlever  l'abord  sur 
chevalets  actuel  de  205  pieds  de  longueur,  et  de  l'établir  au  sommet  du  mur  de  soutène- 
ment, à  dix  pieds  plus  haut. 

Commencés  le  22  août,  les  travaux  à  l'abaissement  de  la  côte  ont  été  achevés  le 
24  octobre. 


SAINT- JEROME. 

Saint-Jérôme  est  un  village  situé  sur  la  rive  sud-ouest  du  lac  Saint-Jean,  24 
milles  à  l'est  de  Roberval,  le  long  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac  Saint- Jean. 

L'ouvrage  exécuté  à  cet  endroit,  dunant  le  dernier  exercice  financier,  comprend 
la  construction  d'une  tête  de  quai  en  forme  de  L,  de  42  x  22  x  16  pieds,  le  tout  entière- 
ment rempli  de  lest. 

Les  travaux  commencés  le  15  avril  ont  été  suspendus  le  26  du  même  mois,  et 
repris  le  1er  septembre  1912,  mais  arrêtés  de  nouveau  le  13  octobre.  Du  23  février 
au  30  mars  1912,  l'ouvmge  a  été  complété. 


SAINT-JOSEPH   DE   LETELLIER. 

Le  village  de  Saint-Joseph  de  Letellier  est  situé  dans  la  baie  des  Sept  Iles,  sur 
la  côte  nord  du  golfe  Saint-Laurent.  Sa  population  est  de  500  habitants  ;  on  y  compte 
une  église  catholique  et  quatre  magasins,  à  part  des  établissements  de  traite  des  com- 
pagnies de  la  Baie  d'Hudson  et  des  Revillon. 

En  premier  lieu,  un  contrat  de  $18,900  a  été  adjugé  à  W.  Warren,  de  Chicoutkni, 
pour  la  construction  du  quai  de  cet  endroit. 

En  1910,  il  ne  se  fit  pas  d'ouvrage,  mais  les  travaux  furent  mis  en  marche  au 
commencement  du  printemps  de  1911.  Le  quai  à  construire  devait  avoir  424  pieds  de 
longueur,  avec  une  approche  de  20  pieds  de  largeur  et  ensuite  30  pieds,  avec  une 
tête  de  40  x  60  pieds.  Le  plansur  lequel  était  basé  le  contrat  spécifiait  un  quai  de  six 
caissons  espacés  de  25  pieds,  mais  ce  genre  de  construction  ne  convenait  pas  à  la  loca- 
lité et  l'on  fit  quelques  changements. 

En  1911-12,  deux  caissons  ont  été  immergés.  La  pile,  à  la  tête  du  quai,  de  40  x 
60  pied  et  le  caisson  n°  5,  de  40  x  30  pieds,  sent  construits  jusqu'à  2  pieds  au-dessus 
du  niveau  de  l'eau  haute.  Pendant  l'immersion  du  caisson  n°  6,  il  survint  une  tem- 
pête qui  s'acharna  sur  la  côte  pendant  deux  jours,  et  ce  caisson  à  moitié  rempli  de 
lest  fut  reculé  de  12  pieds  en  dehors  de  son  lit  vers  le  rivage.  C'est  en  vain  qu'on 
essaya  de  le  remettre  à  sa  place,  et  il  fut  décidé  finalement  de  le  laisser  à  l'endroit 
où  il  s'était  échoué,  vu  qu'il  y  avait  la  même  profondeur  d'eau. 

L'ouvrage  a  été  suspendu  en  octobre,  et  les  caissons  ont  été  remplis  de  lest  jus- 
qu'à leur  sommet.     L'entrepreneur  a  reçu  en  trois  paiements  la  somme  de  $6,895.79. 

Les  travaux  commencés  le  1er  juin  ont  été  dicontinués  le  15  octobre. 
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SAINT-JOSEPH   DE   SOREL. 

Saint-Joseph  de  Sorel  est  le  nom  d'un  village  avec  bureau  de  poste  et  d'une 
paroisse  dans  le  comté  de  Richelieu.  Le  village  se  trouve  sur  la  ligne  du  chemin  de 
fer  du  Sud  et  sur  le  Richelieu  et  le  Saint-Laurent,  à  l'extrémité  sud-ouest  du  lac 
Saint-Pierre,  où  arrêtent  les  vapeurs  de  la  Richelieu  and  Ontario  Navigation  Co. 
Il  possède  les  chantiers  de  construction  et  de  réparation  du  ministère  de  la  Marine 
où  700  ouvriers  sont  employés;  1  église  (catholique  romaine),  4  magasins,  2  scieries 
et  deux  minoteries.     Population  de  la  paroisse,  1,400  âmes. 

Le  quai  public  de  Saint- Joseph  de  Sorel  commencé  à  forfait  par  M.  Jos.  Cardin, 
de  Sorel,  vers  la  fin  de  novembre  1910,  au  prix  de  $9,100  a  été  achevé  le  31  mars  1911. 

Ce  quai  comprend: — 

1.  Un  avant-bloc  de  72  pieds  3  pouces  x  46  pieds  3  pouces,  formé  d'une  substruc- 
ture en  pilotis  établie  à  une  hauteur  de  2  pieds  £  au-dessus  du  zéro  de  l'échelle  d'eau, 
et  d'une  superstructure  en  encaissement  à  parements  jointifs  établie  à  une  hauteur 
au  tablier  de  13  pieds  \  au-dessus  du  niveau  de  l'étiage.  La  face  extérieure  de  l'ou- 
vrage atteignant  12  pieds  de  profondeur  d'eau. 

2.  Un  abord  en  encaisement  à  parement  jointifs  de  110  pieds  4  pouces  à  119  pieds 
de  longueur,  et  de  18  pieds  de  largeur. 

Une  chaussée  d'accès  en  pierre  de  74  x  18  pieds,  à  talus  de  1  dans  1,  empierrée, 
de  chaque  côté. 

La  dépense  pour  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $860. 

SAINT-LAURENT,  ILE  ORLÉANS. 

Saint-Laurent  est  situé  sur  le  côté  sud  de  l'île  d'Orléans,  dans  le  comté  de  Mont- 
morency, 10  milles  en  bas  de  Québec. 

Dans  le  cours  du  présent  exercice  financier,  quelques  menues  réparations  ont  été 
faites  au  plancher  et  au  plan  incliné  mobile  du  quai. 

L'ouvrage  commencé  le  30  octobre  a  été  complété  le  9  novembre  1911. 

Dépense  durant  l'exercice  de  1911-12  :  $281.47. 

SAINT-MAJORIQUE. 

Saint-Majorique  est  une  grande  paroisse  située  sur  le  côté  nord  du  bras  nord- 
ouest  du  port  de  Gaspé,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Dartmouth.  C'est  le  terminus 
de  tout  le  trafic  qui  se  fait  par  le  chemin  maritime  pour  lels  habitants  échelonnés  le 
long  de  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent  ,et  de  la  côte  nord  en  dehors  de  la  baie 
de  Gaspé. 

En  septembre  dernier,  on  a  commencé  la  construction  d'un  chemin  et  d'une 
chaussée  d'accès  se  continuant  vers  l'embouchure  de  la  rivière  Dartmouth,  à  partir 
de  Saint-Majorique  pour  se  rendre  au  chenal. 

Deux  cent-dix  pieds  de  remblai  posés  sur  des  fondations  en  pierre  et  fascines 
ont  été  érigés  sur  le  vieux  lit  de  la  rivière.  Deux  culées  de  20  x  25  pieds  ont  été 
élevées  pour  recevoir  une  travée  en  bois  de  35  pieds,  de  manière  à  se  raccorder  avec 
un  remblai  de  300  pieds  sur  le  côté  sud  du  vieux  chenal.  Ainsi  on  pourra  atteindre 
une  bonne  fondation  pour  y  continuer  les  travaux  au  printemps. 

Dépense,  y  compris  les  matériaux:  $4,444.60. 

SAINT-MARC. 

Saint-Marc  de  cornoyer  est  un  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Vetr- 
chères  situé  sur  la  rivière  Richelieu  à  9  milles  de  la  gare  de  Belœil  du  chemin  de  fer 
du  Grand-Tronc,  et  à  15  milles  de  Saint-Hyacinthe.  Il  possède  1  église  (catholique 
romaine),  3  magasins,  un  moulin  à  scie,  2  manufactures  de  portes  et  de  chaises  et  le 
téléphone.    Population  de  la  paroisse  950  âmes. 

Le  quai  public  construit  à  Saint-Marc  en  1901-2,  comprend  : 
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1°  Un  avant-bloc  pourvu  d'un  brise-glaces,  de  76  pieds  £  de  longueur  et  de  18  à 
32  pieds  i  de  largeur,  établi  à  18  pieds  è  de  hauteur  dans  8  pieds  £  d'eau  à  l'étiage  ; 

2°  Un  abord  de  pierre  de  44  x  42  pieds,  empierré  de  chaque  côté; 

3°  Un  entrepôt  de  22  pieds  4  pouces  x  15  pieds,  à  l'extrémité  d'aval  du  rivage  de 
l'abord. 

Du  4  octobre  au  28  octobre  1911,  et  du  18  au  30  mars  1912,  on  a  dépensé  la 
somme  de  $397.37  pour  la  consolidation  de  l'angle  amont  de  l'avant-bloc  y  compris  le 
renouvellement  des  plaques  d'acier  ;  pour  la  réparation  de  la  plate-forme  et  du  trottoir 
en  béton,  et  pour  le  peinturage  de  l'entrepôt. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

SAINT-PAUL,  ILE-AUX-NOIX. 

Saint-Paul  de  l'Ue-aux-Noix,  comté  de  Saint-Jean,  est  un  village  avec  bureau  de 
poste,  situé  sur  le  bord  de  la  rivière  Richelieu,  à  2  milles  de  Stotsville  sur  le  chemin 
de  fer  Grand-Tronc;  il  y  a  un  port  à  l'Ile-aux-Noix.  Le  village  a  une  église  catholi- 
que, deux  magasins,  deux  hôtelleries  et  une  fabrique  dé  toile  de  lin.  Les  bureaux  des 
messageries  se  trouvent  à  Stotsville,  600  habitants. 

Le  quai  du  gouvernement  à  Saint-Paul  de  l'Ile-aux-Noix,  construit  en  1897-98, 
comprend  : — 

1°  Un  avant-bloc  en  encaissement,  de  61  pieds  de  longueur  par  22  pieds  de  largeur 
et  17  pieds  de  hauteur  à  la  face  extérieure,  où  il  y  a  9|  pieds  d'eau  à  l'étiage; 

2°  Un  abord  sur  chevalets,  le  159  J  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  avec 
un  garde-corps  sur  les  deux  côtés  ; 

3°  Une  culée  en  pierre  et  en  terre,  de  90  pieds  5  pouces  de  longueur  par  20  pieds 
de  largeur,  avec  talus  de  1  dans  1  sur  les  côtés  et  à  l'extrémité  extérieure; 

4°  Une  enclave  dé  30  pieds  de  largeur  et  de  1,676  pieds  de  longueur  franchi  par 
un  ponceau  à  double  pertuis  de  46  pieds  de  longueur  et  de  16  pieds  de  largeur),  qui 
mène  au  chemin  public; 

5°  Un  entrepôt  de  16  x  20  pieds  à  l'extrémité  d'aval  de  l'avant-bloc  et  une  grue 
fixe  pour  la  manœuvre  des  marchandises. 

Du  7  juillet  au  10  septembre  1911,  et  du  5  au  30  mars  1912,  on  a  fait  des  répara- 
tions considérables  au  quai,  lesquelles  ont  consisté  dans  le  doublage  de  l'avant-bloc 
avec  des  madriers  de  2  pouces  en  chêne;  dans  la  pose  de  deux  rangées  de  pièces  de 
ceinture  en  chêne  sur  la  face  du  large;  dans  la  consolidation  et  le  nivellement  de 
l'abord  sur  chevalets;  dans  le  renouvellement  du  tablier  et  des  longerons  de  l'avant- 
bloc;  dans  le  renouvellement  du  tablier  et  des  longerons  du  ponceau.  dans  le  nivelle- 
ment en  gravier  de  la  levée  en  terre  et  pierre  d'accès,  et  dans  le  peinturage  de  l'entre- 
pôt et  du  garde-corps. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

M 

SAINT-PAUL  DE  JOLIETTE  OU  D'INDUSTRIE  AU  PONT  RIELLE. 

Saint-Paul  d'Industrie  est  un  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Joliette, 
sur  la  rivière  de  l'Assomption,  et  une  station  appelé  Crabtree-Mill  du  chemin  de  fer 
du  Canadien-Nord,  P.  Q.,  à  5  milles  de  Joliette.  Il  possède  une  église  (catholique 
romaine),  4  magasins,  une  hôtellerie,  un  moulin  à  scie,  un  moulin  à  farine*  et  une 
manufacture  de  cuve  et  de  châssis  de  fenêtres.  On  trouve  à  la  gare  de  Lavaltrie  les 
bureaux  du  télégraphe  et  de  l'express.    Population  de  la  paroisse  800  âmes. 

Le,  brise-lames  construit  à  l'entreprise  à  Pont-Rielle,  par  M.  Jos.  Renaud,  pendant 
l'automne  de  1910,  comprend: — 

1°  Une  substructure  de  35  pilots  en  bois  d'épinette  blanche,  enfoncés  à  une  pro- 
fondeur de  15  à  20  pieds  et  récépés  à  un  pied  au-dessous  du  lit  de  la  rivière. 

2°  Une  superstructure  en  béton  armé  de  37  pieds  7  pouces  de  longueur  d'une 
extrémité  à  l'autre,  et  de  8  pieds  11  pouces  de  largeur  au  fondement,  d'une  extrémité 
à  l'autre;  de  22  x  6  pieds  7  pouces  de  largeur  au  sommet,  établie  à  28  pieds  de  hauteur 


Goderich,  caisson  de  béton  remorqué  à  son  lieu  d'immersion. 
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Goderich,  Ont. — Caisson  en  position. 
19— 1913- iv- p.  192 


Mise  en  position  du  caisson  N°  1  pour  le  brise-lames  S.O.,  à  Goderich.     L'épaisseur  du  mur  intérieur  de 
ce  caisson  est  démontrée  par  le  nombre  de  blocs  de  béton  nécessaire  à  le  maiutenir  de  nivaau 

pour  le  placer  sur  un  plan  égal. 


Trois  caissons  de  béton  immergés  dans  le  port  de  Goderich,  pendant  l'automne  de  1911. 


Caisson  de  béton,  à  Goderich,  peu  de  temps  avant  qu'il  soit  prêt  à  être  lancé  du  bassin  de  construction. 


Caisson  de  béton,  du  brise-lames  S.O.,  à  Goderich,  vue  indiquant  les  moules  encore  en  place  et 

l'achèvement  des  parties  supérieures  des  murs. 

19— 1913— iv— p.  192 
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et  dont  la  face  d'amont  est  abattue  à  90  degrés,  puis  inclinée  à  1  dans  1,  et  dont  toutes 
les  autres  faces  ont  un  talus  de  1  dans  24. 

Du  2  au  26  mars  inclus,  on  a  dépensé  la  somme  de  $166.75  pour  la  pose  de  pierres 
contre  le  pied  du  brise-lames  pour  empêcher  l'affouillement. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

st-siméon. 

St-Siméon  est  situé  sur  la  côte  nord  du  fleuve  St-Laurent,  dans  le  comté  de 
Charlevoix,  107  milles  en  bas  de  Québec. 

L'hiver  dernier,  tous  les  matériaux  ont  été  achetés  pour  lambrisser  en  bois  dur  la 
tête  du  quai,  et  cet  ouvrage  sera  exécuté  dans  le  cours  de  l'été  prochain. 

Le  plancher  et  le  plan  incliné  mobile  du  quai  ont  été  quelque  peu  réparés. 

Cet  ouvrage  a  été  fait  du  22  au  25  juillet  1911. 

La  dépense  encourue,  durant  l'exercice  de  1911-12,  pour  les  réparations  du  quai 
et  l'achat  des  matériaux  pour  continuer  les  travaux,  est  de  $2,117.78. 

SAINT-VALIER. 

Le  village  de  Saint- Valier,  comté  de  Bellechasse,  est  situé  sur  la  rive  sud  du 
Saint-Laurent,  à  21  milles  en  aval  de  Québec. 

Pour  permettre  au  bateau  caboteur  le  Champion  de  faire  escale  à  cet  endroit  et 
de  transporter  les  produits  de  la  ferme  de  toute  sorte,  le  Parlement  vota  le  montant 
nécessaire  pour  construire  un  quai,  et  les  travaux  furent  exécutés  dans  l'été  de  1908. 
La  structure  comprend  une  chaussée  d'accès  en  pierre  de  27.5  pieds,  et  d'un  ouvrage 
en  caissons  à  paiements  jointifs,  remplis  de  pierre,  de  272.5  pieds  de  longueur,  par  22 
pieds  de  largeur  et  une  hauteur  de  21  pieds  à  l'extrémité  extérieure,  avec  un  fruit  la- 
téral de  1  dans  12. 

Plus  tard,  on  a  jugé  à  propos  d'allonger  le  quai  de  300  pieds  pour  permettre  au 
steamer  Champion  d'y  accoster  au  temps  régulier  fixé  par  la  feuille  de  route  du  ba- 
teau. 

Le  13  janvier  1912,  un  contrat,  au  montant  de  $11,500.00,  fut  passé  pour  la  cons- 
truction de  ce  prolongement. 

A  la  fin  du  dernier  exercice  financier,  l'ouvrage  n'était  pas  encore  commencé. 

SHIGAWAKE. 

Shigawake,  comté  de  Bonaventure,  est  un  village,  avec  bureau  de  poste,  situé  sur 
rive  nord  de  la  Baie  des  Chaleurs,  à  2  milles  environ  à  l'est  de  Saint-Godfroy. 

La  longueur  totale  du  quai,  construit  en  cet  endroit,  est  de  490  pieds:  150  pieds 
de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  et  340  pieds  par  24  pieds  de  largeur.  La  hauteur 
de  ce  quai  est  de  19  pieds  au  bout  du  large,  où  il  y  a  5  pieds  d'eau  à  mer  basse  des 
grandes  marées. 

En  1911-12,  M.  P.  Charleson  a  complété  le  contrat  qui  lui  avait  été  adjugé  en 
1910-11.     On  a  aussi  fait  certaines  réparations  à  la  vieille  partie  du  quai. 

Dépense  en  1911-12  :  $8,467.84. 

SOREL. 

Sorel,  ville  et  chef-lieu  du  comté  de  Richelieu,  est  située  sur  la  rive  droite  de  la 
rivière  Richelieu,  à  la  tête  du  lac  Saint-Pierre,  à  52  milles  au  nord-est  de  Montréal,  et 
à  33  milles  de  Saint-Hilaire  ;  le  chemin  de  fer  Québec,  Montréal  et  Sud  passe  dans  la 
ville. 

Sorel  contient  une  usine  à  gaz,  une  usine  de  distribution  d'eau,  un  palais  de  jus- 
tice, une  prison,  une  magnifique  place  de  marché,  des  manufactures  d'engins,  de 
chaudières,  de  machines  pour  moulins,  des  scies,  de  poêles,  d'instrument  aratoires,  de 
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grilles  pour  les  chaudières  de  bateaux  à  vapeur,  de  portes  et  de  châssis  de  fenêtres; 
des  tanneries,  des  briqueteries,  trois  imprimeries  de  journaux  anglais  et  français,  deux 
succursales  de  banques,  18  hôtelleries,  des  églises  (catholique  et  anglicane),  deux  col- 
lèges catholiques,  une  école  modèle  protestante,  un  couvent,  un  hôpital,  un  orphelinat, 
des  bureaux  de  télégraphe,  de  téléphone  et  de  messageries,  et  environ  50  magasins; 
9,000  habitants. 

Brise-lames. 

En  août  1910,  M.  D.  G.  Stewart,  d'Ottawa,  a  commencé  la  construction  à  forfait 
d'un  brise-lames  directement  en  aval  des  quais  du  gouvernement  à  Sorel,  en  face  de 
la  rue  Elisabeth.  C'est  un  ouvrage  de  500  pieds  de  long  avec  une  aile  de  14  pieds  au 
large,  à  12  pieds  de  hauteur  au-dessus  du  zéro  de  l'échelle  d'eau  et  composée  de  deux 
rangées  de  pilots  espacés  de  6  pieds  d'axe  en  axe,  avec  un  remplissage  en  pierre,  des 
tiges  de  connexion  et  des  défenses;  les  pilots  d'une  même  rangée  sont  espacés  de  2 
pieds  d'axe  en  axe. 

Prix  au  contrat,  $6,350. 

Les  travaux  ont  été  achevés  vers  la  fin  de  mars  1911,  et  la  solde  de  $1,369.60  ne 
fut  payée  à  l'entrepreneur  que  dans  le  mois  de  juin  suivant. 

Quai. 

Les  travaux  à  forfait  accordés  en  1907  à  J.  E.  Beauchemin,  de  Sorel,  pour  un  ou- 
vrage de  caissons  en  avant  du  quai  sur  tréteaux,  construit  en  1901-05,  fut  poursuivi 
en  1911-12.     Le  contrat  et  les  travaux  supplémentaires  comprennent: 

1.  La  construction  de  six  blocs  en  encaissement  à  parements  jointifs,  de  18  à  40 
pieds  de  largeur,  au  fondement  et  de  15  à  18  pieds  de  largeur  au  sommet,  par  41  pieds 
de  hauteur,  sur  une  longueur  de  687  pieds,  établis  dans  25  pieds  d'eau  à  l'étiage,  et  re- 
posant sur  un  fondement  de  1,374  pilots  récépés  au  niveau  du  fond. 

2.  Le  creusage  jusqu'à  25  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'étiage,  pour  la  fonda- 
tion de  l'ouvrage. 

3.  La  posé  de  1,116  verges  cubes  de  pierre  pour  faire  un  mur  de  revêtement  à  l'ex- 
trémité nord-est  du  vieil  ouvrage  sur  le  Saint-Laurent. 

Vers  la  fin  de  mars  1912,  les  travaux  avaient  été  achevés  à  l'exception  du  maca- 
damisage  à  la  plate-forme.  Le  dernier  état  estimatif  en  date  du  31  mars  1912,  passait 
la  somme  de  $162,646.92  au  crédit  de  l'entrepreneur. 

Brise-glaces. 

Le  brise-glaces  du  Gouvernement  dans  la  rivière  Richelieu,  au-dessus  du  pont  du 
chemin  de  fer  Sorel  Q.M.  &  S.,  et  vis-àvis  le  moulin  Sheppard,  consiste  dans  un  en- 
caissement à  parements  jointifs  et  chargé  de  pierres,  de  30  x  35  pieds  à  partir  du  fond 
jusqu'à  10  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'étiage,  et  de  10  pieds  2  pouces  x  21  pieds  11 
pouces  au  sommet,  dont  la  face  d'amont  est  inclinée  à  11  dans  1.  Il  est  établi  à  20 
pieds  au-dessus  de  zéro  de  l'échelle  d'eau. 

La  reconstruction  de  la  partie  de  ce  brise-glaces  au-dessus  du  niveau  de  l'eau, 
commencée  en  octobre  1910,  a  été  achevée  dans  le  mois  de  janvier  suivant. 

STRATFORD-CENTRE    (LAC   AYLMER). 

Stratford-Centre,  est  un  village  desservi  par  la  poste,  dans  le  comté  de  Wolfe, 
sur  la  rivière  Maskinongé,  à  6  milles  £  de  Garthby,  station  du  chemin  de  fer  Québec- 
Central.  Il  se  trouve  à  11  milles  du  lac  Weedon  et  à  14  milles  de  d'Israëli,  et  il  a 
un  port  sur  le  lac  Aylmer.  Il  possède  une  église,  5  magasins,  une  hôtellerie  et  5  scie- 
lies.    1,151  habitants. 

Le  quai  de  Stratford-Centre,  commencé  à  l'entreprise  par  MM.  McLauglin 
Frères,  en  février  1911,  et  qui  a  été  achevé  le  12  octobre  suivant,  comprend: — 
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1.  Un  avant-bloc  en  encaissement  à  parements  jointifs,  rempli  de  pierres,  de  40 
x  40,  de  10  pieds  £  de  haut  dans  4  pieds  \  de  profondeur  aux  eaux  ordinaires. 

2.  Un  abord  à  piles  et  travées,  de  308  pieds  de  long  et  16  de  large,  composé  de  11 
piles  en  encaissement  à  parements  jointifs,  remplies  de  pierre,  de  8  par  16  pieds,  les 
travées  ayant  20  x  16  pieds. 

3.  Une  levée  d'accès  en  pierre,  de  194  pieds  de  long,  18  de  large  avec  côtés  à 
talus  de  1  pour  1. 

La  dépense  pendant  l'exercice  1911-12,  s'est  élevée  à  $3,060. 

TADOUSSAC. 

Le  havre  de  Tadoussac  est  situé  sur  le  côté  est  de  la  rivière  Saguenay  et  à  un 
mille  de  la  Pointe-aux- Vaches.  C'est  une  baie  placée  entre  la  Pointe-Rouge  et  la 
Pointe-à-1'Uot,  d'un  demi  mille  de  largeur  par  un  tiers  de  mille  de  profondeur,  avec 
une  grève  de  sable  à  la  tête. 

Le  18  juillet  1910,  un  contrat  de  $31,795.00  fut  adjugé  pour  la  construction  d'un 
quai  dans  cette  baie. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  les  travaux  ont  été  continués;  le  caisson 
de  81  pieds,  immergé  l'année  précédente,  a  été  construit  et  rempli  de  lest  au  niveau 
voulu;  les  caissons  commencés  dans  l'année  d'auparavant  au  nord  et  à  l'ouest  de  la 
pile  de  81  pieds,  ont  été  presque  complétés. 

La  tête  du  quai,  de  73.8  x  33.3  pieds,  mesurée  au  sommet,  a  été  érigée  et  remplie 
de  lest,  on  y  a  posé  un  plancher  temporaire.  Le  remblai  en  terre  a  été  continué  et 
presque  complété.     Il  reste  à  construire  le  couronnement  et  un  plan  incliné  mobile. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  15  avril  1911  et  suspendus  vers  le  milieu  de 
janvier  1912. 

Montant  dépensé  :  $14,606.50. 

TÉMISCAMINGUE-NORD. 

Témiscamingue-Nord  est  un  ancien  établissement  situé  près  de  la  frontière  inter- 
provinciale, à  la  tête  de  la  navigation  sur  le  lac  du  même  nom.  Le  développement 
rapide  du  canton  Guigues,  de  l'autre  côté  de  la  rivière  des  Quinze,  et  du  district  mi- 
nier à  l'ouest,  démontre  la  nécessité  de  rendre  les  communications  plus  faciles,  et  le 
parlement  a  voté  un  crédit  de  $50,000  pour  la  construction  d'un  pont  d'acier. 

Dans  le  cours  de  la  dernière  saison,  on  a  fait  des  sondages  et  d'autres  travaux 
d'exploration;  après  quoi  il  a  été  préparé  des  plans  préléminaires.  Les  travaux  de  la 
substructure  du  pont  d'après  les  plans  de  contrat  ont  été  commencés. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  :  $580.94. 

TROIS-RIVIÈRES. 

La  ville  de  Trois-Rivières,  comté  de  Saint-Maurice  est  située  sur  la  rive  nord  du 
fleuve  Saint-Laurent,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Saint-Maurice,  à  82  milles  en  aval 
de  Montréal  et  à  78  milles  en  amont  de  Québec.    14,500  habitants. 

Le  18  mai  1910,  on  a  passé  un  contrat  avec  MM.  J.  J.  Collins  et  V.  W.  Giroux 
pour  la  construction  d'une  fraction  d'un  quai  de  rive  en  bois,  et  d'un  brise-lames  au 
Moulin-à-Vent,,  à  l'extrémité  ouest  du  havre.  Selon  les  clauses  du  contrat,  les  tra- 
vaux comprenaient  la  construction  d'un  quai  en  eau  profonde,  en  bois,  de  500  pieds 
de  longueur;  la  construction  d'un  brise-lames,  de  115  pieds  de  longueur;  d'une  levée 
d'accès  au  quai,  de  100  pieds  de  largeur  au  sommet;  d'une  digue  établie  en  arrière 
du  brise-lames,  et  à  partir  de  ce  dernier  jusqu'à  la  ligne  du  niveau  des  hautes  eaux, 
et  un  ouvrage  de  protection  en  pierres  perdues  établi  sur  le  côté  ouest  de  la  digue, 
sur  une  longueur  de  400  pieds  à  partir  du  brise-lames. 
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Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  résolu  de  prolonger  le  quai  au  moyen  d'un  en- 
caissement de  100  pieds  de  longueur;  de  remplir  l'espace  entre  la  levée  et  la  ligne  du 
niveau  des  hautes  eaux,  sur  une  largeur  de  365  pieds  et  une  longueur  moyenne  de 
670  pieds,  et  d'établir  une  levée  pour  voie  ferrée,  de  1,000  pieds  de  longueur,  et  de  20 
pieds  de  largeur  au  couronnement,  à  talus  de  2  Sans  1  de  chaque  côté  et  empierré  du 
côté  est. 

Concernant  les  travaux  par  entreprise  selon  le  contrat  du  18  mai  1910,  le  brise- 
lames  a  été  établi  à  une  hauteur  de  4  pieds  au-dessus  du  niveau  des  basses  eaux,  pen- 
dant l'exercice  1910-11,  et  on  a  exécuté  25  pour  100  du  remplissage  en  terre,  et  65 
pour  100  de  l'ouvrage  en  pierres  perdues  sur  le  côté  ouest  de  la  digue. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  construit  les  cinq  caissons  du  quai  en  bois,  de 
96,  104,  96,  96  et  113  pieds  de  longueur  respectivement,  lesquels  on  a  établis  à  4  pieds 
de  hauteur  en  moyenne  au-dessus  du  niveau  des  basses  eaux,  et  chargés  partiellement 
de  pierres.  On  a  presque  achevé  la  superstructure  du  brise-lames  et  du  bloc  ou  crib 
n°  1;  on  a  enfoncé  59  pilotis  pour  le  fondement  des  voies  aux  tours  à  charbon;  on  a 
exécuté  12  pour  100  du  remplissage  en  terre  et  5  pour  100  de  l'ouvrage  de  protection 
en  pierres  perdues.  La  livraison  de  la  plus  grande  partie  du  bois  et  du  fer  nécessaires 
pour  ces  travaux  a  été  faite. 

Pendant  l'exercice  1911-12,  on  a  autorisé  les  travaux  de  la  construction  du  pro- 
longement de  140  pieds  de  longueur,  en  encaissement,  et  de  l'ouvrage  de  protection  en 
pierres  perdues  sur  le  côté  est  de  la  levée  pour  voie  ferrée,  et  on  a  mis  en  adjudication 
les  travaux  du  remplissage  supplémentaire  et  du  prolongement  de  la  levée  pour  voie 
ferrée. 

VAL  DES   BOIS. 

Val  des  Bois  comté  de  Labelle,  est  un  village  situé  à  29  milles  en  haut  de 
Buckingham,  près  de  l'extrémité  de  la  deuxième  partie  navigable  (18  milles  de  lon- 
gueur) de  la  rivière  du  Lièvre. 

Du  5  au  31  juillet,  on  a  construit  à  cet  endroit  un  débarcaère  flottant  formé  de 
trois  rangs  de  pièces  de  cèdre,  fini  avec  un  hangar  à  marchandises,  de  12  x  16  pieds, 
crochets  d'amarrage,  chaînes,  etc. 

Dépenses  jusqu'au  31  mars  1912  :  $380.46. 

VAUDREUIL. 

Vaudreuil,  est  le  nom  d'un  village,  avec  bureau  de  poste,  et  d'une  paroisse  du 
-comté  de  Vaudreuil,  sur  la  rivière  Ottawa;  c'est  un  port  sur  le  lac  des  Deux-Monta- 
gnes, et  une  station  de  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  et  du  Grand-Tronc,  à 
24£  milles  de  Montréal.  On  y  compte  une  église  (catholique),  6  magasins,  4  hôtelle- 
ries, 4  beurreries,  etc.;  en  outre,  les  bureaux  du  téléphone,  du  télégraphe  et  de  mes- 
sagerie.    Population  de  la  paroisse,  1,510  âmes. 

Du  24  juillet  au  lefr  août,  la  drague  Challenge  du  ministère  a  dragué  à  Vaudreuil, 
pour  élargir  et  approfondir  à  8  pieds  d'eau  le  bassin  qui  longe  le  quai  du  gouverne- 
ment. 

On  a  enlevé  quelque  2,108  verges  cubes  de  glaise  bleue,  matières  qu'on  a  déver- 
sées à  3  milles  de  distance.  Largeur  des  tranchées,  de  14  à  22  pieds;  profondeur 
atteinte,  9  pieds,  et  développement  totale  des  tranchées,  3$9  pieds. 

Ce  dragage  a  pour  objet  d'offrir  de  meilleures  facilités  d'accès  au  quai  de  rive. 

VERCHÈRES. 

Verchères,  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Verchène,  est  situé  sur  le 
fleuve  Saint-Laurent  et  sur  le  chemin  de  fer  Québec  Montréal  et  Méridional  à  21 
milles  de  Montréal.  Il  possède  1  église  (catholique  romaine),  12  magasins,  une  hôtel- 
lerie, 2  moulins  à  scie,  2  fonderies,  une  succursale  de  la  banque  Provinciale  du  Ca- 
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nada,  1  collège,  un  couvent,  5  fabriques  de  chaloupe  et  les  bureaux  du  télégraphe  et. 
des  messagerdes.     Population,  750  âmes. 

Le  quai  public  de  Verchères,  construit  en  1903-5,  comprend: — ■ 

1.  Un  avant-bloc  de  97£  x  41  pieds,  (un  brise-lames  incliné  à  le  dans  1  non 
compris),  établi  à  21  pieds  5  pouces  de  hauteur  dans  9  pieds  5  pouces  d'eau  à  l'étiage;. 

2.  Un  abord  sur  pilotis  de  224  x  20  pieds,  flanqué  d'un  brise-glaces  sur  toute  sa 
longueur  ; 

3.  Un  abord  de  pierre  de  133  x  20  pieds  à  talus  incliné  à  1  dans  1  et  empierré, 
de  chaque  côté. 

Du  22  août  au  22  septembre  1911,  on  a  dépensé  la  somme  de  $152.19  pour»  la  répa- 
ration la  plus  urgente  du  tablier. 

Pendant  le  mois  de  décembre  1911,  on  a  dépensé  une  somme  supplémentaire  de 
$278.56  pour  la  consolidation  du  brise-lames  au  moyen  d'une  surcharge  de  pierres, 
etc.,  et  pour  de  légères  réparations. 

La  dépense  totale  pendant  l'exercice  s'est  élevée  à  $430.75. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 


VERDUN. 

Verdun,  comté  de  Jacques-Cartier,  est  une  petite  ville  située  au  sud-ouest  de  la 
ville  de  Montréal,  et  qui  a  pour  ligne  de  démarcation  vers  Montréal,  le  coursier  de 
l'usine  de  distribution  d'eau,  à  1  mille  de  la  gare  de  Saint-Paul  sur  le  chemin  du 
Grand-Tronc.  La  ville  possède  quatre  églises  (catholique  romaine,  anglicane,  presby- 
térienne et  méthodiste),  plusieurs  magasins,  une  buanderie  considérable,  une  glacière, 
une  hôtellerie,  un  asile  d'aliéné  (protestant),  une  succursale  de  banque  en  un  sémi- 
naire. Un  bateau  traversier  fait  le  service  entre  Verdun  et  La-Tortue,  sur  le  côté 
opposé  du  Saint-Laurent,  et  la  ville  communique  avec  Montréal  par  un  tramway 
électrique.     Population,  12,000  âmes. 

Le  quai  public  de  Verdun  construit  en  1899-1900,  comprend: — ■ 

1.  Un  avant-bloc  en  encaissement  à  parements  jointifs  de  82  pieds  de  longueur  et 
de  2*0  pieds  de  largeur  établi  à  11  pieds  8  pouces  de  hauteur  dans  8  pieds  d'eau  à 
l'étiage. 

2.  Un  abord  en  encaissement  à  parements  jointifs  de  75  x  18  pieds. 

Pendant  le  mois  de  novembre  1911,  on  a  passé  un  contrat  avec  M.  Narcisse  Paul 
par  lequel  il  s'engagea  pour  le  prix  de  $150  de  renouveler  deux  pièces  de  parement  de 
12  x  12  pouces;  d'empierrer  le  côté  d'aval  de  l'abord  en  y  posant  10  toises  de  grandes 
pierres,  d'améliorer  le  chemin  d'accès  au  moyen  de  20  verges  cubes  de  gravier  et  de 
pierres  concassés. 

Dragage. 

Du  22  mai  au  11  juillet  dernier,  la  drague  n°  h  appartenant  à  MM.  Laurin  et" 
Lynch,  a  dragué  à  Verdun,  ainsi  qui  suit: — 

1.  Pour  élargir  et  approfondir  à  8  pieds  le  bassin  qui  longe  le  quai  du  Gouver- 
nement. 

2.  Pour  élargir  et  approfondir  à  la  même  profondeur  de  8  pieds,  sur  une  lon- 
gueur de  quelque  6,700  pieds,  en  amont  du  quai,  le  chenal  d'accès  à  Côte-Sainte- 
Catherine  ou  La-Tortue,  sur  la  rive  opposée  du  SaintLaurent.  Quantité  draguée, 
11,212  verges  cubes  de  tuf  et  de  roches  erratiques,  qu'on  a  éversé  au  large  à  une 
distance  de  £  à  £  mille.  Largeur  des  tranchées,  de  20  à  30  pieds;  profondeur  atteinte, 
de  2£  à  7  pieds,  et  développement  total  des  tranchées  1,876  pieds.  Prix  au  contrat, 
41  cents  la  verge  cube. 

Le  traversier  à  vapeur,  fait  le  service  journellement  entre  Côte-Sainte-Cathérine 
et  Verdun. 
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VILLE-MARIE. 

La  drague  départementale  Queen  a  travaillé  afin  d'élargir  le  chenal  et  enlever 
des  récifs  qui  avaient  été  laissés;  on  a  creusé  six  tranchées  de  418  et  338,  1,085,  1,508, 

199  et  343  pieds  de  long,  18  de  large  et  10  de  profondeur. 

12,690  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  glaise  ont  été  enlevées  et  jetées  dans 
l'eau  profonde,  li  mille  du  quai. 

WOBURN. 

Woburn  est  un  village  desservi  par  la  poste,  dans  le  comté  Beauce,  sur  la  rivière 
Arnold  à  18  milles  de  la  station  de  Mégantic  des  chemins  de  fer  du  Pacifique-Cana- 
dien et  du  Québec-Central,  et  qui  a  un  port  sur  le  lac  Mégantic.  Le  village  possède, 
une  église  (catholique  romaine),  3  magasins  et  deux  moulins  à  scie.  450  habitants, 
environ.  # 

Le  quai  public  de  Woburn  construit  entre  1882  et  1887,  et  situé  sur  la  rive  sud 
du  lac  Mégantic,  dans  le  comté  de  Compton.     Il  comprend: — 

1.  Un  avant-bloc  en  encaissement  à  parements  jointifs  de  51  pieds  6  pouces  sur 
30  pieds  7  pouces,  établi  à  13  pieds  1  pouce  de  hauteur  dans  8  pieds  d'eau  à  l'étiage; 

2.  Un  abord  en  encaissement  chargé  de  pierre  et  de  terre  ,de  184  pieds  de  lon- 
gueur et  de  15  pieds  de  largeur  qui  relie  le  quai  au  chemin  public; 

3.  Yn  entrepôt  de  10  pieds  8  pouces  x  15  pieds  5  pouces,  établi  sur  l'avant-bloc, 
avec  toit  en  surplomb  de  30  x  20  pieds,  et  un  autre  entrepôt  de  35  pieds  5  pouces  x 
18  pieds,  érigé  sur  le  rivage. 

Le  10  mai  1910  et  le  12  juin  1911,  on  a  dépensé  la  somme  de  $15  pour  la  répara- 
tion de  l'abord. 

WOODLANDS. 

Woodlands,  est  un  village  avec  bureau  de  poste  du  comté  de  Châteauguay,  et  une 
station  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent  et  Adirondack,  à  2  milles  de  Châteauguay. 

Du  16  septembre  au  20  octobre,  la  drague  Challenge  du  Ministère,  a  commencé 
le  dragage  d'un  chenal  de  75  pieds  de  largeur,  et  de  10  pieds  de  tirant  d'eau  à  travers 
un  banc  de  sable  dans  le  lac  Saint-Louis,  en  face  de  Woodlands,  et  qui  s'étend  sur 
une  distance  de  8  milles  en  aval,  à  partir  de  Beauharnois  jusqu'à  Châteauguay. 

On  a  pratiqué  une  tranchée  de  600  pieds  de  longueur  à  partir  d'un  point  à  3,650 
pieds  du  vieux  quai  Durocher.  Quantité  de  matières  enlevées,  6,946  verges  cubes  de 
sable  e*t  d'alluvion;  largeur  de  tranchées,  de  22  à  24  pieds;  profondeur  atteinte  de 
2|  à  6  pieds,  et  développement  total  des  tranchées,  1,649  pieds.  Déversement  des 
matières  draguées  à  £  en  amont,  à  Bellevue  ou  Boisbriand. 

Ce  dragage  a  pour  objet  d'offrir  les  facilités  d'accès  au  nouveau  quai  de  rive  du 
Gouvernement,  à  1  mille  è  en  amont,  à  Bellevue  ou  Boisbriand. 


PROVINCE  D'ONTARIO. 

BARRIE. 

Barrie,  comté  de  Simcoe,  est  situé  sur  la  baie  Kempenfeldt,  un  bras  du  lac 
Simcoe,  à  66  milles  au  nord-ouest  de  Toronto.  Population.,  6,000  habitants.  C'est 
un  point  divisionnaire  du  G.  T.  Ry.  et  le  chef-lieu  du  comté.  C'est  aussi  une  belle 
ville  résidentielle,  visitée  par  de  nombreux  touristes  et  le  centre  d'un  riche  district 
agricole. 

Le  13  décembre,  on  autorisa  une  dépense  de  $900,  pour  réparer  le  quai  de  la  rue 
Bayfield,  à  la  journée. 

L'ouvrage  fut  exécuté  entre  le  21  décembre  et  le  28  mars  1912  selon  que  la  tem- 
pérature le  permettait. 
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Il  s'agissait  de  remplacer  le  plancher  en  madriers,  où  c'était  nécessaire,  sut  tout 
le  sommet  du  quai  qui  a  215  pieds  de  long  et  36  de  large;  de  remplacer  tout  le  cou- 
ronnement et  de  renouveler  et  réparer  les  moises. 

Dépense  en  1911-12  :  $892.92. 

BATH. 

Bath,  comté  de  Lennox  et  Addington,  est  situé  sur  la  côte  nord  de  la  Baie  de 
Quinte,  à  4  milles  de  Ernesttown,  la  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée,  et  est 
un  endroit  prospère.  Le  fret,  venant  par  eau,  s'élève  à  1,000  tonnes  par  saison,  ainsi 
que  1,000  tonnes  de  charbon  venant  d'Oswego.  Un  nombre  de  vaisseaux  font  escale 
régulièrement  à  ce  port.     Population  450  habitants. 

Le  21  septembre,  on  autorisa  une  dépense  de  $469.00  pour  enlever  1,200  verges 
cubes  de  sable  et  de  cailloux. 

On  fit  des  arrangements  avec  R.  Weddell  &  Co.  pour  exécuteur  ces  travaux  après 
qu'ils  auraient  fini  à  Port  Hope,  mais  la  drague  ne  put  finir  à  Port  Hope  en  temps 
pour  venir  à  cet  endroit  avant  la  fermeture  de  la  saison. 

Il  n'y  a  pas  eu  de  dépense. 

BWFIELD.  . 

Bayfield,  un  village,  est  situé  sur  la  côte  est  du  lac  Huron,  dans  le  comté  d'Huron, 
à  l'embouchure  de  la  rivière  Bayfield,  à  12  milles  de  Goderick.  Population  600  âmes. 
Il  y  a  une  minoterie  à  cet  endroit,  et  c'est  un  havre  de  refuge  pour  les  vaisseaux  ne 
tirant  pas  plus  de  10  pieds  d'eau. 

Durant  1911-12,  une  somme  de  $3,800  fut  octroyée  pour  ré  parer  les  jetées.  Le 
13  avril  1911,  on  a  re'çu  l'autorité  de  dépenser  $500;  le  montant  fut  augmenté  de 
$1,083,  le  5  août  et  de  $2,217,  le  21  décembre.  On  a  dépensé  le  premier  montant  entre 
le  26  avril  et  le  20  mai,  le  second  entre  le  11  août  et  le  23  octobre  et  le  dernier  entre 
le  19  février  et  la  fin  de  l'exercice  financier. 

L'ouvrage  consistait  à  lambrisser  la  façade  intérieure  des  437  pieds  du  large  de  la 
jetée  nord  avec  des  madriers  de  4  pouces;  à  renouveler  180  pieds  du  plancher;  à 
réparer  les  pièces  de  parement  et  le  plancher  de  cette  jetée;  à  lambrisser  383  pieds 
linéaires  de  la  façade  sud  de  la  jetée  sud  avec  du  hêtre  de  4  pouces  et  à  renouveler  la 
moitié  du  plancher  de  cette  jetée. 

On  a  employé  93,550  pieds  m.  p.  de  hêtre,  de  cèdre  et  de  pruche  et  5,200  livres  de 
fer. 

Ces  travaux  laissent  les  jetées  dans  une  assez  bonne  condition:  Une  grande  partie 
des  pièces  de  parement  demandent  à  être  renouveler  ou  protéger  au  moyen  d'un  lam- 
bris et  le  plancher  devra  aussi  être  réparé. 

Dépense  en  1911-12:  $3,584.42. 

BAYSVILLE. 

Baysville,  district  de  Muskoka,  est  un  petit  village  de  200  habitants,  situé  sur  Fem- 
branehement  sud  de  la  rivière  Muskoka,  à  16  milles  de  Bracebridge,  la  station  la  plus 
rapprochée. 

Le  19  juin,  on  reçut  autorité  de  dépenser  $400.00,  à  la  journée,  pour  améliorer  le 
quai. 

Ces  travaux  ont  été  faits  entre  le  27  et  le  30  mars. 

L'ouvrage  consistait  à  construire  un  abri  et  un  entrepôt,  l'abri  a  16  x  40  pieds  et 
l'entrepôt  14  x  11  pieds  sur  9  de  haut. 

On  a  employé  5,000  bardeaux  en  cèdre,  3,000  bardeaux  en  pin,  3,000  pieds  m.p.  de 
pruche  et  de  pin,  68  livres  de  boulons,  68  livres  de  clous  et  19  gallons  de  peinture. 

Dépense  en  1911-12  :  $205.45. 
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BEAU  MARIS. 

Beaumaris,  district  de  Muskoka,  est  une  place  d'été  ayant  une  population  d'en- 
viron 1,000  habitants,  située  sur  l'île  Tondern,  dans  le  lac  Muskoka,  à  environ  13  milles 
de  Gravenhurst.  C'est  le  point  de  distribution  pour  les  lacs  Muskoka.  De  18  à  20 
vaisseaux  font  escale  à  ce  port  durant  l'été. 

Le  16  juin,  on  autorisa  une  dépense  de  $20,000  pour  construire  un  quai,  et  le  12 
septembre  un  contrat  fut  accordé  à  la  Union  Construction  Co,  d'Ottawa,  au  montant 
de  $23,994.00. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  22  janvier  1912. 

Jusqu'à  présent,  l'ouvrage  consiste  en  la  construction  d'une  approche  en  pierre  de 
82  pieds  de  long  et  20  de  large;  l'immersion  et  le  remplissage  d'un  caisson  de  90  pieds 
de  long  et  20  de  large  et  un  caisson  de  50  pieds  de  long  et  20  de  large  jusqu'à  une 
hauteur  de  6  rangées;  l'enfoncement  d'une  fondation  en  pilotis  pour  le  caisson  du 
large.  Une  grande  quantité  de  pierre  a  été  transportée  près  de  l'ouvrage  pour  le  rem-? 
plissage  des  caissons. 

Le  2  février,  on  autorisa  une  dépense  de  $200.00  pour  construire  un  débarcadère 
pour  les  petits  bateaux  à  ce  quai  et  l'entrepreneur  offre  de  faire  cet  ouvrage  pour  $200. 

Le  8  mars  1912,  on  autorisa  une  dépense  de  $300.00  pour  modifier  la  manière  de 
poser  le  couronnement,  ce  qui  demandait  un  travail  additionnel. 

Dépense  en  1911-12  :  $3,951.34. 

besserer's-grove. 

Besserer's-Grove,  comté  de  Russell,  est  situé  sur  la  rivière  Ottawa,  à  10  miles  en 
aval  d'Ottawa.     La  population  du  district  est  d'environ  1,000  âmes. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  on  a  voté  la  somme  de  $7,500  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  en  ouvrage  en  caissons.  Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  et  des 
soumissions  ont  été  demandées  mais  le  contrat  n'est  pas  encore  accordé. 

Dépense  durant  l'exercice  de  1912:  $316.54,  y  compris  $198.28  pour  le  dragage. 

Dragage. 

La  drague  Nippissing,  du  Ministère,  a  travaillé  au  quai  du  Parc  Hiawatha,  du 
12  au  19  juillet,  pour  y  creuser  une  tranchée  de  300  pieds  de  3ong  sur  chaque  côté  du 
quai,  jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds  pour  faciliter  l'approche  des  vaisseaux. 

3,042  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  glaise  ont  été  enlevées  et  jetées  dans 
l'eau  profonde  à  f  de  mille  plus  bas.    . 

BIG-ISLAND. 

Big-Island,  dans  le  comté  du  Prince-Edouard,  est  située  dans  la  baie  de  Quinte, 
en  face  du  canton  de  Sophiasburg,  dont  elle  forme  une  partie,  et  c'est  un  district 
agricole  très  propère,  à  6  milles  de  Belleville  et  à  14  milles  de  Pictou.  Population  200 
habitants. 

Le  15  juin  et  le  11  août,  on  autorisa  certains  dragages,  pour  lesquels  un  contrat 
fut  accordé  à  R.  Weddell  &  Co  à  $4.50  la  verge  cube,  in  situ  pour  le  roc. 

Cet  ouvrage  a  été  exécuté  entre  le  25  juillet  et  le  16  août. 

L'ouvrage  consistait  à  faire  les  forages  et  à  faire  sauter  une  superficie  de  100 
pieds  de  large  sur  150  de  long  en  avant  du  quai  et  à  creuser  deux  approches  de  95 
pieds  de  large  sur  environ  260  de  long. 

On  a  enlevé  4,725  verges  cubes  de  galet. 

Dépense  en  1911-12  :  $21,310.50. 
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BRITANNIA. 

La  drague  départementale  Deschênes  a  travaillé  à  Britannia,  sur  le  lac  Deschênes, 
du  29  mai  au  8  juillet,  autour  du  coin  nord-est  du  quai  pour  y  faire  un  bassin  de' 200 
pieds  sur  92  pour  abriter  les  petits  vaisseaux  pendant  les  tempêtes. 

On  a  enlevé  3,856  verges  cubes  de  sable,  jusqu'à  une  profondeur  de  9  pieds  à  l'ex- 
trémité du  large  du  quai  et  jusqu'à  une  profondeur  de  4  pieds  dans  le  bassin.  Les 
déblais  furent  jetés  dans  20  pieds  d'eau  à  la  tête  des  rapides  Deschênes,  à  £  mille  du 
quai. 

BRûNTE. 

Bronte,  comté  de  Halton,  est  situé  sur  la  côte  nord  du  lac  Ontario,  à  27  milles 
au  sud-ouest  de  Toronto.    Population  350. 

Le  2  juin,  on  autorisa  la  drague  départementale  Sir  Richard  à  enlever  7,000  ver- 
ges cubes  à  cet  endroit. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  24  juillet  et  terminé  le  24  août.  Il  s'agissait  de 
creuser  entre  les  quais  et  les  approches  jusqu'à  une  profondeur  de  14  pieds  au-dessous 
du  zéro,  et  7,290  verges  cubes  furent  enlevées. 

Le  5  août,  on  autorisa  les  réparations  au  quai  et  à  l'approche. 

Ce  travail  fut  fait  à  la  journée  entre  le  22  août  et  le  18  septembre. 

Il  consistait  à  replanchéier  200  pieds  de  la  jetée  est;  à  placer  des  pièces  dans  100 
pieds  de  la  jetée  ouest  et  à  replanchéier  150  pieds  de  la  jetée  ouest  avec  les  bonnes 
parties  des  madriers  enlevés  de  la  jetée  est. 

Dépense  en  1911-12  :  $654.92  pour  les  réparations  et  $596.93  pour  le  dragage. 

burk's-falls. 

Burk's-Falls,  district  de  Parry-Sound,  est  un  village  de  700  habitants,  situé  sur 
la  rivière  Magnetawan.    C'est  une  station  du  Grand-Tronc,  à  56  milles  de  North-Bay. 

Le  20  juillet,  une  dépense  de  $200  fut  autorisée  pour  réparer,  à  la  journée,  le 
plancher  du  quai  du  gouvernement. 

Cet  ouvrage  a  été  exécuté  entre  les  19  et  25  août. 

On  a  employé  environ  9,000  pieds  m.p.  de  madriers  et  433  livres  de  fer. 

Dépense  en  1911-12  :  $214.17. 

CHENAL  BURLINGTON. 

Le  chenal  Burlington,  dans  le  comté  de  Wentworth,  n'est  qu'une  tranchée  prati- 
quée à  travers  un  marais  qui  sépare  le  lac  Ontario  d'une  grande  étendue  d'eau  appelée 
la  baie  Burlington,  permettant  ainsi  aux  vaisseaux  de  se  rendre  aux  quais  de  la  cité  de 
Hamilton.  On  a  érigé  un  pont  tournant  au-dessus  du  chenal.  La  tranchée  a  120 
pieds  de  large,  et  sur  le  côté  nord  il  y  a  une  jetée  à  blocs  de  2,326  pieds  de  long,  et 
une  jetée  de  2,722  pieds  de  long  sur  le  côté  sud,  dont  une  longueur  de  2,210  pieds  est 
à  blocs  en  encaissement  et  à  pilotis  et  le  reste  de  la  longueur  de  512  pieds  est  à  struc- 
ture de  blocs  et  pilotis  et  à  superstructure  en  béton,  ayant  une  largeur  variant  de  23 
à  40  pieds  à  l'extrémité  du  large.  La  partie  en  encaissement  de  cette  jetée  a  23  pieds 
de  large.  Le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  a  érigé  un  phare  en  béton  sur 
l'extrémité  est  ou  du  large  de  la  jetée  sud. 

Le  13  mai,  on  autorisa  la  drague  Sir  Richard,  à  faire  certains  dragages  à  cet 
endroit. 

Entre  les  3  et  14  juillet,  la  drague  a  enlevé  3,870  verges  cubes,  mesure  de  cha- 
land, en  creusant  entre  les  jetées  à  l'entrée  est  et  dans  les  approches  de  cette  jetée, 
jusqu'à  une  profondeur  de  20  pieds  au-dessous  du  zéro. 

Le  30  mai,  on  reçut  autorité  de  préparer  des  plans  et  devis  pour  élargir  et  appro- 
fondir le  chenal.     Une  somme  de  $100,000   étant   autorisée  pour   ces  travaux.     Les 
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plans  et  devis  sont  en  préparation.  Le  chenal  projeté  aura  une  largeur  de  320  pieds 
et  une  profondeur  de  25  pieds  au-dessous  du  zéro  de  «la  jauge. 

Le  5  août,  on  autorisa  le  renouvellement  d'une  partie  de  la  jetée  sud,  mais  cet 
ouvrage  ne  fut  pas  commencé. 

Le  18  août,  on  reçut  autorité  de  placer  une  chaîne  de  sauvetage  le  long  de  la 
face  de  la  jetée  sud.    Cet  ouvrage  a  été  exécuté  au  coût  de  $129.50. 

Le  19  août,  on  reçut  autorité  de  faire  installer  par  la  Dominion  Bridge  Co.,  cer- 
taines parties  nouvelles  dans  la  machinerie  du  pont  tournant,  au  coût  de  $1,450,  cet 
ouvrage  étant  fait  durant  l'hiver  afin  de  ne  pas  nuire  au  trafic. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  13  février  et  est  pratiquement  terminé. 

Dépense  en  1911-12  :  $6,957.5. 

UYNG-INLET. 

Byng-Inlet,  district  de  Parry-Sound,  est  situé  sur  la  rivière  Magnetawan,  à  en- 
viron 3  milles  de  la  baie  Géorgienne,  et  le  village  compte  1,500  âmes.  Les  grandes 
scieries  de  MM.  Holland  and  Graves  sont  situées  en  cet  endroit.  On  y  fait  un  débit 
annuel  de  56  millions  de  pieds,  B.M.  Les  quais  à  charbon  du  Pacifique-Canadien 
scmt  situés  à  cet  endroit  et  il  y  passe  250,000  tonnes  de  charbon. 

Le  13  juin  1910,  un  contrat  fut  accordé  à  MM.  M'anley  &  Co.  pour  faire  du  dra- 
gage au  prix  suivant  par  verge  cube,  mesure  de  chaland: — "A"  $3.75,  "B"  $1.75,  "C" 
9Jç  centins. 

L'ouvrage  fut  commencé,  cet  saison,  le  8  mai  et  continué  jusqu'au  10  juin,  à 
l'achèvement  du  contrat.     On  a  enlevé  88,912  verges  cubes  de  déblais. 

L'ouvrage  ci-haut  mentionné  ayant  été  trouvé  insuffisant  pour  les  exigences  de 
l'endroit,  on  envoya  la  drague  départementale  Industry  pour  le  continuer. 

Il  s'agissait  de  creuser  certaines  battures  entre  la  baie  Géorgienne  et  les  quais 
du  Pacifique-Canadien  jusqu'à  une  profondeur  de  20  pieds. 

Le  26  octobre,  on  autorisa  la  drague  Industrie/  a  enlever  17,000  verges  cubes  de 
déblais  aux  quais  de  Graves,  Bigwood  &  Co.  Cet  ouvrage  consistait  a  creuser  deux 
tranchées  de  20  pieds  de  profondeur  sur  80  de  large  en  avant  des  quais  de  la  com- 
pagnie. 

La  drague  du  gouvernement  a  enlevé  58,012  verges  cubes. 

Le  17  février,  on  autorisa  la  Oie  C.  S.  Boone  a  faire  le  dragage  pour  lequel  on 
lui  avait  accordé  un  contrat  aux  prix  suivants  par  verge  cube,  mesure  de  chaland: — 
"A"  $5.49,  "B"  25  centins.    Cet  ouvrage  sera  complété  en  juillet. 

Le  6  décembre,  on  reçut  autorité  d'enlever  une  batture  à  70  pieds  au  nord  de  la 
bouée  rouge,  à  condition  qu'elle  soit  située  dans  le  chenal  projeté  de  100  pieds  de  large. 

Cet  ouvrage  sera  commencé  au  printemps. 

Dépense  en  1911-12  :  $14,116.08. 

CHENAL  ÉCARTÉ. 

Le  dragage  consiste  à  élargir  et  à  approfondir  la  rivière  chenal  Ecarté  aux  cour- 
bes Johnson  et  Buldoon  et  à  creuser  le  chenal  dans  l'embouchure  de  la  rivière  sur  le 
lac  Saint-Clair. 

La  drague  Ontario,  du  ministère  fut  employée  du  28  avril  au  25  novembre,  et, 
durant  cette  périoe,  elle  a  enlevée  57,100  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  glaise 
et  de  vase.  41,000  verges  cubes  de  ce  montant  furent  enlevées  dans  les  courbes  de  la 
rivière  et  la  balance  de  16,000  dans  l'embouchure:  La  profondeur  est  maintenant  de 
19  pieds  dans  les  combes  et  de  10  pieds  dans  l'embouchure,  au-dessous  de  l'eau  basse. 

CLAIRMONT. 

Clairmont,  comté  de  Russell,  est  situé  sur  la  rivière  Nation-Sud,  à  8  milles  en' 
aval  de  Casselman.     LTn  éboulement  s'est  produit  à  cette  endroit  en  1910  et  50  pour 
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100  de  l'obstruction  causée  dans  la  rivière  fut  enlevée  en  1910;  une  partie  seulement 
ne  fut  enlevée  en  1911  à  cause  du  manque  de  fonds.  L'ouvrage,  exécuté  entre  le  30 
août  et  le  11  septembre  et  entre  les  5  et  11  octobre,  consistait  à  agrandir  le  chenal  à 
Peau  basse  afin  que  les  bateaux  puissent  passer  facilement  et  pour  faciliter  l'écoule- 
ment des  inondations  dans  cette  partie  de  la  rivière. 
Dépense  en  1911-12  :  $1,268.28. 

CACHE-BAY. 

La  drague  départementale  Mattawa  a  travaillé  à  l'entrée  de  baie  Cache  (15  mai 
au  1er  août)  pour  y  creuser  un  chenal  consistant  en  deux  tranchées  ayant  respective- 
ment 4,058  et  2,791  pieds  linéaires  de  long  et  30  pieds  de  large  et  9  de  profondeur. 

40,245  verges  cubes  de.  sable  et  de' glaise  ont  été  enlevées  et  jetées  dans  l'eau  pro- 
fonde, à  un  mille  de  l'entrée  de  la  baie. 

cobourg.  N 

Cobourg  est  une  grande  ville  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  dans  le  comté  de 
Northumberland,  sur  la  ligne  principale  du  G.T.R.,  à  66  milles  à  l'est  de  Toronto. 

'Population,  5,000  âmes.  Le  grand  bateau  traversier  Ontario  No  1,  fait  le  service 
entre  ce  port  et  Charlotte,  N.-Y.,  tout  le  long  de  l'année,  et  importe  au  Canada  une 
immense  quantité  de  charbon  pour  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc;  le  bateau  trans- 
porte aussi  un  grand  nombre  de  voyageurs.  Cobourg  est  de  plus  un  port  d'escale  pour 
les  bateaux  réguliers  des  passagers,  qui  font  le  service  entre  Toronto  et  Montréal. 

Le  5  août,  on  autorisa  une  dépense  de  $2,500  pour  réparer  et  reconstruire  l'extré- 
mité nord  de  la  jetée  est,  mais  cet  ouvrage  n'a  pas  été  fait. 

Le  2'3  novembre,  on  autorisa  R.  Widdell  &  Co.,  à  draguer,  à  raison  de  40  centins 
par  verge  cube,  mesure  de  chaland.  Cet  ouvrage  a  été  exécuté  entre  le  25  novembre 
et,  le  9  décembre. 

Il  s'agissait  de  creuser  un  chenal  à  travers  une  batture  qui  s'était  formé  en  tra- 
vers du  chenaj  du  havre  et  ayant  une  dimension  de  400  x  100  pieds.  On  a  dragué 
jusqu'à  20  pieds  de  profondeur.  Les  déblais  se  composaient  de  sable.  6,000  verges 
cubes  furent  enlevées. 

Dépense  en  1911-12  :  $3,647.88. 

COLBORNE. 

Colborne  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  une  distance  de  14  milles  à 
l'est  de  Cobourg.     Sa  population  est  de  1,000  habitants. 

On  a  fait  quelques  petites  réparations  au  quai,  consistant  à  niveler  le  plancher 
et  à  remplacer  quelques  pièces  de  parement  et  une  partie  du  plancher. 

Dépense  en  1911-12  :  $17. 


COLDWATER. 

Coldwater,  comté  de  Simcœ,  est  situé  sur  la  rivière  Coldwater,  à  environ  cinq 
milles  de  la  baie  Géorgienne.  C'est  à  cinq  milles  de  Waubaushene  et  à  17  milles  de 
Midland,  et  c'est  une  station  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  et  du  chemin  de  fer 
Grand-Tronc. 

^  Le  2  septembre,  on  autorisa  une  dépense  de  $1,061.00  pour  construire  un  quai  à 
la  journée. 

L'ouvrage,  exécuté  entre,  le  28  août  et  le  25  octobre,  consistait  à  construire  un 
quai  en  pilotis  de  72  pieds  de  long  sur  12  de  large,  rempli  en  an4ère.  La  profondeur 
de  l'eau  à  l'extrémité  du  quai  est  de  10  pieds. 

On  a  employé  27  pilotis  de  cèdre.  840  livres  de  fer  et  7,008  pieds  m.p.  de  madriers. 

Dépense  en  1911-12  :  $760.04. 
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COLCHESTER. 

Colchester  est  un  village,  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié,  dans  le  comté 
d'Essex,  à  environ  4  milles  au  sud  de  Harrow,  à  environ  14  milles  de  la  rivière 
Détroit  et  à  3  mille  d'Oxley;  c'est  un  lieu  très  fréquenté,  l'été.  Harrow  est  la  gare 
de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée.    Population,  environ  200  habitants. 

Le  29  octobre  1910,  on  a  accordé  un  contrat  à  MM.  Michael,  Patrick  et  Matthew 
J.  O'Leary  pour  construire  un  prolongement  de  300  pieds  au  quai  actuel;  ce  prolon- 
gement devant  être  en  caisson  rempli  de  pierre  avec  une  superstructure  composée  de 
mûrs  en  béton  et  un  remplissage  de  pierre.     Le  montant  du  contrat  est  $14,500. 

Les  travaux  furent  commencés  le  14  juin  et  continués  jusqu'au  31  décembre. 
Durant  ce  temps,  cinq  caisson,  ayant  une  longueur  de  500  pieds,  furent  placés  et 
remplis  de  pierre;  157  pieds  de  bloc  d'empattement  et  125  pieds  de  mûr  en  béton  ont 
été  construits.  Cet  ouvrage  a  été  retardé  par  la  mauvaise  température  et  n'est  pas 
terminé  dans  letemps  exigé  par  le  contrat.  On  fait  des  arrangements  pour  accorder 
un  délai  et  l'ouvrage  sera  terminé  la  saison  prochaine. 

Dépense  en  1911-12  y  compris  l'inspection  :  $10,024.49. 

COLLINS    INLET. 

Collins  Inlet,  district  de  Nipissing,  est  la  passe  entre  l'île  Philippe-Edouard  et 
la  terre  ferme  le  long  de  la  côte  nord  de  la  baie  Géorgienne,  à  16  milles  à  l'ouest  de 
Killarney  et  à  4  milles  à  l'est  de  Beaverstone.  De  grandes  scieries  sont  situées  ici  et 
elles  coupent,  annuellement,  5  millions  de  pieds  de  bois  évalué  à  $120,000. 

Le  8  avril,  on  a  autorisé  la  drague  départementale  Industry  à  creuser  100,000 
verges  cubes  afin  d'améliorer  le  chenal  conduisant  aux  quais  des  scieries. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  10  juillet  et  suspendu  le  30  septembre;  il  consistait 
à  creuser  un  chenal  jusqu'à  une  profondeur  de  16  pieds,  sur  une  largeur  de  60  pieds 
au  fond  et  une  longueur  de  8,475  pieds.  Les  pasises  ont  été  redressées  par  le  creusage 
d'un  chenal  de  100  pieds  de  large. 

99,979  verges  cubes  de  déblais  ont  été  enlevées. 

La  drague  n'a  exécuté  que  le  dragage  le  plus  urgent. 

RIVIÈRE  DÉTROIT    (MADLEN-FRONT). 

La  rivière  Détroit  jouit  de  la  réputation  d'être  la  rivière  la  plus  affairée  de  l'uni- 
vers. Les  remous  formés  par  les  grands  vapeurs  rapides  établissent  un  contre-courant 
le  long  des  rives  qui,  ces  dernières  années,  ont  causés  une  dégradation  ou  affouillement 
à  un  point  appelé  Madlen-Front,  au  sud  d'Amherstburg. 

Le  5  août,  on  autorisa  la  dépense  de  $1,666.66,  partie  du  crédit  octroyé  par  le 
parlement. 

On  fit  des  arrangements  avec  M.  C.  R.  Mickle  d'Amhersburg  pour  fournir  et 
placer  la  pierre  requise  aux  endroits  indiqués  à  raison  de  $2.  par  verge  cube. 

Les  travaux,  commencés  le  11  septembre,  furent  suspendus  le  23  du  même  mois. 
On  a  placé  650  verges  cubes  de  pierre  le  long  de  375  pieds  linéaires  de  grève  et  cet 
ouvrage  est  très  avantageux. 

A  la  dernière  session,  le  parlement  a  voté  un  crédit  de  $2,333.34  et  l'emploie  de 
cet  argent  fut  autorisé  le  21  décembre,  mais  comme  les  travaux  étaient  fermés  pour 
l'hiver,  ce  crédit  n'a  pas  été  touché. 

Dépense  en  1911-12  :  $1,333. 

DAWSON-POINT. 

Dawson-Point  est  un  point  de  débarquement  sur  le  lac  Témiscamingue,  en  face 
de  Haileybury,  dans  le  district  de  Nipissing. 
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On  a  fait  de  petites  réparations  consistant  à  remplacer  deux  défenses  dans  le 
mois  de  mars  1911.  Les  matériaux  furent  pris  dans  le  chantier  de  construction  à 
Haileybury. 

Dépense  en  1911-12:  $13.05. 

DRYDEN. 

Il  avait  été  décidé  de  construire  un  quai  à  Dryden,  dans  le  district  de  Rainy 
River,  sur  la  rivière  Wabigoon,  mais  il  était  impossible  d'enfoncer  les  pilotis  pendant 
l'hiver  parce  que  la  glace  n'était  pas  assez  forte  pour  supporter  la  sonnette.  Le  bois 
nécessaire  pour  les  liernes  et  le  sommet  du  quai  a  été  ordonné  et  livré  au  coût  de 
$455.12.  Les  pilotis  sont  ordonnés,  mais  ils  n'avaient  pas  été  livrés  le  31  mars  1912. 
Le  quai  aura  60  pieds  de  long,  20  de  large  et  coûtera  $1,000. 

ECHO   BAY. 

Echo  Bay,  district  d'Algoma,  est  un  petit  village  sur  l'embranchement  du  Sault 
Ste-Marie  du  O.  P.  R.  Le  quai  est  situé  sur  le  lac  George.  Les  battures  où  le  dra- 
gage exécuté  sont  situées  comme  suit: — sur  le  lac  George,  côté  ouest  du  chemin  de  fer; 
sur  la  baie  Echo;  à  l'embouchure  de  la  rivière  sur  la  baie  Echo,  ensuite  à  l'embou- 
chure et  dans  la  rivière  Echo  ;  dans  la  rivière  jusqu'au  pied  du  lac  Echo,  et  du  pied  du 
lac  Echo  jusque  dans  ce  dernier. 

Le  15  mai,  on  autorisa  le  creusage  pour  lequel  un  contrat  avait  été  accordé  à  MM;. 
Kennedy  Ferries  &  Robertson,  au  prix  de  22  centins  par  verge  cube,  mesuré  sur 
place,  et  pour  lequel  un  octroie  de  $11,000.00  était  autorisé. 

,    L'ouvrage  a  été  commencé  le  12  août  et  continué  jusqu'au  2  novembre. 

L'ouvrage  exécuté  comprend  : — Une  tranchée  de  350  pieds  de  long  sur  75  de  large 
et  7  de  profondeur,  le  matériel  étant  remorqué  plus  loin;  une  tranchée  de  2,000  pieds 
de  long  sur  30  de  large  et  7  de  profondeur,  jeté  par1  dessus  bord;  une  tranchée  de  800 
pieds  de  long  sur  30  de  large  et  7  de  profondeur,  jeté  par-dessus  bord,  jusqu'au  pied 
du  lac  Echo;  une  tranchée  de  800  pieds  de  long  sur  30  de  large  et  7  de  profondeur; 
une  tranchée  de  300  pieds  de  long]  sur  30  de  large;  et  7  de  profondeur,  jeté  par-dessus 
bord. 

3,445  verges  cubes  de  déblais  furent  remorquées  plus  loin  et  12,510  furent  jetées 
par-dessus  bord. 

Le  20  septembre,  ou  autorisa  une  dépense  de  751.  pour  réparer  le  quai  à  la 
journée. 

Cet  ouvrage  a  été  exécuté  du  1er  au  8  novembre  et  il  consistait  à  enfoncer  19 
pilotis  qui  avait  été  emportés  par  la  glace  et  à  les  assujettir  à  la  structure  actuelle  au 
moyen  de  deux  longerons. 

On  a  employé  950  pieds  linéaires  de  pilotis  et  200  pieds  m.  p.  de  couronnement. 

Dépense  en  1911-12  :  $3,262.75. 

FIVE  MILE  NARROWS. 

L'ouvrage  compris  sous  ce  titre  consiste  a  enlever  les  obstructions  ou  battures 
dans  le  chenal  régulier  des  bateaux  de  Penetanguishene  à  Parry  Sound.  Two  Mile 
Narrows  ,  Five  Mile  Narrows,  Seven  Mile  Narrows  et  Devils  Elbow,  qui  sont  tous 
situés  en  dedans  de  dix  milles  de  Parry  Sound. 

Le  2  mai,  on  autorisa  un  dragage  de  12,800  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  à 
ces  endroits,  et  le  27  juin,  une  défense  de  $22,535,  fut  autorisée,  l'ouvrage  devant  être 
exécuté  par  C.  S.  Boone  &  Co.,  aux  prix  suivants  par  verge  cube: — Classe  "A"  $2.74, 
"B"  $2.00  et  "C"  49  centins. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  3  juin  et  achevé  le  22  novembre.  Il  consistait  à  appro- 
fondir le  chenal  à  Two  Mile  Narrows  jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds  sur  une 
largeur  de  60  pieds;  à  approfondir  et  à  redresser  le  chenal  à  Five  Mile  Narrows   jus- 
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qu'à  une  profondeur  de  10  pieds  sur  une  largeur  de  60  pieds,  et  à  enlever  un  récif  sur 
le  côté  sud  du  chenal  à  Devils  Elbow. 

On  a  enlevé  les  quantités  suivantes  de  déblais. 


Two  mile  narrows . 
Five    ii  m 

Seven  n  n 

Devils  Elbow  . . 


Roc. 


3,114  vgs.  c. 

55      n 

3,390      „ 

700      ,. 


7,259 


Déblais 
ordinaire. 


3,790  vgs.  c. 
2,916      „ 
1,585      „ 


8,291 


Roc  jeté 
par  dessus  bord. 


837  vgs.  c, 
450      ,. 


1,287 


Le  7  février,  on  autorisa  une  dépense  de  $2,100  pour  la  construction  d'une  esta- 
cade  directrice  en  pin  de  la  C.  B.  aux  Two  et  Seven  Mile  Narrows. 

Le  bois  a  été  acheté  mais  l'ouvrage  ne  sera  pas  fait  avant  l'ouverture  de  la  navi- 
gation. 

Dépense  en  1911-12  :  $1,056.76. 

FLEUVE  SAINT-LAURENT.  • 

Kingston  et  BrockvMle. 

L'ouvrage  consiste  à  enlever  du  roc  au-dessous  de  l'eau  dans  différentes  parties  du 
fleuve  afin  d'obtenir  un  chenal  de  16  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse. 

Le  prix  du  contrat  est  de  $3.95  par  verge  cube,  sur  place,  les  entrepreneurs  sont 
la  Montréal  General  C ontracting  Co. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  avril  1909  et  a  été  continué  chaque  saison  jusqu'à  pré- 
sent. Il  est  limité  à  cette  partie  du  fleuve  connu  sous  le  nom  de  Fiddler's  Elbow,  où 
la  plus  forte  coupe  est  localisée. 

L'outillage  consiste  en  un  vaisseau  de  forage  portant  quatre  forêts,  la  drague  à 
cuillère  Ottawa,  ayant  des  godets  de  lf  verge,  un  chaland  de  décharge  de  100  verges, 
un  remorqueur,  un  campement  sur  le  rivage,  etc. 

L'excavation  jusqu'à  date  s'élève  à  16,813  verges,  dont  7,475  verges  furent  enle- 
vées en  1911-12. 

Iî  y  a  environ  1,270  verges  cubes  prêtes  à  faire  sauter. 

Il  faudra  enlever  encore  13,545  verges  cubes  pour  achever  le  contrat. 

L'ouvrage  se  fait  lentement. 


FLEUVE  SAINT-LAURENT. 

Kiosques. 

Le  gouvernement  fédéral  a  construit  neuf  kiosques  sur  certaines  îles  dans  le  Saint- 
Laurent  pour  l'usage  des  excursionnistes,  etc. 

Le  14  septembre,  on  autorisa  le  peinturage  et  le  nettoyage  de  cinq  de  ces  kiosques 
au  coût  de  $75.00  chacun. 

Ces  kiosques  sont  situés  comme  suit: 

Nos  3  et  4  sur  l'île  Deer. 

Nc  5  sur  l'île  Trevadin. 

N°  6  au  débarcadère  Malloytown. 

Nc  7  sur  l'île  Pic-nique. 

L'ouvrage  fut  exécuté  par  M.  John  Mallory. 

Dépense  en  1911-12  :  $400.00. 
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FORT-WILLIAM. 

Fort-William,  ville  de  22,000  habitants,  est  située  à  l'extrémité  ouest  du  lac 
Supérieur  et  à  l'embouchure  de  la  rivière  Kaministiquia,  dans  le  district  de  la  baie 
Supérieur  et  le  terminus  de  deux  chemins  de  fer  transcontinentaux.  La  plus  grande 
partie  des  grains  de  l'ouest  canadien  est  dirigée  vers  ce  port,  tête  de'  la  navigation  sur 
le  lac,  en  route  pour  les  marchés  de  l'est. 

Du  1er  septembre  au  10  décembre  1911,  45,365,459  minots  de  blé;  7,752,803  minots 
d'avoine;  1,639,117  minots  d'orge  et  712,748  minots  de  seigle  ont  été  expédiés  par  ba- 
teau de  ce  port;  691,154  minots  de  blé,  260,800  minots  d'avoine,  28,638  minots  d'orge 
et  76,144  minots  de  seigle  ont  été  expédiés  par  chemin  de  fer. 

592  vaisseaux  ont  laissés  ce  port  destinés  aux  Etats-Unis,  portant  1,665,154  tonnes 
et  13,123  hommes  d'équipage.  893  vaisseaux  cabotiers  ont  laissés  le  port,  portant 
1,485,431  tonnes,  avec  21,423  hommes  d'équipage. 

De  fortes  cargaisons  de  marchandises  générales  et  de  charbon  sont  reçues  pendant 
la  saison  de  navigation  et  expédiées  vers  l'ouest. 

Le  dragage  de  ce  port  a  été  continué  durant  la  saison  1911-12  et  les  différentes 
dragues  ont  commencées  le  travail  aux  dates  suivantes: 

Drague  n°  15,  le  28  avril. 

Drague  Dominion,  le  29  avril. 

Drague  n°  5,  le  29  avril. 

Drague  Frank,  le  13  mai. 

Drague  Shuniah,  le  18  mai. 

Drague  n°  1,  le  13  mai. 

Drague  n°  6,  le  25  mai. 

Drague  n°  8,  le  5  juillet. 

Ces  dragues  ont  travaillé  presque  continuellement  durant  la  saison  dans  toutes  les 
parties  du  port. 

Le  dragage  des  rivières  Mission  et  Kaministiquia  a  été  arrêté  le  20  novembre  et 
celui  de  la  rivière  McKellar  le  4  décembre. 

La  drague  Shuniah  fut  envoyée  à  Népigon  le  2  septembre  et  revenue  le  18  octobre. 
La  drague  n°  1  fut  arrêtée  le  30  septembre. 

L'ouvrage  consistait  à  élargir  la  rivière  Mission  sur  le  côté  sud  et  ceci  est  à  peu 
près  terminé:  à  enlever  des  battures,  à  élargir  et  approfondir  et  le  Bassin  du  Grand- 
Tronc,  sauf  les  cales  nos  2  et  3,  est  presque  terminé. 

On  a  exécuté  beaucoup  d'ouvrage  dans  l'élargissement  et  l'approfondissement  du 
chenal  ôTe  l'entrée  dans  la  rivière  Mission,  et  il  ne  faudra  qu'une  petite  quantité  de  tra- 
vail pour  permettre  son  usage  au  printemps. 

RIVIÈRE   KAMINISTIQUIA. 

On  a  fait  beaucoup  d'élargissement  sur  la  rivière  Kaministiquia,  et  du  passage 
souterrain  à  la  baie  du  Tonnerre,  il  ne  reste  qu'une  largeur  moyenne  de  35  pieds  pour 
compléter  l'élargissement  requis. 

On  a  approfondie  la  rivière  à  partir  de  l'élévateur  Black  jusqu'au  dock  du  Grand- 
Tronc-Pacifique,  'approfondissement  de  la  rivière,  de  l'entrepôt  n°  5  jusqu'au  rivage 
de  la  baie  du  Tonnerre,  a  été  accompli  etfc  il  ne  reste  que  très  peu  de  creusage  pour 
terminer  l'entreprise  de  cps  sections. 

Les  sections  suivantes  ont  été  draguées: 

Bock  du  G.T.P. 

Tout  le  devant  de  ce  dock,  s'étendant  du  pont  du  Grand-Tronc-Pacifique  jusqu'en 
face  de  l'extrémité  est  du  dock,  a  été  élargi  et  approfondi,  ce  qui  couvre  une  longueur 
moyenne  de  250  pieds. 
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Elévateur  "D". 

On  a  enlevé  une'  grande  partie  de  la  rive  nord,  à  l'ouest  de  l'élévateur  "D",  en 
élargissant,  la  rivière,  mais  à  cause  de  tas  de  gravier  et  de  sable,  et  des  tuyaux  à  eau 
de  la  ville,  il  a  été  impossible  d'achevefr  oettte  section. 

Dock  à  charbon  Murphy.  \ 

On  a  approfondi  une  section  de  la  rivière  en  face  de  ce  dock,  couvrant  une  lon- 
gueur de  700  pieds  sur  une  largeur  de  330  pieds. 

Elévateur  "C"  jusqu'à  la  rivière  McKellor. 

Cette  section  a  été  élargie  et  creusée  jusqu'en  face  du  passage  souterrain,  sur 
une  superficie  de  4,400  pieds  de  longueur  sur  350  def  largeur. 

Dock  du  C.P.R. 

Le  creusage  a  été  fait  en  face  de  ce  dock  en  conformité  avec  plan  général,  jusqu'à 
une  profondeur  de  35  pieds. 

Elévateur  consolidé. 
On  a  enlevé  une  batture  en  face  de  cet  endroit. 

Entrepôt  No  2  du  C  F.R. 
Le  creusage  a  été  exécuté  jusqu'à  la  pleine-  porfondeur. 

Elévateur  "B". 

On  a  creusé  sur  toute  la  largeur  de  la  rivière  en  face  de  cet  élévateur  jusqu'au 
passage  souterrain. 

En  face  du  dock  à  charbon  du  C.P.R. 
On  a  beaucoup  approndi  cette  section. 

I  Entrepôt  No.  3. 

On  a  approfondi  toute  la  largeur  de  la  rivière  à  partir  de  l'extrémité  ouest  du 
hangar  No.  5  jusqu'au  passage  souterrain. 

En  face  de  l'usine  du  pouvoir. 
Presque  toute  cette  section  a  été  élargie. 

C.P.R.  au  pont  du  G.T.P. 
Cette  section  a  été  approfondie  mais  non  élargie. 

Elévateur  Empire  à  V élévateur  "C". 
Il  ne  reste  que  35  d'élargissement  à  faire  sur  cette  section. 

C.P.R.   à   l'élévateur  Black. 

On  a  creusé  sur  cette  section  pour  permejttre  aux  bateaux  à  fort  tirant  de  s'y 
rendre,  mais  la  glace  nous  a  empêchés  de  terminer. 
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En  face  d'Ogilvie. 
On  a  élargi  une  petite  section  à  la  fin  de)  la  saison. 

Rivière  Mission. 

L'élargissement  a  été  exécuté  sur  le  côté  du  Grand-Tronc-Pacifique,  et  il  ne  reste 
qu'un  peu  d'ouvrage  pour  terminer  cette  section. 

En  face  de  Kent. 
On  a  élargi  cette  (localité  pour  permettre  aux  bateaux  de  tourner. 

Bassin  du  G. T. P. 

On  a  exécuté  la  balance  du  travail  pour  faire  le  bassin  du  Grand-Tronc-Pacifique. 
Ceci  couvre  une  longueur  de  1,200  pieds  sur  une  largeur  de  800  pieds. 

Dock  du  G.T.P. 

La  construction  de  ce  dock  nous  a  forcé  de  faire  un  dur  travail  pour  élargir  la 
rivière  à  cet  endroit. 

Embouchune. 

On  a  enlevé  des  battures. 


Chenal  de   l'entrée. 

Nous  avons  fait  beaucoup  de  progrès  sur  ce  chenal,   une  grande  section  a  été 
élargie  et  creusée.       ; 

Remplissage. 

On  a  rempli  en  arrière  des  caissons  pour  remplir  ce  qu'on  avait  enlevé  en  creu- 
sant les  lits  des  caissons. 

Rivière  McEellar. 

L'ouverture  de  cette  voie  d'eau  a  été  commencée  et  malgré  que  l'automne  était 
avancé  nous  avons  fait  beaucoup  de  progrès,  mais  la  glace  a  retardé  l'ouvrage. 

On  a  creusé  une  longueur  de  945  pieds  sur  une  largeur  de  108  pieds,  jusqu'à  une 
profondeur  suffisante  pour  permettre  aux  dragues  d'y  entrer  le  printemps  prochain, 
chain. 

Les  quantités  enlevées  par  les  différentes  dragues  sont  comme  suit  : — 

Verges  cubes 

Drague  Dominion 1,156,802 

Frank 367,705 

Shuniah.' 455,007 

No.  15 2-06,911 

No.  8 ;  .  .  415,113    , 

No.  6 582,527 

No.  5 717,056 

No.  1 41,890 

Impérial 12,822 

Province 9,086 

Empire 7,504 

Remplissage 52,521 


Total 4,004,744 
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Un  total  de  4,004744  verges  cubes,  dont  36,744  verges  cubes  étaient  de  roc,  ont 
été  enlevées  des  endroits  mentionnés  du  28  avril  au  4  décembre. 

RIVIÈRE    KAMIXISTIQl  IA. 

G.T.P.  West-Fort $307,123 

Elévateur!) 112,377 

Murphy's  dock 39,995 

Elévateur  C  à  McKellar 236,638 

(  \N.R.  dock 10,797 

Consolidated  elevator 760 

C.P.R.,  hangar  n°2  au  quai  à  charbon 95.544 

Elévateur  B 209,141 

En  face  du  quai  du  C.P.R 244,282 

En  face  du  hangar  n°  5 101,726 

En  face  de  l'usine  du  pouvoir 443,353 

Quai  du  C.N.K.,  au  pont  du  G.T.R 149,036 

Elévateur  Empire  à  l'élévateur   C,  élargissement 494.045 

C.N.R.   à  l'élévateur  Black 102,781 

En  face  de  Ogilvie 12.770 


r&  ' 


RIVIERE   MISSION, 

Rivière   Mission,   élargissement 125,361 

En  face  de  Seaman  Kent  &  Co 13.915 

G.T.P.,  bassin 638,199 

En  face  du  dock  en  acier  du  Gr.T.P 104,838 

Dock  en  acier  du  G.T.P 157,671 

Embouchure  de  la  Mission 22,866 

Chenal  de  l'entrée  dans  la  Mission 306,208 

Remplissage 52,521 

RIVIÈRE    MCKELLAR. 

Rivière  McKellar 32,797 

Total $4,004,744 

Le  personnel  a  été  employé  à  faire  des  sondages  dans  toutes  les  parties  du  havre 
pour  s'assurer  des  lignes  de  contour;  on  a  obtenu  des  informations  complètes  rela- 
tivement aux  propriétés  requises  pour  le  développement  de  la  rivière  McKellar,  et  des 
plans  en  quadruplicata  ont  été  préparés  pour  l'expropriation.  Pendant  l'hiver  on  a 
fait  des  levées  complets  du  havre  ,environ  20,000  sondages  -furent  pris  et  établis  sur 
les  plans.     On  s'est  assuré  de  la  nature  du  so,l  à  creuser  dans  la  rivière  McKellar. 

On  a  préparé  de*s  descriptions  avec  des  bornes  et  des  plans  pour  l'extension  du 
bassin  de  virement  à  Westport,  par  lesquels  l'expropriation  des  propriétés  de  la 
Canada  Foundry  Co.,  et  du  C.  N.  Ry.,  a  été  éliminée. 

FORT- WILLIAM. 

Quaiage. 

L'entreprise  Smith  &  Heney  a  été  continuée  et  jusqu'à  date,  34  caissons  ont  été 
immergés,  dont  21  le  furent  en  1911.     Les  travaux  furent  fermés  le  5  décembre  à 
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cause  de  la  glace  et  du  mauvais  temps.  Les  caissons  suivants  sont  en  position: — 37, 
36,  35,  34,  33,  32',  31,  30,  29<  28,  27,  26,  25,  24,  23,  22,  21,  20,  19,  18,  17,  16,  15,  14, 
13,  12,  11,  10,  9,  8,  7,  6,  5  et  4. 

La  construction  de  blocs  en  béton  a  été  continuée  toute  la  saison.  Les  blocs 
furent  placés  sur  les  caissons  sur  une  longueur  de  3,342  pieds. 

Le  béton  de  masse  a  été  placé  sur  une  longueur  totale  de  2,530'.  On  a  placés  des 
moises  de  8  x  12  sur  tout  le  béton  de  masse  fini. 

On  a  fait  tout  le  remplissage  en  arrière  de  l'ouvrage  en  béton,  fini  pour  remplir 
les  vides. 

Le  montant  payé  aux  entrepreneurs  a  été  de  $55,667.95  et  aux  inspecteurs, 
$2,344.65. 

On  a  retenu  la  somme  de  $83,295  des  paiements  dus  aux  entrepreneurs  en  paie- 
ment du  coût  du,  bois  avancé  au  commencement  de  l'ouvrage.  Les  entrepreneurs  ont 
maintenant  payé  au  ministère,  3,702,000  pieds  M.P.  sur  5,348,182  pieds  M.P.,  fournis 
par  le  ministère. 

La  dépense  totale  à  Fort- William  pour  1911-1912  est  de  $827,025.96  comprenant 
$750,105.02  pour  le  dragage. 

GODERICH. 

Goderich,  le  chef -lieu  du  comté  de  Huron,  est  situé  sur  la  côte  est  du  lac  Huron, 
à  l'embouchure  de  la  rivière  Maitland,  à  environ  68  milles  de  Sarnia  et  à  63  milles 
de  London. 

C'est  le  terminus  de  Fernbranchement  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  de  Buf- 
falo  à  Goderich,  et  de  celui  du  Pacifique-Canadien,  de  Guelph  à  Goderich.  Popula- 
tion, 6,000  âmes.  C'est  un  lieu  très  fréquenté  l'été,  et  une  ville  progressive  où  il  y 
a  plusieurs  industries.  Dans  le  port,  se  trouve  l'une  des  plus  grandes  minoteries  du 
Canada,  dont  la  'Capacité  est  de  1;200  barils  par  jour.  La  ville  possède  deux  éléva- 
teurs en  béton  armé,  dont  l'un,  construit  par  la  Goderich  Elevator  Transit  Coînpany, 
a  une  capacité  de  1,000,000  de  minots,  et  dont  l'autre  construit  par  la  Western  Ca- 
nada Flour  Mills  Go.,  Limited,  a  une  capacité  de  600,000  minots.  C'est  un  port  doua- 
nier où  les  bateaux  de  trois  lignes  de  navigation  abordent  régulièrement  durant  la 
saison.  Le  transport  des  grains  augmente  rapidement,  et  pendant  la  dernière  saison, 
qui  cependant  ne  fut  pas  heureuse  pour  ce  genre  de  commence,  vu  les  demandes  peu 
considérables  du  marché  anglais  à  l'automne,  plus  de  10,264,000  de  minots  de  grains 
venant  de  l'Ouest  ont  été  transportés  à  ce  port.  Une  grande  quantité  de  charbon,  tra- 
verses en  bois,  rails  en  acier,  bois  de  construction  et  poisson,  ont  été  débarqués  dans 
ce  port. 

Pendant  la  dernière  saison,  139  vaisseaux,  ayant  un  tonnage  de  138,988  tonnes, 
sont  entrés  dans  ce  port  et  140  vaisseaux  en  partis.  Les  droits  douaniers  perçus  se 
sont  élevés  au  montant  de  $24,513.02. 

La  C.  P.  By.  est  a  construire  un  embranchement  sûr  les  quais  et  l'on  s'attend  à  ce 
que  cette  compagnie  fera  arrêter  ses  bateaux,  faisant  le  service  sur  les  grands  lacs,  ré- 
gulièrement. Le  plus  fort  tirant  des  bateaux  qui  entrent  dans  ce  port  est  19  pieds  à 
l'eau  basse. 

La  somme  de  $291,000  a  été  voté  pour  améliorer  ce  port. 

Le  3  mai,  on  a  recommencé  le  dragage  sur  un  contrat  de  deux  ans  accordé  à  M. 
W.  L.  Horton  de  Goderich  aux  prix  de  $2.75  et  $3.75  par  verge  cube,  mesure  de  cha- 
land, pour  les  matériaux  classifiés  "A",  "B"  et  "C"  respectivement. 

Le  23  avril,  on  a  autorisé  une  dépense  de  $37,500  sur  ces  travaux  et  le  2  novembre 
ce  montant  fut  augmenté  de  $10,000. 
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Dragage. 

Le  dragage  fut  continué  sans  interruption  jusqu'au  12  décembre.  On  a  creusé  le 
havre  intérieur,  le  chenal  à  l'entrée  des  quais,  et  un  chenal  à  l'entrée  extérieure  des 
quais,  jusqu'à  une  profondeur  minimum  de  20  pieds  au-dessous  du  zéro  de  la  jauge 
dans  le  havre  intérieur,  et  jusqu'à  22  pieds  dans  l'entrée  du  havre. 

On  a  enlevé,  47,844  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  sable,  de  glaise  et  de  gra- 
vier et  11,549  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  roc. 

Réparations  aux  quais. 

Le  16  juin,  on  autorisa  une  dépense  de  $2,000  pour  réparer  les  quais. 

Les  travaux,  commencés  le  2  août  et  continués  jusqu'au  80  mars,  consistaient  à 
réparer  le  plancher  et  les  pièces  de  parement  des  quais  nord  et  sud  et  du  brise-lames 
dans  la  rivière,  et  réparer,  calfater  et  peinturer  les  vaisseaux  et  les  chalands  du  minis- 
tère, ainsi  qu'à  construire  une  petite  bâtisse  devant  servir  de  bureau  temporaire. 

On  a  employé  12,500  pieds  m.  p.  de  planche  et  de  pin,  130  livres  de  fer  et  10  cordes 
de  pierre. 

Brise-lames. 

Le  29  octobre  1910,  on  a  adjugé  un  contrat  à  M.  Michael  Connolly,  de  Montréal, 
pour  la  construction  d'un  brise-lames,  d'une  longueur  de  600  pieds,  sur  le  côté  sud- 
est  de  l'entrée  du  port,  à  substructure  à  béton  armé,  et  chargé  de  pierres  et  de  gra- 
vier, et  à  superstructure  en  massif  de  béton,  au  montant  de  $140,417.  Le  28  mars 
1911,  un  arrêté  du  Conseil  autorisa  le  transfert  de  ce  contrat  à  William  Bermingham, 
de  Chatham,  Ontario. 

Les  travaux  étaient  en  cours  au  commencement  de  l'exercice  financier  et  se  con- 
tinuèrent jusqu'au  31  octobre.  Pendant  ce  temps,  on  construit  trois  caissons  qui  fu- 
rent ^«Kïéa  dans  le  havre  intérieur  en  attendant  qu'on  les  place  dans  le  brise-lames. 

Ce  travail  attire  beaucoup  l'attention  à  cause  de  la  nouveauté  de  son  modèle,  et 
jusqu'à  présent  l'ouvrage  a  été  parfaitement  réussi,  le  béton  dans  les  caissons  étant  pra- 
tiquement à  l'épreuve  de  l'eau.  L'immersion  de  ces  caissons  s'est  fait  avec  succès. 
Chaque  caisson  a  100  pieds  de  long,  sur  26  de  haut  et  35  de  large,  ils  sont  fortement 
armés  avec  des  bancs  d'acier  et  pèsent  environ  1,7114  tonnes. 

Dépense  totale  en  1911-12  :  $89,824.66,  dont  $47,331.29  pour  la  dragage. 

GRAVENHURST.  | 

Gravenhurst,  district  de  Muskoka,  est  situé  à  l'extrémité  sud  du  lac  Muskoka. 
c'est  la  tête  de  la  navigation  pour  les  bateaux  de  la  Muskoka  Lakes  Navigation  Co.,  et 
c'est  aussi  le  rendez-vous  des  touristes  dans  le  district.  On  y  trouve  des  établissements 
industriels  très  importants,  tels  que  scieries  et  tanneries. 

Le  16  février  1911,  on  a  accordé  un  contrat  à  D.  G.  Stewart,  d'Ottawa  pour  cons- 
truire un  quai  au  montant    de  $12,984.00. 

L'ouvrage,  commencé  le  20  mars  1911,  consista  en  la  construction  de  toute  la 
substructure  du  quai,  y  compris  les  caissons  et  l'ouvrage  en  béton,  jusqu'au  niveau 
de  l'eau,  et  à  placer  la  pierre  dans  l'approche  du  quai. 

L'ouvrage  se  composera  d'une  approche  de  110  pieds  de  long  sur  16  de  large  et 
un  quai  en  béton  de  160  pieds  de  long  sur  16  de  large  et  dont  60  pieds  ont  26  pieds  de) 
large. 

Le  13  mars,  on  autorisa  la  construction  d'un  débarcadère  pour  les  petits  bateaux 
dans  ce  quai  et  l'entrepreneur  a  consenti  à  faire  l'ouvrage  pour  $250.00. 

Dépense  en  1911-12  :  $6,528.65. 
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ÎLE  GRIFFITH. 

L'île  Griffith  est  la  -plus  grande  des  trois  îles  situées  dans  la  baie  Géorgienne,  a 
l'entrée  de  la  baie  Calfoy  et  d'Owcb  Sound. 

Elle  a  une  superficie  de  3,000  acres,  dont  une  grande  partie  est  arable.  L'île  pos- 
sède une  scierie  située  près  du  site  du  quai,  un  phare  sur  le  côté  nord-est,  et  elle  est 
assez  bien  boisée.     Population,  100  habitants. 

Le  16  août,  on  autorisa  une  dépense  de  $40.00  pour  réparer  le  quai  à  la  journée. 

Cet  ouvrage,  exécuté  entre  le  lejr  et  le  24  octobre,  consistait  à  renouveler  les 
pièces  de  parement,  où  c'était  requis,  et  a  remplir  les  caissons  jusqu'au  plancher  avec 
do  la  pierre. 

On  a  employé  693  livres  de  fer,  1,363  pieds  m.p.  de  pruche,  55  pieds  m.p.  d'épi- 
nette  rouge,  1,880  pieds  m.p.  de  madriers  et  30  verges  cubes  de  pierre. 

Dépense  :  $362.40. 

HAILEBURY. 

Hailebury,  district  de  Nipissing,  est  l'un  des  principaux  ports  que  l'on  trouve 
sur  la  route  du  chemin  de  fer  T.  et  O.  Cette  petite  ville  est  située  sur  la  rive  ouest 
du  lac  Témiscamingue,  à  108  milles  de  North-Bay,  et  à  5  milles  de  Cobalt  qui  est  le/ 
centre  d'une  région  minière  très  importante.     Population,  5,000  âmes. 

A  sa  dernière  session  le  parlement  a  voté  une  sommé  de  $18,500  pour  la  construc- 
tion d'un  prolongement  au  quai.  L'ouvrage  principal,  décrit  dans  le  rapport  de  1910-11. 
était  bien  avancé  le  31  mars  1911,  et  pendant  1911-12  on  a  exhaussé  l'approche  de  3 
pieds  sur  une  longueur  de  200  pieds  et  une  largeur  de  40  pieds.  Deux  entrepôts  ont 
été  construits,  dont  une  de  24  x  40  pieds  et  l'autre  de  24  x  24  pixels  et  le  renfort  infé- 
rieur en  pilotis  fut  achevé;  la  tête  du  quai  a  été  planchéiéé  avec  des  madriers  de  4 
pouces;  le!  couronnement  a  été  traité  avec  le  préservatif  "carbonière" ;  de  deux  à 
quatre  pièces  rondes  contiguës  furent  assujetties  le  long  des  extrémités  exposées  et  de 
la  face  du  large  pour  protéger  le  quai  davantage  contre  la  glace;  la  cale  principale 
fut  abaissée  eu  attendant  l'établissement  d'un  niveau  permanent  du  lac  Témiscamingue. 

Dépense  totale:  $9,456.86,  doot  $727.61  pour  le  dragage. 

Dragage. 

La  drague  départementale  Queen  a  travaillé  à  Hailebury  (23  octobre  au  11  no- 
vembre), pour  creuser  une  tranchée,  299  pieds  de  long,  2'0  de  large  et  10  de  prof  on- 
deulr  autour  du  coin  nord  du  quai. 

1,874  verges  cubes  de  glaise  furent  enlevées  et  jetées  dans  l'eau  profonde  à  £ 
mille  du  quai. 

HAMILTON. 

Hamilton,  comté  de  Wentworth,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  baie  Burlington, 
à  l'extrémité  ouest  du  lac  Ontario.  Plusieurs  industries  importantes  sont  établies 
à  cet  endroit,  qui  est  à  39  milles  de  Toronto;  population,  80,000  âmes. 

Le  6  juin,  on  autorisa  une  dépense  de  $60,000  pour  construire  un  quai  et  deux 
mûrs  de  revêtement,  et  le  18  janvier,  un  contrat  fut  accordé  à  M.  Jos.  Battle  au 
montant  de  $60.844. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  16  avril  et  continué  jusqu'au  30  novembre. 

Les  travaux  exécutés  durant  la  saison  comprennent  :  l'enfoncement  d'une  ligne 
de  pilotis  en  acier  de  179  pieds  10  pouces  de  long;  l'enfoncement  de  pilotis  de  sup- 
port en  acier  et  de  pilotis  jointifs  en  bois  sur  une  longueur  de  120  pieds;  la  construc- 
tion de  deux  caissons  de  84  x  50  pieds  et  la  construction  partielle  d'un  troisième  cais- 
son jusqu'à  une  hauteur  de  10  rangées. 

Le  8  avril,  on  autorisa  la  drague  départementale  Sir  Richard  a  faire  les  dragages- 
suivants: — 18,000  verges  cubes  aux  lignes  de  terre;   60,000  verges  cubes  aux  usines 
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Oliver,  cette  quantité  fut  augmentée  plus  tard;  6,815  verges  cubes  aux  usines  de 
l'acier  et  30,000  verges  cubes  au  mûr  de  revêtement.  D'autres  dragages  furent  auto- 
risés aux  endroits  suivants: — Le  24  juillet,  au  Royal  Hamilton  Yacht  Club;  le  1er 
septembre,  aux  usines  Hamilton  Motor;  le  11  septembre,  au  quai  Brown  et  à  la 
Hamilton  Fwry  Co  * 

La  drague  Sir  Richard  a  commencé  à  Inland  Lines  le  20  avril  et  continué  jus- 
qu'au 26  avril;  elle  se  rendit  alors  aux  usines  Oliver  où  elle  commença  le  27  avril  et 
y  travailla  jusqu'au  15  juillet.  Du  17  au  20  juillet,  elle  a  dragué  les  lits  des  caissons 
pour  l'entrepreneur  Battle  au  mûr  de  revêtement.  Après  ceci  elle  fut  envoyée  à 
Broute  jusqu'au  30  août  et  elle  a  cre\isé  à  la  Hamilton  Steamboat  Co.  jusqu'au  7 
septembre;  au  R.  H.  Y.  C,  du  8  au  9  septembre;  du  11  au  16  septembre,  à  la  Hamil- 
ton Steamboat  Co. ;  du  18  au  25,  au  quai  Brown  et  du  27  au  29  à  Inland  Lines;  du  8 
octobre  au  10  novembre,  à  la  batture  dans  la  baie  près  des  quais  des  Inland  Lines  et 
du  10  au  23  novembre  aux  usines  de  l'acier. 

La  drague  n°  5  a  travaillé  aux  usines  Oliver  du  12  juillet  au  18  novembre  sans 
interruption  à  l'exception  de  6  heures  de  travail  fait  pour  l'entrepreneur  en  arrière 
du  pilotage  en  acied,  formant  une  partie  du  mûr  de  revêtement. 

Le  23  décembre  1910,  on  a  donné  autorité  d'enlever  le  naufrage  du  vapeur 
Magnus  du  havre  près  du  mûr  de  revêtement,  et  on  fit  des  arrangements,  pour  cet 
ouvrage,  avec  M.  J.  E.  Russell  au  montant  de  $1,400. 

Les  dragues  ont  enlevé  les  quantités  suivantes  dans  le  port: — 

/  Verges  cubes 

mesure  de  chaland. 

Hamilton   Steamboat   Co 2,970 

Quai  Brown .    .  .  1,620 

Royal  Hamilton  Yacht  Club 1,800 

Ferry  Co [ 2,700 

Inland  Lines  et  batture 18,177,7 

Lits  des  caissons.  .   . 2,205 

Oliver  Plow  Works 70,313 

Steel  Co.,  du  Canada r 3,060 

Dépense  en  1911-12  :  $32,334.35,  dont  $8,896.35. 

HAWKESBURY. 

La  drague  départementale  Nipissing  a  creusé  deux  tranchées  de  755  pieds  cha- 
cune afin  de  nettoyer  la  partie  intérieure  du  chenal  conduisant  au  quai  de  la  compa- 
gnie de  Hawkesbury,  et  une  autre  tranchée  de  290  pieds  de  long  afin  de  faire  un  che- 
nal pour  les  billots. 

2,674  verges  cubes  de  cailloux,  de  gravier  et  de  glaise  ont  été  enlevées  et  jetées 
à  la  tête  des  rapides  du  Long  Sault,  à  2  milles. 


HUNTSVILLE. 

Huntsville,  district  de  Parry-Sound,  est  situé  sur  la  division  nord  du  G.  T.  Ry., 
à  145  milles  au  nord  de  Toronto.     Population,  2,100  âmes. 

Le  12  janvier  1911,  on  autorisa  une  dépense  de  $600  pour  renouveler  le  plancher 
du  quai  par  travail  à  la  journée,  et  le  5  août  on  a  augmenté  ce  montant  de  $150. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  et  terminé  le  30  août.  Il  consistait  à  renouve- 
ler le  plancher  du  quai  actuel  sur  une  longueur  de  220  pieds  et  une  largeur  de  24 
pieds  avec  des  madriers  de  pin  et  d'épinette  rouge  de  3  pouces  et  à  renouveler  le  cou- 
ronnement de  5  x  10  pouces. 

On  a  employé  33,962  pieds  M.P.  de  pin  et  d'épinette  rouge  et  1,100  livres  de  fer. 

Le  5  août,  on  autorisa  la  construction  du  prolongement  du  quai  par  travail  à  la 
journée. 
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On  y  a  travaillé  du  4  septembre  au  31  octobre.  L'ouvrage  consiste  en  un  pro- 
longement en  pilotis  d'une  longueur  de  98  pieds  sur  24  de  large. 

On  a  employé  8,770  pieds  M.P.  de  pin,  799  .livres  de  fer  et  1,562  pieds  linéaires  de 
pilotis  en  épinette  rouge.. 

Entre  le  4  janvier  et  le  30  mars,  on  a  construit  un  autre  prolongement  en  pilotis 
de  110  pieds  de  long  sur  24  de  large. 

On  a  employé  environ  1,510  pieds  linéaires  de  pilotis  en  épinette  rouge,  550 
pieds  M.P  de  pruche,  678  livres  de  fer,  8,208  pieds  M.P.  de  pruche,  934  pieds  M.P  de 
pin,  400  pieds  M.P.  de  cèdre  et  8,000  pieds  M.P.  de  bois  dressé. 

Dépense  en  1911-12  :  $2,951.58. 

RUISSEAU   DE   JEANNETTE. 

Le  quai  est  situé  sur  la  berge  sud  de  la  rivière  Thames,  vis-à-vis  du  ruisseau  de 
Jeannette,  dans  le  comté  de  Kent,  à  environ  14  milles  de  la  ville  de  Chathain,  et  4 
milles  de  l'embouchure  de  la  ville  de  Chatham,  et  4  milles  de  l'embouchure  de  la 
rivière  Thames.  Population,  environ  1,000  âmes.  C'est  le  centre  d'un  riche  district 
agricole  sur  la  voie  du  Grand-Tronc. 

Le  24  juillet,  on  autorisa  le  creusage  d'un  chenal  navigable,  partant  de  la  rivière 
Thames,  jusqu'à  une  courte  distance  du  quai  du  Grand-Tronc,  et  qui  est  employé  par 
les  pêcheurs  et  les  résidents  du  district  voisin. 

Ce  travail  fut  exécuté,  entre  le  10  et  le  23  août,  par  la  Chatham  Dredging  &  Cons- 
truction Company,  au  prix  de1  12-£-  cents  la  verge  cube,  mesuré  sur  place. 

On  a  enlevé  5,805  verges  cubes  de  limon,  de  sable,  etc.,  et  creusé  un  chenal  de  25 
pieds  de  large  au  fond  sur  une  largeur  de  5  pieds,  à  l'eau  basse. 

Dépense,  y  compris  l'inspection  :  $756.12. 

KENORA. 

Le  26  février,  on  a  examiné  différents  sites  pour  le  quai  projeté  à  Kenora,  sur  le 
Lac  des  Bois,  .et  on  a  choisi  un  site  au  pied  de  la  rue  conduiasnt  du  bureau  de  poste  à 
la  baie.  Le  quai  aura  une  chaussée  de  protection  en  roc  de  100  et  s'étendra  400  pieds 
dans  la  baie,  sur  une  largeur  de  16  pieds.  Il  sera  en  pilotis  car  l'eau  a  18  pieds  de 
profondeur.  Le  coût  est  évalué  à  $11,800.00.  Ce  quai  est  d'une  grande  nécessité, 
parce  que  le  nombre  des  vaisseaux  augmente  chaque  année. 

KIN  CARDIN  E. 

Kincardine  est  une  municipalité  florissante  située  sur  la  rive  est  du  lac  Huron, 
dans  le  comté  de  Bruce,  à  39- milles  de  Southampton,  et  à  32  milles  de  Goderich.  C'est 
le  terminus  de  la  division  Wellington,  Grey  and  Bruce  du  Grand-Tronc. 

Population,  3,000  âmes.  Les  principales  industries  de  l'endroit  sont: — 2  manufac- 
tures de  meubles,  1  fabrique  de  sel,  des  ateliers  où  l'on  construit  des  bouilloires  et  des 
engins.  C'est  le  centre  d'un  district  agricole  où  l'on  fait  l'élevage  et  d'où  on  expédie 
une  quantité  considérable  de  fromage  et  de  beurre.  C'est  la  plus  importante  des  places 
d'été  sur  le  lac  Huron.  C'est  un  havre  de  refuge  pour  les  vaisseaux  d'un  tirant  d'eau 
maximum  de  14  pieds.  L'importation  et  l'exportation  s'y  font  par  eau  et  par  chemin 
de  fer. 

Les  principales  importations  sont  le  charbon,  le  bois,  le  bois  de  construction,  les 
poteaux  de  clôture,  les  traverses  de  chemin  de  fer  et  le  poisson;  les  exportations  com- 
prennent \è  sel,  les  meubles,  le  fer  pour  ponts,  les  bouilloires,  etc.  C'est  un  port  de 
douane  et  un  point  d'escale  pour  les  paquebots  faisant  le  service  régulier  entre  le  lac 
Huron  et  Sault  Ste-Marie.  Deux  remorqueurs  et  un  yacht  sont  employés  dans  l'in- 
dustrie de  la  pêche.  44  vaisseaux,  ayant  un  tonnage  de  18,193  tonnes,  sont  entrés  dans 
ce  port,  et  on  a  perçu  $6,023.94  de  droits  douaniers. 
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Dragage. 

Le  9  mai,  on  autorisa  la  Dredging  S  Drainage  Co.,  of  Ontario  à  commencer  le 
dragage  à  raison  de  17i  cents  la  verge  cube,  mesure  de  chaland. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  6  juin  et  terminé  le  5  septembre.  42,800  verges  cubes 
de  sable,  de  gravier  et  de  limon  ont  été  enlevées  jusqu'à  une  profondeur  de  14  pieds 
dans  le  havre  intérieur  et  entre  les  quais,  et  de  16  pieds  à  l'entrée  extérieure  du  havre. 

Réparations. 

Aux  deux  dernières  sessions  du  Parlement,  un  crédit  de  $1,500  a  été  voté  pour 
réparer  les  quais,  et  le  5  août  on  autorisa  une  dépense  de  $625.00  qui  fut  augmentée  de 
$875,  le  21  décembre. 

Le  travail  a  été  commencé  le  11  septembre  et  continué  jusqu'au  31  octobre,  le 
crédit  était  épuisé  on  a  suspendu  les  travaux  qui  furent  de  nouveau  recommancés  le 
17  février  et  continués  jusqu'au  30  mars. 

L'ouvrage  consistait  à  réparer  le  plancher  et  les  pièces  de  parement  des  deux  quais 
et  à  renouveler  12  poteaux  d'amarrage. 

On  a  employé  20,649  pieds  m.p.  de  pin,  515  pieds  linéaires  de  moises,  en  orme  de 
de  roches  et  327  livres  de  fer. 

Dépense  en  111-12  :  $1,833.63  et  $7,232.16  pour  le  dragage. 

KINGSVILLE. 

Kingsville  est  une  municipalité  florissante  située  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié, 
dans  leT  comté  d'Essex,  à  25  milles  à  l'est  de  l'embouchure  de  la  rivière  Détroit  et  sur 
la  voie  du  chemin  de  fer  Père  Marquette.  Un  chemin  de  fer  électrique  la  traverse 
dans  son  parcours  entre  Windsor  et  Leamington.  - 

Dragage. 

Le  15  août,  on  autorisa  le  creusage  de  50,000  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  à 
raison  de  29|  cents  la  verge  cube.  Ce  contrat  fut  accordé  à  la  Windsor  Dredging  Co. 
qui  commença  le  travail  le  18  août.  Le  3  novembre,  on  a  arrêté  l'ouvrage  parce  que 
lé  crédit  était  épuisé. 

Le  travail  consistait  à  approfondir  et  élargir  le  bassin  de  virement  dans  le  havre 
et  le  chenal  d'entrée  au  havre. 

On  a  creusé  jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau 
basse  et  50,000  verges  cubes  de  sable  et  de  gravier  ont  été  enlevées. 

Réparations  aux  quais 

A  sa  dernière  session,  le  parlement  a  octroyé  un  crédit  de  $10,000  pour  réparer  les 
jetées.  Le  5  août,  on  autorisa  une  dépense  de  4,166.66  et  le  21  décembre  cette  somme 
fut  augmentée  de  $5,833.34. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  septembre  et  continués  jusqu'au  30  décem- 
bre, après  le  19  janvier  et  continués  jusqu'au  30  mars. 

L'ouvrage  consistait  à  reconstruire  la  fondation  des  650  pieds  du  large  du  quai 
est  et  à  renouveler  une  partie  de  la  superstructure.  La  fondation  originale  se  com- 
posait de  pilotis  enfoncés  à  une  profondeur  de  10  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau, 
et  le  dragage,  jusqu'à  une  profondeur  de  12  pieds  avait  tellement  aiïouillé  la  fondation 
qu'il  était  nécessaire  de  planter  des  pilotis  plus  longs  pour  y  asseoir  la  superstructure 
sur  les  650  pieds  mentionnés.  On  a  de  plus  déplacé,  réparé  et  peinturé  l'entrepôt. 
Une  grande  partie  du  plancher  du  quai  fut  renouvelée. 

On  a  employé  61,780  pieds  m.p.  de  chêne  et  de  pin,  12,535  pieds  linéaires  de  pilotis 
en  chêne  et  7,724  livres  de  fer. 

Dépense  en  1911-12  :  $24,860.78,  dont  $14,920.91  pour  le  dragage. 
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LAC    NIPISS1NG (MONETVILLE). 

A  sa  dernière  session,  le  parlement  a  voté  la  somme  de  $3,500  pour  continuer 
Fam'élioration  du  bras  ouest  du  lac  Nipissing  en  pratiquant  deux  tranchées  dans  le 
roc  et  prolonger  la  navigation  de  quatre  milles,  à  travers  le  lac  Shanty  jusqu'à  Monet- 
ville. 

On  a  commencé  l'ouvrage  le  13  mars  1911.  Les  tranchées  étaient  bien  avancées 
au  commencement  de  l'été  dernier,  mais  elles  furent  abandonnées  le  22  juin  parce  que 
les  fonds  étaient  épuisés. 

L'ouvrage,  dans  la  tranchée  n°  1,  comprenait  le  forage  à  la  main  de  303  pieds 
linéaires  et  l'enlèvement  de  200  verges  de  roc  au-dessus  de  l'eau  et  104  verges  au-des- 
sous. La  tranché**  n°  2,  comprenait  294  pieds  de  forage  à  la  vapeur,  764  de  forage 
à  la  main  et  il'enlevement  de  30  verges  de  ,roc  au-dessus  de  l'eau.  La  plus  grande 
partie  du  matériel  a  été  enlejvé  au-dessus  de  l'élévation  635,  formant  un  total  de  350 
pieds  linéaires,  a  été  foré  et  exploité,  ce  qui  donnera  une  profondeur  de  6  pieds  dans- 
les  tranchées  de  25  piods  de  large.  L'outillage,  les  explosifs,  etc.,  sont  emmagasinés 
sur  le  site  des  travaux. 

Dépense  en  1911-12:  $2,223.78. 

LAC   TEMISCAMINGUE. 

On  a  exécuté  plusieurs  travaux  sur  le  lac  Témiscamingue  avec  l'outillage  du  mi- 
nistère qui  est  maintenant  capable  d'entreprendre  toutes  les  constructions. 

Tout  l'outillage  est  emmagasiné,  réparé  et  amélioré  sur  une  propriété  achetée  par 
le  ministère  Tan  dernier  et  situé  près  de  Hailebury.  L'outillage  de  dragage  aura 
aussi  ses  quartiers  d'hiver  ici.  La  construction  de  cales  capables  de  manier  l'outillage 
du  dragage,  d'un  quai  de  service  et  à  charbon  sera  achevée  à  une  date  rapprochée. 
L'embarcation  à  gazoline  a  été  entretenue  pendant  l'année.  Le  bois  en  main  et  em- 
ployé sur  d'autres  travaux,  a  été  remplacé.  On  a  construit  un  prolongeaient  de  15 
pieds  7  pouces  par  21  pieds  4  pouces  à  l'entrepôt,  et  ajouté  une  sonnette  à  l'outillage. 
Des  rails,  des  chars,  un  cable  en  acier,  etc.,  requis  pour  le  charbon,  ont  été  achetés. 

LAKEPORT. 

Lakeport,  comté  de  Northumberland,  est  le  nom  du  port  de  Colborne'  et  est  situé 
dans  la  circonscription  électorale  ouest  du  comté,  à  14  milles  à  l'efct  de  Cobourg,  sur 
la  rive  nqrd  du  lac  Ontario. 

Le  16  juin,  on  autorisa  une  dépense  de  $15,500  pour  achever  et  reconstruire  le 
quai  et  un  contrat  fut  accordé  à  M.  S.  Gowan  le  7  novembre  1910  au  montant  de 
16,430.00. 

L'ouvrage,  commencé  en  avril  et  achevé  le  30  novembre,  consistait  à  construire 
un  quai  en  caissons  avec  des  travées,  avec  8  caissons  de  30  x  16  pieds  et  de  12  à  16 
pieds  de  hauteur  avec  des  travées  de  22  pieds,  un  caisson  de  75  x  16  pieds  adjoignant 
le  caisson  original  dont  l'extrémité  du  large  a  10  x  42  pieds.  La  longueur  totale  du 
quai  est  de  542  pieds  et  l'approche  en  pierre  est  de  145  pieVls  sur  16  de  large. 

Le  11  septembre,  on  autorisa  la  construction  d'un  entrepôt  au  coût  de  $400.  Cet 
ouvrage  a  été  complété  et  la  bâtisse  a  30  x  16  pieds  et  10  de  hauteur. 

Dépense  en  1911-12  :  $15,504.82. 

lionVhead. 

Lion's-Head,  dans  le  comté  de  Bruce,  est  un  village  dé  600  habitants,  situé  sur  le 
côté  ouest  de  lia  baie  Géorgienne,  à  2*2  milles  de  Wiarton.  Il  y  a  ici  une  grande 
scie,rie  dont  le  rapport  est  considérable. 

Le  9  août,  on  autorisa  une)  dépense  de  $900  pour  achever  le  pilotage  et  les  tra- 
vaux de  protection  par  travail  à  la  journée. 
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On  n'a  pas  exécuté  l'ouvrage  parce  qu'on  ne  pouvait  pas  se  procurer  un  sonnette. 
One  i>etitë  dépense  fut  faite  avant  qu'on  trouve  qu'il  n'y  avait  de  sonnette  disponible. 

Le  18  août,  on  a  Vécu  instruction  de  préparer  les  plans  et  devis  pou<r  la  cons- 
truction d'un  prolongement  de  100  pieds  au  quai  sur  le  côté  ouest  du  port,  et'  une 
somme  de  $10,300  fut  autorisée  à  cette  tin. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  et  envoyés  à  Ottawa. 

Dépense  en  1911-12  :  $693.79. 

l'orignal. 

L'Orignal,  comté  de  Prescott,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Ottawa,  à  54 
milles  en  aval  d'Ottawa,  sur  le  C.  N.  Ry. 

Pendant  le  mois  d'août,  on  a  fait  des  réparations  urgentes  au  quai  et  à  l'entrpôt, 
consistant  à  renouveler  des  madriers  sur  la  tête  du  quai  et  sur  l'approche,  à  remplacer 
des  solives  du  plancier  et  à  répar'er  les  portes  à  coulisse1  de  /l'entrepôt. 

Du  8  au  30  mars,  on  a  aussi  fait  d'autres  travaux  consistant  à  réparé  les  débar- 
cadères à  haut  et  à  bas  niveau  ;  à  faire  une  cale  neuve  dans  le  débarcadère  à  haut  ni- 
veau; réparer  l'ouvrage  en  caisson  en  avant  du  quai;  remplacer  des  solives  de  la 
plate-forme  du  quai  à  haut  niveau  ;  lambrissés  la  vieille  cale-;  reconstruire  la  plate 
forme  en  arrière  du  débarcadère  à  haut  niveau;  remplacer  un  pilotis  dans  l'approche; 
reconstruire  le  garde-corps  sur  l'approche  et  à  placer  des  poteaux  dans  l'approche  en 
terre  pour  le  garde-corps. 

Dépense  en  1911-12  :  $910.21. 

MAGXETAWAX. 

Magnetawan,  district  de  Parry-Sound,  est  situé  sur  la  rivière  du  même  nom,  à 
18  milles  de  Burk's-Falls. 

On,  a  autorisé  une  dépense  de  $250.00  pour  reconstruire  l'entrepôt  sur  le  quai  du 
gouvernement  par  travail  à  la  journée. 

L'ouvrage  fut  achevé  le  1er  juillet;  il  consistait  à  élever  la  bâtisse;  poser  des 
soles  neuves  en  dessous  et  des  poteaux  neufs  en  dedans;  à  renouveler  le  toit,  le  plan- 
cher et  le  lambris  extérieur  où  c'était  requis  et  mettre  les  portes  et  fenêtres  en  bonne 
condition. 

Dépense  en  1911-12  :  $250.00. 

MEAFORD. 

Meaford,  ville  et  municipalité  dans  le  comté  de  Grey,  est  située  sur  la  rive  ouest 
de  la  baie  Géorgienne,  21  milles  à  l'ouest  de  Collingwood,  et  20  milles  à  l'est  d'Owen- 
Sound.  C'est  le  terminus  de  la  division  nord  du  Grand-Tronc.  Sa  population  est 
de  2,500  habitants. 

La  ville  contient  un  grand  élévateur  d'une  capacité  de  750,000  minots,  aussi  un 
nombre  d'usines  et  manufactures. 

Le  8  avril,  on  autorisa  la  drague  départementale  îndustry  à  draguer  et  à  creuser 
une  tranchée  jusqu'au  bassin  du  filtre  de  l'aqueduc  de  la  ville. 

L'ouvrage,  commencé  le  24  avril  et  terminé  le  28  juin,  consistait  à  creuser  dans 
les  approches  du  port  intérieur,  à  l'extrémité  ouest  du  brise-lames  en  béton  jusqu'à 
une  profondeur  de  23  pieds,  avec  une  largeur  minimum  de  300  pieds  à  l'extrémité 
ouest  du  brise-lames  et  élargissant  graduellement  jusqu'à  600  pieds  et  une  longueur 
de  1,540  pieds. 

On  a  enlevée  4,531  verges  cubes  pour  l'aqueduc  et  95,288  verges  cubes  dans  le 
port. 

Le  30  mai,  on  reçut  instruction  de  préparer  des  plans  et  devis  pour  les  améliora- 
tions du  havre  pour  lesquelles  une  somme  de  $34,000.00  fut  autorisée. 
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Ces  plans  et  devis  furent  préparés  et  envoyés  à  Ottawa  et  le  contrat  a  été  accordé 
à.  M.  G.  Kastner  pour  la  somme  de  $36,700.00.  L'ouvrage  projeté  consiste  à  fermer 
l'entrée  est  du  havre  et  à  enlever  le  "L"  du  brise-lames  intérieur. 

Le  18  mai,  on  autorisa  une  dépense  de  $100.00  pour  réparer,  à  la  journée,  le  mûr 
de  revêtement. 

Cet  ouvrage  a  été  exécuté  entre  le  25  mai  et  le  8  juin  et  il  consistait  à  remplir 
les  trous  en  arrière  du  mûr  en  béton  avec  des  fascines,  des  pierres  et  de  la  terre. 

Dépense  en  1911-12:  $5,306.28,  dont  $4,588.41. 

MICHIPICOTEN. 

Michipicoten  est  le  nom  d'une  rivière  qui  se  déverse  dans  le  lac  Supérieur.  Elle 
n'est  pas  navigable  à  cause  de  battures  de  sable  mouvant  qui  se  forment  successive- 
ment dans  son  cours.  Le  quai  proposé  doit  être  situé  au  village  Mission  sur  cette 
rivière,  à  environ  500  pieds  de  son  embouchure.  Le  site  est  le  même  que  celui  d'un 
quai  qui  a  servi  au  Pacifique-Canadien  durant  la  construction  du  chemin  de  fer.  A 
l'ouest  de  Mission,  on  exploite  une  mine  de  cuivre  et  l'on  est  à  développer  un  pouvoir 
d'eau.    Le  quai  du  chemin  de  fer  Algoma  Central  est  à  4£  milles  à  l'ouest  de  Mission. 

Le  16  juin,  on  autorisa  une  dépense  de  $19,000.00  pour  construire  un  quai  pour 
lequel  un  contrat  avait  été  accordé  à  M.  D.  G.  Stewart,  d'Ottawa  pour  la  somme  de 
$18,430.00. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  10  juillet  et  complété  le  7  novembre. 

Ce  travail  consiste  en  un  quai  en  caisson  ayant  une  longueur  totale  de  207  pieds 
de  long  sur  20  de  large  et  20  de  haut. 

Dépense  en  1911-12  :  $18,747. 

MIDLAND. 

Midland  (et  ïiffin),  une  municipalité  d'environ  5,000  âmes,  est  située  sur  un  bras 
de  la  baie  Géorgienne.  C'est  le  terminus  de  la  division  Midland  du  Grand-Tronc.  Une 
quantité  considérable  de  bois  est  expédiée  de  cet  endroit.  Une  fonderie  de  minerai 
y  est  en  opération.  Y  compris  Tiffin,  il  y  a  là  3  grands  élévateurs,  d'une  capacité  de 
4,000,000  de  minots.  L'élévateur  du  Grand-Tronc  a  une  capacité  de  2,000,000,  et  les 
autres  1,000,00  chacun. 

Le  26  avril,  on  autorisa  la  Canadian  Dredge  &  Construction  Co.,  à  recommencer 
le  dragage  à  Tiffin,  pour  lequel  les  prix  du  contrat  sont: — Koc  $2.25,  autres  déblais 
29  centins  par  verge  cube,  mesure  de  chaland. 

Le  12  juin,  le  montant  autorisé  pour  cet  auvrage  était  $52,083,  mais  le. 5  août  la 
somme  totale,  votée  à  cet  fin  de  $125,000  fut  autorisée. 

L'ouvrage  fut  exécuté  entre  le  2  juin  et  le  21  juillet  et  du  2  août  au  30  octobre. 
Il  consistait  à  creuser  une  cale  de  340  pieds  de  large  en  avant  de  l'élévateur  du  G.  T. 
P.,  et  à  creuser,  dans  les  approches  de  cette  cale,  sur  une  largeur  de  400  pieds  jusqu'à 
une  profondeur  de  25  pieds,  à  l'xception  de  quelques  endroits  que  l'on  a  trouvés  être 
au-dessus  du  niveau  pendant  le  balayage  de  cette  surface. 

On  a  enlevé  49,047-|-  verges  cubes  de  roc  et  39,787  verges  cubes  d'autres  déblais. 

Le  5  et  le  11  août,  on  autorisa  la  Canadian  Dredge  &  Construction  Co.,  à  creuser 
aux  quais  de  la  Canadian  Iron  Corporation  dans  le  port  de  Midland  à  raison  de  8 
centins  par  verge  cube.  L'ouvrage,  exécuté  du  1er  au  20  novembre,  consistait  à  creu- 
ser dans  la  cale,  à  partir  de  l'extrémité  ouest  de  celle-ci  jusqu'à  215  à  l'est,  avec  une 
largeur  moyenne  de  155  pieds  et  une  profondeur  de  20  pieds  au-dessous  de  l'élévation 
580-0. 

24,866  verges  cubes  de  déblais  ont  été  enlevées.  On  n'a  exécuté  que  le  creusage 
absolument  nécessaire  parce  que  les  services  de  la  drague  étaient  requis  à  Victoria 
Harbour. 

Dépense  en  1911-12  :  $107,380.30. 
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MITCHELL   BAY. 

Mitchell  Bay,  dans  le  comté  de  Kent,  est  située  au  coin  nord-est  du  lac  Saint- 
Clair,  à  environ  12  milles  par  voie  ferrée  et  32  milles  par  eau  de  Chatham.  L'agri- 
culture et  la  pêche  sont  les  principales  industries  ;  une  grande  quantité  de  betteraves  à 
sucre  est  récoltée  dans  ce  district  et  ce  produit  est  expédié  à  Wallaceburg  par  des  cha- 
lands;.    Population,  100  âmes. 

Le  20  janvier  1911,  on  autorisa  le  dragage  requis  à  cet  endroit  à  raison  de  12£ 
centins  la  verge  cube,  mesuré  sur  place,  le  contrat  étant  accordé  à  la  Chatham  Dredgz 
ing  &  Construction  Co. 

L'ouvrage,  exécuté  entre  le  31  août  et  le  19  septembre,  consistait  à  creuser  un 
chenal  de  1,840  pieds  de  long,  50  de  large  et  7  de  profondeur  à  l'eau  basse.  Ce  tra- 
vail a  été  d'un  grand  avantage  pour  les  cultivateurs. 

Dépense,  y  compris  l'inspection,  en  1911-12  :  $1,5G4. 

RIVIÈRE    MONTRÉAL. 

(En  amont  de  Latchford.) 

Latchford,  district  de  Nipissing,  est  située  sur  la  voie  de  T.  &  N.  O.  Ry.,  sur  la 
rivière  Montréal. 

A  sa  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  une  somme  de  $50,000  pour  continuer 
la  construction  d'un  barrage  à  Latchford,  pourvoir  à  l'achat  des  terrains  inondés  et 
améliorer  la  navigation  jusqu'au  lac  Elk.  Un  contrat  fut  accordé  à  MM.  Sinclair 
et  Campbell  pour  une  structure  en  béton,  à  des  prix  par  unité.  L'ouvrage  a  été  com- 
mencé en  avril  1910,  mais  il  ne  progressa  pas  rapidement  à  cause  de  circonstances 
incontrôlables. 

Dans  le  printemps  de  1911,  les  batardeaux  furent  endommagés  par  l'entassement 
de  billots,  etc.,  après  que  l'ouvrage  en  béton  avait  été  discontinué.  Le  contrat  ori- 
ginal ayant  été  transféré  â  Lowrey  et  Goring,  le  19  juillet  1911,  l'ouvrage  fut  recom- 
mencé en  août  et  le  batardeau  principal  a  été  réparé.  L'ouvrage  a  été  arrêté  le  29 
novembre  et  n'a  pas  été  recommencé.    Il  y  a  environ  50%  du  barrage  de  fini. 

Dépense  en  1911-12  :  $15,543.13. 

RIVIÈRE    MONTRÉAL     (FLAT-RAPIDS). 

A  sa  dernière  session,  le  parlement  a  voté  la  somme  de  $3,000  pour  continuer  l'en- 
lèvement des  cailloux  aux  rapides  Plats,  afin  d'améliorer  la  navigation  en  amont  de 
Latchford. 

On  n'a  pas  fait  de  creusage  durant  l'année  mais  on  a  acheté  les  matériaux  et 
l'outillage  nécessaires  qui  furent  emmagasinés  sur  le  site. 

Dépense  en  1911-12  :  $382.34. 

MOSQUITO-BAY. 

La  baie  Mosquito,  comté  du  Prince-Edouard,  est  située  sur  la  côte  de  la  baie  de 
Quinte,  à  environ  9£  milles  de  Pictou.  Il  y  a  un  quai  et  un  élévateur  sur  le  lot  54, 
concession  1,  canton  de  Sophiasburg. 

Le  5  mai,  on  autorisa  la  drague  n°  5  à  faire  certains  creusages  à  cet  endroit,  de- 
vant s'élever  à  environ  9,000  verges  cubes. 

Cet  ouvrage  ne  fut  pas  exécuté  car  la  drague  n°  5  fut  obligée  de  se  rendre  à  Ha- 
milton  pour  creuser  aux  usines  Oliver  où  elle  resta  jusqu'à  la  fin  de  la  saison. 

NEW-LISKEARD. 

New-Liskeard,  district  de  Nipissing,  sur  le  lac  Témiscamingue,  3,000  habitants, 
est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  "Wahbi.    Population  3,000  âmes. 
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A.  sa  dernière  session,  le  parlement  a  voté  la  somme  de  $18,000  pour  améliorer  le 
havre  à  cet  endroit.  Un  contrat  fut  accordé  à  M.  C.  L.  McCool,  de  Fort-William, 
Que.,  pour  la  construction  d'un  quai  en  pilotis  et  d'un  approche  en  terre  aux  prix  de 
$8,390.     La  saison  étant  très  avancée,  l'ouvrage  fut  remis  à  l'année  suivante. 

Lorsque  la  structure  sera  terminée,  elle  consistera  en  une  tête  de  quai  de  60  pieds 
de  large,  202  pieds  de  front,  avec  une  approche  en  pilotis  de  33  pieds  de  large  et  63 
de  long,  et  une  chaussée  d'accès  en  terre  de  24  pieds  de  large,  585  de  long,  se  prolon- 
geant jusqu'à  l'avenue  Whitewood.  Le  plancher  du  quai  sera  à  4  ou  5  pieds  au-dessus 
de  la  surface  ordinaire  du  lac  Témiscamingue. 

La  seule  dépense  faite  contre  ce  crédit,  fut  l'achat  du  site  du  quai  et  du  droit 
de  passage  de  K.  Farah,  et  du  vieux  quai  de  la  compagnie  de  navigation  du  Témisca- 
mingue. 

Dépense  en  1911-12  :  $3,419.85. 

NIGGER-ISLAND. 

L'île  Nigger  est  située  dans  la  baie  de  Quinte,  à  environ  3  milles  de  Trenton. 
Un  phare  est  situé  à  environ  1,000  pieds  au  sud-ouest  de  l'île  et  le  chenal,  immédiate- 
ment au  sud  du  phare,  est  étroit  et  tortueux  avec  un  fond  rocheux.  Il  y  a  une  batture 
à  une  courte  distance  de  l'île  qui  est  une  obstruction  à  la  navigation. 

Le  11  juillet,  on  autorisa  les  entrepreneurs,  R.  Weddell  &  Co.,  à  recommencer  le 
creusage,  la  dépense  étant  limitée  à  $8,000. 

Les  prix  du  contrat  étaient  comme  suit  : — 

Mesure  de  chaland,  roc  et  cailloux  de  plus  de  2  verges  cubes  $3,  déblais  ordinaires 
95  centins. 

Mesure  de  galet,  roc  et  cailloux  de  plus  de  2  verges  cubes  $2.50,  déblais  ordinaires 
50  centins. 

On  a  enlevé  3,215  verges  cubes  de  roc  entre  le  13  et  le  20  juillet. 

Comme  ce  creusage  n'avait  pas  complété  l'ouvrage,  une  somme  additionnelle  de 
$4,000  fut  autorisée  le  21  juillet,  mais  la  drague  avait  été  envoyée  à  Toronto  et  l'ou- 
vrage ne  fut  pas  exécuté. 

NORTH-BAY. 

North-Bay,  district  de  Nipissing,  sur  le  côté  nord  du  lac  Nipissing,  10,000  habi- 
tants, est  un  centre  important  de  chemins  de  fer. 

A  la  dernière  session,  le  parlement  a  octroyé  la  somme  de  $5,000  pour  la  cons- 
truction d'un  brise-lames  en  pilotis. 

Cette  structure  aura  22  pieds  de  large  et  647  de  long,  elle  sera  construite  en  forme 
circulaire  ayant  un  rayon  extérieur  de  303  pieds  et  placée  de  manière  à  protéger  la 
tête  du  quai  et  l'approche.  Le  brise-lames  se  composera  de  chevalets  de  pilotis  forte- 
ment renforcés  longitudinalement  et  tranversalement  au-dessus  et  au-dessous  de  l'eau. 
Le  lambris  se  prolongera  jusqu'à  4  pieds  au-dessous  de  la  surface  orinaire  du  lac  et 
jusqu'à  8  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute  extrême. 

Un  contrat,  au  montant  de  $13,900,  a  été  accordé  à  M.  Ed.  Conroy  le  27  décembre 
1911.    On  n'a  pu  se  procurer  le  bois  en  temps  pour  faire  l'ouvrage  avant  la  débâcle. 

Dépense  en  1911-12:  $135.10. 

OAKVILLE. 

Oakville,  dans  le  comté  de  Halton,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  29 
milles  à  l'ouet  de  Toronto.  Population,  1,800.  Plusieurs  usines  et  manufacture  et 
un  chantier  maritime  y  sont  établis.  C'est  un  point  d'arrêt  du  Grand-Tronc  sur  son 
embranchement  de  Hamilton. 

Le  5  mai,  on  autorisa  la  drague  départementale  Sir  Richard  a  faire  certains 
dragages. 
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L'ouvrage  fut  exécuté  entre  le  7  août  et  le  2  septembre,  et  il  consistait  à  creuser 
dans  les  approches  et  entre  les  quais  jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds  au-dessous 
du  zéro. 

On  a  enlevé  11,340  verges  cubes. 

OTTAWA. 

La  drague  départementale  Nipissing  a  travaillé  à  l'île  Victoria  (19  juin  au  11 
juillet,  et  16  août  au  18  novembre)  pour  creuser  10  tranchée;  quatre  de  250  pieds  de 
long,  30  de  large  et  six  de  297  pieds  de  long,  30  de  large  et  14  de  profondeur. 

16.480  verges  cubes  de  scieures,  vieux  bois  et  de  pieux  ont  été  enlevées  et  jetées 
à  l'eau  profonde  à  2  milles  en  aval. 

OWEN-SOUND. 

Owen-Sound  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Sydenham  qui  se  jette  au  fond 
de  l'Owen-Sound,  bras  de  la  Baie  Géorgienne,  dans  le  comté  de  Grey.  C'est  le  centre 
d'un  district  agricole  considérable  et  le  terminus  de  la  division  "  Georgian  Bay  & 
Lake  Erie  "  du  Grand-Tronc,  et  aussi  de  la  division  "  Toronto,  Grey  and  Bruce  "  du 
Pacifique  Canadien.  Les  vaisseaux  de  plusieurs  compagnies  font  escale  à  ce  port. 

Le  30  mai,  on  donna  instruction  de  préparer  les  plans  et  devis  pour  la  construc- 
tion d'un  prolongement  au  mûr  de  revêtement  sur  le  côté  du  port. 

(  'es  plans  et  devis  furent  préparés,  envoyés  à  Ottawa  et  le  contrat  accordé  à  MM. 
McDowall,  Green  and  Harrison  au  montant  de  $36,960. 

Cependant,  le  13  octobre,  ont  reçut  ordre  de  ne  prendre  aucune  action  jusqu'à 
nouvel  ordre  et  les  entrepreneurs  furent  avertis  en  conséquence. 

Il  était  entendu,  dès  le  commencement  de  ce  projet,  que  la  corporation  fournirait 
tout  le  terrain  nécessaire  à  la  structure  et  aux  droits  de  passage.  Le  modèle  com- 
prend des  blocs  d'ancrage  en  béton  placés  à  60  pied  de  la  face  de  l'ouvrage  et  raccor- 
dés avec  celui-ci  au  moyen  de  tiges  d'ancrage  placées  en-dessous  de  la  surface  du  sol, 
et  il  était  proposé  qu'une  langue  de  terre  de  60  pieds  de  large,  le  long  de  la  grève,  soit 
transférée  au  Ministère. 

Yn  des  intéressés,  M.  J.  R.  McLaughlan,  dont  la  propriété  s'étend  sur  environ 
168  pieds  de  long  de  la  grève,  refusa  le  transfert  de  son  terrain  sans  une  grosse  com- 
pensation et  il  fut  alors  décidé  de  changer  le  mode  de  construction  en  une  structure 
qui  pourrait  être  construite  indépendemment  de  toute  propriété  privée,  et  on  a  pré- 
paré des  plans  et  devis  en  conséquence. 

Le  5  août,  on  autorisa  une  dépense  de  $2,500  pour  réparer  le  pilotage  jointif  sur 
le  côté  ouest  du  pont  par  travail  à  la  journée.  L'ouvrage  fut  exécuté  entre  le  16  sep- 
tembre et  le  4  novembre,  et  il  consistait  à  construire  un  ancrage  de  support  composé 
de  blocs  de  héton  de  34  x  5£  x  2  pieds,  placés  à  40  pied  en  arrière  du  palplanche  et  au 
centre  et  raccordés  aux  moises  inférieures  placées  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse 
et  boulonnées  au  pilotage  par  des  tiges  d'encrage  de  1^  pouce  de  diamètre  munis  de 
tourniquets  et  encastées  dans  le  béton.  On  a  été  obligé  de  faire  beaucoup  de  creusage 
pour  placer  convenablement  les  tiges  d'ancrage  et  les  blocs.  La  longueur  totale  de 
l'ouvrage  ainsi  renouvelé  est  de  160  pieds.     La  moise  endommagée  fut  enlevée. 

On  a  employé  15  tourniquets,  10  verges  cubes  de  pierre,  18  verges  cubes  de  gra- 
vier, 24  barils  de  ciment,  3,076  pieds  m.p.  de  pruche,  1,140  pieds  m.p.  d'orme,  500 
pieds  m.p.  de  hêtre  et  2,119  livres  de  fer. 

Dépense  en  1911-12:  $1,679.39. 


PARRY-SOUXD. 


Parry-Sound  est  situé  sud  la  rive  est  de  la  baie  Géorgienne,  dans  le  district  de 
Parry-Sound.  Population,  3,000  âmes.  Le  bois  de  charpente  forme  l'objet  principal 
de  son  commerce. 
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Le  24  mars,  on  autorisa  la  dragage  de  35,000  verges  cubes  le  long  du  quai  du 
gouvernement,  l'ouvrage  devant  être  exécuté  par  C.  S.  Boone  &  Co.,  à  raison  de  25 
eentins  par  verge  cube,  mesure  de  chaland. 

On  a  enlevé,  du  22  au  25  mai;  1,012  verges  cubes  de  saWe  de  roc  détaché  et  de 


sciures. 

On  a  trouvé  que  le  matériel  à  creuser  se  composait  surtout  de  sciures  qui  s'éloi- 
gnait en  flottant  lorsqu'on  les  iremuait.. 

PEMBROKE. 

Pembroke,  comté  de  Kenfre)\v-Nord,  sur  la  rive  sud  du  lac  des  Allumettes,  9,000 
habitants,  à  104  milles  d'Ottawa,  est  une  station  importante  des  chemins  de  fer  du 
Grand-Tronc  et  du  Pacifique-Canadien. 

A  la  dernière  session,  le  parlement  a  octroyé  leur  crédit  de  $3,500  pour  replan- 
chéier  le  quai.  Ces  réparations,  commencées  le  1er  mars,  n'étaient  pas  achevées  le  31 
mars.  On  avait  ailors  replanchéié  1,342'  pieds  linéaires  de  l'approché  et  440  pieds  de 
la  tête  du  quai  et  il  restait  encore  160  pieds  linéaires  <le  la  tête  du  quai  à  réparer.  Le 
plancher  neuf  a  été  posé  sur  dejs  madriers  de  2  pouces,  placés  à  4  pieds  d'axe  en  axe, 
sur  les  solives.     111,000  pieds  m.p.  de  madriers  de  3  pouces  furent  posés. 

On  a  aussi  fait  de  petites  réparations  durant  l'été. 

Dépense  en  1911-12  :  $3,143.38. 

PÉNÉTANGUISHINE. 

Pénétanguishine,  dans  le  comté  de  Simcoe,  est  une  ville  de  3,000  habitants,  située 
sur  la  péninsule  nord-ouest  de  la  baie  Géorgienne,  entre  la  baie  Nottawasaga  et  la 
rivière  Severn,  à  40  milles  au  nord-ouest  de  Barrie.  C'est  le  terminus  d'un  embran- 
chement du  Grand-Tronc,  d'où  est  expédié  une  grande  quantité  de  bois.  Il  y  a  aussi 
une  des  plus  grandes  tanneries  de  la  Puissance,  des  scieries  et  nombre  d'autres  indus- 
tries.    -C'est  une  place  d'été  très  recherchée. 

Le  17  mai,  on  autorisa  le  dragage  pour  lequel  un  contrat  avait  été  accordé  à  H. 
Weddell  &  Co.,  à  raison  de  12  eentins  par  verge  cube,  mesuré  sur  place. 

L'ouvrage  fut  exécuté  entre  le  5  juin  eyt  le  31  août,  et  il  consistait  à  creuser  un 
chenal  de  200  pieds  de  large  sur  1,450  de  long;  en  partant  du  coin  nord-ouest  du  quai 
Firstbrook,  aussi,  sur  le  côté  de  ce  chenal  et  sur  le  côté  nord  du  quai;  on  a  aussi 
creusé  un  bassin  de  virement  de  600  pieds  de  large  à  l'extrémité  du  chena,!  et  300  pieds 
à  l'extrémité  est,  sur  une  longueur  de  575  pieds  et  une  profondeur  de  14  pieds  au-des- 
sous de  l'élévation  580. 

Un  chenal  de  50  pieds  de  lau'ge,  500  de  long,  et  20  de  profondeur,  aux  usines  de 
la  Dominion  Stove  &  Foundry  Co. 

On  a  enlevé  75,086  vergefe  cubes  de  déblais  dans  ces  différents  endroits. 

Dépense  en  1911-12  :  $9,510.32,  dont  $9.010.32  pour  le  dragage. 

ILE    PELÉE. 

L'île  Pelée  est  situé  à  l'extrémité  ouest  du  lac  Erié,  latitude  41°  46'  X.,  longi- 
tude 28°  45'  W.,  à  35  milles  au  sud-est  de  11 'embouchure  de  la  rivière  Détroit  et  à  16 
milles  au  sud  de  Kingston,  comté  d'Essex.  La  population  est  d'environ  600  habitants. 
Elle  fournit  du  raisin,  du  vin.  des  fruits,  du  tabac  et  des  produits  de  la  feirme.  Le  sol 
est  remarquablement  riche  et  fertile.     On  y  élève  un  grand  nombre  de  porcs. 

Vu  la  position  isolée  de  cette  île,  les  docks  y  sont  d'une  grande  importance  aux 
besoins  des  habitants.  Depuis  plusieurs  années,  des  steamers  font  escale  à  ces  docks, 
trois  ou  quatre  fois  par  semaine,  à  moins  d'en  être  empêchés  par  le  gros  temps.  Durant 
la  saison  prochaine,  deux  lignes  de  steamers  doivent  desservir  l'île. 
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Le  24  octobre  1910,  on  a  accordé  un  contrat  à  M.  D.  MacDermid,  de  Toronto,  au 
prix  de  $13,000.     Ce  contrat  comprenait  un  prolongement  de  150  pieds  trottoir  actuel. 

L'ouvrage  était  en  cours  au  commencement  de  l'exercice  financier  et  on  Fa  achevé 
le  26  mai  dernier.  IL  consistait  en  ouvrage  en  caisson  à  -parements  jointifs  de  40 
pieds  de  large,  avec  une  superstructure  planchéiée  contiguë,  le  tout  rempli  de  pierre 
convenable.  Ce  travail  fut  exécuté  avec  succès  et  est  très  utile  aux  habitants  de 
l'endroit. 

Le  21  décembre,  on  autorisa  une  dépense  de  $500.00  pour  réparer  la  chaudière. 

L'ouvrage  fut  exécuté  entre  le  1er  février  et  le  30  ma<rs  et  consistait  à  construire 
une  allonge  de  30  pieds  à  l'extrémité,  à  en  réparer  la  vieille  partie  et  à  réparer  le  quai. 
«Cet  entrepôt  a  maintenant  60  pieds  de  long,  avec  un  bureau  de  10  x  14  pieds. 

On  a  employé  7,500  pieds  rc.p.de  pruche  et  de  pin  et  167  livres  de<  fer. 

Ce  quai  est  maintenant  en  bon  état. 

QUAI  OUEST. 

Le  21  décembtre,  on  autorisa  une  dépens^  de  $500.00  pour  réparer  le  quai  et 
l'entrepôt. 

Ce  travail,  exécuté  entre  le  12  février  et  le  30  mars,  consistait  à  réparer  l'entrer 
pot,  à  renouveler  230  pieds  de  pièces  de  pareXnent,  à  enfoncer  quelques  pilotis  et  à 
niveler  l'abord  avec  de  la  pierre  et  du  giravier. 

On  a  employé  400  pieds  m.p.  de  pin,  50  voyages  de  pierre  et  de  gravier  et  424 
livres  de  fer. 

Dépense  en  1911-12  :  $9,631.67. 

PETEWAWA. 

Petewawa,  comté  de  Renfrew-Nord,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Ottawa, 
à  10  milles  en  haut  de  Pembroke. 

Le  Parlement  a  voté  un  crédit  de  $4,500  pour  améliorer  le  quai  en  pilotis  construit 
depuis  quelques  années,  où  il  s'était  formé  une  batture  de  sable. 

Ces  travaux  consistait  à:  construire  une  tête  de  quai  de  40  x  100  pieds;  allonger 
l'approche  en  pilotis,  de  20  pieds  large,  d'une  longueur  de  60  pieds;  changer  le  pont 
en  bois  de  43  pieds,  à  l'extrémité  du  large  de  l'approche  du  quai  actuel,  en  une  posi- 
tion semblable  dans  la  nouvelle  structure,  une  distance  de  60  pieds:  construire  un 
entrepôt  de  18  x  18  pieds;  replanchéiés  l'approche  actuel  du  quai,  ayant  20  pieds  de 
large  et  312^  pieds  de  long;  enlever  la  vieille  tête  de  quai.  Un  contrat  a  été  accordé 
à  M.  C.  L.  McCool  de  Fort-William,  Que.,  pour  la  somme  de  $3,290. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  25  février  et  le  31  mars,  tous  les  pilotis,  les  liernes  et 
une  partie  des  solives  étaient  placés  ;  le  pont  avait  été  changé  de  place  et  la  vieille  tête 
de  quai  était  démolie.     La  structure  sera  achevée  à  l'ouverture  de  la  navigation. 

ÎLE   PIQUE-NIQUE. 

L'île  Pique-Nique  fait  partie  du  groupe  des  îles  Manitoulin,  dans  le  district  d'Al- 
goma,  et  est  située  à  environ  le  mille  à  l'ouest  de  Little-Current  sur  le  principal 
chenal  de  navigation  entre  Little-Current  et  le  Sault-Sainte-Marie  II  y  a  deux 
scieries  sur  cette  île  et  la  population  varie  de  50  à  300  habitants  selon  que  les  scieries 
sont  en  opération  ou  non. 

Le  16  juin,  on  autorisa  la  compagnie  C.  S.  Boon  à  recommencer  le  creusage  à 
raison  de  $1.75  par  verge  cube  pour  le  roc,  mesure  de  chaland. 

L'ouvrage  fut  exécuté  entre  le  25  mai  et  le  17  juillet  et  entre  le  8  août  et  le  20 
octobre;  il  consistait  à  creuser  un  chenal  de  300  pieds  de  large  sur  1,100  de  long,  jus- 
qu'à une  profondeur  de  22  pieds  au-dessous  de  l'élévation  580. 
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37,495  verges  cubes  de  roc  furent  enlevées. 

Le  7  septembre,  on  autorisa  le  dragage  de  140,000  verges  cubes  de  roc  à  raison  de 
$1.70  par  verge  cube,  mesure  de  chaland,  en  continuation  du  contrat  avec  la  compagnie 
C.  S.  Boone. 

Il  s'agissait  d'enlever  trois  battures  situées  entre  le  chenal  à  Little-Current  et  celui 
que  l'on  creusait  à  l'île  Pique-Nique.     On  a  commencé  le  forage  à  ces  endroits. 

Dépense  en  1911-12  :  $60,993.82. 

POINTE-EDOUARD. 

Pointe-Edouard  est  située  à  l'extrémité  d'amont  et  sur  la  rive  est  de  la  rivière 
Saint-Clair,  dans  le  comté  de  Lambton,  adjacent  à  la  ville  de  Sarnia  et  à  61  milles 
à  l'ouest  de  London. 

Le  27  avril  1910,  un  décret  du  Conseil  a  accordé  à  la  Ca'divell  Sand  &  Grav\el  Co. 
de  Windsor,  le  privilège  exclusif  de  faire  le  dragage  nécessaire  pour  maintenir  une 
profondeur  d'eau  suffisante  en  face  des  quais,  la  compagnie  se  réservant  le  droit  de 
disposer  des  déblais  tel  qu'elle  l'entendra. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  19  avril  et  continués  jusqu'au  8  décembre.  136J 
cargaisons  de  sable  et  de  graviers  furent  enlevées  durant  cette  période.  Les  courants 
facillitent  l'entretien  de  la  profondeur  requise,  mais  une  évasion  considérable  se  pro- 
duit dans  cette  partie  de  la  rivière. 

PORT-ARTHUR. 

Port-Arthur,  est  une  ville  de  13,500  habitants,  située  sur  la  rive  ouest  du  lac 
Supérieur,  à  lf  mille  de  la  rivière  Kaministiquia,  dans  le  district  de  la  Baie-du-Ton- 
nerre,  sur  la  ligne  du  P.-C,  et  le  terminus  du  chemin  de  fer  Canadien-Nord.  Parmi 
les  principales  industries  sont  les  élévateurs  du  Canadien-Nord,  ayant  une  capacité 
de  7,500,000  minots;  les  élévateurs  des  compagnies  Thunder  Bay,  King's  et  National; 
les  scieries  de  la  compagnie  Pigeon  River  d'une  capacité  de  300,000,000  pieds  de  bois 
par  année;  les  hauts-fourneaux  de  la  compagnie  Atikokan  Iron,  ayant  une  capacité 
de  200  tonnes  avec  100  fours  à  coke;  les  docks  de  la  compagnie  Canadian  Northern 
Coal  and  Ore  Docks;  des  ateliers  où  l'on  travaille  le  marbre;  l'installation  de  la  Sand, 
Lime  and  Brick  Company;  les  chantiers  maritimes  de  la  Western  Dry  Dock  and  Ship- 
building  Company  et  la  pulperie  de  la  Northern  Islands  Pulpwood  Company. 

Le  trafic  de  1911-12  accuse  une  augmentation  considérable  sur  les  années  précé- 
dentes, comme  suit  : — 

Recettes  douanières  de  1911-12 $915,513  74 

"  1910-11. 485,113  57 

En  1911-12,  les  expéditions  de  grain  se  sont  élevées  à  39,768,163  minots  par  vais- 
seaux et  3,173,116  par  chemins  de  fer.    En  1910-11,  elles  étaient  de  31,799,160  minots. 

Le  charbon  déchargé  en  1911-12  a  été  de  957,486  tonnes;  en  1910-11,  il  a  été  de 
600,000  tonnes. 

Le  nombre  de  vaisseaux  arrivés  dans  le  port  s'est  élevé  à  1,778,  avec  un  tonnage 
de  3,842,444  tonnes. 

Dragage. 

Le  chenal  de  l'entrée  à  l'élévateur  de  la  Baie-du-Tonnerre  a  été  dragué  le  long 
du  côté  sud  et  il  est  maintenant  terminé  à  l'exception  d'une  petite  batture  de  roc 
d'ardoise  d'environ  10,000  verges  cubes. 

Largeur  du  chenal  500  pieds,  profondeur  25  pieds,  matériel,  glaise  et  sable. 

Le  chenal  entre  l'élévateur  et  le  havre  principal  a  été  élargi  sur  toute  sa  longueur 
à  l'exception  d'une  petite  partie  au  coin  nord-est.     On  a  enlevé  le  brise-lames  tempo- 
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raire  en  pilotis  en  avant  du  quai  du  Canadien-Nord,  et  12,861  verges  cubes  de  glaise. 
L'enlèvement  du  brise-lames  a  été  payé  à  un  prix  fixe  par  heure. 

Largeur  du  chenal  585,  profondeur  25  pieds,  matériel,  glaise. 

Le  chenal  conduisant  à  l'élévateur  King  a  été  élargi  par  une  tranchée  de  1,900 
pieds  et  les  parties  basses  ont  été  creusées  de  nouveau. 

Largeur  du  chenal,  330,  profondeur  22  pieds,  matériel,  glaise. 

Les  cales  des  élévateurs  Thunder  Bay  et  King,  du  Canadien-Nord  et  du  Pacifique- 
Canadien  ont  été  draguées  de  nouveau  car  elles  s'étaient  remplies. 


HAVRE  PRINCIPAL. 


Localité. 


Chenal  de  l'élévateur  King 

Chenal  de  l'élévateur  Thunder- Bay 

Quai  C.  N.  R 

Elargissement  du  chenal  du  quai  à  charbon , 
Cale  C.  P.  R 


Enlèvement  du  brise-lames  temporaire. 


Extra  en  rapport  avec  l'enlèvement  du  brise-lames 
Salaire  de  l'inspecteur 


Dépense  totale  en  1911-12 . 


Quantités  de  verges 

cubes  enlevées, 

mesure  de 

chaland. 


45,188 
104,180 

9,708 
323,520 

6,687 

12,861 


Prix  par  unité. 


$    cts. 


0  13 

0  13 

0  13 

0  13 

51  heures  à  20  00 

de  l'heure 
117i  hrs  à    32  00 


Coût  total. 


$    cts. 

5,874  44 
13,543  40 

1,262  04 
42,057  60 

1,020  00 

3,752  00 

274  97 
720  00 


68,504  45 


SOMMAIRE. 


Localité . 


Bassin  de  radoub,  chenal  de  l'entrée — 

Terre 

Terre,  jetée  par  dessus  bord 

Cailloux  d'au-dessus  de  2  verges  cubes. 


Le  long  du  mur  de  revêtement  au  bassin  de  radoub — 
Terre 

Estimation  de  décembre   1910  et  janvier  1911,  pas 
envoyée  avant  octobre  1911 

Salaire  de  l'inspecteur 


Dépense  totale  en  1911-12 


Quantités  de  verges 

cubes  enlevées, 

mesure  de 

chaland. 


8,935 
313 

43i 


31,617 


Prix  par  unité. 


Cts. 

12 

8 
60 


12 


Coût  total. 


$    cts. 

1,072  20 

25  04 

26  10 


3,794  04 

631  00 
264  00 


5,812  38 


Bassin  de  radoub  ouest. 

On  a  fait  du  dragage  dans  le  batardeau  dans  le  bassin  de  radoub,  la  drague  n°  1 
a  travaillé  du  5  au  21  juin  1911. 

Le  27  septembre  1911,  ce  contrat  a  été  étendu  de  manière  à  creuser  une  cale  le 
long  du  mur  de  revêtement  de  cette  compagnie. 

La  drague  n°  1  a  travaillé  du  4  octobre  au  21  novembre  1911. 

La  drague  ni°  13  a  travaillé  du  13  novembre  au  16  novembre  1911.  Profondeur 
17  pieds,  matériel,  glaise,  tuf  et  cailloux. 
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Nouveau  brise-lames. 

Les  deux  caissons  du  large  de  la  pile  de  tête  dans  lesquels  il  s'était  produit  un 
tassement  et  que  l'on  avait  ajusté  au  moyen  de  blocs  d'empattements,  subirent  un 
autre  tassement  en  août  1910,  nécessitant  un  travail  supplémentaire  avant  qu'ils 
pussent  être  terminés.  Ce  travail,  ayant  coûté  $34,625,  fut  autorisé  par  décret  du. 
Conseil  en  date  du  11  novembre  1910. 

Le  11  mai,  on  reçut  permission  de  recommencer  cet  ouvrage. 

On  a  enfoncé  une  rangée  double  de  pilotis  autour  des  deux  caissons  et  de  la  pile 
de  tête,  sur  lequels  on  a  boulonné  une  moise  et  le  tout  fut  assujetti  de  côté  et  d'autre 
par  des  tendeurs  espacés  de  5  pieds.  L'espace  entre  les  pilotis  fut  ensuite  rempli 
avec  des  petites  pierres  et  la  superstructure  en  béton  a  été  posée. 

On  a  finalement  placé  de  la  pierre  le  long  de  la  face  du  large  de  ces  eaissons- 
jusqu'à  ce  que  la  somme  octroyée  pour  cet  ouvrage  soit  épuisée. 

Ce  contrat  exigeait  la  démolition  des  1,500  pieds  sud  du  vieux  brise-lames. 

Le  restant  de  cette  partie,  c'est-à-dire  la  pile  sud,  fut  enlevé  en  juin  et  juillet, 
et  les  bouts  exposés  ont  été  assujettis. 

L'ouvrage  fut  complété  le  12  octobre  1911  et  l'estimation  finale  envoyée  le  12 
décembre  1911. 

Brise-lames  de  B are-Point. 

L'ouvrage  a  été  commencé  sur  les  deux  bouts  du  brise-lames.  La  pierre  a  été 
déchargée  des  chalands  à  l'extrémité  du  large,  le  premier  voyage  fut  déchargé  le  12 
septembre  et  le  dernier  le  10  novembre  1911.  Les  pilotis  furent  enfoncés  le  long  de 
ligne  du  centre  et  transversalement  en  forme  de  chevalets,  afin  que  les  chalands  puis- 
sent être  alignés  convenablement. 

On  a  posé  la  pierre  autour  de  ces  chevalets  pour  les  protéger  contre  la  glace, 
mais  elles  les  a  emportés  et  il  faudra  les  remplacer. 

A  l'extrémité  de  terre,  on  a  construit  un  tréteau  et  la  pierre  a  été  déchargée  des 
chars.    Le  premier  a  été  déchargée  le  3  octobre  et  le  dernier  le  22  novembre  1911. 

Environ  24,000  tonnes  de  pierre  ont  été  replacées. 

Dépense  totale  pour  1911-12,  $169,094.06  comprenant  $83,942.52  pour  le  dragage. 

PORT-BRUCE. 

Port-Bruce  est  située  à  l'embouchure  du  ruisseau  à  la  Barbotte,  dans  le  comté 
d'Elgin,  sur  la  rive  du  lac  Erié.  et  à  environ  5  milles  au  sud  d'Aylmer.  Sa  popu- 
lation est  d'environ  100  habitants.  Sa  principale  industrie  consiste  dans  la  pêche, 
et  à  ce  point  de  vue,  il  occupe  une  situation  importante. 

Le  18  juillet  1910,  on  a  accordé  un  contrat  à  M.  J.  H.  Smale,  de  Port-Burwell, 
par  lequel  il  s'est  engagé  de  fournir  le  matériel  et  la  main-d'œuvre  nécessaire  à  la 
construction  d'un  prolongement  de  92  pieds  par  20  de  large  et  6  au-dessus  de  l'eau 
basse  à  l'extrémité  du  large  du  quai  ouest;  cet  ouvrage  devant  être  en  caisson  à  pare- 
ments jointifs  rempli  de  pierre. 

La  somme  de  $3,400  fut  octroyée  par  le  Parlement  pour  prolonger  le  quai  ouest 
et  réparer  les  deux  quais  en  général.  Le  6  juin,  on  autorisa  la  dépense  des  cinq- 
douzièmes  du  crédit,  et  la  balance  de  ce  crédit  fut  mise  à  notre  disposition  le  21 
décembre.  La  saison  était  alors  trop  avancée  pour  prendre  avantage  de  ce  dernier 
octroi,  de  sorte  que  les  réparations  aux  quais  et  le  prolongement  de  la  jetée  ouest 
n'ont  pas  été  terminés  avant  le  30  mars. 
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Ces  travaux  consistaient  à  construire  un  prolongement  de  92  pieds  à  la  jetée 
ouest  qui  est  terminée,  sauf  le  plancher  et  le  remplissage  en  pierre.  Cet  ouvrage  sera 
achevé  l'année  prochaine. 

Dépense,  y  compris  l'inspection,  $2,126.27. 

PORT-BURWELL. 

Port-Burwell  est  un  village  de  500  habitants  et  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac 
Erié  dans  l'encoignure  sud-est  du  comté  d'Elgin,  à  51  milles  en  ligne  directe  de  Âsh- 
tabula,  Ohio,  sur  la  rive  opposée  du  lac,  d'où  le  charbon  est  importé.  Port-Burwell 
est  à  16  milles  de  Tillsonburg  où  le  charbon  est  emmagasiné  et  de  là  distribué. 

Les  revenus  de  la  douane  perçus  ont  été  : 

Ingersoll,  bureau  principal  de  perception $  53,059  15 

Port-Burwell,  port  d'entrée 118,267  52 

Total $171,326  67 

Exclusivement  du  traversier  du  charbon  et  des  vaisseaux  de  l'entrepreneur  du 
brise-lames,  il  est  entrée  dans  ce  port  11  vaisseaux  de  503  tonnes,  avec  68  hommes  d'é- 
quipage et  il  en  est  sorti  11  de  583  tonnes,  avec  75  hommes. 

Brise-lames. 

Un  décret  du  Conseil,  en  date  du  8  février,  autorisa  l'acceptation  de  la  soumis- 
sion de  M.  M.  J.  Hogan,  Montréal,  P.Q.,  pour  la  construction  du  brise-lames  pour 
protéger  le  chenal  d'entrée  au  port  de  Port-Burwell,  au  coût  de  $157,500.00. 

Le  brise-lames  aura  1,200  pieds  de  long,  30  de  large,  variant  de  23  à  25  pieds  de 
profondeur  au-dessous,  et  ayant  8  pieds  de  hauteur  au-dessUs  du  niveau  de  l'eau  basse, 
avec  une  substructure  en  caisson  et  une  superstructure  en  béton. 

Il  fallait  creuser  une  tranchée  de  5  à  12  pieds  de  profondeur  pour  les  lits  des 
caissons. 

Les  matériaux  de  construction  commencèrent  à  arriver  le  24  mars  et  l'outillage 
le  5  mai.     Les  premières  pièces  du  premier  caisson  furent  posées  le  12  mai. 

Les  travaux  furent  poussés  avec  énergie  jusqu'au  15  septembre,  alors  que  les  tra- 
vaux furent  fermés  pour  la  saison  à  cause  de  l'incertitude  de  la  température  à  ce  temps 
de  l'année  sur  le  lac  Erié,  qui,  étant  comparativement  peu  profond,  est  sujet  à  des 
changements  dangereux,  exposant  la  construction  sur  l'eau  à  de  grands  dangers. 

La  construction  des  caissons  était  commencée  sur  un  berceau  renversable  sur  la 
grève  et  après  qu'ils  étaiemt  construits  jusqu'à  la  hauteur  de  six  rangées  avec  les  plan- 
chers et  les  poteaux  verticaux,  ils  étaient  lancés  et  complétés  jusqu'à  la  pleine  hauteur; 
on  a  peimis  l'assenblage  de  deux  caissons  de  100  pieds  afin  qu'ils  soient  finis  comme 
un  seul  caisson  de  200  pieds. 

Tous  les  caissons  construits,  furent  assemblés  comme  il  a  été  décrit,  à  l'exception 
du  premier  caisson  qui  fut  construit  et  placé  séparément  dans  son  lit  le  21  juillet: 
mais  le  23  juillet,  une  violente  tempête  du  S.O.,  avec  un  vent  de  72  milles  à  l'heure, 
s'éleva,  durant  jusqu'au  matin  du  26,  et  le  caisson  n°  1  a  été  beaucoup  endommagé  et 
en  partie  démoli.  Le  caisson  était  alors  au  tiers  rempli  de  pierre,  mais  cette  pierre 
était  dans  les  compartiments  du  centre,  et  les  blocs  de  ciment,  qui  reposaient  sur  des 
pierres  placées  à  travers  les  bouts,  furent  graduellement  déchargés. 

Les  blocs  mesuraient  10  x  4  x  2£  pieds  et  pesaient  sept  tonnes  chacun. 

Il  fut  considéré  avantageux  de  ne  pas  toucher  au  caisson  endommagé  pour  le 
présent,  et  de  procéder  à  l'immersion  des  caissons  construits  afin  de  dégager  le  port 
des  caissons  flottants  et  de  protéger  le  chenal  d'entrée  aussi  loin  dans  le  lac  que  l'on 
pourrait  avant  de  clore  les  travaux. 
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On  a  mis  en  place  et  ancré  800  pieds  d'encaissement,  indépendamment  du  caisson 
brisé,  protégé  avec  un  tains  en  pierre  sur  le  côté  du  large  et  sur  le  sommet  avant  la 
clôture  des  travaux. 

On  n'a  placé  aucune  partie  de  superstructure  sur  les  caissons  immergés,  mais  on 
a  fait  64  blocs  en  béton  de  10  x  4  x  2£  pieds  et  88  blocs  de  20  x  4  x  2£. 

Afin  de  protéger  les  petites  pierres  du  remplissage  des  caissons  contre  les  vagues, 
tous  les  caissons  furent  fortement  recouverts  avec  de  grosses  pierres,  variant  de  3  à  14 
tonnes.  Ces  pierres  étant  une  partie  du  talus  requis  pour  la  protection  des  caissons 
à  immerger. 

La  drague  Québec  du  gouvernement  travaillait  à  Port-Burwell  pendant  l'immer- 
sion des  caissons,  le  sable  et  la  glaise,  principalement  cette  dernière,  furent  jetés  sur 
le  côté  ouest  des  caissons  pour  remplir  la  pente  de  la  tranchée  des  lits  jusqu'à  son  ni- 
veau original,  laissant  ainsi  une  partie  moindre  de  la  face  des  caissons  exposée  aux 
tempêtes  et  rendant  le  talus  en  pierre  plus  utile  en  l'élevant  sur  la  face. 

Plusieurs  jours  furent  employés  par  l'outillage  de  M.  Hogan,  à  part  de  l'ouvrage 
de  l'entreprise,  dans  le  dragage  du  chenal  d'entrée,  pour  enlever  une  batture  qui,  en  se 
formant,  n'avait  laissé  que  14  à  15  pieds  d'eau.  Ceci  permit  à  M.  Hogan  de  remorquer 
ses  caissons  à  leurs  positions  et  permit  aussi  au  traversier  Ashtdbula,  d'entrer  dans  le 
port  avec  une  cargaison,  ce  qui  n'aurait  pas  pu  être  accompli  sans  cela. 

Le  1er  septembre,  la  drague  Québec,  a  travillé  sept  heures  à  jeter  des  pierres  dans 
le  dernier  caisson  immergé,  parce  que  la  tempête  s'élevait  et  le  caisson  était  en  danger. 

Les  caissons  ne  sont  pas  parfaitement  de  niveau  et  il  faudra  retrancher  quelques 
endroits  et  ajouter  des  pièces  à  d'autres  afin  de  donner  un  lit  uniforme  aux  blocs  de 
béton  de  la  superstructure. 

ISTous  avons  ajourné  le  nivellement  jusqu'au  printemps  afin  de  permettre  aux  cais- 
sons' de  prendre  leur  tassement  final. 

"Nous  n'avons  fait  qu'une  estimation  progressive,  se  montant  à  la  somme  de 
$72,202.50. 

Dragage. 

La  drague  Québec  a  hiverné  à  Port-Burwell  et  le  21  mars,  on  a  continué  le  creu- 
sage du  chenal  d'entrée  jusqu'au  19  mai  et  après  avoir  enlevé  53,080  verges  cubes  de 
vase  et  de  glaise,  la  drague  fut  transportée  à  Port-Stanley. 

Le  9  août,  la  drague  est  revenue  à  ce  port  où  elle  a  continué  à  travailler  jusqu'au 
17  septembre  et  54,420  verges  cubes  de  vase  et  de  glaise  furent  enlevées  du  chenal 
de  l'entrée- 

Les  tempêtes  avait  rempli  le  chenal  de  nouveau  et  il  n'y  avait  que  14  et  15  pieds 
de  profondeur  à  des  endroits;  la  tempête  du  24  juillet,  qui  avait  endommagé  le  pre- 
mier caisson,  avait  tellement  diminué  la  profondeur  du  chenal  que  M.  Hogan  fut 
obligé  de  draguer  avec  son  outillage  pendant  plusieurs  jours  pour  permettre  le  remor- 
quage des  caissons  de  200  pieds  jusqu'à  leurs  lits. 

L'expérience  acquise  dans  l'immersion  du  premier  caisson  de  100  pieds  pour  lequel 
on  s'était  servi  de  deux  dragues,  deux  remorqueurs  et  un  chaland  à  grue  de  15  tonnes, 
avait  démontré  que  l'on  ne  pouvait  pas  remorquer  un  caisson  de  200  pieds  de  long 
sans  approfondir  le  chenal.  M.  Hogan  a  alors  ordonné  à  sa  drague  de  creuser  le  che- 
nal, et  commençant  le  22  juillet,  durant  53  heures  d'ouvrage  de  jour  et  de  nuit,  on  a 
enlevé  environ  4,500  verges  cubes. 

Ce  travail  n'a  pas  seulement  facilité  le  progrès  du  brise-lames,  mais  il  a  facilité 
le  trafic  du  traversier,  car  ce  vaisseau  n'aurait  pa9  pu  continuer  à  voyager  avec  une 
pleine  cargaison  sans  danger,  spécialement  pendant  les  tempêtes. 

L'outillage  du  gouvernement  et  celui  de  l'entrepreneur  se  sont  entr'aidés  plusieurs 
fois  et  le  1er  septembre  la  drague  Québec  a  travaillé  pendant  7  heures  pour  jeter  de 
la  pierre  dans  le  dernier  caisson  immergé. 

Le  chenal  s'étant  encore  rempli,  la  drague   Québec  est  revenue  le  1er   octobre, 
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mais  à  cause  des  tempêtes  de  l'automne,  elle  pouvait  difficilement  travailler  en  dehors 
-du  havre,  et  durant  ce  temps,  elle  a  nettoyé  le  bassin  de  virement  et  le  chenal  entre 
les  quais;  92,040  verges  cubes  furent  enlevées,  ou  environ  un  tiers  de  la  quantité  à 
enlever. 

Les  travaux  furent  finalement  arrêtés  le  28  décembre.  On  a  enlevé  un  total  de 
199,540  verges  cubes  avec  la  drague  Québec  et  4,500  verges  cubes  avec  la  drague  Isobel. 

On  a  été  obligé  de  refaire  le  dragage  de  trois  à  quatre  fois  à  plusieurs  endroits. 

Le  capitaine  du  traversier  s'est  plaint  plusieurs  fois  qu'il  y  avait  des  battures 
dans  le  chenal,  mais  ces  plaintes  n'étaient  pas  fondées. 

Réparations. 

Le  23  septembre,  on  autorisa  une  dépense  de  $10  pour  réparer  le  plancher  des 
quais.  Des  solives  du  plancher  étaient  brisées  et  les  madriers  avaient  subit  un  torse- 
ment,  ce  qui  mettait  le  remplissage  en  danger  d'être  emporté  par  les  tempêtes. 

Le  9  octobre,  on  autorisa  une  autre  dépense  de  $95.00  pour  réparer  le  coin  sud- 
ouest  du  quai  est  qui  avait  été  endommagé  par  le  traversier  Ashtabula  pendant  une 
tempête. 

La  tempête,  venant  du  sud-ouest,  avait  causé  un  fort  courant  dans  l'espace  entre 
le  quai  et  le  brise-lames. 

Des  dommages  consistaient  en  la  rupture  de  cinq  rangées  de  la  superstructure 
sur  une  longueur  de  10  à  12  pieds  de  long  des  deux  faces,  y  compris  le  plancher,  les 
«olives,  le  lambris,  les  bandes  cornières  et  une  traversine.  Ces  réparations  furent  exé- 
cutées entre  le  1er  novembre  et  le  30  an  miême  mois  au  coût  de  $146.20. 

Je  désire  attirer  l'attention  sur  l'état  dilapidé  et  pourri  de  la  superstructure  des 
deux  quais.  Ils  sont  si  avancés  qu'en  faisant  les  réparations  il  est  difficile  de  décider 
par  où  commencer  et  où  trouver  du  bois  sain  pour  retenir  les  clous. 

Dépense  totale  en  1911-12  :  $61,244.77,  dont  $11,297.17  pour  le  dragage. 


PORT-COLBORNE. 

Port-Colborne,  dans  le  comté  de  Welland,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié, 
à  environ  20  milles  à  l'ouest  de  Buffalo,  N.-Y.  C'est  le  terminus  du  canal  Welland 
et  par  conséquent  um  endroit  important  pour  le  transport  de  grains  et  d'autres  pro- 
duits de  l'ouest  aux  ports  du  fleuve  Saint-Laurent. 

Le  6  juin,  on  autorisa  les  réparations  à  la  pile  de  tête  du  brise-lames  est. 

Le  24  septembre,  on  fît  des  arrangements  avec  M.  J.  Hogan  pour  faire  cet  ou- 
vrage pour  la  somme  de  $4,139.00. 

Le  31  juillet,  on  autorisa  certaines  réparations  urgentes  à  la  pile  de  tête.  Ceci 
ifut  exécuté  par  M.  Hogan  au  coût  de  $113.55.  Il  s'agissait  de  placer  des  gros  blocs  de 
pierre  et  de  béton  sur  la  partie  endommagée  de  la  pile  afin  de  prévenir  un  dommage 
plus  considérables  jusqu'à  ce  que  les  réparations  permanentes  soient  faites. 

Dépense  en  1911-12  :  $2,904.12. 


PORT-ËLGIK. 

Port-Elgin  est  un  port  de  refuge,  situé  sur  la  rive  est  du  lac  Huron,  dans  le  comté 
de  Bruce,  à  5  milles  au  sud  de  Southampton,  et  à  56  milles  au  nord  de  Kincardine  sur 
la  division  "  Wingham,  Grey  and  Bruce  "  du  Grand-Tronc.     Population,  1,600. 

Ses  principales  exportations  sont  le  bois,  le  tan  et  la  brique,  et  ses  importations, 
le  sel,  le  bois  de  chauffage  et  diverses  marchandises. 

Le  Grand-Tronc  a  construit  un  embranchement  de  sa  gare  au  quai. 

Le  tirant  maximum  des  vaisseaux  qui  entrent  dans  ce  port  est  de  14  pieds  à  l'eau 
basse. 

A  sa  dernière  session,  le  parlement  a  voté  un  crédit  de  $5,000  pour  renouveler  le 
débarcadère  et  reconstruire  l'épi  sur  le  côté  sud  du  havre.  Le  24  juin  on  autorisa 
une  dépense  de  $2,208.33,  et  une  autre  somme  de  3,091.67  fut  autorisée  le  21  décembre. 
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Les  travaux  furent  furent  commencés  le  3  juillet,  suspendus  le  13  décembre  et 
continués  du  7  février  au  30  mars.  Le  dernier  crédit  ayant  été  autorisé  trop  tard, 
il  a  été  impossible  de  finir  l'ouvrage  projeté.  Ceci  se  rapporte  particulièrement  à  l'épi, 
pour  la  construction  duquel  nous  avions  tous  les  matériaux  en  main,  attendant  l'au- 
torisation de  dépenser  le  crédit  nécessaire  pour  la  main-d'œuvre. 

L'ouvrage  exécuté  comprend  le  renouvellement  de  123  pieds  du  débarcadère  et  de 
son  abord.  Le  quai,  qui  consistait  en  un  encaissement  à  parements  jointifs  rempli 
de  pierre,  a  été  démoli  jusqu'à  une  hauteur  de  12  pouces  au-dessous  de  l'eau  basse,  et 
la  superstructure  a  été  renouvelée  avec  des  murs  en  béton  et  un  remplissage  de  pierre. 
On  a  mis  du  gravier  sur  le  sommet  et  le  tout  présente  une  belle  apparence. 

Un  épi  a  été  en  partie  construit,  partant  du  rivage  et  se  prolongeant  jusqu'à  120 
pieds  au  large.  La  partie  achevée  est  en  pierre,  à  120  pieds  de  long,  6  pieds  de  large 
et  4  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau.  On  se  propose  de  prolonger  cet  épi  jusqu'à 
une  distance  de  180  pieds.  Cette  dernière  partie  sera  en  caisson  à  parements  ouverts, 
rempli  de  pierre.  Le  but  de  cet  épi  est  d'intercepter  le  sable  mouvant  du  rivage  qui  se 
dirige  vers  le  havre  pendant  les  tempêtes  et  rempli  le  chenal  dragué. 

On  a  employé  22,000  pieds  m.p.  de  pruche,  90  cordes  de  pierre,  2,000  livres  de  fer 
et  110  barils  de  ciment. 

Dépense  en  1911-12  :  $10,113.94,  dont  $6,249.36  pour  le  dragage. 

Dragage. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  22  mai  et  complété  le  1er  décembre.  Il  s'agissait  de 
creuser  le  port  jusqu'à  une  profondeur  de  14  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 
33,687  verges  cubes  furent  enlevées  au  coût  de  17i  centins  la  verge  cube;  le  travail 
a  été  fait  par  la  Dredging  and  Draining  Go. 

PORT-FINDLAY. 

Port-Findlay,  dans  le  district  d'Algoma,  est  situé  sur  la  côte  nord  du  lac  Huron, 
à  5  milles  en  aval  de  l'entrée  de  la  rivière  Sainte-Marie  et  à  30  milles  du  Sault-Sainte- 
Marie. 

On  a  construit  un  entrepôt  de  53  pieds  sur  16  pieds  6  pouces  sur  le  côté  de  l'ex- 
trémité de  terre  du  quai. 

Dépense  en  1911-12  :  $91.40. 

PORT-HOPE. 

Port-Hope,  dans  le  comté  d^  Dunham,  est  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Ontario,  60 
milles  à  l'est  de  Toronto,  sur  la  voie  du  Grand-Tronc.  Cet  endroit  possède  des  indus- 
tries importantes  et  il  s'y  fait  un  grand  commerce  de  bois  et  de  grain.  Population, 
5,000  âmes. 

Le  5  août,  on  autorisa  les  réparations  aux  jetées  et  à  la  superstructure  du  contre- 
fort, par  travail  à  la  journée. 

L'ouvrage  fut  exécuté  entre  le  28  août  et  le  30  novembre.  Il  s'agissait  de  réparer 
le  côté  sud  ou  devant  du  quai  aux  usines  de  la  Standard  Idéal  Co.,  sur  toute  sa  lar- 
geur, 85  pieds  sur  6  pieds  de  hauteur,  s'étendant  jusqu'à  un  .pied  au-dessous  du  zéro 
de  la  jauge.  On  a  renouvelé  le  plancher,  les  poteaux  d'amarrage  et  les  pièces  de  pare- 
ment où  c'était  nécessaire  sur  le  côté  ouest  de  la  même  structure. 

Le  12  décembre,  on  autorisa  la  dépense  de  la  balance  du  crédit,  mais  à  cause  de 
la  saison  avancée  l'ouvrage  ne  fut  pas  recommencé. 

Le  6  octobre,  le  dragage,  pour  lequel  un  contrat  avait  été  accordé  à  R.  Weddell 
&  Co.,  à  raison  de  34^  centins  par  verge  cube,  fut  autorisé. 
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Cet  ouvrage  fut  exécuté  entre  le  12  octobre  et  le  21  décembre.  Il  s'agissait  de 
creuser  entre  les  deux  jetées  sur  une  superficie  de  200,000  pieds  carrés  jusqu'à  une 
profondeur  de  16  pieds  au-dessous  du  zéro. 

31,502  verges  cubes  de  déblais  furent  enlevées. 

Dépense  en  1911-12  :  $9,890.06,  dont  $7,850.83  pour  le  dragage. 

PORT-ROWAN. 

Port-Kowan,  dans  le  comté  de  Norfolk,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié,  dans 
la  baie  intérieure  de  Long-Point,  à  21  milles  de  Simcoe.  C'est  une  place  d'été  très 
fréquentée  d'où  il  s'expédie  beaucoup  de  poisson.  Un  grand  nombre  de  yatchs  et  de 
remorqueurs,  d'un  tirant  d'eau  restreint,  se  servent  des  quais  continuellement  pendant 
la  saison  d'été  surtout.   C'est  un  havre  de  refuge  pour  les  vaisseaux  de  ce  genre. 

Les  droits  douaniers  perçus  durant  l'année  se  sont  élevés  à  $695.70. 

Le  parlement  a  voté  $7,000  pour  réparer  et  renouveler  le  débarcadère. 

Le  5  août,  on  a  autorisé  la  dépense  de  $2,916.66  et  le  21  décembre  ce  montant  fut 
augmenté  de  $4,083.34. 

Les  travaux  furent  commencés  le  17  août  et  continués  jusqu'au  9  novembre.  Ils 
furent  repris  le  11  janvier  1912  et  discontinués  le  22  février  jusqu'à  l'ouverture  de  la 
navigation  à  cause  de  la  mauvaise  température. 

L'ouvrage  consistait  à  reconstruire  197  pieds  du  quai,  comprenant  la  construc- 
tion de  15  piliers  en  béton  de  16  pieds  de  long,  2  de  large  et  5  de  haut,  en  partie  sup- 
portés par  une  fondation  en  pilotis  et  à  construire  le  plancher  sur  ces  197  pieds. 

On  a  employé  30,996  pieds  m.p.  d'érable,  de  hêtre  et  de  pin,  150  barils  de  ciment 
et  1,274  livres  de  fer. 

Dépense  en  1911-12  :  $3,863.01. 

PORT-STANLEY. 

Port-Stanley  est  un  havre  de  refuge  important  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié,  à 
l'embouchure  de  Kettle-Creek,  dans  le  comté  d'Elgin,  à  8è  milles  de  Saint-Thomas,  et 
à  23^  milles  au  sud  de  London.  C'est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Père  Marquette 
et  de  la  London  and  Ldke  Erie  and  Transportation  Company.  C'est  une  place  d'été 
très  recherchée.     Sa  population,  d'environ  750,  est  considérablement  augmentée  l'été. 

Les  vaisseaux  entrant  dans  ce  port  ont  un  tirant  d'eau  maximum  de  17  pieds. 

Les  importations,  à  part  celles  déjà  mentionnées,  sont  le  bois,  traverses  de  chemin 
de  fer,  poteaux  de  clôture  et  marchandises  diverses. 

501  vaisseaux,  ayant  un  tonnage  de  940,543  tonnes  sont  entrés  dans  ce  port  durant 
l'année  et  480  ayant  un  tonnage  de  686,225  tonnes  en  sont  sortis. 

Le  parlement  a  voté  la  somme  de  $60,000  pour  améliorer  le  port  et  le  8  avril  et 
le  14  juin  on  autorisa  les  montants  de  $625  et  $300  pour  faire  des  réparations  urgentes 
aux  quais.  Le  11  août,  on  autorisa  une  dépense  additionnelle  de  $9,855  pour  renou- 
veler une  partie  du  quai  ouest  et  réparer  le  dommage  causé  à  l'extrémité  du  large  de 
ce  quai. 

Réparation  aux  quais. 

Les  travaux  ont  été  poursuivis  du  commencement  de  l'exercice  financier  jusqu'au 
29  avril  suivant. 

L'ouvrage  consistait  à  poser  du  béton  sur  140  pieds  du  quai  ouest  qui  avait  été 
construit  l'an  dernier,  à  démolir  190  pieds  du  quai  ouest  et  à  enfoncer  les  pilotis  de 
fondation  requis  pour  la  reconstruction;  à  réparer  l'extrémité  du  large  en  enfonçant 
des  pilotis  en  chêne  à  10  pieds  d'axe  en  axe  et  à  poser  des  pièces  de  12  x  12  entre  ces 
pilotis,  le  tout  étant  fermement  assujetti  dans  l'ouvrage;  à  réparer  le  quai  est  en 
enfonçant  des  pilotis  de  protection  en  chêne,  de  30  pieds  de  long,  assujetis  au  quai;  à 
renouveler  2  poteaux  d'amarrage  et  à  réparer  les  planchers  des  deux  quais. 
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On  a  employé  6,644  pieds  linéaires  de  pilotis,  14,352  livres  de  fer,  14,645  pieds 
M.P.  de  pièces  et  200  barils  de  ciment,  de  gravier,  etc. 

Dragage. 

Sous  l'autorisation  reçue  le  18  mai,  la  drague  Québec,  du  ministère,  a  travaillé 
au  dragage  du  port  jusqu'au  30  septembre. 

On  a  enlevé  115,180  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  sable,  de  gravier  et  de 
glaise  de  l'intérieur  du  havre  et  en  dedans  <de  l'entrée  extérieure  des  quais,  ainsi  que 
sur  une  surface  considérable  en  dehors  de  ces  quais.  La  profondeur  draguée  varie 
de  22  pieds  dans  le  havre  intérieur  à  26  pieds  dans  l'extérieur. 

Brise-lames. 

Le  30  octobre  on  a  accordé  un  contrat  à  MM.  J.  Hogan,  de  Port  Colborne,  au 
prix  de  $210,376,  pour  la  construction  d'un  brise-lames  de  1,200  pieds  de  long  pour 
protéger  l'entrée  sud-est  du  port.  Cet  ouvrage  se  composera  d'une  substructure  en 
caisson  à  parement  jointifs,  rempli  de  pierre  et  d'une  superstructure  en  béton.  L'en- 
trepreneur s'occupe  maintenant  au  transport  des  matériaux  sur  le  site  des  travaux. 

Dépense  totale  en  1911-12  :  $16,229.03,  dont  $7,633.23  pour  le  dragage. 

PROVIDENCE-BAY. 

Providence-Bay,  dans  le  comté  d'Algoma,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  l'île  Mani- 
toulin,  sur  le  lac  Huron,  à  environ  12  milles  au  nord-ouest  de  la  baie  Michel  et  à  30 
milles  de  Manitowaning  et  à  25  milles  de  Gore-Bay.  Population,  306.  C'est  un  des 
principaux  ports  de  l'île,  ou  il  se  fait  un  commerce  considérable  de  poisson;  il  y  a 
une  scierie.    Tous  les  steamers  faisant  le  service  local  y  font  escale. 

Le  16  juin,  une  dépense  de  $10,000  fut  autorisée  pour  construire  le  quai  pour 
lequel  un  contrat  était  accordé  à  O.  H.  Sherwood  au  montant  de  $15,438. 

Le  travail  fut  commencé  le  29  mai  et  continué  jusqu'au  24  juillet,  alors  qu'une 
forte  tempête  causa  un  tassement  du  premier  caisson  qui  avait  été  construit,  mis  en 
place  et  remplie  de  pierre. 

L'entrepreneur  demanda  d'être  déchargé  de  l'ouvrage,  mais  le  ministère  n'a  pas 
cru  pouvoir  accorder  cette  demande  et  les  travaux  sont  suspendus  depuis  ce  temps. 
L'ouvrage  fait  avant  cette  tempête  était  d'une  nature  satisfaisante. 

Une  requête,  demandant  de  ne  pas  continuer  l'ouvrage  et  de  choisir  un  nouveau 
site,  a  été  envoyé  au  ministère,  mais  l'affaire  n'a  pas  encore  été  étudiée. 

Le  5  août,  on  autorisa  la  construction  d'un  entrepôt  sur  une  chaussée  en  pierre 
protégée  par  un  caisson.  Cet  ouvrage  n'a  pas  été  commencé  parce  qu'il  devrait  être 
fait  em  même  temps  que  le  prolongement  du  quai. 

Dépense  en  1911-12  :  $206.91. 

PUCE. 

Puce,  est  un  village  situé  sur  la  côte  sud  du  lac  Saint-Clair,  sur  l'embranchement 
London  et  Windsor  du  Grand-Tronc,  à  13  milles  à  l'est  de  Windsor  et  32  milles  à 
l'ouest  de  Oiatham.     Population,  200. 

Le  1er  septembre,  on  autorisa  une  dépense  de  $375  pour  le  revêtement  en  pilotis. 

L'ouvrage,  exécuté  entre  le  4  septembre  et  le  26  octobre,  consistait  à  construire  un 
prolongement  de  40  pieds  au  pilotage  sur  le  côté  est  du  havre;  à  renouveler  10  pieds 
de  pilotage  sur  le  côté  ouest;  à  enfoncer  4  faisceaux  de  pilotis  de  garde  à  l'extrémité 
du  large  du  pilotage  et  à  faire  des  réparations  générales. 

On  a  employé  2,500  pieds  m.p.  de  chêne  de  3  pouces,  335  pieds  linéaires  de  pilotis 
et  200  livres  de  fer. 

Dépense  en  1911-12  :  $375. 
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richard's-landlng. 


Richard's-Landing,  clans  le  district  d'Algoma,  est  un  petit  village  sur  la  côte 
nord  de  l'île  Saint-Joseph,  dans  la  baie  Géorgienne,  à  9  milles,  par  eau,  de  Desbarats, 
la  gare  de  chemin  de  fer  la  plus  proche.    Population,  350  âmes. 

Le  29  juin,  on  autorisa  une  dépense  de  $60  pour  réparer,  à  la  journée,  le  plancher 
du  quai  du  gouvernement. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  entre  le  7  et  le  11  décembre. 

Dépense  en  1911-12  :  $56.27. 

RIVIÈRE  À  LA  PLUIE   (rAINY-RIVER). 

La  rivière  à  la  Pluie,  dans  le  district  de  Rivière  à  la  Pluie,  rallie  le  lac  à  la  Pluie 
au  lac  des  Bois,  une  distance  de  30  milles,  et  forme  la  ligne  de  frontière  entre  la 
province  d'Ontario  et  l'Etat  du  Minnesota.  La  rivière  a  une  profondeur  moyenne  de 
18  pieds,  mais  l'eau  est  peu  profonde  à  son  embouchure.  Cette  rivière  a  deux  débou- 
chés :  l'un  le  long  de  Pointe-du-Chêne,  autrefois  le  principal  chenal,  l'autre  en  ar- 
rière de  l'île  aux  Sables,  près  de  l'île  Burton.  Le  premier  n'a  pas  été  employé  depuis 
quelque  temps  parce  qu'il  se  remplit  et  il  est  difficile  à  tenir  ouvert  sans  ouvrage  de 
protection.  Le  chenal  de  l'île  au  Sable  est  employé  pour  remorquer  des  radeaux,  car 
il  est  abouté.  Le  contrat  pour  le  dragage  a  été  accordé  à  M.  A.  F.  Bowman,  de  South- 
ampton,  a  raison  de  27  centins  par  verge  cube  et  il  a  commencé  l'ouvrage  le  16  mai 
Le  dragage  a  été  commencé  aux  sections  A,  B  et  C,  où  l'eau  était  peu  profonde,  afin 
de  donner  une  profondeur  de  10  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  qui  n'était  qu'à 
deux  pieds  au-dessous  du  zéro  de  la  jauge.  Le  chenal  de  la  section  B,  près  de  l'île 
Burton  a  3,600  pieds  de  long  sur  une  largeur  moyenne  de  175  de  large  et  12  au-dessous 
du  zéro  de  la  jauge,  ce  qui  donne  10  pieds  de  profondeur.  78,778  verges  cubes,  mesure 
de  chaland,  de  glaise  et  de  sable  furent  enlevées. 

A  la  section  A  ou  Grassy-Portage,  l'eau  était  tellement  basse  qu'il  a  été  nécessaire 
de  creuser  un  chenal  entre  Grassy-Portage  et  l'île  au  Sable  de  2,300  pieds  de  long,  60 
de  large  et  10  de  profondeur.    30,297  verges  cubes  de  sable  et  de  vase  ont  été  enlevées. 

A  la  section  C,  près  du  phare,  22,970  verges  cubes  de  sable  et  de  vase  ont  été  en- 
levées, formant  un  total  de  132,045  verges  cubes  sur  les  trois  sections.  Le  dragage  a 
été  discontinué  le  7  octobre. 

Pendant  le  mois  de  mars  on  a  fait  un  levé  sur  la  glace  et  pris  des  sondages  de  la 
section  creusée. 

ASH-RAPIDS. 

On  a  examiné  ces  rapides  le  3  août.  Les  rapides  sont  courts  et  resserrés,  et  sont 
connus  sous  les  noms  de  rapides  inférieurs  et  supérieurs;  ils  sont  séparés  par  le  lac 
Lock  qui  a  1,600  pieds  de  long.  La  différence  d'élévation  entre  le  lac  des  Bois  et  le 
lac  Lock  est  de  0.30  pied,  et  de  0.90  pied  entre  les  lacs  Lock  et  Shoal.  L'eau  coule 
d'un  côté  et  de  l'autre  entre  les  lacs  des  Bois  et  Shoal  suivant  la  direction  du  vent. 
Il  n'y  a  que  1^  pied  d'eau  à  certains  endroits  et  la  navigation  est  presque  impossible. 
Il  faudrait  enlever  669  verges  de  roc  pour  obtenir  un  chenal  de  30  pieds  de  large  et 
5  de  profondeur;  ceci  coûterait  $3,500.  La  nécessité  d'améliorer  ces  rapides  n'est  pas 
très  pressante.  Ils  sont  employés,  à  présent,  par  la  Mission  des  Sauvages,  quoique 
la  mine  d'or  Mikado,  que  l'on  a  commencé  à  exploiter,  devra  s'en  servir  pour  trans- 
porter ses  provisions.  Le  trafic  n'est  pas  assez  considérable  pour  y  construire  une 
écluse  et  un  barrage.  Lorsque  l'eau  du  lac  des  Bois  sera  à  son  niveau  normal,  ces 
rapides  seront  beaucoup  améliorés. 

Estacades. 

Le  4  juillet,  on  a  fait  un  examen  de  la  rivière,  à  21  milles  en  bas  de  Fort-Frances, 
où  la  MiiDirxofa  and  Ontario  Poirpr  Co.  avait  placé  une  es'tacade  en  travers  de  la 
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rivière-  L'estacade  part  du  côté  canadien,  sur  le  lot  n°  4,  et  descend  la  rivière  diago- 
nalement  jusqu'au  centre  sur  une  distance  de  1,700  pieds,  et  continue  dans  le  centre 
sur  environ  4,600  pieds  jusqu'à  une  ouverture  d'assortiment,  et  elle  suit  alors  le  côté 
américain  jusqu'à  Black-Kiver.  La  rivière  forme  la  frontière  entre  le  Canada  et  les 
Etats-Unis  et  le  chenal  des  vaisseaux  est  très  tortueux,  allant  d'un  côté  à  l'autre  de 
la  rivière.  On  a  laissé  une  ouverture  pour  les  vaisseaux  mais  elle  est  inutile  dans  de 
l'eau  aussi  peu  profonde. 

L'estacade  a  été  construite  sans  la  permission  exigée  par  la  loi  pour  la  protection 
des  eaux  navigables. 

rivière  sud. 

La  drague  départementale  Mattawa  a  creusé  (4  août  au  20  septembre)  trois  tran- 
chées, de  1,627,  1,865  et  829  pieds  de  long,  33  de  large  chacune  et  13  de  profondeur, 
afin  d'améliorer  le  chenal  à  l'entrée  de  la  rivière. 

34,145  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable  ont  été  enlevées  et  jetées  à  l'eau 
profonde,  à  \  mille  de  l'embouchure. 

RIVIÈRE  THAMES. 

La  rivière  Thames  traverse  .la  ville  de  Chatham,  et  à  18^  milles  de  cette  ville, 
elle  se  jette  dans  le  lac  Saint-Clair.  A  son  embouchure  un  chenal  de  8,100  pieds  de 
longueur  doit  être  maintenu  libre  d'obstructions  jusqu'à  l'eau  profonde.  La  nature 
du  fond  du  lit  du  chenal  étant  de  sable,  il  se  remplit  continuellement  et  par  consé- 
quent, il  est  nécessaire  de  le  draguer  presque  chaque  année  pour  y  maintenir  une  pro- 
fondeur de  12  pieds.  Un  trafic  continuel  existe  sur  la  rivière  entre  la  ville  de  Chat- 
ham et  autres  points  moins  importants  et  l'embouchure,  durant  la  période  de  la  navi- 
gation. La  Compagnie  Chatham  Navigation  opère  un  steamer  de  passagers  et  de 
marchandises  entre  Chatham,  Windsor  et  Détroit,  faisant  trois  voyages  de  retour 
chaque  semaine.  La  profondeur  maximum  dans  le  chenal,  jusqu'à  Chatham  est  de  12 
pieds. 

Dragage. 

Le  22  mai,  le  19  juin  et  le  1er  août,  on  autorisa  le  creusage  de  99,000  verges  cubes, 
mesuré  sur  place,  de  matériel  dans  la  rivière  et  dans  le  chenal  de  son  entrée  dans  le 
lac  Saint-Clair.  L'ouvrage  fut  exécuté  sous  contrat  par  W.  E.  Phin,  Welland,  Ont., 
à  raison  de  35  centins  la  verge  cube. 

Le  'travail,  commencé  le  31  mai  et  terminé  le  1er  décembre,  consistait  à  creuser 
un  chenal  à  travers  les  battures  dans  différents  endroits  de  la  rivière,  et  à  approfondir 
et  élargir  l'entrée  du  chenal  où  c'était  requis,  jusqu'à  une  profondeur  de  14  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  l'eau  base.  33,391  verges  cubes  de  sable,  de  glaise  et  de  gravier 
ent  été  enlevés  dans  l'entrée  du  chenal,  et  65,395  verges  cubes  de  sable,  de  limon  et  de 
glaise,  dans  les  différentes  parties  de  la  rivière.  Ce  travail  donne  un  chenal  convena- 
ble à  partir  de  l'entrée  de  la  rivière  jusqu'à  Chatham. 

Obstructions  enlevées. 

Le  parlement  a  voté  $4,500  pour  enlever  les  obstructions  dans  la  rivière  entre 
Chatham  et  l'embouchure  de  la  rivière.  Le  26  juillet,  on  autorisa  une  dépense  de 
$1,800  et  le  27  décembre  un  montant  additionnel  fut  autorisé  pour  ces  travaux. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  4  août  et  continué  jusqu'au  22  décembre. 

On  a  employé  un  outillage  convenable  à  l'enlèvement  d'environ  1,561  billots,  sou- 
ches, corps  d'arbres  et  autres  débris,  sur  une  distance  de  3|  milles.  L'ouvrage  a  rendu 
la  rivière  beaucoup  plus  sûre  et  les  navigateurs  déclarent  que  le  plus  grand  service 
rendu  à  la  navigation  est  de  tenir  la  rivière  libre  de  ces  obstructions  immergées  qui 
causent  souvent  des  dommages  considérables. 

L'autorisation  de  cette  dépense  ayant  été  donné  très  tard,  on  a  nettoyé  une  partie 
comparativement  courte  de  la  rivière,  mois  c'est  l'intention  de  continuer  ce  travail  sur 
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tout  le  parcours  entre  Chatham  et  l'embouchure  de  la  rivière. 

On  a  réalisé  la  somme  de  $78.99  par  la  vente  des  billots  sortis  de  la  rivière. 
Dépense  en  1911-12  :  $37,308.47. 

Quai  (phare.) 

Ce  quai  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  et  dessert  les  cantons  de  Tilbury 
nord,  Tilbury  ouest,  Tilbury  est  et  Rochester.  Il  y  a  une  profondeur  de  13  pieds 
au  quai.  ! 

Le  17  juillet,  on  autorisa  une  dépense  de  $250  pour  réparer  ce  quai. 

Entre  le  4  juillet  et  le  8  août,  on  a  réparé  le  mur  endommagé  par  la  glace  et 
niveler  une  partie  du  remplissage  en  arrière  du  quai. 

On  a  employé  788  pieds  de  pin  et  de  pruche,  13  barils  de  ciment  et  5  verges  de 
gravier  et  de  remplissage. 

Dépense  en  1911-12:  $249.91. 

ROCKLAND. 

La  drague  départementale  Challenge  a  creusé,  du  15  au  20  mai,  quatre  tranchées 
de  248,175,99  et  101  pieds  de  long,  30  de  large  et  6£'  de  profondeur  afin  de  nettoyer 
des  dépôts  d'écorce  et  de  glaise  au  moulin  de  W.  O.  Edwards  &  Co.,  ainsi  que  deux 
tranchées,  de  325  et  75  pieds  de  long  et  30  de  large,  en  avant  du  quai  de  W.  C. 
Edwards. 

4,598  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  pierre,  de  glaise  et  d'écorce  ont  été 
enlevées  et  jetées  à  l'eau  à  \  mille  du  quai. 

RONDEAU. 

Rondeau  est  un  havre  de  refuge  important,  ainsi  qu'un  port  de  douane,  situé  sur 
la  Pointe-aux-Pins,  environ  à  19  milles  de  Chatham  et  à  45  milles  de  Port-Stanley. 
C'est  une  place  d'été  très  achalandée  et  le  terminus  de  l'embranchement  Sarnia  and 
Rondeau  du  chemin  de  fer  Père  Marquette.  Sa  population  de  125  habitants  est 
augmentée  à  600  durant  les  mois  d'été.  Le  tirant  d'eau  maximum  des  vaisseaux 
entrant  dans  ce  port  est  de  18  pieds. 

Brise-lames. 

A  sa  dernière  session,  le  parlement  a  voté  un  crédit  de  $105,000  pour  améliorer 
ce  port,  et  au  commencement  de  l'exercice,  on  avait  commencé  la  construction  d'un 
prolongement  brise-lames  de  1,000  pieds  à  la  jetée  ouest.  Le  contrat  pour  ce  travail 
a  été  accordé  à  William  Bermingham  le  26  mars  1909,  au  montant  de  $229,000. 

Ce  travail  a  été  complété  le  20  septembre  dernier.  La  structure  consiste  en  une 
substructure  en  caisson,  à  parements  jointifs  de  35  pieds  de  large  au  fond  et  30  au 
sommet,  remplie  de  pierre,  dans  une  profondeur  de  26  pieds  6  pouces  à  l'eau  basse,  et 
en  une  superstructure  en  béton. 

Une  brèche,  de  10  pieds  de  longueur,  entre  l'extrémité  intérieure  du  nouveau 
brise-lames  et  l'extrémité  du  large  de  la  jetée  actuelle,  a  été  remplie  avec  une  struc- 
ture du  même  modèle  que  le  brise-lames  au  moyen  d'un  crédit  autorisé  de  $2,300. 

Ce  travail  présente  une  belle  apparence  et  est  d'une  grande  assistance  aux  ba- 
teaux à  charbon  qui  entrent  et  laissent  ce  port, 

Réparations  aux  quais. 

Le  31  juillet,  on  autorisa  une  dépense  de  $100  pour  réparer  les  quais. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  entre  le  1er  et  le  30  septembre  et  il  consistait  à  assujettir 
le  lambris  qui  protège  l'extrémité  du  large  du  quai  est  avec  des  bandes  en  fer  et  à  en 
réparer  le  plancher.  Entre  les  1er  et  20  janvier,  on  a  réparé  la  jetée  ouest  que  le 
bateau  du  Lake  Erie  Coal  Co.y  avait  endommagé,  cet  ouvrage  a  été  payé  par  les  pro- 
priétaires du  bateau. 

Dépense  en  1911-12  :  $101,978.14. 
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ROSSEAU. 

Rosseau,  dans  le  district  de  Muskoka,  est  une  place  d'été  très  populaire,  située 
à  l'extrémité  nord  du  lac  Rosseau. 

Le  5  août,  on  autorisa  les  réparations  au  quai  par  travail  à  la  journée  et  l'ou- 
vrage fut  exécuté  entre  le  2  et  le  31  octobre. 

Il  s'agissait  de  reconstruire  l'entrepôt  "C",  ayant  24£  x  46£  pieds;  de  construire 
une  allonge  de  16  pieds  à  l'entrepôt  "B",  et  une  deuxième  allonge  de  16  x  18  pieds  à 
cet  entrepôt,  donnant  la  forme  d'un  'U  à  cette  bâtisse.    Les  bâtisses  ont  été  peinturées. 

Dépense  en  1911-12:  $271.49. 

SALT-POINT. 

Sait-Point,  est  situé  à  environ  2  milles  au  sud-est  de  la  ville  de  Brighton,  à  l'ex- 
trémité est  de  la  Pointe-Presqu'île,  près  du  phare  Presqu'île,  dans  la  baie  de  Quinte, 
près  de  l'entrée  ouest  du  canal  Murray. 

Le  17  mai,  on  autorisa  le  dragage  pour  lequel  un  contrat  avait  été  accordé  à  R. 
Weddell  &  Co.  à  raison  de  24  centins  la  verge  cube. 

On  a  fait  cet  ouvrage  entre  le  1er  et  le  12  juillet.  Il  s'agissait  d'enlever  une 
batture  qui  projetait  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  en  certains  endroits.  La  partie 
draguée  à  environ  1,300  pieds  de  long  sur  100  de  large  jusqu'à  une  profondeur  de  14 
pieds  au-dessous  du  zéro  de  la  jauge  dans  le  port  de  Toronto.  Le  matériel  enlevée  se 
composait  de  vase  et  de  gravier,  on  a  enlevé  11,880  verges  cubes. 

Dépense  en  1911-12  :  $3,320.50. 

SAULT-SAINÏE-MARIE. 

Sault-Sainte-Marie,  dans  le  district  d'Algoma,  est  situé  à  la  tête  de  la  rivière 
Sainte-Marie  qui  relie  le  lac  Supérieur  au  lac  Huron,  sur  la  route  des  vaisseaux 
faisant  le  service  entre  les  ports  de  l'extrême  ouest  aux  ports  de  mer  de  l'Atlantique. 
Sa  population  est  de  10,500  habitants.  Le  trafic  passant  par  le  canal  du  Soo  est 
énorme,  si  l'on  considère  qu'il  est  cinq  fois  plus  grand  que  celui  du  canal  Suez  qui  est 
ouvert  au  commerce  du  monde  entier. 

Le  16  juin,  on  autorisa  une  dépense  de  $10,000,  pour  construire  un  prolongement 
au  quai  du  gouvernement,  pour  lequel  un  contrat  avait  été  accordé  à  J.  E.  Boyd  au 
montant  de  $16,400  le  18  juillet  1910. 

L'ouvrage  se  compose  d'un  caisson  de  100  x  50  pieds  surmonté  d'une  superstruc- 
ture en  blocs  de  béton. 

Le  23  octobre,  on.  autorisa  la  construction  de  cinq  cales  dans  le  quai  du  gouverne- 
ment, dont  deux  dans  le  prolongement  et  trois  dans  le  quai  actuel,  au  coût  de  $300. 
Cet  ouvrage  a  été  fait  par  l'entrepreneur. 

Le  2  mai,  une  dépense  de  $325  fut  autorisée  pour  réparer  l'approche  du  quai  du 
gouvernement,  par  travail  à  la  journée.  L'ouvrage  a  été  exécuté  sous  la  surveillance 
du  gardien  du  quai.     On  a  employé  14,000  pieds  m.p.  de  madriers  de  pruche. 

Le  30  mai,  on  reçut  instruction  de  préparer  des  plans  et  devis  pour  le  renouvelle- 
ment du  vieux  quai  Plummer  qui  forme  l'approche  du  quai  actuel  du  gouvernement 
et  pour  lequel  un  crédit  de  $11.100  avait  été  voté. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  et  envoyés  à  Ottawa  et  des  soumissions  furent 
demandées  mais  le  contrat  n'a  pas  encore  été  accordé. 

Dépense  en  1911-12  :  $13.361.17. 

RIVIÈRE  SAUGEEN. 

La  rivière  Saugeen  se  déverse  dans  le  lac  Huron,  à  environ  32  milles  de  Walker- 
ville  et  à  43  milles  de  Sarnia.     A  l'embouchure  de  la  rivière,  est  situé  Southampton. 
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Le  havre  à  l'embouchure  de  la  rivière  sert  à  un  grand  nombre  de  remorqueurs;  c'est 
un  havre  de  refuge  important  pour  les  vaisseaux  d'un  tirant  d'eau  maximum  de  10 
pieds. 

Une  quantité  considérable  de  poisson  est  expédiée  de  ce  port  et  la  valeur  de  la 
pêche  l'année  dernière  représente  $32,000. 

A  sa  dernière  session,  le  parlement  a  voté  une  somme  de  $1,000  pour  réparer  les 
quais.  Le  5  août  et  21  décembre  on  reçut  l'autorisation  nécessaire  pour  dépenser  ce 
crédit. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  9  septembre  et  arrêtés  le  22  novembre  parce 
que  le  premier  crédit  était  épuisé.  On  reprit  les  travaux  le  19  février  jusqu'au  30 
mars. 

L'ouvrage  consistait  à  enfoncé  123  pieds  linéaires  de  revêtement  en  pilotis,  de  4 
pouces  d'épaisseur  et  16  pieds  de  long,  pour  protéger  l'extrémité  d'en  haut  du  quai 
sud  et  à  renouveler  quelques  pièces  de  parement  et  du  plancher  du  quai  nord. 

Il  reste  beaucoup  d'ouvrage  à  faire  sur  ces  quais  pour  les  mettre  en  bonne  con- 
dition. 

Dragage. 

Le  12  septembre,  la  Dredging  &  Drainage  Co.,  d'Ontario,  reçut  l'autorisation  de 
commencer  le  dragage  de  la  rivière.  Entre  le  14  septembre  et  le  6  octobre,  on  a  enlevé 
8.434  verges  cubes,  mesure  de  chaland,  de  sable  et  de  gravier. 

L'ouvrage  consistait  à  approfondir  et  élargir  le  chenal,  dans  l'embouchure  de  la 
rivière,  jusqu'à  une  profondeur  de  12  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 

Dépense  en  1911-12  :  $3,789.71. 

SAINT- JOSEPH. 

Saint-Joseph  est  situé  sur  la  rive  est  du  lac  Huron,  dans  le  comté  de  Huron.  à 
environ  14  milles  au  sud  de  Goderich.     Population,  environ  50  habitants. 

Le  15  mars  on  autorisa  une  dépense  de  $500  pour  un  chemin  d'accès  au  quai,  ce 
crédit  fut  augmenté  de  $250  le  19  juin. 

L'ouvrage,  exécuté  entre  le  11  mai  et  le  5  juillet,  consistait  à  construire  un  chemin 
de  14  pieds  de  large  sur  610  de  long. 

Le  3  août,  on  a  été  autorisé  à  dépenser  la  somme  de  $25  pour  réparer  le  dom- 
mage causé  au  quai  par  une  tempête. 

Dépense  en  1911-12  :  $775.37. 

SIL  VER-CENTRE.. 

Silver-Centre,  district  de  Xipissing,  est  situé  sur  la  côte  ouest  du  lac  Témisca- 
mingue    à  22  milles  au  sud  de  Haileybury. 

De  7  au  10  mars,  on  a  fait  de  petites  réparations  au  quai,  consistant  à  remplacer 
une  partie  du  lambris  et  les  deux  moïses  supérieures. 

Dépense  en  1911-12  :  $109.68. 

SMYTH. 

En  1909,  un  quai  fut  construit  à  Elk-Lake,  sur  la  rivière  Montréal,  par  un  syn- 
dicat de  citoyens.  Cette  structure  fut  plus  tard  achetée  par  le  ministère  et  le  parle- 
ment vota  une  somme  de  $500  pour  construire  un  prolongement  en  pilotis  de  144  pieds 
de  long  et  20  pieds  de  large,  et  pour  réparer  le  lest  du  vieux  quai.  Le  prolongement 
consiste  en  une  travée  de  20  pieds  à  partir  du  quai  au  premier  chevalet  de  pilotis  et 
en  10  chevalets  de  pilotis  espacés  de  12  pieds  et  couronnés  avec  des  pièces  de  10 
pouces  d'épaisseur.  Quatre  rangées  contiguës  de  solives  de  10  pouces  d'épaisseur  sup- 
portent un  plancher  en  rondins  de  6  pouces. 

Dépense  en  1911-12  :  $575.14. 
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SOUTHAMPTON. 

Southampton  est  une  municipalité  florissante,  située  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Saugeen,  dans  le  comté  de  Bruce,  sur  la  rive  est  du  lac  Huron,  à  32  milles  de  Wal- 
kerton,  le  chef-lieu.  C'est  le  terminus  du  Grand-Tronc  et  un  havre  de  refuge.  Popu- 
lation, 2,000.  C'est  une  place  d'été  recherchée.  Durant  la  saison  1910,  202  vaisseaux 
y  ont  fait  escale.  Les  produits  d'exportation  comprennent  surtout  le  bois,  les  tra- 
verses de  chemin  de  fer,  les  poteaux  de  cèdre  et  le  bois  de  chauffage.  La  profondeur 
d'eau  dans  le  port  est  de  12  pieds. 

A  sa  dernière  session  le  parlement  a  voté  une  somme  de  $3,000  pour  améliorer  ce 
port,  et  le  5  août,  on  autorisa  une  dépense  de  $1,250.  Le  21  décembre,  autorisation 
fut  reçue  de  dépenser  la  balance  du  crédit,  mais  il  était  trop  tard  pour  faire  les 
travaux. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  entre  le  14  août  et  le  30  septembre  et  il  consistait  à  cons- 
truire une  cale  sur  le  brise-lames  ouest,  ainsi  qu'à  réparer  les  pièces  de  parements  et 
les  planchers  des  deux  brise-lames.  Ces  brise-lames  étant  très  vieux,  il  est  nécessaire 
de  dépenser  une  somme  substantielle  chaque  année  pour  les  réparations. 

On  a)  employé  30,116  pieds  m.p.  de  pruche  et  1,435  livres  de  fer. 

Dépense  en  1911-12  :  $1,049.60. 

STURGEON-FALLS. 

Sturgeon-Falls,  ayant  une  population  de  1,400  âmes,  est  situé  sur  la  voie  princi- 
pale du  C.P.R.,  à  24  milles  à  l'ouest  de  North-Bay,  sur  la  rivière  Sturgeon,  à  5  milles 
d'où  elle  se  jette  dans  le  lac  Nipissing. 

A  la,  dernière  session,  le  Parlement  a  octroyé  un  crédit  de  $750  pour  réparer  le 
quai  public.  Le  17  juillet,  on  a  remplacé  quelques  madriers  et  les  24  et  25  août,  un 
plancher  neuf  fut}  posé  sur  le  vieux.  Entre  le  26  février  et  le  16  mars  on  a  exhaussé 
le  plancher  de  2  pieds. 

Dépense  en  1911-12  :  $1,659.02,  dont  $952.48  pour  le  dragage. 

Dragage. 

La  drague  départementale  Mattawa  a  creusé  à  l'entrée  de  la  rivière  Sturgeon 
afin  d'améliorer  le  chenal  qui  se  remplit  constamment.  On  .a  fait  une  tranchée  de 
2,097  pieds  de  long,  33  de  large  et  16  de  profondeur. 

16,050  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable  et  de  glaise  ont  été  enlevées  et 
jetées  à  l'eau  profonde,  à  i  mille  de  l'embouchure  de  la  rivière. 

SUMMERSTOWN. 

Summerstown  est  un  village  dans  le  comté  de  Glengarry,  situé  sur  le  lac  Saint- 
François,  fleuve  Saint-Laurent,  à  trois  milles  de  la  station  Summerstown  sur  le 
G.-T.-R.,  à  8  milles  à  l'est  de  Cornwall  et  à  6  milles  à  l'ouest  de  Lancaster.  Les  places 
d'été  des  îles  Stanley  et  Hamilton  sont  situées  dans  le  voisinage.  Ce  village  contient 
2  magasins  et  des  bureaux  télégraphiques  et  téléphoniques.     Population,  150  habitants. 

Le  quai,  construit  en  1886-87,  se  compose  de: 

1.  Une  pile  de  tête  de  120  x  20  pieds  de  15  pieds  de  hauteur  avec  un  mouillage  de 
9  pieds  à  l'eau  basse; 

2.  Une  approche  en  pieux  de  90|  x  20J  pieds  reliée  avec  la  pile  de  tête  par  une 
travée  de  22  pieds; 

3.  Un  hangar  de  24  pieds  6  pouces  x  30  pieds,  sur  le  cûté  ouest  de  l'approche. 

4.  Un  enclos  pour  les  bestiaux  près  du  hangar. 

Entre  le  24  février  et  le  30  mars,  on  a  employé,  en  réparant  ce  quai  :  880  pieds 
linéaires  de  pièces  de  12  x  12  pouces  sur  la  pile  de  tête;  132  pieds  linéaires  de  solives 
de  12  x  12  pouces;  520  pieds  linéaires  de  longrines  et  de  traversines  et  9,000  pieds  m.p. 
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de  madriers  de  3  pouces.     Environ  16  verges  cubes  de  pierre  furent  placées  sur  rap- 
proche. 

Ces  travaux  ont  été  faits  à  la  journée. 

Dépense  en  1911-12  :  $1,264.50. 

THESSALON. 

ïhessalon,  dans  le  district  d'Algoma,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  chenal  nord  du 
lac  Huron.  Population,  1,400.  C'est  un  centre  important  contenant  plusieurs  indus- 
tries et  de  grandes  scieries.  Une  grande  quantité  de  bois  est  expédié  de  cet  endroit. 
C'est  un  port  d'escale  pour  tous  les  steamers  des  lignes  régulières.  Population,  1,400 
habitants. 

Le  30  avril,  on  reçut  instruction  de  préparer  des  plans  et  devis  pour  la  construc- 
tion d'un  brise-lames,  et  le  5  mai,  on  autorisa  une  dépense  de  $13,000.00. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés,  envoyés  à  Ottawa  et  le  contrat  fut  accordé  à 
M.  David  Porter  au  montant  de  $14,800.00. 

Les  travaux  furent  commencés  le  17  janvier  et  sont  encore  en  cours. 

L'ouvrage  fait  consiste  en  la  construction  de  deux  sections  du  brise-lames,  une 
ayant  375  pieds  de  long  sur  16  de  large  et  l'autre  310  pieds  sur  16,  en  ouvrage  en  cais- 
son solide,  jusqu'à  une  hauteur  de  un  pied  au-dessus  du  niveau  de  l'eau. 

Dépense  en  1911-12  :  $4,147.92. 

THORNBURY. 

Thornbury,  dans  le  comté  de  Grey,  est  une  municipalité  de  1,200  habitants,  située 
à  l'embouchure  de  la  rivière  du  Castor  qui  se  jette  dans  la  baie  Géorgienne  et  sur 
l'embranchement  Meaford  du  Grand-Tronc,  à  8  milles  de  Meaford  et  à  14  milles  de 
Collingwood. 

Le  30  mai,  on  reçut  instruction  de  préparer  des  plans  et  devis  pour  faire  certaines 
améliorations  au  port  pour  lesquelles  la  somme  de  $20,500.00  avait  été  votée. 

L'ouvrage,  commencé  le  20  novembre  et  encore  en  cours,  consiste  à  construire, 
immerger  et  remplir  avec  de  la  pierre  jusqu'à  la  hauteur  requise,  les  trois  caissons  re- 
quis, dont  deux  ont  100  pieds  sur  16  et  l'autre  100  x  24  pieds.  Tous  ont  une  profon- 
deur de  20  pieds  3  pouces.  , 

Le  5  août,  on  reçut  autorité  de  compléter  la  construction  en  caisson,  par  travail 
à  la  journée  et  l'ouvrage  fut  commencé  le  1er  avril,  continué  jusqu'au  11  décembre, 
recommencé  le  5  janvier  et  achevé  le  31  mars.  Il  s'agissait  d'achever  la  construction 
d'un  quai,  en  caisson  sur  le  côté  sud-est  du  port,  de  100  x  20  pieds  et  d'en  remplir  et 
niveler  la  partie  postérieure. 

On  a  employé  30,565  pieds  m.p.  de  cèdre,  900  pieds  m.p.  d'orme,  2,528  livres  de 
fer,  1,360  verges  cubes  de  pierre  et  115  verges  cubes  de  gravier. 

Dépense  en  1911-12  :  $19,341.57. 

TOBERMORY. 

Tobermory,  dans  le  comté  de  Bruce,  est  située  sur  le  côté  nord-ouest  de  la  pénin- 
sule Saugeen,  et  possède  un  abri  parfait  contre  le  vent.  Il  est  formé  par  les  bras  est 
et  sud-ouest;  ce  dernier  s'étend  du  phare  à  un  point  ouest  par  sud,  900  verges  à  demi- 
sud,  avec  une  largeur  moyenne  de  100  verges.  Le  rivage  en  pierre  à  chaux  est  per- 
pendiculaire et  profond  de  7  à  8  brasses;  le  fond  est  couvert  de  vase  et  on  trouve  la 
même  profondeur  dans  tout  ce  bras,  sauf  près  du  fond,  d'où  un  bas-fond  s'étend  sur 
une  distance  de  120  verges  à  une  profondeur  de  18  pieds.  Le  port  est  trop  étroit  pour 
permettre  aux  vaisseaux  d'ancrer  et  on  est  obligé  de  les  amarrer  au  rivage  et  afin  d'en 
protéger  les  côtés  le  gouvernement  a  construit  des  estacades  de  direction. 

Le  22  avril,  on  autorisa  une  dépense  de  $30.00  pour  réparer  les  estades  de  direc- 
tion par  travail  à  la  journée,  et  le  21  août  cette  somme  fut  augmentée  de  $70.00. 
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Entre  le  4  et  le  8  août,  on  a  renouvelé  les  chaînes  d'ancrage  et  plusieurs  boulons 
à  œillets  où  c'était  requis. 

Dépense  en  1911-12  :  $9G.30. 


TORONTO. 

Toronto  est  une  ville  d'environ  400,000  habitants,  située  sur  la  rive  nord  du  lac 
Ontario.  Le  havre  consiste  en  un  bassin  circulaire,  appelé  baie  de  Toronto,  de  1£ 
mille  de  diamètre,  séparé  du  lac  par  une  île,  anciennement  une  péninsule,  6  milles  de 
longueur.  La  baie  forme  un  havre  de  refuge  naturel,  capable  d'abriter  un  grand 
nombre  de  vaisseaux.  Il  y  a  maintenant  deux  entrées  à  ce  havre,  une  de  l'est  et 
l'autre  de  l'ouest. 

Le  6  juin,  on  reçut  autorité  de  dépenser  la  somme  de  $155,000  pour  les  améliora- 
tions du  havre. 

Le  15  mai  1908,  un  contrat  fut  accordé  à  R.  Weddell  &  Co.,  au  montant  de  $495,- 
000,  pour  la  construction  d'un  nouveau  chenal  sur  le  côté  ouest  du  havre. 

L'ouvrage,  cette  année,  fut  commencé  le  3  avril  et  fermé  pour  la  saison  le  13 
décembre. 

Les  travaux  faits  cette  année  consistaient  à  draguer  deux  tranchées  de  500  pieds  de 
long.  Ceci  complète  le  dragage  exigé  par  le  contrat.  Des  blocs  en  béton  ont  été  mou- 
lés et  placés  sur  chaque  côté  de  la  jetée  nord  sur  une  distance  de  1,550  pieds.  Deux 
cents  pieds  des  mûrs  de  côté  et  des  mûrs  transversaux  ont  été  construits  sur  la  jetée 
sud,  ainsi  que  1,850  des  mûrs  de  la  jetée  nord.  Chaque  jetée  a  été  planchéiée  avec  du 
béton  sur  toute  la  longueur,  la  jetée  sud  ayant  2,555  pieds  de  long  et  la  jetée  nord 
2,250  pieds.  Des  chaînes  de  sauvetage  ont  été  placées  le  long  de  toute  la  façade  de 
chaque  jetée.  On  a  mis  10,388  verges  cubes  de  pierre  dans  l'ouvrage.  Ces  travaux 
sont  pratiquement  terminés. 

Le  20  novembre,  on  autorisa  les  entrepreneurs  à  placer  une  moise  en  pin  de  la 
C.B.  le  long  de  la  face  du  chenal  des  jetées  du  nouveau  chenal  ouest,  au  coût  de 
$4,230.    Cet  ouvrage  n'a  pas  encore  été  fait. 

Le  8  juillet  1909,  on  autorisa  les  entrepreneurs  à  construire  deux  petits  caissons, 
de  35  pieds  8  pouces  sur  20  dans  les  jetées  du  nouveau  chenal  ouest,  pour  les  cales  du 
traversier.  Ces  cales  sont  situées  dans  la  jetée  nord  entre  les  caissons  nos  12  et  13  et 
dans  la  jetée  sud,  entre  les  caissons  nos  11  et  12. 

Le  21  septembre  1910,  on  autorisa  les  entrepreneurs  à  fournir  un  débarcadère  pour 
les  petits  bateaux  sur  chaque  quai  du  chenal  ouest.     Ceci  a  été  fait. 

Le  29  mars  1911,  on  fit  un  arrangement  avec  M.  J.  E.  Russell  pour  draguer  aux 
usines  de  la  National  Iron  Works  aux  prix  suivant:  par  verge  cube;  mesure  de  cha- 
land 20  centins,  jeté  par  dessus  bord  14  centins. 

Cet  ouvrage,  commencé  le  31  mars  et  complété  le  27  mai,  consistait  à  creuser  une 
tranchée  de  1,900  pieds  de  long,  sur  une  largeur  moyenne  de  45  pieds  et  16  de  profon- 
deur; les  déblais  furent  jetés  par  dessus  bord  et  mesurés  sur  place  sur  une  longueur 
de  833  pieds,  la  balance  fut  mesurée  au  chaland. 

Le  18  mai,  on  autorisa  certain  dragage  à  la  baie  Ashbridge,  pour  lequel  il  y  avait 
un  octroi  de  $6,800.  Ce  montant  fut  augmenté  jusqu'à  $16,920  le  17  juillet  dernier. 
Le  contrat  pour  ces  travaux  a  été  accordé  à  R.  Weddell  &  Co.  à  raison  de  12  centins 
par  verge  cube. 

On  a  commencé  le  29  mai  et  achevé  le  6  septembre.  Il  s'agissait  de  creuser  da- 
vantage la  tranchée  creusée  auparavant  sur  une  longueur  de  1,900  pieds,  200  de  large 
et  16  de  profondeur.    140,720  verges  cubes  furent  enlevées. 

Le  20  avril,  on  autorisa  du  dragage  dans  le  chenal  est  et  le  2  mai  on  fit  des  arran- 
gements avec  R.  Weddell  &  Co.  à  raison  de  16  centins  par  verge  cube,  mesure  de  cha- 
land. 
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20,000  verges  cubes  de  déblais  ont  été  enlevées  en  faisant  une  tranchée  à  travers 
la  batture  dans  l'entrée  est  du  chenal  des  quais,  ayant  200  pieds  de  large  et  environ 
500  de  long,  avec  une  profondeur  d'excavation  de  5  pieds. 

Le  5  avril,  on  a  reçut  instruction  d'assembler  l'outillage  et  d'avoir  le  tout  prêt 
pour  le  travail  à  la  journée. 

Ces  travaux,  commencés  le  6  avril  et  continués  jusqu'au  30  mars,  consistait  à 
réparer  l'outillage;  à  aider  dans  les  sondages  pour  le  dragage;  à  placer  des  grosses 
pierres  autour  de  tête  du  quai  est  dans  le  chenal  est  à  l'extrémité  sud,  et  dans  le  brise- 
lames  le  long  de  l'île,  où  c'était  nécessaire  pour  protéger  l'île  et  le  havre;  et  à  réparer 
les  structures  sur  la  réserve  du  gouvernement  sur  le  côté  ouest  du  chenal  est. 

Dépense  totale  en  1911-12  :  $139,663.85,  dont  $25,925.18  pour  le  dragage. 

PORT  VICTORIA. 

Le  port  Victoria  dans  le  comté  de  Simcoe,  est  situé  sur  un  bras  de  la  baie  Géor- 
gienne, à  son  extrémité  est.  C'est  un  havre  de  refuge  excellent,  toujours  facile  d'accès. 
Population,  1,500  âmes.  Il  y  a  de  grandes  scieries.  Ce  sera  le  terminus  principal  du 
C.P.R.  qui  est  à  y  construire  un-  élévateur  d'une  capacité  de  2,000,000  minots.  Cette 
même  compagnie  est  aussi  en  voie  de  construire  des  docks  en  béton  considérables. 

Le  26  avril,  on  autorisa  la  Canadian  Dredge  &  Construction  Co.  a  recommencer 
le  dragage,  et  le  12  juin  la  somme  autorisée  pour  ces  travaux  était  de  $62,500,  mais 
le  9  août  tout  le  crédit  voté  de  $150,000  fut  autorisé. 

On  a  travaillé  du  8  mai  au  24  juimi  et  du  1er  août  au  20  décembre. 

L'ouvrage  comprend  le  dragage  des  lits  des  caissons  pour  continuer  le  quai  en 
caisson  et  en  béton  en  avant  des  entrepôts  sur  une  distance  de  1,033  pieds  6  pouces 
vers  le  nord-est  et  sur  une  distance  de  338  pieds  vers  le  sud-ouest;  on  a  aussi  creusé 
les  lits  des  caissons  pour  le  quai  en  avant  de  l'élévateur,  sur  le  côté  nord-est  et  en 
ligne  avec  celui-ci  sur  une  distance  de  538  pieds,  et  pour  continuer  ce  quai  dans  une 
direction  sud-ouest  sur  une  distance  de  1,502  pieds.  Le  chenal  fut  creusé  jusqu'à  une 
profondeur  de  25  pieds  dans  les  approches  et  en  avant  des  entrepôts,  il  fut  élargi  dans 
les  approches  de  l'élévateur  et  on  a  dragué  dans  les  cales  entre  les  entrepôts  et  l'élé- 
vateur. 

On  a  enlevé  595,178  verges  cubes  de  déblais  ordinaire  et  46,176  verges  cubes  de 
roc. 

Dépense  en  1911-12  :  $149,983.76. 

WAUBAUSHENE.,  FESSERDON  ET  COLDWATER. 

Waubaushene,  Fesserton  et  CoJdwater,  dans  le  comté  de*  Simcoe,  populations, 
1,500,  1,000,  1,500  habitants,  respectivement,  sont  trois  villages  situés  sur  la  baie 
Matchedash,  un  bras  de  la  baie  Géorgienne,  à  son  extrémité  sud. 

Le  25  avril,  on  autorisa  le  dragage  de  2,257  verges  cubes  de  roc  à  Waubaushene, 
le  travail  devant  être  fait  par  la  Penetanguishene  Dredging  Co.,  à  raison  de  $3  par 
verge  cube,  mesure  de  chaland. 

L'ouvrage,  exécuté  entre  le  6  mai  et  le  22  juillet,  consistait  à  enlever  une  partie 
de  la  batture  située  en  face  du  quai  de  la  Georgian  Bay  Lumiber  Co.,  pour  y  établiri 
un  chenal  deJ  90  pieds  de  long  et  14  de  profondeur.  'On  a  enlevé  du  roc  et  d'autres 
matériaux  entre  cet  endroit  et  le  quai  de  chargement  de  la  compagnie,  ce  qui  donne 
un  chenal  d'environ  60  pieds  de  large.  1,790  verges  cubes  de  roc  et  1,640  verges  cubes 
d'autres  déblais  furent  enlevés. 

Le  15  avril,  on  autorisa  la  Pentanguishene  Dredging  Co.  à  continuer  le  dragage 
entre  le  Fesserton  et  Coldwater  aux  prix  suivants  par  verge  cube: — déblais  jetés  par 
dessus  bord  ,  14  centins;  mesurés  au  chaland,  15  centins;  le  chenal  ne  devant  pas 
avoir  plus  de  50  pieds  de  large  et  8  pieds  de  profondeurs  Le  10  mai,  on  reçut  ins- 
truction de  faire  le  chenal  10  pieds  de  profondeur  et  30  de  large'. 
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Ce  chenal  est  pratiquement  terminé,  à  l'exception  d'une  tranchée  de  30  pieds  de 
large,  10  de  profondeur  et  350  de  long  à  travers  la  batture  à  la  jonction  des  rivières 
Nord  de/  Coldwater,  sur  laquelle  il  y  a  une  profondeur  moyenne  de  7  pieds. 

Le  chenal  dragué  cette  année  a  une  longueur  totale  de  7,010  pieds. 

A  Waubaushene,  on  a  enlevé  1,790  verges  cubes  de  roc  et  1,640  verges  cubes  de 
déblais  ordinaires;  et  de  Fesserton  à  Coldwater,  67,736  verges  cubes  de  déblais  jètés- 
par  dessus  bord  et  2,195  verges  cubes  de  déblais  mesurés  au  chaland. 

Dépense  en  1911-12  :  $20,636.52. 

WENDOVER.  \ 

Wendover,  dans  le  comté  de  Prescott,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière 
Ottawa,  c'est  une  station  sur  le  C.N.R.  à  24  milles  de  Hawkesbury. 

On  a  fait  quelques  réparations  au  quai  entre  le  15  et  24  juin.  Ceci  consistait  à 
peinturer  les  entrepôts;  enlever  dés  madriers  sur  le  quai  à  haut  niveau;  réparer  le 
garde-corps;  remplacer  30  pieds  linéaires  du  couronnement;  réparer  le  revêtement  et 
remplacer  une  défense. 

Il  faut  protéger  ce  quai  contre  la  pression  de  la  glace  presque  chaque  année.  Cette 
année,  l'ouvrage  fut  un  peu  plus  difficile  que  d'habitude  et  consistait  à  couper  la  glace 
en  avant  du  quai  pour  faire  un  chenal  et  empêcher  la  glace  de  s'entasser.  Ceci  fut 
fait  entre  le  15  et  Je  17  avril  au  coût  de  $13.50. 

RIVIÈRE    WELLAND. 

La  rivière  Welland  traverse  le  comté  de  Welland  et  se  jette  dans  la  rivière  Niagara 
à  3  milles  des  chutes  Niagara. 

Le  10  mai,  on  donna  autorité  d'enlever  le  naufrage  du  vaisseau  Eric  Bell  de  cette 
rivière  et  on  fit  un  arrangement  avec  M.  J.  C.  Russell  pour  faire  cet  ouvrage  au  coût 
de  $800.00. 

L'ouvrage  fut  exécuté  en  avril. 

WHEATLEY. 

Wheatley  est  un  village,  situé  sur  la  côte  nord  du  lac  Erié,  sur  la  voie  du  chemin 
de  fer  Père  Marquette,  à  30  milles  au  sud-ouest  de  Chatham  et  à  44  milles  par  voie 
ferrée  de  Windsor. 

Population,  100  habitants. 

A  sa  dernière  session,  le  parlement  a  voté  une  somme  de  $10,000  pour  construire 
un  quai,  et  le  29  septembre  le  contrat  fut  accordé  à  M1.  William  Berminghans,  de 
Chatham,  au  prix  de  $36,000. 

En  septembre  dernier,  on  reçut  instruction  de  commencer  cet  ouvrage  et  l'entre- 
preneur fut  notifié  en  conséqunce. 

Le  22'  avril,  on  a  donné  instruction  de  procéder  avec  l'ouvrage,  et  depuis  cette  date- 
ce  contrat  a  été  signé  et  l'entrepreneur  se  prépare  à  commencer  les  travaux. 

WINDSOR. 

La  ville  de  Windsor  est  située  sur  la  rivière  Détroit,  dans  le  comté  d'Essex,  et 
c'est  le  terminus  canadien  du  Grand-Tronc,  du  Pacifique-Canadien  et  du  Père  Mar- 
quette. C'est  une  ville  prospère  ayant  une  population  de  19,000  habitants.  C'est  un 
port  de  donuane  important,  et  les  droits  perçus,  ave  ceux  de  Walkerville,  se  sont  élevés- 
à  environ  $1,500,000. 

A  sa  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  une  somme  de  $30,000  pour  construire 
un  quai.  Les  plans  et  devis  furent  préparés  et  '  des  soumissions  demandées.  Une 
seule  soumission  a  été  offerte  et  elle  fut  considérée  trop  haute.  Depuis,  un  petit  char- 
gement de  location  a  été  approuvé  et  des  plans  et  devis  ont  été  préparés  et  soumis  à 

19— iv— 16£ 
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l'approbation.     Nous  avons  raison  de  croire  que  des  soumissions  seront  bientôt  deman- 
dées. 

WHITBY. 

Whitby,  dans  le  comté  d'Ontario,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  30 
milles  à  l'est  de  Toronto.     Population,  2,300. 

On  n'a  pas  travaillé  à  cet  endroit  cette  année.  Le  havre  a  été  acheté  de  la  Port 
Whitby  Harbour  Co.}  par  le  ministère. 

WIARTON. 

Wiarton,  dans  le  comté  de  Bruce,  est  une  municipalité  florissante  à  la  tête  de  la 
baie  Colpoy,  à  32  milles  à  l'ouest  d'Owen-Sound.  C'est  le  terminus  de  l'embranche- 
ment Georgian  Bay  and  Lake  Erie  du  Grand-Tronc. 

Le  16  juin,  on  autorisa  'achèvement  d'un  prolongement  au  brise-lames,  pour  lequel 
un  contrat  avait  été  accordé  à  MM.  Kastner  et  Porter,  le  3  novembre  1910,  pour  la 
somme  de  $13,990. 

Ces  travaux  ont  été  terminés  le  6  septembre.  Il  s'agissait  de  construire  un  pro- 
longement de  160  pieds  sur  25  avec  une  substructure  en  caisson  et  u-ne  superstructure 
en  béton. 

Le  16  mai,  on  autorisa  le  dragage  pour  lequel  un  contrat  avait  été  accordé  à  C. 
S.  Brome  &  Co.,  à  raison  de  26  centins  par  verge  cube,  mesure  sur  place. 

Cet  ouvrage  a  été  commencé  le  21  juin  et  achevé  le  20  juillet.  On  a  creusé  un 
chenal  d'une  largeur  moyenne  de  350  jusqu'au  et  le  long  des  quais  de  la  Crown  Port- 
land  Cernent  Co.,  jusqu'à  une  profondeur  de  16  pieds  au-dessous  du.  niveau  ordinaire 
de  l'eau,  16,840  verges  cubes  furent  enlevées. 

Le  21  juillet,  on  autorisa  la  même  compagnie  à  continuer  le  dragage  au  même 
prix.  Ce  dernier  ouvrage  fut  exécu-té  entre  le  25  juillet  et  le  10  août.  Il  s'agissait 
de  creuser  un  chenal  entre  le  quai  de  la  ville  et  le  bris-lames  du  gouvernement,  de 
100  pieds  de  large  sur  une  longueur  minimum  de  500  pieds  sur  le  côté  nord-ouest,  et 
de  1,100  pieds  sur  le  côté  su-d-est,  jusqu'à  une  profondeur  de  16  pieds  au-dessous  de 
la  borne. 

Dépense  totale  pour  1911-12  a  été  de  $18,633.73  dont  $7,607.48  pour  le  dragage. 

PROVINCE  DU  MANIT0BA. 

BROKENHEAD. 

Pendant  l'été  de  1909,  on  a  creusé  un  chenal  à  travers  une  batture  à  l'embou- 
chure de  la  rivière  Brokenhead  et  cet  ouvrage  a  beaucoup  développé  le  trafic. 

Le  courant  ne  pouvait  pas  entretenir  le  chenal  et  les  vaisseaux  engagés  dans  le 
trafic  n'étaient  pas  adaptés  à  la  traverse  du  lac,  et  nous  avons  décidé  d'ouvrir  une 
route  intérieure  partant  de  la  rivière  Bouge. 

La  route  projetée  laisse  la  rivière  Rouge  en  passant  par  la  crique  Maria,  située 
à  une  courte  distance  des  fourches  de  la  rivière  Bouge;  de  là,  à  travers  les  criques 
Maria,  Straight  et  Swede,  une  distance  de  4-30  milles,  l'eau-  est  profonde  et  conve- 
nable à  la  navigation,  sauf  trois  endroits  sur  la  crique  Swede  qu'il  faudra  creuser. 

La  drague  Crâne  a  commencé  l'ouvrage  à  la  tête  de  la  crique  Swede  le  21  juillet. 
Il  s'agissait  d'abord  de  creuser  le  rivage  de  la  rivière  jusqu'à  un  étang,  à  travers 
l'étang  et  dans  une  crique  tributaire  de  la  crique  Anderson.  La  drague  fut  alors 
transportée  à  £  mille  en  bas  de  la  crique  Anderson  et  commença  une  tranchée  à  travers 
un  étang  jusqu'à  la  crique  Crooked. 

On  avait  achevé  une  longueur  de  800  pieds  le  19  octobre,  alors  que  la  drague  fut 
retirée  afin  de  ne  pas  être  prise  dans  la  glace.  La  tête  de  la  tranchée  est  à  quelques 
cents  pieds  de  la  crique  Gooked  où  l'eau  est  profonde  sur  plus  de  trois  milles.  38,254 
verges  cubes  furent  enlevées  durant  la  saison.  L'ouvrage  a  coûté  $2,973.67,  ou  7-7 
centins  la  verge  cube,  à  quoi  il  faut  ajouter  0-07  pour  les  réparations  de  la  drague. 
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La  tranchée  a  40  pieds  de  large  et  le  fond  est  à  deux  pieds  au-dessous  du  zéro  de  la 
jauge.  Dans  les  étangs,  le  godet  creusait  plus  profondément  que  le  niveau  requis  et 
il  était  nécessaire  d'enlever  le  matériel  deux  fois  pour  l'empêcher  de  glisser  dans  la 
tranchée. 

L'état  suivant  indique  la  longueur  en  milles  des  criques,  étangs,  etc.,  employés 
pour  établir  ,1a  route: — 

Criques 9-85  milles. 

Etangs 2-68       " 

Creusage  à  travers  les  rivages  des  criques 0-36       " 

Total 12-89       " 

GIMLI. 

Le  quai  de  Gimli,  dans  le  comté  de  Selkirk,  est  exposé  aux  forts  vents  du  lac  et 
comme  la  protection  et  les  facilités  de  quaiage  n'étaient  pas  suffisantes,  il  a  été  décidé 
d'ajouter  un  prolongement  de  150  pieds  en  alignement  directe  avec  l'extrémité  du 
large  du  quai  actuel. 

On  a  préparé  les  plans,  et  devis  et  le  contrat  fut  accordé  à  MM.  Fraser  et  Bucha- 
nan  de  Winnipeg,  au  prix  de  $9,910. 

Le  quai  se  composera  de  quatre  chevalets  en  pilotis,  espacés  de  5  pieds  3  pouces, 
recouverts,  à  l'extérieur  et  à  l'extrémité,  avec  des  pilotis  jointifs  en  épinette  rouge. 
Les  solives,  les  liernes  et  le  tablier  seront  en  pin  de  la  Colombie-Britannique,  et  le 
tout  sera  rempli  de  pierre. 

L'ouvrage  exécuté  et  les  matériaux  fournis  s'élèvent  à  $6,746.54,  un  peu  plus  que 
les  deux  tiers  du  prix  du  contrat. 

Les  entrepreneurs  font  un  bon  ouvrage  qui  avance  d'une  manière  satisfaisante. 

Dragage. 

Pendant  1907,  on  a  dragué  un  lit  sur  le  côté  sud  du  quai  et  les  déblais  furent 
jetés  sur  le  côté  sud  de  la  tranchée  parce  que  le  ministère  ne  possédait  pas  de  cha- 
lands. Ce  ne  fut  qu'en  1911,  que  le  ministère  eût  un  outillage  capable  d'enlever  les 
déblais.  Le  19  septembre  la  drague  fut  remorquée'  à  Gimli  et  l'ouvrage  était  achevé 
le  5  octobre.  2,950  verges  cubes  furent  enlevées  et  jetées  dans  le  lac.  Le  coût  a  été 
de  $528.45,  ou  19-3  centins  par  verge  cube,  plus  2  centins  pour  les  réparations  de  la 
drague.     La  profondeur  atteinte  est  de  7è  pieds  au-dessous  du  zéro  de  la  jauge. 

DELTA. 

Dans  le  but  de  protéger  l'embouchure  d'un  chenal,  situé  à  l'extrémité  sud  du  lac 
Manito'ba  et  qui  avait  été  creusé  en  1904-05,  contre  les  érosions,  on  a  fait  un  examen 
qui  a  démontré  qu'une  section  du  rivage,  d'environ  200  pieds  de  long,  avait  été 
afïouillé  sur  le  côté  ouest,  où  la  terre  est  à  quatre  pieds  au-de3sus  du  niveau  actuel 
de  l'eau.  Il  faudrait  environ  200  pieds  de  protection  en  pilotis  le  long  du  rivage  du 
lac  pour  le  protéger  contre  les  vagues  et  le  courant.  Cette  protection  coûterait 
$4.700. 

KETTLE-FALLS. 

La  Ontario  &  Minnesota  River  Company  a  fait  application  pour  construire  un 
barrage  sur  la  rivière  Kettle  afin  d'emmagasiner  l'eau  sur  les  lacs  Namaken,  Kapeto- 
gamak  et  autres  et  servir  au  pouvoir  à  International  Ealls,  Minnesota  et  à  Fort-Fran- 
cis, Ontario.  On  a  examiné  les  chutes  en  avril.  Elles  sont  situées  à  l'extrémité  d'aval 
de  la  rivière,  qui  a  5  milles  de  long  et  forme  la  frontière  entre  le  Canada  et  les  Etats- 
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«Unis.  La  rivière  écoule  un  bassin  d'environ  75  milles  en  superficie,  qui  contient  plu- 
sieurs lacs,  dont  les  principaux  sont  le  Namaken  et  le  Kapetogamak.  Le  premier  est 
situé  entre  le  Canada  et  les  Etats-Unis  et  le  second  est  entièrement  dans  les  Etats-Unis; 
ils  sont  reliés  par  un  passage  étroit  et  sont  à  la  même  élévation.  La  superficie  du  bas- 
sin projeté  d'emmagasinement  est  d'environ  80  milles  carrés.  Le  plan  du  barrage 
projeté  pourvoit  à  trois  ouvertures  de  10  pieds,  une  de  14  pieds  et  un  passage  aux  pois- 
sons sur  le  côté  américain.  Ces  ouvertures  devraient  aussi  se  trouver  sur  le  côté  cana- 
dien. Le  règlement  de  l'eau  devrait  être  contrôlé  par  le  ministère.  On  a  aussi  re- 
commandé que  le  droit  de  construire  une  écluse  et  un  barrage  soit  réservé,  sans  récla- 
mation de  dommages!  de  la  part  de  la  compagnie.  Sous  ces  conditions  on  a  avisé  l'ap- 
probation des  plans. 

NINETTE. 

Le  6  mai,  on  a  examiné  le  site  du  quai  demandé  au  Sanatorium  Ninette,  sur  le 
3ac  Pélican,  dans  le  comté  de  Souris.  Depuis  1907,  il  n'y  a  pas  eu  d'augmentation  dans 
le  commerce  sur  le  lac,  mais  il  est  devenu  une  place  d'été  populaire  et  on  y  a  construit 
un  Sanitorium.  Plusieurs  grands  bateaux  à  gazoline  sont  en  commission,  dont  un 
-capable  de  porter  200  personnes.  Le  surintendant  du  Sanitorium  demande  la  construc- 
tion d'un  quai  dans  l'intérêt  des  patients  et  des  visiteurs.  Le  quai  projeté  coûterait 
#3,500.00. 

RAPIDES    LISTERS. 

Cet  ouvrage  est  requise  pour  donner  un  chenal  de  200  pieds  de  large  et  9  de  pro- 
fondeur, avec  l'eau  à  l'élévation  703  du  datum  des  Travaux  publics.  Le  dragage  est 
principalement  sur  la  surface  et  consiste  à  enlever  des  cailloux,  mais  on  fut  obligé 
d'enlever  du  roc  solide  à  certains  endroits.  La  profondeur  varie  de  7.6  à  9  pieds.  La 
drague  Red-River  et  les  chalands  furent  remorqués  à  Lister  le  12  mai  par  le  remor- 
gueur  Lisgar.  Après  avoir  balayé  le  chenal  afin  de  localiser  les  gros  cailloux,  on  a 
commencé  le  dragage  le  22  mai  et  nous  avons  travaillé  jusqu'au  2  juin,  alors  que  la 
drague  fut  remorquée  à  Lockport,  et  est  retournée  le  9  juin,  jusqu'au  22,  soit  une  pé- 
riode de  23-7  jours.  3,081  verges  cubes  de  gravier,  de  terre  et  de  roc  ont  été  enlevées 
au  coût  48.1  centins  par  verge  cube,  plus  2  centins  par  verge  pour  les  réparations  de 
la  drague.  La  drague  Red-River  fut  alors  envoyée  à  Winnipeg  Beach  et  elle  a  été 
^remplacée  par  la  drague  Winnipeg  et  le  remorqueur  Lisgar  le  27  juin.  Cette  dernière 
.a  travaillé  jusqu'au  3  novembre,  à  l'exception  des  périodes  suivante,  alors  qu'elle  tra- 
vaillait à  l'écluse  St- Andrews:  du  8  au  21  juillet,  6  au  12  septembre,  21  au  31  octo- 
bre. 

10,075  verges  de  gravier,  de  terre  et  de  roc  ont  été  enlevées  par  la  drague  Winnipeg, 
-.au  coût  de  $4,925.70,  soit  48-9  centins  par  verge  cube.  A  ceci,  il  faut  ajouter  3-8  cen- 
tins par  verge  pour  les  réparations  de  la  drague. 

Enlevé  par  la  drague   Winnipeg 10,075  verges  cubes. 

Enlevé  par  la  drague  Red-River 3,081 


a 


Total 13,156 


u 


RAPIDS  ST.   ANDREWS. 

Les  principales  améliorations  à  faire  aux  rapides  St.  Andrews  consistait  à  faire 
sautéT  un  chenal  à  travers  un  récif,  de  100  pieds  de  large  et  1,000  de  .long,  en  travers 
la  rivière,  afin  de  donner  une  profondeur  de  10  pieds  ou  un  pied  au-dessous  de  seuil 
•du  buse  de  l'entrée  inférieure  des  écluses.  On  a  commencé  en  mai,  mais  à  cause  d'ac- 
<cidents  causés  par  des  collisions  avec  des  bateaux  passants,  seulement  que  3,027  verges 
•cubés,  mesure  de  chaland,  furent  enlevées  jusqu'à  la  fermeture  de  la  navigation. 
Aussitôt  que  la  glace  fut  assez  forte,  on  a  mis  une  forte  équipe  d'hommes  à  l'ouvrage, 
■avec  11  forêts  à  la  vapeur.  On  a  fait  sauter  toute  la  superficie  requise  pour  ce  chenal, 
rmais  le  roc  ne  peut  pas  être  enlevé  avant  l'ouverture  de  la  navigation. 
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Il  y  avait  plusieurs  talus  en  pierres  perdues  le  long  de  la  chaussée  du  chenal;  on 
les  a  enlèves  et  remplacés.  Il  s'était  aussi  produit  un  tassement  en  arrière  des  mûr? 
de  l'écluse  et  il  a  été  nécessaire  de  faire  un  remplissage  avec  du  gravier.  Le  coût  de 
ces  travaux  y  compris  le  peinturage  de  la  charpenterie,  s'est  élevé  à  $1,770.35.  On  a 
pris  avantage  de  l'extension  des  lignes  de  pouvoir  de  Winnipeg,  Selkirk  et  Lake  Win- 
nipeg  Railway,  pour  faire  un  arrangement  afin  de  nous  fournir  le  pouvoir  pour  opérer 
les  grues  sur  le  barrage  St.  Andrews,  fournir  la  lumière  et  le  pouvoir  requis  pour  opé- 
rer la  bascule  et  la  vanne,  lorsqu'elles  seront  construites,  au  taux  de  3  centins  par  K.W. 
On  a  donc  commencé  à  poser  les  poteaux  des  lumières  et  à  poser  le  cable  nécessaire  en 
travers  du  barrage.  Il  a  été  nécessaire  d'agrandir  la  bâtisse-  de  l'écluse  afin  d'y  instal- 
ler le  générateur  du  moteur  qui  était  dans  l'usine  du  pouvoir  sur  le  côté  est.  Ceci  était 
nécessaire  parce  que  le  courant  fourni  par  la  compagnie  est  alternant,  et  afin  de  se 
servir  de  notre  propre  pouvoir  en  cas  d'urgence,  il  fallait  le  transformer  en  un  courant 
directe.  Il  n'était  pas  avisable  de  conduire  la  ligne  à  haute  tension  avec  la  ligne  à 
courant  directe  dans  le  conduit  simple  qui  est  placé  sous  l'écluse. 

La  drague  Red  Rivers  avec  les  chalands  et  le  remorqueur  Sir  Hector  a  travaillé 
du  3  au  8  et  du  23;  au  25  juin,  et  elle  a  enlevée. 927  verges  cubes  de  roc  au  coût  de 
$351.34  ou  près  de  37£  centins  par  verge  cube.  A  ceci  il  faut  ajouter  2  centins  par 
verge  pour  les  réparations  de  la  drague. 

La  drague  Winnipeg  et  ses  chalands,  avec  le  remorqueur  Friday  a  travaillé  21 
jours  entre  le  18  juillet  et  le  31  octobre,  et  elle  a  enlevé  2,100  verges  cubes  de  roc  au 
coût  de  $910.54,  ou  43|  centins  par  verge  cube.  A  ceci,  il  faut  ajouter  5  centins  pour 
les  réparations  de  la  drague. 

RIVIÈRE   MOSSY. 

On  a  commencé  à  outille^  la  drague  Dauphin  pour  la  saison  le  27  avril  et  le 
dragage  fut  commencé  le  1er  mai  à  la  station  279,  à  l'endroit  où  on  l'avait  arrêté  l'au- 
tomne dernier. 

La  partie  creusée  cette  année  était  plus  facile  qu'autre'fois.  Des  longues  étendues 
de  dragage  facile  entre  les  rapides  nous  ont  permis  d'avancer  rapidement.  La  partie 
la  plus  difficile  fut  rencontrée  aux  rapides  Bell,  où  on  a  pris  six  semaines  pour  draguer 
11,596  verges  cubes1.  lOn  a  dragué  a  douze  autres  endroits  et  enlevé  24,599  venges 
cubes  de  glaise,  de  sable,  de  gravier,  &t  de  cailloux.  On  a  balayé  une  distance  de 
24,900  pieds  sur  40  de  long  et  enlevé  tous  les  cailloux  trouvés  entre  les  rapide^.  L'ou- 
vrage fut  arrêté  à  la  station  848  x  70  près  de  la  tête  des  rapides  School  Section,  au 
sud  de  la  ferme  Seifïerts.     La  distance  couverte  est  de  lié  milles. 

La  dépense  s'est  élevée  à  $2,920.57,  soit  11.8  la  verge  cube  plus  &  de  centin  pour 
les  réparations  de  la  drague. 

On  a  eu  beaucoup  de  difficulté  à  retenir  la  drague  dans  les  rapides  Bell  et  School 
Section. 

On  a  été  obligé  d'enlever  des  pilotis  dans  la  rivière  Fork  et  au  pont  BaiJey  pour 
permettre  à  la  drague  de  passer.     Ceoix-ci  furent  ensuite  replacés  et  le  pont  fut  réparé. 

Après  le  dragage,  la  drague  fut  placée  dans  le  chenal  dragué  aux  rapides  School 
Section  et  attaché  pour  l'hiver  dans  l'endroit  le  plus  propice,  près  de  la  tête  des  rapides. 

RIVIÈRE    ROUGE. 

Le  principal  dragage  à  faire  sur  le  lac  Winnipeg  se  trouve  à  l'embouchure  de  la 
rivière  Rouge.  Les  bateaux  employaient  le  chenal  pour  tout  le  trafic  entre  Winnipeg, 
Selkirk  et  tous  les  points  sur  le  lac  Winnipeg.  Le  chenal  a  2£  milles  jusqu'à  l'eau 
profonde  du  lac.  La  partie  intérieure  est  ordinairement  large  et  profonde.  La  partie 
extérieure,  sur  une  distance  de  f  de  mille,  est  exposée  aux  tempêtes  du  lac  et  a  besoin 
d'être  creusée  tous  les  ans.  Cette  année,  le  remplissage  a  été  plus  considérable  que 
d'habitude  et  on  s'est  servi  de  deux  dragues  afin  de  creuser  les  parties  basses.     La 
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drague  Assiniboine  est/  partie  de  Selkirk  avec  la  sonnette  et  pontons,  le  25  avril  pour 
l'embouchure  de  la  rivière,  mais  à  cause  du  vent,  de  la  glace  et  du  sauvetage  de  bateau 
Majestic,  qui  s'était  échoué  l'année  précédente,  le  dragage  ne  fut  commencé  que  le  15 
mai.  La  drague  Winnipeg  et  les  chalands  furent  remorqués  par  le  remorqueur  Sir 
Hector,,  et  le  9  mai  elle  commença  à  creuser  dans  l'extrémité  de  terre  du  chenal,  près 
de  la  courbe;  jusqu'au  27  juin,  on  a  enlevé  13,450  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise 
au  coût  de  $2,618.84,  soit  19£  centins  par  verge  cube,  plus  2-3  centins  pour  les  répa- 
rations de  la  drague.  La  drague  Assiniboine  a  creusé  une  longueur  de  3,300  pieds, 
jusqu'à  une  profondeur  de  7  pieds  au-dessous  du  zéro  de  la  jauge,  du  nord  de  la 
courbe  jusqu'à  l'eau  profonde  et  elle  a  enlevé  32,110  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise 
au  coût  de  $7,640.03,  ou  23-8  centins  par  verge  cube,  plus  4-6  centins  par  verge  pour 
les  réparations  de  la  drague.  Le  dragage  fut  dispendieux  à  cause  des  forts  vents  que 
nous  avons  eu. 

Déblais  enlevés  par  la  drague  Assiniboine 32,110  vgs  cub. 

Déblais  enlevés  par  la  drague  Winnipeg 13,450         " 

Total 45,560         " 

Pendant  le  mois  de  février,  on  a  pris  des  sondages  du  chenal  est  afin  d'établir  une 
comparaison  avec  le  dragage  de  l'année  précédente. 

Chenal  de  Ventrée. 

On  avait  creusé  un  chenal  à  travers  la  batture  à  l'embouchure  du  chenal  central, 
il  y  a  plusieurs  années,  et  comme  il  n'avait  que  f  de  mille  de  long,  on  croyait  qu'il 
serait  exempt  de  remplissage,  mais  il  s'est  beaucoup  rempli.  C'était  afin  d'arrêter  ce 
remplissage  et  garder  l'eau  dans  le  chenal  que  l'on  a  proposé  une  protection.  Pendant 
le  mois  de  mars  1911,  on  a  enfoncé  deux  sections  de  500  pieds  chacune  de  protection, 
à  1,300  pieds  du  rivage,  mais  les  tempêtes  du  printemps  ont  brisé  le  palplanche,  les 
pilotis  n'étant  pas  dérangés,  on  a  alors  décidé  d'adopter  un  ouvrage  plus  fort,  là  où 
l'eau  avait  3  et  4  pieds  de  profondeur  et  où  c'était  exposé  aux  vents  et  à  la  glace.  Sur 
le  côté  est,  partant  du  rivage  et  se  dirigeant  vers  le  nord,  sur  une  distance  de  620 
pieds  et  de  584  pieds  sur  le  côté  ouest,  là.  où  l'eau  est  peu  profonde  et  où  la  glace  du 
lac  ne  peut  pas  se  rendre,  on  a  employé  une  construction  plus  légère,  consistant  en 
une  seule  rangée  de  pilotis  enfoncés  à  4  pieds  d'axe  en  axe  et  laissant  3  pieds  au- 
dessus  de  l'eau.  On  a  placé  des  moises  pour  le  palplanche  sur  ces  pilotis  et  des  pilotis 
jointifs  de  12  à  18  pieds  furent  enfoncés;  sur  l'extérieur  du  palplanche,  on  a  boulonné 
une  autre  moise,  les  boulons  passant  à  la  palplanche,  la  moise  intérieure  et  les  pilotis. 
Partant  de  l'extrémité  de  la  rangée  simple  sur  le  côté  est,  là  où  l'eau  était  plus  pro- 
fonde, on  a  enfoncé  deux  rangées  de  pilotis,  espacées  de  4  pieds  d'axe  en  axe, 
parallèles  au  centre  du  chenal  et  espacées  de  8  pieds  d'axe  en  axe.  Sur  l'extérieur  de 
ces  pilotis,  on  a  boulonné  des  moises  de  10  x  10  x  12  pouces,  servant  de  guide  au  pal- 
planche de  6  pouces  et  24  pieds  de  long,  qui  fut  enfoncé  jusqu'au  fond  solide.  Des 
liernes  en  bois  rond  relient  les  rangées  du  devant  et  de  l'arrière  et  des  pièces  longitu- 
dinales couvrent  toute  la  longueur  de  le  rangée  d'en  arrière.  Des  liernes  transversales 
ont  été  posées  sur  le  sommet,  afin  d'aider  à  résister  contre  la  pression  de  la  glace.  Sur 
le  côté  ouest,  on  a  enfoncé  des  pilotis  à  4  pieds  d'axe  en  axe,  partant  de  l'extrémité  de 
l'ouvrage  complété  pour  le  relier  à  la  partie  enfoncée  l'hiver  dernier,  mais  on  n'a  pu 
l'achever  à  cause  de  la  débâcle  de  la  glace.  On  a  l'intention  de  mettre  les  déblais  de 
la  drague  sur  l'extérieur  de  l'ouvrage  pour  protéger  davantage. 

L'enfoncement  des  pilotis  a  été  dispendieux  parce  que  la  gelée  avait  pénétré  pro- 
fondement dans  la  terre  sous  la  glace  ;  il  y  avait  peu  de  neige  et  il  fallait  creuser  dans 
la  terre  afin  de  permettre  l'enfoncement  des  pilotis. 

Pendant  le  mois  de  février,  on  a  fait  un  levé  de  l'embouchure  du  chenal  est  et 
établi  des)  sondages  afin  d'étudier  le  résultat  de  l'ouvrage  de  protection. 

Dépense  totale  en  1911-12  :  $22,573.62. 
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RIVIÈRE    SASKATCHEWAN. 

(Grands  Rapids.) 

On  a  fait  un  rapport  sur  l'application  pour  la  construction  d'un  barrage  à  Grand 
Rapids,  afin  de  fournir  le  pouvoir  pour  opérer  la  pulperie.  Les  rapides  ne  sont  pas 
navigables,  on  ne  connaît  qu'un  seul  vaisseau  qui  ait  réussi  à  les  traverser.  Il  y  a 
une  chute  de  69  pieds  distribuée  sur  une  distance  de  5  milles.  On  pouvait  construire 
un  barrage,  à  environ  un  mille  en  bas  de  la  tête  des  rapides,  capable  de  développer 
80,000  chevaux  vapeur.  Ce  barrage  pourrait  servir  au-  ministère  plus  tard,  s'il  était 
nécessaire  pour  la  navigation,  et  on  pourrait  se  réserver  le  droit  de  construire  un  canal 
et  des  écluses. 

SELKIRK. 

Quai. 

On  a  posé  des  solives,  des  madriers  et  un  garde  corps  neuf  au  quai. 

Main-d'œuvre $337  60 

Matériel 1,518  99 

Total $1,866  59 

Bassin  de  radoub. 

Le  26  décembre  1911,  on  a  fait  un  examen  de  la  rivière  Rouge  dans  le  but  d'y 
construire  un  bassin  de  radoub  capable  d'accommoder  les  plus  gros  vaisseaux  entrant 
dans  les  écluses  St.  Andrews.  Il  y  a  à  présent  un  plan  incliné  avec  rails  (Marine 
liailway)  pour  sortir  les  vaisseaux  de  l'eau.  Le  nombre  des  vaisseaux  enregistrés  à 
Winnipeg  est  de  37,  avec  un  tonnage  de  5,069  tonnes.  Un  bassin  de  radoub,  de  210 
pieds  de  long  et  56  de  large,  coûterait  $196,882. 

Marine  Railway, 

On  a  soumis  un  rapport  sur  la  possibilité  et  le  coût  d'un  plan  incliné  avec  rails 
Marine  Railway,  sur  la  rivière  Rouge  à  Selkirk,  le  17  février. 

Il  y  a  un  petit  Marine  Railway,  appartenant  à  la  Dominion  Fish  Co.,  situé  à 
l'extrémité  nord  de  la  ville,  et  qui  fournit  le  moyen  de  sortir  les  vaisseaux  de  l'eau. 
Un  marine  railway,  capable  d'accommoder  les  plus  gros  vaisseaux  qui  passent  dans 
les  écluses  St.  Andrews,  coûterait  environ  $6,100.  Il  faudrait  une  fondation  en 
pilotis,  car  le  poids  extrême  serait  de  1,000  tonnes. 

Nous  n'avons  pas  considéré  la  valeur  du  terrain  dans  cette  estimation. 

Etang  (Slougli). 

Nous  avons  visité  l'étang  et  le  parc  de  la  ville  le  32  septembre,  afin  de  s'assurer 
s'il  était  nécessaire  de  creuser  un  chenal  dans  le  parc  pour  fournir  un  abri  pour  les 
vaisseaux  durant  l'hiver.  Ceci  exigerait  un  chenal  d'environ  1,200  pieds  de  long,  60 
de  large  et  9  de  profondeur.  Il  faudrait  enlever  24,000  verges  cubes  de  déblais  au 
coût  de  5,000.  11  n'y  a  pas  une  demande  suffisante  pour  ce  chenal,  mais  on  a  recom- 
mandé l'élargissement  de  l'étang  aux  chantiers  de  construction  du  gouvernement. 

On  a  fait  un  peu  de  dragage  dans  l'étang  qui  sert  de  havre  d'hivernement  à  l'ou- 
tillage du  dragage  et  aux  vaisseaux  possédés  à  Selkirk.  Les  fortes  pluies  du  printemps 
ont  emporté  une  grande  quantité  de  terre  et  de  glaise  dans  l'étang  remplissant  prati- 
quement le  chenal.  La  drague  Winnipeg  a  enlevé  3,240  verges  cubes  au  coût  de 
$563.61,  ou  près  de  17-4  centins  par  verge  cube,  plus  3-8  centins  pour  les  répara- 
tions de  la  drague. 
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La  drague  Red  River  a  enlevé  222  verges  cubes  au  coût  de  651.58,  ou  29-3  par 
verge  cube,  plus  2  centins  pour  les  réparations  de  la  drague.  La  drague  Crâne  a 
enlevé  1,500  verges  cubes  ,au  coût  de  44  centins  par  verge  cube,  plus  f  de  centin 
pour  les  réparations  de  la  drague.  Le  haut  prix  du  dragage  fait  par  le  Crâne  s'ex- 
plique par  le  fait  que  la  drague  venait  d'être  mise  en  commission  et  que  l'on  en  fai- 
sait l'essai. 

Verges  cubes. 

Drague  Winnipeg 3,240 

"  Red  River 222 

"  Crâne 1,500 

Total 4,963 

VICTORIA  BEACH. 

Quai. 

Il  a  été  décidé  qu'un  brise-lames  était  nécessaire  à  Victoria  Beach,  comté  de 
Selkirk,  sur  le  côté  est  du  lac  Winnipeg,  afin  d'y  établir  un  havre  de  refuge.  On  a 
demandé  des  soumissions  pour  un  brise-lames,  de  342-2  pieds  de  long  et  15  de  large 
en  pilotis  avec  un  remplissage.  Le  contrat  fut  accordé  à  la  Fort  Garry  Lumber  Co., 
au  prix  de  $14,500.  Le  quai  doit  être  complété  dans  les  six  mois  qui  suivent  la  date 
de  l'avis  de  l'acceptation  de  la  soumission. 

Les  entrepreneurs  ont  les  pilotis  prêts  à  livrer  aussitôt  que  la  navigation  ouvrira 
et  une  quantité  de  pieux  a  déjà  été  livrée.  Aucune  construction  n'a  été  commencé  et 
aucun  paiement  n'a  été  fait  aux  entrepreneurs. 

winnipeg. 

Quai  Dot y, 

La  Doty  Engine  Works  Company  a  fait  construire  un  quai  sur  la  Rivière  Rouge, 
-dans  la  ville  de  Winnipeg,  et  on  a  examiné  l'endroit  dans  le  mois  de  mars.  Le  quai 
projeté  aura  54  pieds  de  large  et  sera  placé  sur  le  côté  sud  du  prolongement  de  la  rue 
ISfotre-Dame.     La  demande  a  été  approuvée. 


WINNIPEG-BEACH. 

Jetée. 

Le  contrat,  pour  la  construction  de  cette  jetée,  a  été  accordé  à  John  Gunn  &  Sons, 
<de  Winnipeg,  pour  la  somme  de  $19,192  et  elle  doit  être  achevée  le  1er  juillet  1911. 
Ils  ont  exécuté  leur  contrat  eti  l'ont  terminé  dans  le  temps  spécifié.  Les  travaux  sup- 
plémentaires se  sont  élevés  à  $25.60.  Les  entrepreneurs  ont  fait  un  bon  ouvrage  et 
-ont  construit  un  quai  substantiel. 

Dépense  en  1911-12  :  $10,415.10. 

Dragage. 

Il  s'agissait  de  creuser  une  approche  du  lac  Winnipeg,  à  la  jetée  et  de  fournir  de 
l'eau  profonde  en  dedans  de  la  jetée.  La  drague  Red  River  et  les  chalands  avec  les 
remorqueurs  Victoria  et  Lisgar  ont  été  envoyés  de  Lockport  le  27  juin  et  ont  com- 
mencé le  dragage  le  28.  La  drague  a  travaillé  la  balance  de  la  saison  et  entra  en 
hivernement  le  31  octobre  à  Selkirk.  32,033  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable  ont 
■été  enlevéesi  au  coût  de  $3,766.55,  soit  llf  centins  par  verge  cube,  plus  2  centins  par 
verge  pour  les  réparations  de  la  drague. 
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PROVINCES  DALBERTA  ET  DE  SASKATCHEWAN. 

GRAVEN    (BARRAGE). 

Ce  barrage  est  situé  en  bas  de  la  jonction  de  la  rivière  Qu'Appelle  et  du  débouché 
du  lac  Last-Mountain,  dans  le  comte  de  Régina.  Entre  ce  barrage  et  la  jonction  de 
la  rivière  Qu'Appelle,  il  y  avait  un  vieux  barrage,  construit  avant  le  barrage  inférieur, 
et  qui  n'étant  plus  en  usage,  était  en  mauvaise  condition. 

En  juin  dernier,  il  s'est  produit  une  ouverture  en  dessous  du  palplanche  de  'la 
façade  du  nouveau  barrage,  et  les  réparations  étaient  difficiles  à  exécuter,  parce  que 
la  façade  du  barrage  était  en  grande  partie  remplie  avec  du  roc  à  travers)  lequel  le 
palplanche  s'enfonçait  difficilement  et  il  ne  fermait  pas  bien  l'ouverture.  Ces  travaux 
se  sont  continué  du  8  juin  jusqu'à  la  fin  du  mois.  On  y  travailla  en  juillet,  août  et 
septembre,  et  la  dépense  s'éleva  à  $887.08.  Ceci  comprend  tout  l'ouvrage  fait  sur  ce 
barrage  jusqu'au  printemps. 

Après  avoir  examiné  le  barrage  en  mars,  on  a  trouvé  qu'il  ne  valait  pas  la  peine 
d'être  réparé.  On  a  alors  réparé  le  vieux  barrage  en  le  renforçant  au  moyen  de  pierres, 
de  pilotis  jointifs,  avec  un  remplissage  de  glaise  pour  retenir  l'eau.  On  a  aussi  placé 
des  matelas  de  fascines,  chargés  de  pierre  sur  le  côté  d'aval  du  barrage,  principale- 
ment sur  le  côté  nord  de  la  rivière  où  l'eau  avait  afïouillé  un  grand  trou  dans  le 
rivage.  On  a  fermé  cette  ouverture  pour  dévier  le  courant  dans  son  vrai  chenal.  Ces 
réparations  ont  coûté  la  somme  de  $249.13. 

Ces  réparations  ne  sont  que  temporaires  car  il  est  impossible  de  réparer  ces  bar- 
rages de  manière  à  ce  qu'ils  résistent  à  l'eau. 

LAC   LAST-MOUNTAIN. 

Il  s'agissait  de  creuser  un  chenal  et  un  bassin  de  virement  à  l'extrémité  sud  du 
lac.  L'an  dernier,  on  a  creusé  un  chenal  à  partir  du  lac  jusqu'à  l'eau  profonde  dans 
le  lac,  une  distance'  de  4,700  pieds.  Ce  chenal  n'avait  que  40  pieds  de  large  et  les 
déblais  avaient  été  jetés  à  côté  par  la  drague.  Cette  année  nous  avons  élargi  le  chenal 
jusqu'à  60  pieds  et  les  déblais  ont  été  remorqués  et  jetés  dans  l'eau  profonde  du  lac. 
La  profondeur  moyenne  du  chenal  est  de  6£.     On  a  aussi  creusé  un  peu  dans  le  havre. 

L'outillage  consiste  en  une  drague  à  cuiller  de  1  verge  cube  se  déchargeant  par 
le  fond,  dont  les  dimensions  sont  de  60  x  22  x  4£  pieds  ;  deux  chalands  de  54  x  13  x  5 
pieds,  ayant  une  capacité  de  32  verges  et  un  petit  remorqueur. 

Grandeur  du  havre,  900  x  125  pieds. 

Elargissement  du  chenal,  commencé  le  24  mai. 

Chenal,  élargi  sur  toute  sa  longueur,  le  12  septembre. 

Drague  mise  en  quartier  d'hiver,  le  15  septembre. 

L'équipage  se  composait  de  10  hommes. 

Quantité  enlevée  dans  le  chenal 20,271  vgs  cub. 

Quantité  enlevée  dans  le  havre 406         " 

Quantité  enlevée  dans  le  lac,  2  jours 395         " 

Total 21,072    '    " 

Dépense  en  1911-12  :  $29,591.22. 

On  aurait  continué  l'ouvrage  jusqu'à  la  fin  d'octobre  si  le  plein  montant  de  l'octroi 
avait  été  disponible. 

PRINCE    ALBERT. 

Il  s'agissait  d'enlever  des  gros  cailloux  dans  la  rivière  Saskatchewan-nord,  près 
de  St- Albert  au  moyen  d'explosifs,  là  où  c'était  nécessaire,  et  de  placer  le  roc,  ainsi 
enlevé  du  chenal,  sur  le  rivage. 
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Nous  avions  deux  chalands,  dont  un,  le  Hawlc,  mesurait  45  x  16  x  2  pieds  8 
pouces  était  employé  pour  remorquer  les  déblais.  Le  remorquage  nous  était  fournis 
gratis  par  les  vaisseaux  passants  à  qui  cet  ouvrage  était  destiné  à  être  d'un  grand 
bénéfice.  Ces  chalands  ne  pouvait  transporter  que  des  cailloux  de  dimensions  limitées 
parce  que  l'appareil  consistait  en  une  grue  à  main.  On  était  obligé  de  changer  les 
chalands  de  place  assez  souvent,  et  c'était  une  opération  lente  parce  que  ces  chalands 
n'ont  pas  de  force  motrice,  de  sorte  que  cela  a  été  dispendieux  pour  un  outillage  aussi 
peu  considérable.  On  a  nettoyé  le  chenal  où  c'était  le  plus  nécessaire  en  n'enlevant 
que  les  cailloux  que  nous  pouvions  manipuler  plutôt  que  d'essayer  à  enlever  des  cail- 
loux trop  pesants  pour  notre  outillage. 

On  a  commencé  à  réparer  l'outillage  le  19  mai  et  à  enlever  les  cailloux  le  1er 
juin.  L'ouvrage  fut  interompu  le  3  juillet  à  cause  de  l'eau  haute,  recommencé  le  24 
juillet,  interrompu  le  3  juillet  à  cause  de  l'eau  haute,  recommencé  le  24  juillet,  inter- 
rompu de  nouveau  le  31  juillet  et  recommencé  le  18  septembre. 

313-5  tonnes  de  cailloux  furent  enlevées. 

Nous  avons  eu  une  période  d'eau  très  haute  d'environ  deux  mois,  durant  laquelle 
nous  n'avons  pas  travaillé  à  cause  du  danger  et  de  la  grande  dépense  que  cela  aurait 
occasionnée. 

Cet  ouvrage  est  situé  dans  le  comté  de  Prince  Albert. 

Il  s'agissait  de  construire  un  quai  en  pilotis,  de  225  pieds  de  long  et  20  de  large, 
cexte  longueur  ne  comprend  pas  les  angles  qui  s'étendent  jusqu'au  rivage.  Ce  quai 
fut  construit  à  trois  niveaux,  chacun  ayant  une  différence  d'élévation  de  2  pieds,  afin 
d'accommoder  les  vaisseaux  à  différentes  hauteurs  de  l'eau.  La  partie  centrale  a  été 
faite  plus  longue  parce  qu'elle  sera  plus  employée. 

Le  plan  approuvé  pour  l'ouvrage  de  protection  consistait  en  un  ouvrage  en  pilotis 
situé  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  ,entre  l'extrémité  ouest  du  quai  et  le  pont  du  C. 
N.  Ey.,  une  distance  de  2,300  pieds.  Le  quai  était  fortement  requis,  ce  fut  la  seule 
construction  exécutée  cette  année. 

Sur  cette  rivière,  il  s'agit  de  protéger  ces  travaux  contre  les  glaces  du  printemps 
qui  exercent  une  pression  très  puissante  au  printemps,  alors  que  l'eau  est' ordinaire- 
ment très  haute.  Nous  sommes  aussi  exposés  à  de  fortes  inondations  dans  l'été,  lors- 
que le  soleil  fait  fondre  des  grandes  étendues  de  neige  dans  les  Montagnes  rocheuses 
où  cette  rivière  prend  sa  source.  C'est  pour  cela  qu'il  faut  prendre  des  précautions 
dispendieuses  pour  lester  les  quais  aux  endroits  où  la  pression  est  forte,  ainsi  que  les 
deux  extrémités  de  la  protection  des  quais,  consistant  en  angles  droits  se  prolongeant 
du  quai  jusqu'au  rivage.  Ces  angles  sont  construit  en  pilotis  ronds  et  en  pilotis 
jointifs. 

La  construction  fut  commencée  le  20  juillet,  interrompu  le  14  octobre,  recommen- 
cée le  19  décembre  et  arrêtée  le  30  mars  1912. 

On  a  continué  l'ouvrage  durant  l'hiver  parce  que  la  main-d'œuvre  était  plus 
abondante  et  à  meilleur  marché  et  le  roc  pouvait  être  obtenu  du  lit  de  la  rivière,  ce 
qui  aurait  été  impossible  en  été.  Le  quai  était  pratiquement  achevé  et  il  peut  main- 
tenant servir  au  trafic.  Les  travaux  de  la  saison  prochaine  seront  limités  à  la  cons- 
truction des  travaux  de  protection  le  long  du  rivage.  Les  pilotis  ronds  et  les  moises 
furent  mis  en  position  sur  une  distance  de  120  pieds  à  l'ouest  du  quai. 

Les  travaux  à  faire  consistent  en  un  peu  de  remplissage  en  arrière  du  quai  et  à 
placer  les  pierres  du  pavé.  Il  faudra  aussi  enfoncer  un  palplanche  de  4  pouces  le 
long  du  clos  de  la  section  à  bas  niveau  et  dans  le  rivage,  ce  qui  couvre  une  distance 
d'environ  100  pieds  et  servira  de  mûr  de  soutènement  pour  le  remplissage  entre  le 
quai  et  le  rivage.  Le  garde-roue,  pour  lequel  on  a  le  matériel  en  main  sera  aussi 
placé  le  long  du  rebord  extérieur  du  quai. 

Dépense  pour  1911-12  à  $11,380.68. 


iv  L'APPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  253 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No   19 

GROUARD — RIVIÈRE    BUFFALO. 

La  rivière  Buô'alo  est  un  chenal  d'environ  quatre  milles  de  long,  reliant  la  baie 
Buft'alo  avec  l'extrémité  ouest  du  Petit  lac  des  Esclaves,  à  environ  300  milles  d'Ed- 
monton,  la  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée. 

La  ville  de  Grouard,  qui  a  une  population  de  500  âmes,  est  située  à  la  tête  de  ce 
chenal. 

Ce  chenal  est  peu  profond  et  les  vaisseaux  ne  peuvent  se  rendre  à  Grouard  que 
pendant  la  saison  des  hautes  eaux,  et  ils  arrêtent  à  Chan's  Landing,  à  environ  7  milles 
de  Grouard.  Le  fret  s'élévant  à  1,000  tonnes  pendant  une  saison,  et  les  passagers, 
sont  transportés  jusqu'à  Grouard  au  moyen  de  voitures  par  des  chemins  presque  im- 
passables. 

Pour  fournir  un  chenal  de  50  pieds  de  large  et  4^  de  profondeur  à  l'eau  basse, 
afin  de  relier  les  eaux  profondes  du  lac  avec  Gr'ouard,  et  creuser  un  bassin  de  vire- 
ment de  125  pieds  carrés,  il  faudrait  draguer  emviron  90,000  verges  cubes.  Un  che- 
nal de  20  pieds  et  3-J  pieds  de  profondeur,  qui  serait  suffisant  la  plus  grande  partie  de 
la  saison,  conduisant  à  un  endroit  éloigné  de  2  milles  de  Grouard,  ne  demanderait 
que  22,300  verges  cubes  de  dragage. 

Pendant  le  dernier  exercice,  la  drague  Athaba\ska  a  travaillé  à  cet  endroit  du  27 
septembre  au  19  octobre.  La  drague  n'a  travaillé  que  17  jours  et  elle  a  enlevé  1,442 
verges  cubes. 

La  drague  a  travaillé  en  vue  d'actaver  le  petit  chenal,  mais  elle  a  atteint  la  pro- 
fondeur de  4£. 

j  RIVIÈRE    DU    PFTIT   ESCLAVE. 

La  rivière  du  Petit-Esclave  écoule  le  lac  Petit-Esclave  et  se  décharge  dans 
la  rivière  Athabasca  à  90  milles  au  nord-ouest  d'Athabaska  Landing.  C'est  la  voie 
la  plus  en  usage  pour  se  rendre  dans  la  vallée  de  la  Rivière  à  la  Paix.  Environ  1,000 
tonnes  de  fret,  sans  compter  les  passagers,  ont  été  transportées  sur  cette  route  l'an 
dernier. 

Cette  rivière  possède  une  longue  série  de  rapides  peu  profond,  couvrant  une  dis- 
tance d'environ  20  milles  en  haut  de  l'embouchure,  et  ayant  une  chute  de  80  pieds. 
Durant  les  années  1908-09-10,  on  a  beaucoup  amélioré  la  navigation  dans  ces  rapides 
au  moyen  de  barrages  et  de  dragage.  Un  petit  vaisseau,  portant  de  8  à  10  tonnes  de 
fret,  a  réussi  à  faire  plusieurs  voyages  à  travers  les  rapides,  mais  les  gros  vaisseaux 
de  la  Northern  Transportation  Co.,  faisant  le  trafic  sur  la  rivière  Athabasca  et  le 
Petit  lac  des  Esclaves,  ne  peuvent  pas  passer  dans  les  rapides  et  le  fret  est  transféré 
au  moyen  de  voitures. 

L'ouvrage  exécuté  en  1911-12',  consistait  à  creuser  plusieurs  battures  étroites 
entre  la  tête  des  rapides  et  le  lac;  à  construire  un  barrage  et  à  en  réparer  deux;  à 
enlever  des  cailloux  et  à  baliser  une  partie  du  chenal.  La  drague  a  enlevé  environ 
2,570  verges  cubes  de  déblais.  Les  travailleurs  sont  partis  d' Athabasca  Landing  en 
avril,  mais  les  travaux  sur  la  rivière  n'ont  été  commencés  que  le  22  mai,  car  il  fallait 
réparer  la  drague  et  la  remonter  à  la  main  environ  7  milles.  L'ouvrage  fut  terminé 
le  3  août,  au  coût  de  $2,897.81. 

La  drague  fut  transportée  à  Grouard,  à  la  tête  du  lac,  en  septembre  où  elle  a 
travaillé  jusqu'au  21  octobre.     Environ  1,442  verges  cubes  furent  enlevées. 

RIVIÈRE  ATHABASCA. 

La  rivière  Athabasca  prend  sa  source  dans  les  Montagnes-Rocheuses  et  coule  dans 
une  direction  nord-est  à  travers  le  nord  de  l'Alberta.  Elle  est  le  seul  moyen  de  Trans- 
portation pour  approvisionner  le  district  de  Fort-McHunay,  le  lac  Athabasca,  le 
Grand  lac  des  Esclaves  et  la  rivière  Mackenzie,  à  l'est  de  Athabasca  Landing.  A 
environ  175  milles  à  l'est  d'Athabasca  Landing,  il  y  a  une  série  de  rapides  dont  les 
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plus  considérables  sont  les  Grands  Rapides,  qui  possèdent  une  chute  de  40  pieds  dans 
moins  d'un  mille.  Ces  rapides  sont  très  dangereux  pour  les  chalands  qui  les  descen- 
dent à  cause  des  cailloux.  Il  a  toujours  été  nécessaire  de  décharger  les  chalands  à 
Grand  Rapids  et  de  les  laisser  descendre  allèges  et  portager  les  provisions  par  terre. 

On  a  considéré  qu'en  enlevant  les  cailloux  'du  chenal  employé  «par  les  chalands, 
ils  pourraient  descendre  les  rapides  en  sûreté.  L'ouvrage  a  été  commencé  à  Grand 
Rapids  en  1910-11,  et  l'année  suivante  les  chalands  pouvaient  descendre  une  partie  de 
leurs  voyages. 

En  1911-12,  on  a  continué  à  enlever  les  cailloux,  et  on  a  enlevé  environ  261  cail- 
loux contenant  596  verges  cubes  de  roc  des  rapides  Grand  et  Bailes.  Le  chenal  des 
rapides  Grand  est  à  peu  près  terminé  et  on  dit  que  l'ouvrage  exécuté  aux  rapides 
Boiles  a  éléminé  tout  danger  aux  chalands  chargés. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  18  septembre  1911  et  terminé  le  29  février  1912. 

Dépense  en  1911-12  :  $6,272.44. 


PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

ALBERNI. 

La  drague  Mastodon  est  partie  de  Victoria  le  11  mai  et  a  commencé  l'ouvrage  à 
Alberni  le  20. 

Il  s'agissait  de  creuser  un  chenal  partant  de  l'eau  profonde,  dans  le  canal  Alberni, 
remontant  la  rivière  Sowas  jusqu'à  Old-Alberni.  Ce  chenal  a  été  creusé  jusqu'à  14 
pieds  de  profondeur  sur  150  pieds  de  large,  dans  le  sable  de  l'embouchure.  Lorsqu'on 
est  arrivé  à  la  partie  de  la  rivière,  ayant  des  rives  définies,  la  largeur  fut  réduite  à 
100  pieds  et  au  quai  on  a  creusé  un  bassin  de  virement  de  500  pieds  de  long  et  250  de 
large. 

371,690  verges  cubes  furent  enlevées  au  coût  de  $48,818.51. 

BAMFIELD-CREEK. 

Le  16  septembre,  on  a  commencé  la  construction  d'une  approche,  pour  remplacer 
l'abord  temporaire  construite  l'an  dernier,  et  un  petit  débarcadère  flottant  avec  une 
passerelle  conduisant  au  quai  principal  a  été  placé  à  l'extrémité  sud  du  quai  pour 
l'accommodement  des  petits  vaisseaux.  On  a  aussi  posé  un  tuyau  à  l'eau  de  2  pouces 
relié  avec  l'aqueduc,  à  la  station  du  câble,  pour  l'usage  des  bateaux. 

Dépense  totale,  $742.51. 

CHASE. 

Chase  est  un  village  d'environ  700  habitants,  situé  au  pied  des  lacs  Shuswap,  la 
source  de  la  rivière  Thompson.  C'est  le  terminus  de  tout  le  trafic  de  la  rivière  et  du 
lac  et  un  point  d'approvisionnement  pour  les  endroits  situés  sur  les  lacs,  qui  se  peu- 
plent rapidement  avec  des  cultivateurs  et  de  fruitiers. 

Le  11  septembre,  on  a  commencé  la  construction  d'un  quai  en  pilotis,  consistant 
en  une  approche  de  16  pieds  se  prolongeant  616  pieds  au  large  jusqu'à  une  tête  de 
quai,  de  26  x  65  pieds,  et  d'une  cale  de  3  x  12  pieds  à  l'extrémité  du  large.  Le  quai 
fut  achevé  le  28  novembre  et  il  coûte  avec  l'entrepôt  construit  sur  la  tête  de  quai,  la 
somme  de  $8,310.68. 

EDGEWOOD. 

Pendant  le  mois  de  mars,  on  a  érigé  un  entrepôt  mobile,  de  12  x  20  pieds,  sur  le 
quai,  au  coût  de  $148.50. 
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HANEY. 

On  a  réparé  ce  quai  eni  enlevant  quelques  pilotis  de  devant  et  une  partie  de  la 
superstructure  au  coût  de  $1,899.36. 

HARROP. 

Hanop  est  un  petit  établissement  situé  sur  la  côte  sud  du  bras  ouest  du  lac  Koote- 
nay.  Des  petits  jardins  fruitiers,  dans  cette  localité,  expédient  des  fruits  et  des  lé- 
gumes et  reçoivent  leurs  provisions  sur  un  quai  construit  à  cet  endroit. 

On  a  commencé  la  construction  d'un  quai  en  pilotis  le  18  septembre.  Le  quai  a 
240  pieds  de  long,  26  de  large,  avec  un  talus  de  1  dans  8£,  afin  de  permettre  l'accostage 
à  aucune  hauteur  de  l'eau.    Le  quai  fut  achevé  le  25  novembre,  au  coût  de  $4,484.05. 

HARDY-BAY. 

Il  s'agissait  de  renouveler  des  pilotis  et  des  liernes  qui  avaient  été  mangés  par  le 
taret. 

Dépense,  $1,452.95. 

HOLLYBURN. 

Cet  octroi  était  afin  d'acheter  le  quai  et  le  brise-lames  de  la  municipalité  de 
Vancouver-Nord,  avant  que  l'achat  soit  conclu,  l'extrémité  du  large  fut  démolie  par 
une  tempête. 

Cette  partie  consistait  en  un  caisson  rempli  de  pierre;  le  caisson  avait  été  endom- 
magé par  le  taret.  Le  remplissage  en  pierre  avait  été  laissé  et  formait  une  digue  qui 
empêchait  le  traversier  d'accoster.  Ceci  fut  enlevé  par  la  Vancouver  Dredge  and 
Salvagv  Co.,  au  coût  de  $982.16. 

Le  quai  et  le  brise-lames  furent  reconstruit  par  la  municipalité  avec  l'entente 
que  le  gouvernement  la  rembourserait  plus  tard. 

Dépense  en  1911-12,  $4,999.16. 

KOKANEE. 

Kokanee  est  un  établissement  de  jardins  fruitiers.  Le  bureau  de  poste  est  situé 
sur  la  côte  nord  du  bras  ouest  du  lac  Kootenay.  Des  fruits  sont  expédiés  de  cet 
endroit  où  une  quantité  considérable  de  minerais  d'argent  et  de  plomb  est  transbordée 
à  des  barges  et  des  vaisseaux  pour  être  expédier  aux  différents  fondeurs. 

On  a  commencé  la  construction  d'un  quai  le  10  janvier.  Le  quai  a  372  pieds  et 
32  de  large.  A  cause  de  nature  pesante  du  trafic,  ce  quai  a  été  construit  plus  fort 
que  les  autres  construits  dans  ce  district.  Le  quai  fut  achevé  le  29  mars,  au  coût  de 
$7,791.56. 

LACS   ARROW. 

On  a  commencé  la  construction  de  la  drague  Sheldrahe  devant  servir  à  améliorer 
les  passes  étroites]  sur  les  lacs  Arrow.  Du  28  octobre  au  23  décembre,  les  coques  de 
la  drague  et  du  chaland  furent  lancées,  mais  à  cause  de  la  mauvaise  température,  et 
parce  que  la  balance  de  l'octroi  n'était  pas  disponible,  l'ouvrage  fut  discontinué.  La 
drague  sera  complétée  à  bonne  heure  cette  année. 

LAC    KOOTENAY. 

Pendant  les  premières  semaines  de  l'exercice  financier  1911-12,  on  a  été  occupé  à 
outiller  la  nouvelle  drague  Bittern.  Du  1er  au  22  mai,  on  a  engagé  la  moitié  de 
l'équipage  à  poser  les  ancres,  etc.,  et  le  23  elle  fut  mise  en  commission  et  remorquée 
à  Kootenay-Landing,  à  l'extrémité  sud  du  lac  Kootenay. 

Le  dragage  fut  commencé  dans  la  cale  du  C.P.R.,  le  25  mai.  Il  s'agissait  de  per- 
mettre aux  bateaux,  qui  font  le  service  entre  cet  endroit  et  la  ville  de  Nelson,  d'ac- 
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coster  au  quai  durant  les  périodes  des  hautes  eaux.  L'ouvrage  a  été  continué  jusqu'au 
10  août.  On  a  dragué  un  chenal  d'environ  500  pieds  de  long,  80  de  large  et  d'une 
profondeur  uniforme  de  6  pieds»  à  l'extrémité  de  terre  de  la  cale  à  l'eau  basse.  Les 
déblais  consistaient  en  vase  et  en  glaise  dure.  Le  chaland  de  décharge  n'était  pas 
complété  et  on  fut  obligé  de  manipuler  le  matériel  deux  fois.  18,560  verges  cubes 
furent  enlevées,  avant  que  l'eau  haute  arrête  l'ouvrage  à  Kootenay-Landing.  La 
drague  retourna  à  Nelson  le  11  août. 

Le  premier  novembre,  la  drague  fut  remorquée  à  Kootenay-Landing  où  on  a  com- 
mencé le  dragage  à  l'extrémité  du  large  de  la  cale  du  C.P.R.  Cet  ouvrage  servira 
aux  mêmes  fins  que  le  dragage  exécuté  auparavant,  mais  au  niveau  de  l'eau  basse 
seulement.  Les  déblais  laissés  par  la  drague  furent  aussi  placés  plus  loin  de  la  cale. 
Le  16  décembre  la  drague  a  commencé  le  creusage,  à  500  pieds  plus  au  large,  d'un 
bassin  de  virement  et  d'un  chenal  devant  se  prolonger  jusqu'à  l'eau  profonde  du  lac. 
Ce  chenal  a  1,300  pieds  de  long,  20  de  large  et  12  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse. 
37,712  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise  furent  enlevées  entre  le  1er  novembre  et  le 
31  mars. 

Kootenay-Landing  est  le  terminus  de  la  navigation  reliant  le  Crow's-Nest  avec 
la  voie  principale  du  C.P.R.  Il  n'y  a  pas  d'habitations  au  débarcadère,  mais  il  s'y  fait 
un  trafic  considérable  sur  le  quai  et  avec  les  barges  du  C.P.R. 

PROCTOR. 

Proctor  est  un  petit  établissement  d'environ  150  habitants,  située  sur  la  côte  sud 
du  bras  ouest  du  lac  Kootenay,  à  la  source  de  ce  lac.  C'est  le  terminus1  de  l'embran- 
chement de  la  ligne  courte  de  Nelson,  du  C.P.R.,  et  il  se  transborde  beaucoup  de  mar- 
chandise destinée  à  différents  endroits  sur  le  lac. 

Du  28  novembre  au  23  décembre,  on  a  enfoncé  des  pilotis  de  défense  et  d'amar- 
rage et  réparé  le  quai,  au  coût  de  $1,122.20. 

LADYSMITH. 

Les  réparations  au  quai  de  Ladysmith  ont  coûté  $504.19. 

NANAIMO. 

On  a  renouvelé  les  pilotis  de  direction  et  exécuté  les  réparations  nécessaires  au 
débarcadère  des  cultivateurs. 
Dépense,  $1,299.21. 

RIVIÈRE   COLUMBIA. 

Les  opérations  de  l'arrache-souche  Mushrat  s'étendent  sur  toute  la  partie  de  la 
rivière  située  entre  la  ville  de  Windermere,  vers  le  sud,  et  la  ville  de  Colden,  au  nord. 
Windermere  est  situé  sur  la  côte  est  du  lac  Windermere,  et  Calden  à  la  jonction  des 
rivières  Kicking  Horse  et  Columbia.  L'ouvrage  consiste  à  tenir  la  rivière  libre  de 
bois  flottant  et  d'entassements  de  billots;  à  protéger  les  rives  contre  les  évasions  au 
moyen  de  protections  en  pilotis  et  à  tenir  la  rivière  dans  une  condition  navigable. 

On  a  commencé  cet  ouvrage  le  22  mai  avec  un  équipage  de  cinq  hommes.  Du  22 
au  30  mai,  l'équipage  a  été  employé  à  renouveler  le  pont  d'en  avant,  à  réparer  les  en- 
gins et  les  chaudières,  à  peinturer  et  placer  l'engin  sur  le  pont.  Le  31  mai  l'arrache- 
souche  a  commencé  à  couper  les  obstructions  et  les  arbres  déracinés  le  long  de  la 
rivière.  Cet  ouvrage  a  été  fait  jusqu'à  Colden  et  achevé  le  13  juin,  alors  que  le  vais- 
seau fut  réparé,  ce  qui  a  été  complété  le  20  juillet. 

Avec  un  équipage  de  sept  hommes,  le  vaisseau  est  parti  à  Athalmar  le  21  juillet. 
En  remontant  la  rivière,  on  a  nettoyé  les  rives  de  tous  les  arbres  déracinés  du  bois 
flottant,  etc. 
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Du  26  juillet  au  2  août,  le  vaisseau  et  l'équipage  fut  engagé  à  couper  des  pilotis, 
à  les  enfoncer  et  à  construire  un  mûr  pour  protéger  les  rives  de  la  rivière  près  du  dé- 
barcadère à  Wilmer.  Du  3  au  10  août,  on  a  approfondi  le  chenal  au  quai  de  Athalmer. 
Du  11  au  18  août,  on  a  approfondi  le  chenal  en  face  de  Toby-Creek,  et  du  19  au  28 
août,  on  a  réparé  le  barrage  à  Horse-Thief,  en  enfonçant  les  pilotis  neufs  et  en  ajou- 
tant des  fuseines  et  de  la  pierre  à  la  structure.  Du  29  août  au  12,  on  a  fait  sauter  du 
roc  pour  servir  à  renforcer  le  barrage.  Du  13  au  19  septembre,  l'ouvrage  fut  inspecté, 
et  le  19  septembre,  le  Muskrat  se  rendit  à  Redrock  et  à  la  crique  n°  2,  où  on  a  cons- 
truit un  barrage  en  travers  du  chenal  de  la  crique  n°  2;  ce  barrage  a  142  pieds  de  long 
et  6£  de  large  et  a  une  profondeur  moyenne  de  3£  pieds,  la  construction  étant  du  genre 
ordinaire,  c'est— dire  en  pilotis,  en  fascives  et  en  pierre. 

Le  9  octobre,  l'arrache-souche  se  rendit  à  l'embouchure  de  la  rivière  Spilimachene 
où  on  commença  un  barrage  temporaire.  Ce  barrage  a  environ  250  pieds  de  long  et 
8ert  à  dévier  la  rivière  dans  le  chenal  des  bateaux,  l'ouvrage  fut  complété  le  17  octobre. 

Du  17  au  24  octobre,  on  a  gratté  la  batture  à  la  crique  Ten-Mile.  La  glace  com- 
mençait à  se  former  et  la  balance  de  la  semaine  fut  employée  à  arpenter  les  terrains 
bas  avoisinant  pour  se  procurer  les  données  pour  l'ouvrage  futur. 

Le  4  novembre  l'arrache-souche  fut  mis  en  commission. 

RIVIÈRE    COLUMBIA. 

La  drague  Naskuy  a  dragué  une  batture  à  l'embouchure  de  la  crique  Caribou, 
Airrow  Lakes  Narrows,  à  la  fin  de  l'exercice  financier.  Le  chenal  a  été  redressé  et  ap- 
profondi jusqu'à  une  profondeur  de  7  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.  Ce 
chenal  a  maintenant  1,200  pieds  de  long  et  80  de  large.  On  a  enlevé  2,766  verges 
cubes  de  petits  cailloux  et  de  gravier  au  coût  de  11.2  centins  par  verge  cube. 

Le  13  avril,  la  drague  s'est  rendue  à  Pingston-Creek,  sur  la  côte  ouest  du  lac 
Upper-Arrow.  Le  débarcadère,  à  cet  endroit  est  exposé  aux  vents  du  lac  et  l'accostage 
des  vaisseaux  est  difficile.  Une  cale,  appartenant  à  la  Gïbhons  Lumber  Co.  et  se  pro- 
longeant de  l'eau  profonde  jusqu'à  230  pieds  sur  la  grève,  protège  les  bateaux  accos- 
tant à  ce  port.  Du  19  au  28  avril,  la  drague  Naskup  a  approfondi  cette  cale  pour 
fournir  une  entrée  aux  vaisseaux  pendant  les  périodes  des  basses  eaux  et  la  cale  fut 
aussi  élargie  pour  donner  plus  de  place  pour  amarer.  La  tranchée  creusée  entre  les 
deux  quais  a  80  pieds  de  long,  75  de  large  au  fond  et  une  profondeur  uniforme  de  4 
pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.  On  a  aussi  creusé  une  tranchée  de  60  pieds 
de  long  sur  le  côté  opposé  de  la  cale,  pour  servir  durant  ces  périodes  des  hautes  eaux. 
On  a  donné  plus  de  place  pour  amarrer  en  creusant  une  tranchée  de  110  pieds  de  long, 
30  de  large  et  5  de  profondeur  à  l'eau  basse.  3,733  verges  cubes  de  vase  et  de  gravier 
ont  été  enlevées. 

Le  28  avril  la  drague  se  rendit  à  Saint-Léon  où  l'eau  était  trop  haute  pour  tra- 
vailler. 

Le  26  septembre  la  drague  Naskup  fut  mise  en  commission  avec  un  équipage 
complet  et  elle  se  rendit  aux  passes  du  lac  Arrow,  où  elle  a  commencé  à  creuser  le  6 
octobre  sur  la  pointe  d'une  batture  se  prolongeant  vers  l'ouest  dans  le  chenal.  Cette 
batture  s'accroît  tous  les  ans  nécessitant  du  dragage  de  temps  à  autres  afin  de  fournir 
l'espace  nécessaire  pour  tourner  les  vaisseaux  dans  une  mauvaise  courbe.  Plus  bas, 
on  a  creusé  une  tranchée  de  200  pieds  de  large  jusqu'à  une  profondeur  de  9  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.  Le  courant  est  très  fort  à  cet  endroit  et  nous  avons 
eu  beaucoup  de  trouble  pour  retenr  la  drague.  14,995  verges  cubes  de  matériel  furent 
■  r'es. 

Ces  travaux  furent  achevés  le  21  novembre  et  la  drague  procéda  à  Cottonwood. 

Le  dragage  fut  commencé  le  22  novembre  sur  plusieurs  battures  en  face  de  la 
Pointe  Cottonwood. 
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Du  22  novembre  à  la  fin  de  l'exercice,  on  a  enlevé  41,435  verges  cubes  de  gravier 
et  de  glaise. 

Les  Passes  de  la  Rivière  Columbia  sont  situées  à  mi-chemin  entre  Arrowhead  et 
West-Robson,  sur  les  lacs  Arrow,  comté  de  Kootenay,  et  sur  la  voie  d'eau  princpale 
entre  le  Crows-Nest  et  la  ligne  principale  du  C.P.Ry. 

La  plus  grande  difficulté  dans  la  navigation  des  Passes,  était  de  conduire  les 
vaisseaux  dans  les  courants  rapides  de  cet  endroit.  Des  levés  pris  avant  et  après  le 
dragage  démontrent  que  le  courant  a  été  beaucoup  réduit  dans  les  Passes.  A  un  en- 
droit,, l'écoulement  fut  réduit  de  8  à  4  milles  par  heure. 

RIVIÈRE    FRASER    (EN    HAUT.) 

On  n'a  fait  aucun  ouvrage  important  sur  cette  rivière,  à  l'exception  de  l'enlève- 
ment de  rochers  nuisants  à  la  navigation  dans  le  canon  Fort-George;  le  chenal  fut 
nettoyé  le  long  de  la  rive  ouest. 

On  a  construit  les  campements  et  l'outillage  pour  continuer  l'ouvrage,  mais  on 
a  discontinué  l'ouvrage  à  cause  de  la  location  isolée  de  l'ouvrage  et  la  difficulté  d'y 
transporter  des  provisions  en  hier. 

RIVIÈRE    OKANAGAN. 

La  drague  Héron  a  travaillé  continuellement  du  1er  avril  au  31  octobre.  Un 
cquipage  variant  de  5  à  17  hommes  a  été  employé  à  nettoyer  cette  rivière  des  obstruc- 
tions dans  le  lit  et  à  nettoyer  le  rivage  des  arbres,  des  broussailles,  etc.,  et  a  construire 
des  barrages  et  des  mûrs  de  protection  le  long  de  la  rivière.  La  drague  Héron  est 
une  combinaison,  de  drague  de  chaland  à  grue  et  de  sonnette. 

On  a  creusé  un  chenal  de  500  pieds  de  long,  30  de  large  et  jusqu'à  2  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  immédiatement  en  aval  de  l'embouchure  de  la  crique 
Beaver;  les  déblais,  jetés  par-dessus  bord,  ont  effectivement  arrêté  l'affouillement  de 
la  grève  ouest  à  cet  endroit.  On  a  aussi  dragué  un  chenal  à  travers  une  batture  qui 
s'était  formée  à  l'embouchure  de  la  rivière.  Un  mûr  de  700  pieds  de  long  protège 
maintenant  cet  endroit  contre  le  remplissage  causé  par  les  vagues  du  lac  Dog.  On  a 
construit,  en  tout,  environ  4,565  pieds  linéaires  de  mûrs  de  protection  le  long  de  cette 
rivière. 

La  drague  a  recommencé  l'ouvrage  avec  6  hommes  le  12  février.  On  a  fait  quel- 
ques petites. réparations  à  la  drague  et  le  creusage  fut  commencé  le  16  février. 

Le  dragage  sur  la  rivière  Okanagan  est  plus  ou  moins  décousu  et  consiste  à 
grattés  les  endroits  bas  de  manière  à  garder  une  profondeur  de  2  pieds  au-dessous  de 
la  surface  basse  de  l'eau,  cet  ouvrage  est  fait  avec  une  demie  cuillère  (orange  peel). 

On  a  enlevé  15,000  verges  cubes  de  vase  et  de  gravier. 

RIVIÈRE    THOMPSON. 

Au  commencement  de  l'année,  la  drague  Pélican  était  engagée  à  creuser  la  bat- 
ture Campbell  sur  la  rivière  Thompson-sud.  Cette  batture  est  située  à  12  milles  à 
l'est  de  la  jonction  des  embranchements  nord  et  sud  de  la  rivière  Thompson.  Du  1er 
avril  au  20  mai,  on  a  creusé  des  tranchées  ayant  une  moyemne  de  2,205  pieds  de  long,. 
50  de  large  et  4  de  profondeur  au-dessous  de  l'eau  basse  et  124,20  verges  cubes  de 
sable,  de  gravier  et  de  roc  bleu  furent  enlevées. 

Le  23  mai,  le  Pélican  fut  transféré  à  Chase,  à  environ  20  milles  plus  haut,  et 
l'équipage  fut  employé  jusqu'à  18  juillet  à  calfater  et  à  réparer  le  chaland,  à  assem- 
bler l'outillage  de  la  sonnette,  à  replanchéier  le  chaland  et  la  drague,  à  lambrisser  la 
drague  et  à  réparer  l'outillage  en  général. 

Du  18  juillet  au  23  septembre,  la  drague  a  travaillé  aux  améliorations  de  la 
rivière  en  .face  de  la  ville  de  Chase.  Un  chenal,  d'environ  542  pieds  de  long,  40  de 
large  et  4  de  profondeur  à  l'eau  basse,  a  été  creusé  immédiatement  en  amont  de  Ohase 
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RifHe.  5,367  verges  cubes  de  gravier  et  de  sable  furent  enlevées.  L'équipage  du 
Pélican  a  construit,  durant  ce  temps,  un  mûr  de  soutènement  en  piloti  et  en  matelas, 
d'environ  450  pieds  de  long,  le  long  d'un  côté  de  la  tranchée  draguée.  Les  déblais  du 
dragage  furent  jetés  en  arrière  de  ce  mûr  et  le  tout  fait  une  protection  substantielle 
et  permanente  pour  la  grève. 

Du  25  septembre  au  18  novembre,  la  drague  a  travaillé  à  travers  la  batture 
Cabums,  en  face  de  la  ville  de  Shuswap.  On  a  creusé  une  tranchée  de  2,177  pieds  de 
long,  50  de  large  et  4-5  de  profondeur,  donnant,  à  l'eau  basse,  une  profondeur  d'envi- 
ron 5-5  pieds.    15,372  verges  cubes  de  glaise  et  de  graviers  furent  enlevées. 

Le  dragage  a  été  recommencé  à  un  mille,  sur  la  batture  Shaw,  le  23  novembre  et 
continué  jusqu'au  28  décembre,  quand  la  glace  et  le  froid  ont  interrompu  les  bateaux. 
Le  17  janvier,  l'ouvrage  a  été  recommencé  avec  des  gratteurs.  On  a  beaucoup  avancé 
l'ouvrage  par  ce  moyen  en  prenant  avantage  de  l'eau  basse.  On  a  creusé  une  tranchée 
de  50  pieds  de  large  jusqu'au  niveau  de  l'eau.  Pendant  ce  temps,  on  a  réparé  la 
drague,  coupé  du  bois  de  chauffage  et  mis  l'outillage  prêt  à  commencer  le  dragage 
aussitôt  que  la  glace  le  permettrait.     28,000  verges  cubes  de  matériel  furent  enlevées 

RIVIÈRE    THOMPSON. 

On  a  demandé  un  octroi  pour  couvrir  les  dépenses  de  l'enlèvement  des  souches  et 
autres  obstructions  qui  sont  emportées  par  la  rivière  pendant  les  hautes  eaux.  Ces 
souches,  racines,  etc.,  s'arrêtent  à  différents  endroits  et  doivent  être  enlevées  de  temps 
à  autres. 

On  a  enlevé  quelque  obstruction  durant  l'année  1911-12,  mais  en  moins  grande 
quantité  que  d'habitude. 

Nous  aurons  un  nouveau  vaisseau  de  125  pieds  sur  la  rivière  cette  année  et  il 
se  fera  beaucoup  plus  d'ouvrage  de  cette  nature. 

La  dépense  de  ce  service  s'est  élevée  à  $1,894.84.  Durant  juillet  et  août,  on  a 
employé  des  hommes  pour  enfoncer  des  pilotis  pour  la  protection  de  la  grève  en  face 
de  Chase,  et  aussi  pour  un  petit  quai,  avec  un  plan  incliné,  que  l'on  a  construit  en 
lace  des  bureaux  du  gouvernement  pour  l'embarcation  du  gouvernement,  Athel. 

SONENTO. 

Sonento  est  un  établissement,  situé  sur  la  côte  sud  du  lac  Upper  Shuswap,  dans 
le  côté  de  Yale-Cariboo.  Il  n'y  a  pas  de  village  organisé,  mais  l'endroit  est  entouré 
de  jardins  fruitiers  et  c'est  une  station  de  transfère  pour  le  fret  du  chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien  et  de  plusieurs  petits  établissements  situés  sur  la  côte  nord  du  lac. 

Le  30  décembre,  on  a  commencé  la  construction  d'un  quai  en  pilotis,  consistant  en 
une  approche  de  16  pieds,  se  prolongeant  de  310  pieds  au  large,  jusqu'à  une  tête  de 
quai  de  32  x  68.7!  pieds,  ayant  une  cale  de  chaque  côté.  La  cale  du  large  à  12  de 
large  et  66£  de  long,  et  elle  peut  servir  à  toutes  les  hauteurs  de  l'eau.  A  cause  de  la 
position  exposée  du  quai  et  de  la  présence  de  grandes  tempêtes  à  certains  temps,  on  a 
construit  une  petite  cale  de  8  pieds  de  large  et  62  de  long  sur  le  côté  protégé  du  quai 
pour  accommoder  les  petits  vaisseaux  pendant  ces  tempêtes.  Un  abri  et  entrepôt  de 
12  x  20  pieds  fut  construit  sur  la  tête  du  quai. 

Ces  vaisseaux  naviguant  sur  les  lacs  feront  escale  à  ce  quai  et  il  y  aura  beaucoup 
de  trafic. 

Le  quai  fut  achevé  le  23  février,  au  coût  de  $6,052.60. 

RIVIÈRE  FRASER    (EX   BAS). 

On  a  commencé  l'ouvrage  sur  le  barrage  No.  1  à  Woodward's  Slough  le  16  août. 
Il  s'agissait  de  renforcer  l'extrémité  du  large  en  enfonçant  des  poteaux  pour  l'empê- 

19— iv— 17^ 


260 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


IV 


3  GEORGE  V,  A.  1913 

cher  de  flolrter  et  le  protéger  contre  les  estacades  et  les  billots  qui  sont  remorqués  sur 
la  rivière;  on  a  placé  des  fascines  et  du' roc  jusqu'au  niveau  requis. 

On  a  aussi  renforcé  l'extrémité  du  large  des  barrages  Nos  1  et  2  à  Annieville. 

Le  15  janvier  on  a  commencé  l'ouvrage  sur  le  barrage  n°  2.  On  a  émergé  huit 
matelas  et  enfoncé  dix  chevalets  de  pilotis. 

Le  12  mars,  ou  s'est  rendu  à  Matsquî  au  quai  du  gouvernement  et  aux  épis  cons- 
truits depuis  quatre  ans      Ces  travaux  n'étaient  pas  achevés  le  31  mars  1912. 

On  ;i  fait  quelqi  es  petites  réparations  à  l'ouvrage  de  protection  à  Garry  Point  et 
à  l'outillage. 

Dépensé  en  1911-12,  $27,025.14. 

Réparations  aux  barrages  de  Nicomen  Slough. 

On  a  commencé  à  travailler  aux  barrages  de  l'île  Nicomen  le  2'4  septembre. 

Le  barrage  n°  4  a  été  construit  en  1904  et  avait  besoin  d'être  renforcé.  On  a 
réduit  le  talus  à  3  dans  1  sur  l'extérieur  et  2  dans  1  sur  l'intérieur  et  on  a  mis  le  som- 
met 12  de  large.  On  a  construit  une  chaussée,  de  l'extrémité  ouest  du  barrage  jus- 
qu'au chemin  public,  une  distance  de  1,292  pieds.  Cette  chaussée  fut  construite  afin 
de  protéger  le  barrage  contre  les  dommages  causés  à  l'intérieur  du  talus  sur  les  hautes 
eaux.  On  a  placé  2,257  verges  cubes  de  sable  et  de  vase  dans  le  barrage  et  6,446  ver- 
ges cubes  dans  la  chaussée.  Le  barrage  et  la  chaussée  ont  été  clôturés  avec  la  Idéal 
Wire  Fencing  clouée  à  'des  poteaux  de  cèdre  espacés  de  10  pieds. 

Le  barrage  n°  3,  aussi  construit  en  1904,  fut  renforcé  en  réduisant  le  talus  de  3 
dans  1  sur  l'extérieur  et  à  2  dans  1  sur  l'intérieur,  et  le  sommet  a  été  fait  12  pieds  de 
large.  3,000  verges  cubes  de  sable  et  de  vase  furent  mises  dans  le  barrage.  Le  bar- 
rage a  été  clôturé  avec  la  Iâeal  Wire  Fencing. 

Le  barrage  n°  2,  construit  en  1904,  à  l'embouchure  de  l'étang  de  l'île  Queens,  fut 
emporté  par  Teau  en  1908. 

On  a  décidé  de  le  reconstruire  à  la  tête  de  l'île  Nicomen. 

Ce  barrage  a  470  pieds  de  long  sur  le  sommet  et  240  pieds  au  fond,  12  pieds  de 
large  et  17  de  hauteur,  les  talus  sont  de  3  dans  1  à  l'extérieur  et  2  dans  1  à  l'intérieur 
Cet  ouvrage  a  été  terminé  en  mars.     12,900  verges  cubes  de  gravier,  de  sable  et  de 
vase  furent  placées  dans  le  barrage. 

La  construction  du  barrage  n°  5  est  en  cours  et  il  ne  sera  -pas  terminé  avant  la 
fin  de  ce  mois.  Il  a  160  pieds  de  long  sur  le  sommet,  130  au  fond  et  12  pieds  de  large 
sur  le  sommet.  Les  talus  sont  de  3  dans  1  à  l'extérieur  et  2  dans  1  à  l'intérieur,  avec 
une  hauteur  moyenne  de  15^  pieds.  6,400  verges  cubes  de  sable,  de  gravier  et  vase 
furent  placées  dans  le  barrage. 

Dépense  totale  sur  les  barrages  de  l'île  Nicomen,  $12,720.61. 


RIVIERE   FRASER. 

La  drague  Fruliling  a  travaillé  sur  la  rivière  Fraser  durant  l'année  et  elle  a 
enlevé  669,100  verges  cubes  de  déblais. 

Le  principal  travail  était  situé  sur  les  battures  de  sable  entre  les  bouées  n°  13  et 
n°  8,  où  la  rivière  se  sépare  en  deux  ou  trois  cheneaux.  520,000  verges  cubes  de  dé- 
blais furent  enlevées. 

114,400  verges  cubes  furent  enlevées  en  face  du  barrage  neuf  à  l'embouchure  de 
l'étang  Woodward.  21,100  verges  cubes  ont  été  enlevées  du  chenal  conduisant  au 
quai  Ladner;  7,200  verges  cubes,  en  face  du  quai  à  l'île  Westham;  6,400  verges  cubes, 
en  face  du  quai  à  l'île  Dease,  formant  un  total  de  669,100  verges  cubes. 

Du  25  avril  au  19  mai;  la  drague  King  Edward  a  travaillé  en  face  des  usines  de 
conserves  à  Steveston.  Cette  tranchée  a  2,485  pieds  de  long,  150  de  large  et  10  do 
profondeur  à  l'eau  basse.     66,600  verges  cubes  de  déblais  furent  enlevées. 
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Du  20  au  26  juin,  on  a  achevé  ]a  tranchée,  commencée  l'an  dernier,  en  bas  du  port 
North-Arm  à  New- Westminster.     Cette  tranchée  a  275  pieds  de  long,  150  de  large  et 

10  de  profondeur.    5,050  verges  cubes  ont  été  enlevées. 

Du  27  juin  au  1er  septembre,  on  a  travaillé  sur  une  tranchée,  à  environ  2  milles 
en  bas  de  New- Westminster,  sur  le  bras  nord  de  la  rivière  Fraser.  Cette  tranchée  a 
1,703  pieds  de  long,  150  de  large  et  10  de  profondeur.  66,370  verges  cubes  furent  en- 
levées.   On  a  réparé  la  drague  entre  le  11  et  le  26  juillet. 

A  l'exception  de  6  jours  dans  le  mois  d'octobre,  la  drague  a  travaillé  à  Ebum  du 

11  septembre  au  24  novembre.     La  tranchée  eta.it  de  3,951  pieds  de  long,  150  de  large 
et  10  de  profondeur;  150,600  verges  cubes  furent  enlevées. 

Du  25  novembre  au  11  décembre,  la  drague  était  en  réparation.  Du  12  au  28  dé- 
cembre en  bas  du  pont  du  Bras  Nord,  à  New -Westminster,  pour  élargir  la  tranchée 
déjà  creusée  à  cet  endroit.  Cette  tranchée  a  1,050  pieds  de  long,  150  de  large  et  10  de 
profondeur;  27,400  verges  cubes  furent  enlevées. 

Le  25  janvier,  ont  a  commencé  à  travailler  en  bas  du  port  du  chemin  du  Brap 
Nord,  à  l'île  Michel,  et  le  31  janvier,  la  drague  fut  envoyée  à  False-Creek,  à  Van- 
couver. La  tranchée  creusée  a  801  pieds  de  long,  150  de  large  et  10  de  profondeur; 
28,500  verges  cubes  furent  enlevées. 

L'arrache-souche  Samson  a  été  employé  à  enlever  les  souches  du  chenal  de  la 
rivière  entre  Chilliwack  et  l'embouchure;  306  souches  furent  enlevées. 

Lorsque  ce  vaisseau  n'est  pas  employé  à  arracher  des  souches  il  sert  à  faire  les 
levées  et  inspections.  L'équipage  est  aussi  employé  dans  les  sondages  du  havre  de 
Vancouver,  et  les  bouées-balises  sont  sous  les  soins  du  Samson.  Le  ministère  de  la 
Marine  paye  ces  services  au  taux  de  $50.00  par  jour.  Ce  ministère  a  payé  un  mon- 
tant de  $2,225. 

Dépense  totale  sur  la  rivière  Fraser,  $71,060.06. 

Quai. 

Il  s'agissait  de  démolir  le  vieux  quai  du  gouvernement  à  l'embouchure  de  la  ri- 
vière et  le  reconstruire  à  environ  2  milles  plus  haut,  à  l'extrémité  inférieure  de  l'étang 
Woodward.  Ce  quai  sert  à  emmagasiner  les  bouées  pour  baliser  le  chenal,  il  sert 
aussi  aux  dragues  Fruliling  et  à  l'arrache-souche  Samson.  Il  a  100  x  40  pieds  avec 
une  petite  approche. 

Dépense  sur  le  quai,  $2,144.24. 

RIVIÈRE    HARRISON. 

Cet  octroi  était  afin  de  rembourser  la  Broohs-Scanlon  Lumber  Co.}  pour  l'ouvrage 
exécuté  sur  les  rapides  de  la  rivière  Harrison,  Vue  qu'il  n'y  avait  pas  eu  d'octroi  de 
voter  l'an  dernier,  il  était  entendu  que  la  compagnie  ferait  l'ouvrage  sans  la  surveil- 
lance du  gouvernement  et  qu'elle  serait  remboursée  plus  tard.  Il  s'agissait  de  cons- 
truire un  barrage  de  865  pieds  de  long.  Il  consiste  en  deux  rangées  de  pilotis  en- 
foncés dans  la  rivière.  L'espace  entre  les  pilotis  est  rempli  de  fascines  et  de  gravier 
que  l'on  a  pris  dans  le  chenal  pour  entasser  sur  les  fascines.  On  a  aussi  approfondi 
le  chenal  à  l'extrémité  inférieure  des  rapides. 

Ces  travaux  ont  approfondis  le  chenal  dans  les  rapides,  mais  il  fut  nécessaire 
d'augmenter  la  longueur  du  barrage  et  de  gratter  plus  de  gravier  sur  la  partie  du 
barrage  qui  avait  subie  un  tassement  d'environ  un  pied  après  les  inondations  de  l'été 
dernier. 

Le  10  décembre  1911,  on  reçut  instruction  de  permettre  à  la  Broohs-Scanlon  Lum- 
her  Co.,  de  travailler  encore  jusqu'au  montant  de  $8,000.  Elle  a  commencé  à  la  fin 
de  janvier  et  le  barrage  fut  terminé  le  6  avril  1912. 

Le  barrage  a  été  prolongé  de  485  pieds  et  environ  2  pieds  de  gravier  ont  été  placés 
sur  toute  la  longueur  construite  l'année  dernière. 
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I^es  rapides  sont  beaucoup  améliorés,  car  les  embarcations  peuvent  maintenant 
remonter  la  rivière  toute  Tannée,  tandis  que  Fan  dernier,  il  était  presque  impossible 
de  monter  avec  une  chaloupe  sans  la  tirer  sur  les  bas-fonds.  Ceci  permettra  aux  ba- 
teaux de  descendre  les  billots  environ  un  mois  plus  à  bonne  heure  et  de  deux  à  trois 
mois  plus  tard. 

Dépense  en  1911-12,  $11,115. 

RIVIÈRE   NAAS. 

On  a  commencé  le  1er  mai  à  enlever  les  souches  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Naas,  et  l'ouvrage  fut  continué  jusqu'au  15  septembre. 
Dépense,  $3,194.33. 

RIVIÈRE    POWELL. 

Cet  octroi  était  afin  d'acheter  le  brise-lames  construit  par  la  Poivel  River  Paper 
Co.,  sur  la  rivière  Powell,  dans  le  district  de  Comox-Atlin. 

L'ouvrage  avait  été  construit  par  MM.  Palmer  Bros.,  et  Henning,  à  qui  la  com- 
pagnie Powell  avait  donné  le  contrat,  conformément  aux  plans  préparés  par  ce  bureau, 
au  prix  de  $1.60  par  verge  cube,  mesure  de  carrière,  et  il  avait  été  terminé  à  la  fin  de 
décembre. 

Le  brise-lames  a  815  pieds  de  long,  12  de  large  et  5  au-dessus  de  l'eau  haute. 
Les  derniers  40  pieds  ont  15  pieds  de  large  et  le  brise-lames  a  15  pieds  de  plus  long 
qu'il  avait  été  projeté.  31.216  verges  cubes  de  roc  ont  été  mise  dans  le  brise-lames,, 
s'élevant  à  $49,945.60.  Le  terrain.  1-45  acre,  a  coûté  $145,  formant  un  total  do 
$50,091.60. 

Dépense  en  1911-12,  $10,191.52. 

SOOKE-HARBOUR. 

On  a  fait  sauter  le  roc  qui  fut  enlevé  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse,  mais  il 
faudra  une  drague  pour  enlever  le  reste  et  il  pourrait  y  avoir  quelques  pointes  qu'il 
faudra  faire  sauter,  lorsque  le  roc  sera  nettoyé  avec  la  drague. 

STEWART. 

Aucun  ouvrage  n'a  été  exécuté,  mais  on  a  payé  $12,238.20  aux  entrepreneurs,  MM. 
Gillett  et  MacDonald,  pour  l'ouvrage  exécuté  l'an  dernier.  Ils  avaient  consenti  d'at- 
tendre que  l'argent  soit  voté  lorsqu'ils  ont  entrepris  le  parachèvement  de  l'approche. 

Le  montant  total  payé  est  de  $12,359.13. 

SURF-INLET. 

On  a  demandé  des  soumissions  pour  la  construction  d'un  quai  à  cet  endroit. 
L'entrepreneur,  M.  Hyatt,  a  commencé  l'ouvrage  le  12  février  et  l'a  terminé  le  9  mars. 
Ce  quai  a  40  x  60  pieds,  avec  une  approche  de  200  pieds  de  long  et  12  de  large. 

Le  montant  du  contrat  étant  de  $4,150  et  la  dépense  fut  de  $4,236.21. 

SYDNEY. 

Le  7  juin  on  autorisa  les  réparations  au  quai  de  Sydney.  L'ouvrage  fut  com- 
mencé le  4  juillet  et  terminé  à  la  fin  du  mois. 

Il  s'agissait  de  renouveler  les  pilotis  de  défense  et  quelques  pilotis  de  support. 
On  a  construit  nn  débarcadère  pour  les  petits  vaisseaux,  et  les  15  premiers  chevalets 
de  l'extrémité  de  terre  de  l'approche  furent  reconstruits  et  renforcés.  Ces  chevalets 
avaient  été  endommagés  par  du  bois  flottant  pendant  l'hiver. 

Dépense,  $1,145.75. 
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TOFINO. 

Les  réparations  à  ce  quai  furent  commencées  le  21  août  et  terminées  le  16 
octobre.  Il  s'agissait  de  renouveler  des  pilotis  de  défense  et  de  support  dans  l'approche 
et  le  quai. 

Dépense,  $998. 

UNION-BAY. 

On  a  exécuté  quelques  petites  réparations  à  ce  quai  au  coût  de  $339.46. 

VANCOUVER. 

La  drague  Mastodon  a  creusé  dans  les  "Narrows",  à  Vancouver,  du  20  décembre 
au  31  mars,  et  elle  a  enlevé  249,620  verges  cubes  de  déblais.  Le  dragage  fut  com- 
mencé à  l'extrémité  est  de  la  tranchée. 

FALSE-CREEK. 

Du  21  février  au  31  mars,  la  drague  King  Edward  a  creusé  une  tranchée  de  920 
pieds  de  long,  160  de  large  et  10  de  profondeur.  Cette  tranchée  est  faite  dans  la 
batture  à  l'embouchure  de  la  crique.    35,000  verges  cubes  furent  enlevées. 

Dépense  totale  pour  le  dragage  à  Vancouver,  $45,126.56. 

VICTORIA. 

La  drague  Ajax  fut  employée  durant  l'année  à  approfondir  et  élargir  le  chenal 
conduisant  au  havre  intérieur,  à  approfondir  les  lits  au  quai  du  large  et  a  enlevé  le 
roc  qui  avait  été  cassé  par  le  concasseur  Lobnits  et  que  l'on  avait  fait  sauter. 

On  a  enlevé  113,565  verges  cubes  de  glaise,  etc.,  dans  le  chenal  entre  les  Chemical 
Works  et  la  pointe  Laurel  ;  34,690  verges  cubes  de  glaise  et  de  gravier  autour  des  quais 
du  large;  445  verges  cubes  de  roc  et  1,150  verges  cubes  de  glaise  la  plate-forme  de  roc; 
40  verges  cubes  de  roc  et  225  verges  cubes  de  glaise,  des  roches  à  la  Pointe  Shoal; 
2,965  verges  cubes  de  roc  et  1,290  verges  cubes  de  glaise,  du  roc-  Dredger,  formant  un 
total  de  154,910  verges  cubes  de  déblais.  Ceci  comprend  les  540  verges  cubes  enlevées 
en  avant  du  quai  du  gouvernement. 

La  drague  Mud  Lark  a  approfondi  le  havre  d'en  haut  pendant  toute  l'année  et  a 
enlevé  90,670  verges  cubes. 

Le  concasseur  Lobnitz  a  commencé  sur  le  rocher  n°  1,  à  Shoal-Point,  le  9  octobre, 
et  y  a  travaillé  jusqu'au  19  novembre.  Ce  roc  est  très  dur  et  l'ouvrage  avance  lente- 
ment. 

Du  20  novembre  au  1er  janvier,  le  concasseur  a  travaillé  au  rocher  Plate-forme; 
ce  roc  est  mou  et  l'ouvrage  a  bien  été.     445  verges  cubes  furent  enlevées. 

Le  8  janvier  le  concasseur  est  retourné  au  rocher  n°  1,  et  le  19  on  a  continué 
jusqu'au  4  février  à  Platform-Rock. 

Du  5  février  au  31  mars,  le  concasseur  a  travaillé  au  rocher  Dredger  afin  d'enle- 
ver les  récifs  que  l'on  avait  découverts  en  commençant  le  dragage. 

Le  concasseur  Lobnitz  n'a  pas  fait  autant  d'ouvrage  que  l'on  s'attendait,  à  cause 
des  retards  occasionnés  par  le  relâchement  des  câbles  d'ancrage  lorsqu'il  passe  des 
vaisseaux,  ce  chenal  est  étroit  et  les  ancres  sont  tellement  étendus  que  les  câbles  sont 
dans  le  chemin.  Si  le  concasseur  était  muni  d'ancres,  on  sauverait  beaucoup  de  temps, 
et  il  serait  plus  commode  si  le  réseau  était  placé  en  avant  au  lieu  d'être  dans  le  centre 
du  chaland. 

L'outillage  du  forage  a  été  employé  à  Dredger  rock  du  1er  avril  1911  au  24  mars 
1912.     On  a  fait  sauter  tout  le  rocher  jusqu'à  une  profondeur  de  20  pieds. 

On  a  foré  992  trous,  formant  une  longueur  totale  de  forage  de  4442-6  pieds,  les 
trous  ayant  une  profondeur  moyenne  de  4-48  pieds,  et  on  a  fait  sauté  1,693  verges 
cubes  de  roc.     Tous  les  trous  furent  forés  jusqu'à  2  pieds  au-dessous  du  niveau  et  la 
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quantité  de  roc  est  calculée  comme  ayant  été  enlevée  d'un  pied  au-dessous  du  niveau. 
Quand  ce  matériel  fut  enlevé  par  la  drague  Ajax,  la  profondeur  variait  de  17  à  22 
pieds,  et  le  concasseur  Lobnitz  est  employé  à  casser  les  pointes  de  roc.  Ce  roc  sera 
enlevé  par  Y  Ajax,  et  on  s'attend  à  ce  que  le  roc  soit  au-dessous  du  niveau. 

Ce  rocher  a  240  pieds  de  long  et  180  de  large. 

La  drague  Ajax  a  enlevé  4,170  verges  de  roc  détaché. 

Dépense  totale  dans  le  havre  Victoria,  $84,194.28. 
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NOUVELLE-ECOSSE. 
Dragage  à  l'entreprise. 

SAISON    DE    DRAGAGE    1911, 


Dragage  à  Bridgewater,  N.-E.  (Rivière  Lahave), 
Entrepreneur,  W.  J.  Poupore  et  Cie. 
Drague,  King  Edward. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par 
verge  cube. 

Méthode  de 
mesurage. 

Classe  A 

vgs  cubes. 
154 

$      c. 
5  50 
0  55 

Chaland. 

Classe  B 

Classe  C 

45,405 

Chaland. 

Total 

45,559 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $33,247  69 

n  h     pour  l'inspection 294  19 


Dépense  totale , $33,541  88 

Ouvrage  commencé  le' 30'  juin. 
Ouvrage  terminé  le  4  octobre. 
Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  18  pieds. 

Remarque:— Remorquage  supplémentaire    \U  m!!|es'  41'549  vgs  c\,bes- 

to         1F  Ç13  milles.  3,856  vgs  cubes. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  Digby,  N.-E. 
Entrepreneurs,  Beazley  Bros. 
Drague  No.  2. 




Quantité  enlevée. 

Prix  par 
verge  cube. 

Méthode  de 
mesurage. 

e  A   .... 

vgs  cubes. 
99,994.25 

$      c. 
0  40 

e  B 

s     C 

Chaland. 

Total 

99,994.25 

Montant  payé  à  l'entrt 
.1          n      pour  l'ii 

^preneur 

îspection 

$39,997  70 

302  50 

Dépense  totale 

$40,300  20 

Ouvrage  commencé  le  28  juin. 

Ouvrage  terminé  le  29  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  18  pieds. 

Remarque:  Enlèvement  de  vieux  caissons,  $183.40. 
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SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  Grand-Etang,  N.-E. 
Entrepreneur,  V.  T.  Bartram. 
Drague,  Etang. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par 
verge  cube. 

Méthode  de 
mesuruge. 

• 

Classe  A 

vgs  cubes. 

03,318 
63,318 

S      c. 
0  374 

Classe   B 

Classe   C 

Chaland. 

Total 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $23,538  37 

ti  m      pour  l'inspection 395  37 


Dépense  totale . 


,933  74 


Ouvrage  commencé  le  5  juin. 
Ouvrage  terminé  le  27  novembre.     • 
Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  12  pieds. 

Remarque:     1,647  vgs  cubes,  de  la  quantité  mentionnée  plus  haut  furent  jetées 
par-dessus  bord  à  25  cents  la  vg. 

SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 

-Dragage  à  Larry's-River,  N.-E. 
Entrepreneurs,  Atlantic  Dredging  Co. 
Dragues,  Dundonald  et  Quincy. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par 

verge  cube. 

Méthode  de 
mesurage. 

Classe  A . . 

vgs  cubes. 
37è 

$     cts. 
3  50 
0  45 

Place. 

Classe  B 

Classe  C 

38,622 

Place. 

Total   

38,6594 

Montant  payé  à  l'entrepreneur, 
ii  ■•       pour  l'inspection 


.  ..$  17,511  15 
, . .      .242  01 


Dépense  totale $  17,753  16 

Ouvrage  commencé  le  27  novembre. 

Ouvrage  terminé  le  5  janvier. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  8  à  10  pieds. 
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SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  Little-Aldouane,  N.-E. 
Entrepreneur,  G.  G.  Daigle. 
Dragage  fait  à  la  main. 




Quantité  enlevée. 

Prix   par 
verge  cube. 

Méthode  de 
mesurage. 

verge  cube. 

$       c. 

Clause  B                                    

Classe  C 

2,367.64 

0  18 

Total 

2,367.64 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $  426  16 

n  ii     pour  l'inspection 90  49 

Dépense  totale S  516  65 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  Luiienburg,  N.-E. 
Entrepreneur,  W.  J.  Poupore  et  Cie. 
Drague,  King  Edward. 


Quantité  enlevée 

Prix  par 
verge  cube. 

Méthode 
mesurage. 

verge  cube. 

$        c. 

Classe  B 

58,469 

o  m 

Chaland. 

Total 

58,469 

Montant  payé  à  l'entrepreneur. .. 
it  it     pour  l'inspection. . 


..$  23,095  35 
152  09 


Dépense  totale $  23,247  44 

Ouvrage  commencé  le  15  mai. 

Ouvrage  terminé  le  17  juin. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  17  pieds. 
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SAISON     DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à   fiifaders-Cove,  N.-È. 
Entrepreneurs,  Beazley  Bros. 
Drague,  No.  1. 


Quantité  enlevée 

Prix  par 
verge  cube. 

Méthode  de 

mesurage. 

Classe  B 

verge  cube. 

s              c. 
40c 

Classe  C 

2,8G8 

Chaland. 

Total 

2,868 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $1,147  20 

tt  ii      pour  l'inspection 18  65 


Dépense  totale. 


L,165  85 


Ouvrage  commencé  le  25  novembre. 

Ouvrage  terminé  le  2  décembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  14  pieds. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  Mahone-Bay,  N.-E. 
Entrepreneurs,  Beazley  Bros. 

Drague,  No.  1. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par 

verge  cube. 

Méthode  de 
mesurage. 

♦ 

verge  cube. 

$               c. 
40c 

Chaland. 

119,994 

Total . .             

119,994 

Montant  payé  à  l'entrepreneur    $47,997  60 

.i  m     pour  l'inspection 312  00 

Dépense  totale $48,309  60 

Ouvrage  commencé  le  24  juin. 

Ouvrage  terminé  le  23  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  14  pieds. 
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SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  iVrit  de  Grat. 
Entrepreneurs,  W.  J.  Poupore  &  Co. 
Dragues  Pontiac  et  Prince  Giui. 


Montant  payé  à  l'entrepreneur. 
m  h     pour  l'inspection . 


$5,737  46 
165  80 


Dépense  totale $5,903  20 

Ouvrage  commencé  le  29  mai.  ■ 

Ouvrage  terminé  le  12  août. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  13  pieds. 

Il  y  avait  43|  verge  cube  de  cailloux  et  de  roc. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge 
cube. 

Méthode  de 
mesurage. 

Classe  A             

Verges  cubes. 

S           c. 
55c 

Classe  C 

10,431.75 

Chaland. 

Total 

• 

10,431.75 

Dragage  à  Yarmouth. 

Entrepreneurs,  Dominion  Dredging  Co. 

Drague  N°  Jf.. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge 
cube. 

Méthode  de 
mesurage. 

Classe  A 

Verges  cubes. 

I            c. 
28c 

Classe  B 

Chaland. 

Classe  C 

205,435.9 

Total 

205,435.9 

Montant  payé  à  l'entrepreneur 860,603  60 

m  m     pour  l'inspection 673  94 


Dépense  totale $61,277  54 

Ouvrage  commencé  le  10  mai. 

Ouvrage  terminé  le  14  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  18  pieds. 
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Cout  du  dragage  par  les  dragues  du   ministère  durant  l'exercice  financier 

clos  le  31  mars  1912. 

PRINCE  EDOUARD.' 


Localité . 


Date. 


4  mai  au  28  mai  1911 

29  mai  au  10  juin  1911 

15  juin  au  12  juillet,  1911. 


Peake  &  Connolly,  quai,  Charlot- 

tetown,  Co.  Queens  I.  P.-E. .  . . 
Peake's  quai,  Charlottetown   Co. 

Queens,  I.  P.-E 

Falconwood  Asylum,  Co.  Queens, 

I.P.-E 

Red    Point,    quai,    Co.    Queens, 

p  I.  P.-E :   J13  juillet  au  8  août  1911 

Haggerties     quai,    Co.     Queens, 

I.  P.-E 

Mount     Stewart,     Co.,     Queens 

I.IP.-E 

Rocky  Point,  Queens  Co.,  I.P.-E. 


Durée 

du 

dragage. 


9  août  au  30  août  1911. 


31  août  au  18  nov.  1911. 
20  nov.  au  25  nov.  1911 , 


hrs. 

144 

65 

132 

140 

110 

301 
6 


min. 

45 

20 

07 

45 

02 

10 
30 


Quantité. 


vgs. 

7,717 

3,285 

9,395 

10,700 

7,300 

13,200 
1,100 


Coût. 

$      c. 

2,437  87 

1,173  40 

2,916  53 

3,288  88 

2,318  89 

4,003  07 
550  16 

Coût par 

verge 
cube. 


0  31-59 

0  3571 

0  31  05 

0  30  73 

0  3176 

0  30-32 
0  5001 


DRAGUE  '  MONTAGUE.' 


Steam  Nav.  Co.,  quai  Charlotte- 

town, Co.  Queens,  1.  P.-E 

1er  mai  au  27  mai,  1911 

158 

30 

12,981 

5,076  79 

0  39  10 

Alberton  Ry,,    quai   Co.    Prince, 

I.P.-E     

1er  juin  au  12,  juillet  1911. . . 

158 

00 

6,5C0 

2,803  42 

0  43- 11 

Grand  River,  Co.  Kings  ,  I,  P.-E 

13  juillet  au  7,  oct.,  1911 

361 

00 

29,780 

10,907  43 

0  3661 

Stanley    Bridge,    French    River, 

9  oct.  au  14  oct.  1911 

32 

00 

2,340 

1,208  12 

0  51-62 

I.  P.-E 

Souris  Harbour,  Co  Kings.  I.  P. -E 

2  nov.  au  30  et   1er  décembre 

14  décembre  1911 

185 

30 

6,289 

1,358  83 

0  21  60 

DRAGUE  'POWNAL.' 


Charlottetown,  Co.,  ,QueensI.P.-E 
Higgins  Road,  Co.,  Princel.P.-E 


28  juin  au  7  juillet  1911 36      30 

17  juillet  au  15  nov..  1911.  ..    369      00 


450 
5,970 


448  01 
10,780  00 


0  99  56 

1  17  95 


'No.  4.' 


Ainherst  Harbour,    Magdalen 
Islands,  Co.  Gaspe,  P.Q 


30  août  au  18  nov.  1911 


256      00 


25,840 


8,302  59     0  32-13 
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ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  l'entreprise. 


Dragage  à  Summerside,  I.-P.-E. 
Entrepreneur,  Dominion  Dredging  Co. 
Drague,  Delver. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage 

Classe  C 

6,341  00 

35c. 

Total 

6,341  00 

35c. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $  2.219  35 

h  pour  inspection 47  00 


Dépense  totale 2,266  3 ô 

Ouvrage  commencé  le  14  novembre. 

Ouvrage  terminé  le  24  novembre. 

Profondeur  atteint  au-dessous  de  zéro — 20  pieds. 
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Coût  aux  localités  où  il  a  été  fait  du  dragage  par  les  dragues  du  ministère  durant 

l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1912. 

DRAGUE  '  ST.  LAWRENCE.' 


DRAGUE  'NEW  BRUNSWICK.' 


Localité. 

-r 

Date. 

Durée 

du 
dragage. 

Quantité . 

! 

Coût. 

Coût  par 
verge 
cube. 

Campbellton,    quai    public,    Co. 

20  mai  au  3  juin  1911 

13  juin  au  12  sept.  1911 

5  juin  au  12  juin,  et  12  sept. 

Hrs.  Min. 

52      05 
319      02 

200      35 

Vgs. 

5,460 
54,285 

37,170 

$       c. 

5,411  77 
15,248  38 

14,679  84 

$     c. 
099 • 11 

Traverse,  Co.  Restigouche,  N.-B. 
Campbellton,  quai  neuf,  Co.  Res- 
tigouche, N.-B 

028  09 

039  49 

Marble-Cove,    St-Jean,    Co.    St- 

Jean,  N.-B 

Hampton,  Co.  Kings,  N.-B 

Mather's-Island,  Co.  Kings,  N.-B. 
Hatfield's-Point,  Co.  Kings,  N.-B. 
Spoon-Island,  Co.  Queens,  N.-B.. 
Kingston-Creek,  Co.  Kings,  N.-B. 
Digby,  Co.  Digby,  N.-B 


12  avril  au  27  avril  1911.. 
28  avril  au  15  mai  1911    . 

16  mai  au  25  mai  1911 

26  mai  au  14  juillet  1911.. 
15  juillet  au  7  août  1911  . 
8  août  au  21  août  1911.. . 
26  août  au  16  sept.  1911  . 


114 
231 

77 
328 
166 
117 

55 


00 
00 
00 
30 
30 
00 
00 


4,912 
5,444 
2,924 
20,184 
11,853 
8,471 
2,709 


1,275  48 

025- 

1,191  57 

021- 

538  29 

018 

2,960  08 

014 

1,848  00 

015- 

1,147  31 

013" 

3,030  13 

ou- 

•96 
•89 
40 
•66 
•59 
•54 
•86 


DRAGUE  'W.  S.  FIELDING.' 


St-Jean  port  chenal,  Co.  St-Jean, 
N.-B 

Bathurst  (en  dehors),  Co.Glouces- 
ter,  N.-B 

St-Jean  port  chenal,  Co.  St-Jean, 
N.-B 


4  avril  au  30  nov.  et  1er  déc. 
au28déc.  1911 


797      35 


384,383 


81,886  99 


021  30 


DRAGUE  '  RESTIGOUCHE.' 


15  mai  au  11  nov.  1911 


623      15 


146,313 


18,635  90 


012  73 


DRAGUE  «  STONELIFTER  No.  1.' 


5  juillet  au  30  nov.  et  7  déc. 
au  25  jan.  1912. 


234      00 


474 


9,879  16 


084-21] 
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NOUVEAU-BRUNSWICK. 

Dragage  à  l'entreprise. 
saison  de  1911. 


Dragage  à  Buctouche-Beach,  N.-B. 
Entrepreneur,  Peter  England. 
Drague,  Excavator. 


• 

Quantité  enlevée. 

Prix  par 
verge  cube. 

Méthode  de 
mesurage. 

Verges  cubes. 

$          c. 

l,733è 

36 

Chaland. 

Total 

l,733è 

Montant  payé  à  l'entrepreneur  $  416  04 

n  «       pour  l'inspection 93  46 


Dépense  totale. 


$  509  50 


Ouvrage  commencé  le  4  novembre. 

Ouvrage  terminé  le  21  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  3  pieds. 


saison  de  1911. 


Dragage  au  quai  de  Burton  Court  House,  N.-B. 
Entrepreneurs,  Impérial  Dredging  and  Construction  Co. 
Enlèvement  du  vieux  quai. 


Classe  A . 
Classe  B. 
Classe  C . 


Total 


Quantité  enlevée. 


Verges  cubes. 


Prix  par 

verge  cube. 


$  c. 

1£  journée  à  $150  00 


Méthode  de 
mesurage. 


Montant  payé  à  l'entrepreneur $  225  00 
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SAISON   DE   1911. 


Dragage  à  Campbellton,  N.-B. 
Entrepreneurs,  A  &  R.  Loggie. 
Drague.  Gray  Loggie. 


Classe  A . 
Classe  B. 
Classe  C 


Total 


Quantité  enlevée. 


Verges  cubes. 


10,550 


10,550 


Prix  par 
verge  cube. 


c. 


50 


Méthode  de 
mesurage. 


Place. 


Montant  payé  à  l'entrepreneur. . 
ii  m       pour  l'inspection 

Dépense  totale 


$  6,066  25 
78  00 

S  6,144  25 


Ouvrage  commencé"  le  20  juin. 

Ouvrage  terminé  le  8  août. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  10  à  23  pieds. 

Remarque:    Remorquage  extra  7J  cents  en  plus. 


SAISON   DE    1911. 


Dragage  à  Cape  Tormentine,  N.-B. 

Entrepreneurs,  General  Construction  and  Dredging  Co. 

Drague,  Braiser. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par 

verge  cube. 

Méthode  de 
mesurage. 

Classe  A .... 

Verges  cubes. 

$        c. 

• 

Classe  B   

Place. 

Classe  C 

27,370 

0  40 

Total 

27,370 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $  10,948  00 

m  ii       pour  l'inspection 135  04 

Dépense  totale $  11,183  04 

Ouvrage  commencé  le  4  juillet. 

Ouvrage  terminé  le  12  septembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du»  zéro,  18  pieds. 
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SAISON    DE    DRAGAGE    1011. 


Dragage  à  Caraquet,  N.-B. 
Entrepreneurs,  W.  J.  Poupore  &  C'o. 
Dragues,  Prince  Ito  et  Prince  Louis. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge 
cube. 

Méthode 
de  mesurage. 

Classe  A . . 

Verges  cubes. 

$      c. 

Classe  B  



Classe  C  . .     

63,872-92 

0  30 

Chaland. 

Total 

63,872  92 

Montant  payé  à  l'entrepreneur. 
m  m       pour  l'inspection. 


.$  19,655  9* 
354  13 


Dépense  totale $  20,010  11 

Ouvrage  commencé  le  21  mai. 

Ouvrage  terminé  le  11  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  18  à  22  pieds. 

Charroyage  extra,  8,789-46  à  4|  milles. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  Chatham,  N.-B.,  quai  public. 
Entrepreneur,  Peter  England. 
Drague,  Peter  England. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge 
cube. 

Méthode 
de  mesurage. 

Classe  A 

Verges  cubes. 

$       c. 

Classe  B 

Classe  C 

3,978  3 

0  60 

Chaland 

Total 

3,978  3 

Montant  payé  à  l'entrepreneur . . .  $     2,384  98 

ii  ii       pour  l'inspection 65  00 


Dépense  totale $    2,449  98 

Ouvrage  commencé  le  18  juillet. 

Ouvrage  terminé  le  14  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  10  à  20  pieds. 

Note. — 10  verges  cubes  jetées  et  laissées  sur  le  quai  à  40  centins  au  lieu  de  60. 
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SAISON    DE   DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  Chatham,  N.-B.,  Canada  Dock. 
Entrepreneur,  Peter  England. 
Drague,  Peter  England. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

50c. 

Classe  C 

1,618  1 

Chaland. 

Total 

1,618  1  ver.  cubes.. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur . 
ii  h      pour  l'inspection 


809  05 
63  25 


Dépense  totale  $      872  30 

Ouvrage  commencé  le  18  juillet. 

Ouvrage  terminé  le  14  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  17  à  18  pieds. 

Note. — Enlèvement  des  billots  sur  le  quai,  $12.75. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  Dalihousie,  N.-B. 
Entrepreneurs,  A.  &  R.  Loggie. 
Drague,  Gray  Loggie. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

974  '8 

$5.00 

29— \ 

Chaland. 

Classe  B 

Classe  C 

15,794  0 

Chaland. 

Total 

16,768  8  ver.  cubes.. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur. 
h  m      pour  l'inspection. 


$  9,493  75 
140  80 


Dépense  totale $  9,634  55 

Ouvrage  commencé  le  17  juillet. 

Ouvrage  terminé  le  7  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  12  à  20  pieds. 
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SAISON    DE    DRAGAGE    191 1. 


Dragage  à  Dipper  Harbour,  N.-B. 
Entrepreneur,  J.  S.  Gregory. 
Dragues,  Keta  et  Asp. 


Montant  payé  aux  entrepreneurs $  27,127  12 

ii  ii    pour  l'inspection 675  00 

Dépense  totale $  27,802  17 

Ouvrage  commencé  le  10  juillet. 

Ouvrage  terminé  le  23  janvier  1912. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  13  pieds. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Dans  le  chanel.  65c. 
Dans  le  bassin .  50c. 

Au  20  décembre . 

....{ 

15,993  4 
25,462  8 

Total . . 

41,456 '2  verge  cube. 

SAISON    DE   DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  Leonardville,  N.-B.,  (Deer  Island). 
Entrepreneurs,  Maritime  Dredging  and  Construction  Co. 
Drague,  Beacon  Bar. 


Quantité  enlevée 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

7,230  1 

50c. 

Classe  B 

chaland. 

Total 

7,230  1  verge  cube. 

Montant  payé  aux  entrepreneurs $  3,615  05 

h  h      pour  l'inspection 36  00 

Dépense  totale. S  3,651  05 

Ouvrage  commencé  le  7  septembre. 

Ouvrage  terminé  le  20  septembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessou9  du  zéro,  9  pieds. 
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Dragage  à  Loggieville,  N.-B. 
Entrepreneurs,  W.  J.  Pou  pore  Co. 
Drague,  Prince  Louis. 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A  

5,842,1 

5,842.^    verge  cube 

33c. 

Classe  B 

Classe  C 

Place. 

Total 

Montant  payé  aux  contracteurs. 
h  ii        pour  l'inspection . 

Dépense  totale 


$1,928  03 


Ouvrage  commencé  le  21  octobre. 
Ouvrage  terminé  le  17  novembre. 
Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  17  pieds. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  Loggieville,  N.-B.  (Quai  public), 
Entrepreneur,  Eastern  Dredging  Co. 
Drague,  Hayicard. 


Quantité  enlevée 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage 

Classe  A 

2,025 

25c. 

Classe  B   

Chaland. 

Classe  C 

* 

Total 

2,025    verge  cube. 

Montant  payé  aux  contracteurs , -S506  25 

ii  h     pour  l'inspection 68  50 

Dépense  totale $574  75 

Ouvrage  commencé  le  24  octobre. 

Ouvrage  terminé  le  26  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  22  pieds. 
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SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 

Dragage  à   Lord's  Cove,  N.B.  (Deer  Island). 
Entrepreneurs,  Maritime  Dredging  and  Construction  Co. 
Drague,  Bearon  Bar. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  vg.  cub. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  B 

8,<>:r> 

50c. 

Classe  C 

Chaland. 

Total 

8,935  vgs  cub. 

Montant  payé  aux  entrepreneurs $4,462  50 

m  »      pour  l'inspection .    21  00 


Dépense  totale $4,482  50 

Ouvrage  commencé  le  22  septembre. 

Ouvrage  terminé  le  30  septembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  10  pieds. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  Maugerville,  N.-B. 

Entrepreneurs,  Impérial  Dredging  and  Construction  Co. 
Drague,  Tantawanta. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  vg.  cub. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

1,482  1 

35c. 

Classe  B 

Classe  C 

Chaland. 

Total 

1,4821  vgs  cub. 

Montant  payé  aux  entrepreneurs §518  70 

ti  m      pour  l'inspection 30  00 


Dépense  totale   $548  70 

Ouvrage  commencé  le  16  août. 

Ouvrage  terminé  le  21  août. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  13  pieds. 
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SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  Miramichi  Bay,  Horse-shoe  and  Lump,  N.-B. 
Entrepreneurs,  W.  J.  Poupore  Co. 
Drague,  Prince  Ibo. 


Quantité 
enlevée. 

Prix  par 
vg.  cub. 

Méthode  de 
mesurage. 

130,002 

45c 

Chaland. 

Total 

130,002  vgs  cub. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur. 
m  ti    pour  l'inspection . 


Dépense  totale. 


$58,499  91 
$     246  13 


$      58,746  04 


Ouvrage  commencé  le  15  mai. 

Ouvrage  terminé  le  8  septembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  22  pieds. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  Miramichi  Bay,  N.-B.,  (Grand  Dune  Flats), 
Entrepreneurs,  Eastern  Dredge  Co. 
Dragues,  Hayward  et  Invador. . 


Montant  payé  à  l'entrepreneur. , 
<i  ..     pour  l'inspection 


Dépense  totale 


Ouvrage  commencé  le  15  mai. 

Ouvrage  terminé  le  4  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  22  pieds. 


- 

Quantité 
enlevée. 

Prix  par 
vg.  cub. 

Méthode  de 
mesurage. 

Classe  A 

Classe  C 

500,985 

lie 

Chaland. 

Total 

500,985  vgs  cub. 

$55,108  35 
$     740  37 


$55,848  72 
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saison    DE    DRAGAGE    1911. 

Dragage  à    North-Wes1    Miramichi    (Sinclair's   Wharf),   N.-B. 
Entrepreneur,  Peter  England. 
!  >rague,  Excavator. 


• 

Quantité 
enlevée. 

Prix  par 
verge  cube. 

Méthode 

de 
mesurage. 

Classe  A 

Classe  B 

Classe  C  .... 

Total 

7,019 

45c. 

Chaland. 

7,019  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur . 
h  ,i      pour  l'inspection 


83,145  05 
65  00 


Dépense  totale 8       3,210  05 


Ouvrage  commencé  le  18  août. 

Ouvrage  terminé  le  25  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  dm  zéro,  20  pieds. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  JNbrth-West  Miramichi   (Lawlor's  Shore),  N.-B. 
Entrepreneur,  Peter  England. 
Drague,  Excavator. 


Quantité 
enlevée. 

Prix  par 

verge  cube. 

Méthode 

de 
mesurage. 

Classe  B 

Classe  C  

7,338  i 

'  35c. 

Chaland. 

Total 

7,338' 1  Vga  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur. . 
»  m        pour  l'inspection 


82,568  34 
130  0() 


Dépense  totale . 


82,698  34 


Ouvrage  éommencé  le  27  juin. 

Ouvrage  terminé  en  août. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  5  pieds. 
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SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  Ox  Island,'N.-B. 

Entrepreneur,  Impérial   Dredging  and  Construction    Co. 
Drague,  Taniawanta. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  B 

24ic. 

Classe  C 

682  '  5  verges  cubes. 

Place. 

Total 

682  "  5  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur   . 
n  pour  l'inspection 


$167  26 
27  98 


Dépense  totale .$195  24 


Ouvrage  commencé  le  2  novembre. 

Ouvrage  terminé  le  6  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  10  pieds. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  Pointe  du  Chêne,  N.-B. 
Entrepreneurs,  General  Construction  Co. 


Drague,  Bruiser. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

27c. 

Classe  B 

Classe  C 

11,058  verges  cubes. 

Chaland. 

Total     

11,058  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur . 
m  pour  l'inspection 


$2,985  g 
46  Jg 


Dépense  totale $3,032  21 


Ouvrage  commencé  le  1er  juin. 

Ouvrage  terminé  le  16  juin. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  17  pieds. 
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SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  Raft  Channel,  N.  B. 

Entrepreneurs  Impérial  Dredging  and  Construction  Co. 

Drague    Tentawanta. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

ClassB 

24^0. 

ClassC 

27,292  8  verges  cubes. 

Place. 

Total  

27, 292  8  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $0,686  74 

m        poxir  l'inspection 174  00 


Dépense  total $6,860  74 


Ouvrage  commencé  le  24  août. 

Ouvrage  terminé  le  21  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro  1 1  pieds. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  Richibucto  Bar,  N.B. 
Entrepreneurs  W.  J.  Poupore  &  Cie. 
Drague  Prince  Ito. 


Quantité  enlevée. 

Prix 

par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Class  A 

ClassB 

Cless  C 

12,213  "4  verges  cubes. 

30c. 

Chaland. 

Total 

■■     »■       — ■ 

12,213  '  4  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur. . 
m  pour  l'inspection 

Dépense  totale 


$3,664  02 
116  25 


$3,780  27 


Ouvrage  commencé  le  15  septembre. 

Ouvrage  terminé  le  31  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  12  pieds. 
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SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  St.  Andrews,  N.B. 
Entrepreneurs  Dominion  Dredging  Co. 


Drague  Delver. 


Quantité  enlevée. 

Pnv  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

ClassA 

ClassB 

ClassC 

136,788-6  verges  cub. 

25c. 

Chaland. 

Totaux 

136,788-6  verges  cub. 

Montant  payé  aux  entrepreneurs. .  .    $34,197  16 

ii  pour  l'inspection 373  55 


Dépense  totale 

Ouvrage  commencé  le  27  mai. 

Ouvrage  terminé  le  25  septembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  12  pieds. 


.834,570  71 


SAISOX    DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  St.  John's  Harbour,  N.B. 

Entrepreneurs,  Maritime  Dredging  and  Construction  Co. 

Dragues,  Cynthia,  Beacon  Bar  et  Iroquois. 


Class  A 
ClassB. 
ClassC. 


Quantité  enlevée. 


1,389,206- 1  verges  cub. 


I  1,389,206  1  verges  cub. 
Total  au  31  mars. 


Prix  par  verge  cube. 


39|c. 


Méthode  de  mesurage. 


Chaland. 


Montant  payé  aux  entrepreneurs $548,736  44 

h  pour  l'inspection 6,498  55 

Dépense  totale $555,234  69 

Ouvrage  commencé  le  10  avril. 

Ouvrage  non  terminé — en  cours. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  32  pieds. 
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SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  St-Stephen,  N.-B. 

Entrepreneurs,  Maritime  Dredging  and  Construction  Co. 

Drague,  Beacon  Bar. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  niosurage. 

Classe  C 

18,894  verges  cubes. 

49c. 

Chaland. 

Total 

18,894  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur   . . 
»  m  pour  l'inspection . 

Dépense  totale 


Ouvrage  commencé  le  12  octobre. 
Ouvrage  terminé  le  13  décembre. 
Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  3  pieds. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


$10,108  73 
226  60 


..$10,335  33 


Dragage  à  Scotchtown,  N.-B. 
Entrepreneur,  J.  S.  Gregory. 
Drague,  Keta. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

Classe  B 

Classe  C 

15,717  "  1  verges  cubes . 

32ic. 

Place. 

Total 

15,717 '4  verges  cubes 

Montant  payé  à  l'entrepreneur . . . 
ti  m  pour  l'inspection. 


.$3,693  74 
177  00 


Dépense  totale $3,870  74 


Ouvrage  commencé  le  26  août. 

Ouvrage  terminé  le  2  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  9  pieds. 
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SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  Shediac,  N.-B. 

Entrepreneur,  General  Construction  and  Dredging  Co. 

Drague,   Bruiser. 


■ 

Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  Mesurage. 

Classe  B 

Classe  C 

20,693  verges  cubes. 

38c. 

Place 

Total 

20,693  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur.  . . 
ii  ii         pour  l'inspection . 


5,173  74 
56  23 


Dépense  totale $8,229  97 


Ouvrage  commencé  le  27  septembre. 

Ouvrage  terminé  le  18  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  12  pieds. 

Charroyage  extra,  1|  centin. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  Welchpool,  N.-B. 

Entrepreneurs,  Maritime  Dredging  and  Construction  Co. 

Drague,  Beacon  Bar. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

Aucune. 
Aucune. 
9,595*5  verges  cubes. 

Classe  B 

Classe  C 

50o. 

Chaland. 

Total 

9,595*5  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur 
ii  n         pour  l'inspection 


Dépense  totale . 


Ouvrage  commencé  le  21  août. 

Ouvrage  terminé  le  9  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  10  pieds 


1,797  75 
105  00 


$4,902  75 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


311 


SAISON    DE   DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  West-Bày,  N.-B. 
Entrepreneurs,  Atlantic  Dredging  Co. 
Drague,  Quincey. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A. 

Classe  B .         

Classe  C 

118,690  verge*  cubes. 

28c. 

Chaland. 

Total 

118,690  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur    $33,233  20 

ii  pour  l'inspection 321  01 

Dépense  totale $33,554  21 

Ouvrage  commencé  le  10  juin. 

Ouvrage  terminé  le  4  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  12  à  15  pieds. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  Wilson's-Beach,  N.-B.  (Campobello). 
Entrepreneurs,  Maritime  Dredging  and  Construction  Co. 
Drague,  Beacon  Bar. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A.   

Classe  B 

Classe  C 

2, 690  '  2  verges  cubes. 

50c. 

Chaland. 

Total 

2, 690  2  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $1,345  10 

h  pour  l'inspection 15  00 


Dépense  totale $1,360  10 


Ouvrage  commencé  le  2  septembre. 

Ouvrage  terminé  le  3  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  12  pieds. 
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QUEBEC 
Dragage  à  l'entreprise. 

saison  de  dragage  1911. 

Dragage  à  la  Rivière-du-Loup  (en  haut),  Que. 

Entrepreneurs,   W.  J.  Poupore  Co. 

Dragues,  Prince  Lillie,  Pontiac  et  Duke  of  York. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  C  

84,362  verges  cubes. 

20c. 

Total . . . 

84,362  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entreprene 
"                pour  inspectioi 

i. . . 

$16,934  32 
602  35 

1 

Dépense  totale 

.     $17,536  67 

Ouvrage  commencé  le  4  mai. 

Ouvrage  terminé  le  12  août. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  5  à  7  pieds. 

(Note. — Charroyage  extra,  6,192  verges  cubes,à  4  milles. 


SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 


Dragage  à  la  rivière  Bastican,  Que. 
Entrepreneurs,  W.  J.  Poupore  Co. 
Drague,  Prince  Willie. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube . 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

Classe  B 

Classe  C 

35,739 '25  verges  cubes 

15c. 

Chaland. 

Total 

35, 739  25  verges  cubes 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $5,360  89 

h  pour  inspection 237  00 

Dépense  totale $5,597  80 

Ouvrage  commencé  le  16  août. 
Ouvrage  terminé  le  le  14  novembre. 
Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  7  feet. 
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SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 

Dragage  à  Saint-François  du  Lac,  Que. 
Entrepreneur,  la  Cie  Industrielle  de  Sorel. 
Drague,  No.  6. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurée. 

Classe  B 

2^  vg.  eu.  cailloux. 

at  $1.65 

Classe  C 

Total 

117,140^  vgs.  cubes. 
117,140i  vgs.  cubes. 

17èc. 

Chaland. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $20,455  18 

»  il      pour  l'inspection 544  94 


Dépense  totale $21,000  12 

Ouvrage  commencé  le  6  mai. 

Ouvrage  terminé  le  16  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  8  à  10  pieds. 

(Note. — Charroyage  extra,  379  verges  cubes,  à  4  milles. 


saison  de  dragage  1911. 

Dragage  à  la  rivière  Sainte-Maurice,  Que. 
Entrepreneur,  Antoine  St.  Pierre. 
Drague,  Si.  Pierre. 


Montant  payé  à  l'entrepreneur $22,256  80 

ii  ii       j>our  l'inspection ■. , 531  07 


Dépense  totale .$23,087  87 

Ouvrage  commencé  le  9  mai. 

Ouvrage  terminé  le  18  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  6,  8  et  10  pieds. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  meaurage. 

Classe  A 

Classe  B .    . . 

14c. 

Classe  C 

161,120  vgs.  cubes. 

Chala.nd 

Total 

161,120  vgs.  cubes. 
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SAISON    DE   DRAGAGE    1011. 


Dragage  à  Rfontmagny,  Que. 
Entrepreneurs,  L.  Cohen  et  Fils. 
Drague,  Nehor. 


<  Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

/ 

Classe  C. 

19,991  vgs.    cubes. 

32^c. 

Chaland. 

Total 

19,991  vgs.   cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepeneur . . 
»  n      pour  l'inspection . 


6,497  08 
95  00 


Dépense  totale $      6,592  08 


Ouvrage  commencé  le  17  mai. 

Ouvrage  terminé  le  20  juin. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  0. 


SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 

Dragage  à  la  rivière  Saint-François,  Que. 
Entrepreneurs,  Bastien,  Lâurin  et  Leitch. 
Dragues,  Nehoc  et  LanarJe. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  C 

59,563  vgs.    cubes. 

16c. 

Chaland. 

Total 

59,563  vgs.    cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur . . .  '. $       9,530  08 

ir  m        pour  l'inspection 219  43 

Dépense  totale $       9,749  51 

Ouvrage  commencé  le  19  septembre. 

Ouvrage  terminé  le  16  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  8  pieds. 
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SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 


Dragage  à  la  rivière  Saguenay,  Que. 
Entrepreneurs,  Continental  Dredging  Co. 
Drague,  Algonquin. 


i 
Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

165§  verges  cubes. 

$2.50. 

Chaland. 

Classe  C 

184,022  verges  cubes. 

32£c. 

Chaland. 

Total 

184,187f  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $     60,292  41 

m  pour  l'inspection 1,072  50 


Dépense  totale $     61,304  91 

Ouvrage  commencé  le  25  mai. 

Ouvrage  terminé  le  10  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  18  pieds. 


SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 


Dragage  à  Vendun,  Que. 
Entrepreneurs,  Laurin  et  Leitch. 
Drague,  No.  4. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  C 

11,212  verges  cubes. 

41c. 

Chaland. 

Total 

11,212  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $       4,596  92 

11  pour  l'inspection 136  45 

Dépense  totale $       4,733  37 

Ouvrage  commencé  le  25  mai. 
Ouvrage  terminé  le  15  juillet. 
Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  8  pieds. 
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SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 


Dragage  à  Berthierville,  Que. 
Entrepreneurs,  W.  J.  Poupore  Co. 
Dragues,  Duke  of  York  et  Prince  Guy. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A  

Classe  B 

Classe  C  

74,495  verges  cubes. 

14c. 

Chaland. 

Total 

7 1, 495  verges  cubes. 

Montant  paye  à  l'entrepreneur 
n  pour  l'inspection 

Dépense  totale 


Ouvrage  commencé  le  18  août. 

Ouvrage  terminé  le  22  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  11  pieds. 

~,  (38,116  verges,  4  et  4|  milles. 

NOTE.-Charroyage  extra  j  7>780  ver^es  Clibeg>  g  mil]eg 


$11,005  43 
392  22 

$11,397  65 


SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 

Dragage  à  East-Templeton  (Green-Shoals),  Que. 
Entrepreneurs,  L.  Cohen  et  Fils. 
Drague,  Mogul. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

17,646 '8  verges  cubes. 

$3.75. 

Chaland. 

(  'lasse  B 

Classe  C 

Total 

17,646*8  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $66,175  52 

pour  l'inspection 632  10 


Dépense  totale. 


$66,807  62 


Ouvrage  commencé  le  3  juillet. 

Ouvrage  terminé  le  16  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro.  0  5  pieds. 

Note. — On  a  fait  un  déduction  de  $4,000  pour  du  dragage  au-dessous  du  niveau. 
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SAISON    DE   DRAOACE    I91  1. 


Dragage  au  havre  de  Québec. 
Entrepreneur,  II.  Dussault. 
Dragues,  tftephen  D.  et  Brucelles. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesuragc 

Classe  B 

«. 

Classe  C  

770,935  verges  cubes. 

9c 

Chaland. 

Total 

770,935  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $69,384  15 

m  m      pour  l'inspection 502  50 


Dépense  totale $69,946  05 

Ouvrage  commencé  le  1er  juin. 

Ouvrage  terminé  le  25  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro.  15,  18  et  19  pieds. 


SAISON  DE  DRAGAGE   1911. 


Dragage  à  Québec,  Que. 
Entrepreneurs,  Dominion  Dredging  Co. 
Drague,  Fundy. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  inesurage. 

Classe  A 

Classe  B              

30 j  verges  cubes. 

$2.25. 

Chaland. 

Classe  C 

318,532^  verges  cubes. 



20c. 

Chaland. 

Total  

318,569£  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur 803,789  20 

h  h      po\ir  l'inspection 432  75 


Dépense  totale $04,221  95 


Ouvrage  commencé  le  22  juin. 

Ouvrage  terminé  le  25  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro.  35  pied: 
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SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 


Dragage  à  la  rivière  Bonaventure,  Que. 
Entrepreneur,  Frs.  Lemoine. 
Drague,  Francis  Lemoine. 


'    Montant  payé  à  l'entrepreneur $       16,302  67 

ii  h      pour  l'inspection 332  50 

Dépense  totale .  S       16,635  17 

Ouvrage  commencé  le  20  mai. 

Ouvrage  terminé  le  4  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  9  pieds. 

Note. — 4,578  verges  cubes  ont  été  jetées. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  C 

68,067  5  verges  cubes. 

24£c. 

Chaland. 

Total.   

68, 067 '5  verges  cubes. 

• 

SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 


Dragage  à  l'Ile  Perrot,  Que. 
Entrepreneurs,  L.  Cohen  et  Fils. 
Drague,  Moguï. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

1,110  verges  cubes. 

$  4.50 

Chaland. 

Total 

1,110  verges  cubes. 

• 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $         4,995  00 

h  h      pour  l'inspection   73  00 

Dépense  totale . .  $         5,068  00 

Ouvrage  commencé  le  18  mai. 

Ouvrage  terminé  le  '9  juin. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  10  pieds. 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  347 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  19 

SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 

Dragage  à  Nicolet,  Que. 

Entrepreneurs,  L.  Cohen  et  Fils. 

Dragues,  Central  City,  Little  Giant,  Lanark  et  Maberly. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube 

Méthode  de  mesurage. 

• 

Classe  C 

112,784  verges  cubes. 

30£c. 

Place. 

Total 

112,784  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $       34,514  89 

ii  n      pour  l'inspection 713  58 


Dépense  totale $      35,228  47 


Ouvrage  commencé  le  9  mai. 

Ouvrage  terminé  le  13  août. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  10  pieds. 


SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 

Dragage  à  Nicolet,  Que.  (vieux  chenal,  embouchure  de  la  rivière), 
Entrepreneurs,  L.  Cohen  et  Fils. 
Drague,  Little  Giant. 


Montant  payé  à  l'entrepreneur, 
n  n      pour  l'inspection , 


Ouvrage  commencé  le  14  août. 

Ouvrage  terminé  le  19  septembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  10  pieds. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  C  

23,774  verges  cubes. 

20c. 

Chaland. 

Total 

23,774  verges  cubes. 

4,754  80 
94  00 


Dépense  totale $        4,848  80 
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SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 

Dragage  au   chenal   Saint-Pierre,   Que.,  Verchères,   fleuve   Saint-Laurent, 
entrepreneurs,  L.  Cohen  et  Fils. 
Drague,  Lanark. 


♦ 

Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesura 

Classe  A 

25c. 

Classe  B 

Classe  C 

4,908 

Chaland. 

Total 

4,908  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $1,227  00 

m  ti     pour  l'inspection 60  00 


Dépense  totale $1,287  00 


Ouvrage  commencé  le  4  septembre. 

Ouvrage  terminé  le  25  septembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  8  pieds. 


SAISON  DE  DRAGAGE   1911. 


Dragage  au  quai  Racine,  Que.,  Locomotive  Works. 
Entrepreneurs,  L.  Cohen  et  Fils. 
Drague,  Mayberly. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  P> 

21c. 

Classe  C 

21,350 

Chaland. 

Total 

21,350  verges  cubes. 

Montant  payé  l'entrepreneur -$4,483  50 

n  m       pour  l'inspection 151  50 

Dépense  totale .-*  $4,635  00 

Ouvrage  commencé  le  22  août. 
Ouvrage  terminé  le  25  octobre. 
Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  12  pieds. 
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saison   DE  DRAGAGE   1911. 


Dragage  à.  Doucet's-Landing,  Que. 
Entrepreneurs,  Dufresne  et  Marchildon. 
Drague,  Capital. 


(Quantité  enlevée. 

Prix 

par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

25c. 

• 

Classe  B 

' 

Clashe  C 

14,740 

Chaland. 

Total 

14,740  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $3,676  00 

n  m      pour  l'inspection 105  00 

Dépense  totale  $  3,781  00 

Ouvrage  commencé  le  15  septembre. 

Ouvrage  terminé  le  25  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  11  pieds. 


SAISON   DE   DRAGAGE  1911 


Dragage  à  la  rivière  Godfroy,  Que. 
Entrepreneurs,  Dufresne  et  Marchildon. 
Drague,  Capital. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

Classe  B 



22c. 

Chaland. 

Classe  C 

7,062 

Total. . . 

7,062  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entreprenenr SI, 553  64 

m  n      pour  l'inspection , ...      54  00 

Dépense  totale SI, 607  64 

Ouvrage  commencé  le  14  août. 

Ouvrage  terminé  le  2  septembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  01  pieds. 
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ONTARIO.    * 
Dragage  à  l'entreprise. 


SAISON    DE    DRAGAGE    1911. 


Dragage  à  Toronto,  Ont.,  National  Iron  Works. 
Entrepreneur,  John  E.  Russell. 
Dragues,  Dragon  Rouge  et  Isîander. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

Chacune. 

(Cast  over  14,647  eu.  yds.) 
14,747  verges  cubes. 

14c. 
20c. 

Classe  C 

{ 

Place. 
Chaland. 

Total  .. 

29,394  vergS  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur 
h             pour  l'inspection 

i 

B        4,999  98 

Ouvrage  commencé  le  31  mars. 

Ouvrage  terminé  le  25  mars. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  16  pieds. 


SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 

Dragage  à  Toronto,  Ont.,  entrée  de  l'est. 
Entrepreneurs,  R.  Weddell  et  Cie. 
Drague,  IXL. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

Chacune. 
Chacune. 
20,000  verges  cubes. 

A 

16c. 

Classe  B 

Classe  C 

Chaland. 

Total 

20,000    verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $        3,200  00 

h  pour  l'inspection 


Dépense  totale . 


Ouvrage  commencé  le  25  avril. 

Ouvrage  terminé  le  13  mai. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  de  zéro,  20  pieds. 
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SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 


Dragage  à  Toronto,  Ont.,  baie  Ashbridge. 
Entrepreneurs,  R.  Weddell  &  Co. 
Drague  IXL. 


Montant  payé  à  l'entrepreneur . 
ii        M    pour  l'inspection. 

Dépense  totale . 


Ouvrage  commencé  le  29  mai. 

Ouvrage  terminé  le  6  septembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  16  feet. 


SAISON   DE   DRAGAGE   1911. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

Classe  B 

Classe  C 

Aucune. 
Aucune. 
140,720  verges  cubes. 

12c. 

Chaland. 

Total....     .... 

140,720  verges  cubes. 

$       16,886  40 


Dragage  au  havre  de  Victoria,  Ont. 

Entrepreneurs,  Canadian  Dredging  and  Construction  Co. 

Dragues,  Excelsior,  Monarch,  Sydenham  et  Leïand. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

46,681  verges  cubes. 

$2.25 

Chaland. 

Classe  C 

595,214 '5  vgs    cubes. 

12|c. 

Chaland. 

Total 

641,895  "5    vgs    cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $     179,434  11 

n        h    pour  l'inspection 1,611  39 


Dépense  totale $     181,045  50 


Ouvrage  commencé  le  1er  mai. 

Ouvrage  terminé  le  19  décembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  25  pieds. 
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SAISON   DE  DRAGAGE   1911. 

Dragage  à  Tiffin,  Ont. 

Entrepreneurs,  Canadian  Dredging  and  Construction  Co. 

Dragues,  Excelsior,  Monarch,  Sydenliam  et  Lelanà. 


1 

Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Class  A 

48, 964  "5    vgs  cubes. 

$2.25. 

Chaland. 

Class  B 

Class  C.     ... 

39,870       vgs  cubes. 

29c. 

Chaland. 

Total 

88,834  5    vgs  cubes. 

4 

Montant  payé  à  l'entrepreneur 
m          ii      pour  l'inspection 

S 

!       121,732  40 
550  86 

122,283  26 

Ouvrage  commencé  le  2  juin. 

Ouvrage  terminé  le  1er  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  25  pieds. 

Note. — On   a  fait  une  déduction   de  $10,644.74  pour  du   dragage  au-dessous  du 
niveau. 

saison  de  dragage  1911. 


Dragage  à  Waubaushene,  Ont.  (Fesserton  à  Coldwater) 
Entrepreneurs,  Pentang.  Dredging  Co. 
Dragues,  Excelsior,  Leland  et  Hackett. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A.   . . . 
Classe  C.   ... 

/ 

1 

1,790    vgs    cubes. 
(Dev.pl.d.  88,052-8  vgs. c.) 
92, 887  8  vgs  cubes. 

$3.00 
14c. 
15c. 

Chaland. 
Chaland. 
Chaland. 

Total... 

94,677  8  vgs  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur 
h            lt     pour  l'inspectioi 

,,$ 

18,485  79 

62  00 

Dépense  totale . . . 

18,547  79 

Ouvrage  commencé  le  1er  mai. 

Ouvrage  terminé  le  15  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  10  et  14  pieds. 

C  1,560  charroyées,  6  milles,  3  cents. 
Note.— Charroyage  extra  ^^  eharroyées,  q  milies,  1  cent. 
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SAISON    DE   DRAGAGE   JîH  1, 


Dragage  à  Port-William,  Ont. 
Entrepreneurs,  Gréai  Lakes  Vredging  Go. 

Dragues,  No.   15,   Dominion,  No.  1,  No.  G,  Simulait,  Fra.nl,-,  Impérial,  Province 
et  No.  S. 


m 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

Classe  C 

37,78-1  Vga.  cubes. 
3,966,960  vgs.  cubes. 

9  à  27ic 

Chaland. 
(Place  pour  drague  aspirante) 

Total 

4,004,744  vg.s.  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur . .  . S    744,938  94 

h  ii      }>our  l'inspection 5,118  00 

Dépense  totale   $    750.056  94 

Ouvrage  commencé  le  27  avril. 

Ouvrage  terminé  le  4  décembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  25  pieds. 

Bassin  de  radoub  et  mur  de  revêtement,  17  pieds. 


SAISON    DE   DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  Port-Arthur,  Ont.,  du  chenal  au  bassin  de  radoub. 
Entrepreneurs,  Great  Lakes  Dredging  Co. 
Dragues,  No.  15  et  No.  1. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par 

verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

43i  verges  cubes. 
(Dé ver.  plus  de  313  vgs  c.  ) 
40,805  verges  cul>es. 

Chaland. 

Chaland. 

Classe  C 

Chaland. 

Total 

40,908.j  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $  4.929  38 

ii  ii      pour  l'inspection,  y  compris  avec  Fort -William. 

Ouvrage  commencé  le  5  juin. 

Ouvrage  terminé  le  21  novembre. 

Profondeur  atteinte  an-dessous  du  zéro,  17  pieds. 
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SAISON   DE   DRAGAGE   1911. 


.%  Dragage  à  Telegraph  et  Nigger-Island,  Ont. 

Entrepreneurs,  R.  Weddell  et  Cie. 
Drague,  IXL. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

3,315  verges  cubes. 

$3.00 

Chaland. 

Classe  B       

Classe  C 

Total 

3,315  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur S       0,945  00 

pour  l'inspection 28  39 


h  M 


Dépense  totale $       9,973  39 


Ouvrage  commencé  le  15  juillet. 

Ouvrage  terminé  le  20  juillet. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  14  pieds. 


SAISON   DE   DRAGAGE   1911. 


Dragage  à  Sait-Point,  Ont. 
Entrepreneurs,  R.  Weddell  et  Cie. 
Drague,  IXL. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

Classe  B 

Classe  C . . . .' 

11,880  verges  cubes. 

28c. 

Place. 

Total 

11,880  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $       3,326  40 

h  t.        pour  l'inspection 30  00 

Dépense  totale ....•*       3,350  40 

Ouvrage  commencé  le  1er  juillet. 
Ouvrage  terminé  le  12  juillet. 
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SAISON   DE   DRAGAGE   1911. 


Dragage  à  Goderich,  Ont. 
Entrepreneur,  W.  L.  Horton. 
Drague,  Arnoldi. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Métho'le  de  mesurage. 

Classe  A 

1 1 ,034  verges  cubes. 

$2.75 

Chaland. 

Classe  B 

Classe  C . . . . 

47,799  verges  cubes. 

25c. 

Chaland. 

Total 

59,433  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $     43,943  75 

m  .i        pour  inspection 528  00 


Dépense  totale  . . . 


$     44,471  75 


Ouvrage  commencé  le  3  mai. 

Ouvrage  terminé  le  8  décembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  17,  19,  20,  21  et  22  pieds. 


SAISON   DE   DRAGAGE   1911. 


Dragage  à  Port-Arthur,  Ont. 
Entrepreneur,  W.  E.  Phin. 
Drague,  Kennequhair. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

Classe  B   

Classe  C 

498,549  verges  cubes. 

13c. 

Chaland. 

Total 

498,549  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur •$     66,489  48 

n  ii       pour  inspection 700  00 


Dépense  totale $     67,189  45 

Ouvrage  commencé  le  2  mai. 

Ouvrage  terminé  le  18  mai. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  22  et  25  pieds. 
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SAISON   DE  DRAGAGE   1911. 


Dragage  à  Inlet,  Ont. 
Entrepreneur-,  Manley  et  Cie. 
Drague,  St.  Lawrence. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  C 

88,912  verges  cubes. 

9ic. 

Chaland. 

Total 

88,912  verges  cubes. 

» 

Montât  payé  à  l'entrepreneur $      8,445  64 

..        pour  inspection . .  123  12 

Dépense  totale 8       8,568  76 

Ouvrage  commencé  le  8  mai. 

Ouvrage  terminé  le  10  juin. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  20  pieds. 

SAISON   DE  DRAGAGE   1911. 


Dragage  à  Midland,  Ont. 

Entrepreneurs,  Canadian  Dredging  and  Construction  Co. 

Drague,  Sydenham. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  B 

24,866^  verges  cubes. 

8c. 

Chaland. 

Total 

24,866^  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $      1,989  31 

m        n        pour  inspection 64  27 


Dépense  totale $       2,053  58 


Ouvrage  commencé  le  30  octobre. 
Ouvrage  terminé  le  20  novembre. 
Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  25  pieds. 
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saison    l>K   DRAGAGE    l!H  1. 


Dragage  à  Port-Elgin,  Ont 

Entrepreneurs,  Dredging  and  Draining  Co.  of  Ontario. 

Drague,  Jack  Camick. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  C 

34,682  vgs.    cubes. 

17èc. 

Chaland. 

Total 

34.682  vgs.    cubes. 

M  Mutant  payé  à  l'entrepreneur 
m  .i     pour  l'inspectioi 


$       6,069  36 
180  00 


Dépense  totale $      6,249  36 

Ouvrage  commencé  le  22  mai. 

Ouvrage  terminé  le  1er  décembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  14  pieds. 

SAISON   DE   DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  Kincardine,  Ont. 

Entrepreneurs,  Dredging  and  Draining  Co.  of  Ontario. 

Drague,  Jack  Canuck. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

Classe  B 

Classe  C 

39,985-5  v^s.  jubés. 

17£c. 

Chaland. 

Total.. 

39,985*5  vgs.   cubes. 

Montant  payé  à  l'eu tre preneur. 
h  n     pour  l'inspection. 


6,998  16 

234  00 


Dépense  totale s       7,232  16 


Ouvrage  commencé  le  6  juin. 

Ouvrage  terminé  le  5  septembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  14  pieds. 
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SAISON   DE   DRAGAGE   1911. 


Dragage  à  la  rivière  Saugeen,  Ont.     (Southampton). 
Entrepreneurs,  Dredging  and  Draining  Co.  of  Ontario. 
Drague,  Jack  CanucJc. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A.    . 

Classe  B.      .    . 

10,000  vgs.   cubes. 

28c. 

Chaland, 

Total  

10,000  vgs.    cubes. 

Montant  payé  à  l'entreprenaur $2,800  00 

m  t!      pour  l'inspection 62  91 


Dépense  totale  $2,862  91 


Ouvrage  commencé  le  14  septembre. 

Ouvrage  terminé  le  6  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  11  pieds. 


SAISON   DE   DRAGAGE    1011 


Dragage  à  Rainy-River,  Ont. 
Entrepreneur,  A.  F.  Bowman. 
Drague  Moose. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  B 

Classe  C 

167,920  vgs.   cubes. 

37c. 

Chaland. 

Total 

167,920  vgs.   cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur *., $62,130  40 

ii  ti      pour  l'inspection 585  70 


Dépense  totale $62,716  10 

Ouvrage  commencé  le  16  mai. 

Ouvrage  terminé  le  7  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  10  à  12  pieds. 
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SAISON   DE  DRAGAGE   1911. 


Dragage  à  Picnic-Island,  Ont. 
Entrepreneurs,  C.  S.  Bone  Co. 
Drague,  No.  14. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

$1.75. 

Chaland. 

Classe  C 

37,460"  4.  verges  cubes. 

Total 

37, 460  '4  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $65,555  70 

il  h      pour  l'inspection 458  75 


Dépense  totale $66,014  45 


Ouvrage  commencé  le  25  mai. 

Ouvrage  terminé  le  21  octobre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  22  pieds. 


SAISON  DE  DRAGAGE  1911, 


Dragage  à  Parry-Sound,  Ont. 
Entrepreneurs,  C.  S.  Bone  Dredging  Co. 
Drague,  Kingsford. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A  

Classe  B 

1,012  verges  cubes. 

25c. 

Chaland. 

Total 

1,012  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur  .  ;  .$ 

n  ii      pour  l'inspection 


Dépense  totale   $ 

Ouvrage  commencé  le  22  mai. 

Ouvrage  terminé  le  25  mai. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  14  pieds. 


253  00 
63  91 


316  91 
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SAISON    DE    DRAGAGE    1011. 


Dragage  à  The-Narrows,  Ont. 
Entrepreneurs,  C.  S.  Boone  &  Co. 
Drague.  Kingsford. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  niesurage. 

7,670  verges  cubes. 
8,291  verges  cubes. 

$2.74 
49c. 

Chaland. 

Classe  0 

Chaland. 

Total 

15,901  verges  cubes. 

Montant  payé  a  l'entrepreneur. 
m  ii     pour  l'inspection . 


Dépense  totale 

Ouvrage  commencé  le  3  juin. 

Ouvrage  terminé  le  16  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  10  pieds. 

Note. — 1,278  verges  cubes,  classe  A,  jetées. 

SAISON   DE   DRAGAGE   1911. 

Dragage  à  Penetanguishene,  Ont. 
Entrepreneurs,  R.  Weddell  et  Fils. 
Drague,  Togo. 


.$     23,802  46 
463  59 

$     24,266  05 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

Classe  B 

Classe  C  

75,086  verges  cubes. 

12c. 

Place. 

Total 

75,086  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur 

Ouvrage  commencé  le  22  mai. 

SAISON   DE   DRAGAGE    1911. 

Dragage  à  Wiarton,  Ont. 

Entrepreneurs,  C.  S.  Bone  Co. 
Drague,  Meade. 


..$      9,010  32 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  B 

Classe  C  

28,708  verges  cubes. 

26c. 

Place. 

Total 

28,798  verges  cubes 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $       7,357  48 

Ouvrage  commencé  le  21  juin. 

Ouvrage  terminé  le  10  août. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  18  pieds. 
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Dragage  à  la  rivière  Thames,  Ont. 
Entrepreneur,  W.  E.  Phin. 
Drague,  pas  de  rapports. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge 

oube. 

Méthode  <!<'  mesurage. 

Classe  A. . , 

Classe  B  . 

.  • . 

Classe  C 

98,786  verges  cubes. 

35c. 

Place. 

Total 

98,780  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur   $35,170  00 

h  m      pour  l'inspection 427  97 

1  Vpcnse  totale 835,597  97 

SAISON   DE   DRAGAGE   1911. 

Dragage  à  Jeanette's-Creek,  Ont. 

Entrepreneurs,  Cliatham  Dredging  and  General  Construction   Co. 

Drague,  pas  de  rapports. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A 

Classe  B 

Classe  C 

5,805  verges  cubes. 

12ic. 

Place. 

Total 

5,805  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepieneur $725  62 

n  h      pour  l'inspection 30  50 


Dépense  totale. 


$756  12 


SAISON  DE   DRAGAGE   1911. 


Dragage  à  KingsviUe,  Ont. 
Entrepreneurs,  Windsor  Dredging  Co. 
Drague,  Peltier. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  B 



50.000  verges  cubes. 

Classe  C  

29  .\c. 

Chaland  ' 

Total 

50,000  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur, 
n  n       pour  l'inspection. 


814,750  00 
170  91 


Dépense  totale $14,920  91 

Ouvrage  commencé  le  21  août. 

Ouvrage  terminé  le  2  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  16  pieds. 
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SAISON  DE  DRAGAGE   1911, 

Dragage  à  Echo-Bay,  Ont. 

Entrepreneurs,  Robertson,  Kennedy  et  Terrier. 

Drague,  Julia  Murphy. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  B 

10,965  verges  cubes. 

22c. 

Place. 

Total 

16,965  verges  cubes. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur §2,740  83 

Ouvrage  commencé  le  16  août. 

Ouvrage  terminé  le  2  novembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  dn  zéro,  8  pieds. 

Note. — 13,520  verges  cubes  jetées  à  14|  cents. 


SAISON  DE  DRAGAGE  1911. 


Dragage  à  Port-Hope,  Ont. 
Entrepreneurs,  P.  Weddell  et  Cie. 
Drague,  Trenton. 


■ 

Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A     

Classe  B  

Classe  C 

31,562 '5  verges  cubes. 

24èc. 

Chaland. 

Total   . 

31,562 '5  verges  cubes. 

24|c. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur. 
il  ii      pour  l'inspection , 


7,732  81 
86  90 


Dépense  totale $       7,819  71 


Ouvrage  commencé  le  13  octobre. 
Ouvrage  terminé  le  21  décembre. 
Profondeur  atteinte  nu-dessous  du  zéro,  16  pieds. 
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SAISON  DE  DRAGAGE    L911 


Dragage  à  Big-Island,  Ont. 
Entrepreneurs,  P.  Weddell  et  Cie. 
Drague,  Trenton. 


Quantité  enlevée. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  mesurage. 

Classe  A  

14,725  verges  cubes. 

$4.50. 

Chaland. 

Classe  B 

Classe  C 

Total 

14,725  verges  cubes. 

*4.50. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $     21,262  50 

ii  h      pour  l'inspection 48  00 

Dépense  totale 8     21,310  50 

Ouvrage  commencé  le  25  juillet. 

Ouvrage  terminé  le  16  août. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  10  pieds. 


SAISON  DE  DRAGAGE   1911. 


Dragage  à  Cobourg,  Ont. 
Entrepreneurs,  P.  Weddell  et  Cie. 
Drague,  Trenton. 


Quantité  enlevé.-. 

Prix  par  verge  cube. 

Méthode  de  meeurage. 

Classe,  B    

Classe  C 

6,000  verges  cubes. 

50c. 

Chaland. 

Total    

6,000  verges  cubes. 

50c. 

Montant  payé  à  l'entrepreneur $       3,000  00 

ii  m      pour  l'inspection 52  00 


Dépense  totale $       3,050  00 

Ouvrage  commencé  le  25  novembre. 

Ouvrage  terminé  le  9  décembre. 

Profondeur  atteinte  au-dessous  du  zéro,  18  à  20  pieds. 
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Etat  indiquant  le  coût  de  la  mise  en  opération  des  dragues  de  la  Colombie-Britan- 
nique pour  1911-12,  le  montant  total  des  matériaux  dragués,  et  le  coût  par  verge 
cube,  en  tenant  compte  des  réparations  aux  dragues,  remorqueurs,  chalands,  etc. 


Nom  de  la  drague. 


Coût 

de 

l'opération. 


'  King  Edward 
'  Fruhling '. . . . 

'Ajax' 

'MudLark'.. 
'  Mastodon 
'Drill  Plant'.. 

c — ' — 


$  c. 
37,295  23 
35,027  10 
34,266  97 
25,879  79 
89,619  23 
11,497  82 


Coût 

des  Coût  total, 

réparations . 


$  c. 
8,247  61 
10,713  35 
11,642  42 
10,560  65 
10,944  60 


Quantité 

de 

matériaux 
dragués. 


46,542  84 
45,740  45 
45,909  39 
36,440  44 
100,563  83 
11,497  82 


379,520 

669,100 

154,910 

90,675 

621,310 

1,693 
Eock. 


Coût  par 
verge. 


vgs  cubes. 
12  25 
68 
29 
40 
16 

16.79 
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DRAGUES  SOTS  LE  CONTROLE  DU  MINISTRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS, 

1912. 

PROVINCES   MARITIM  ES. 

Drague  "Canada",  automotrice,  à  échelles. 

Longueur  totale,  132  r>ieds;  ban,  20-5  pieds;  tirant  d'eau,  6  pieds;  profondeur  de 
travail,  de  4  à  17  pieds;  construite  en  fer;  2  engins;  bouilloire  écossaise;  pression 
permise,  60  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  750  verges  cubes;  con- 
somme  à  peu  près  ;>  tonnes  de  charbon  par  jour  de  10  heures. 

Achetée  de  Simons  &  Co.,  Renfrew,  Ecosse,  en  1872. 

Drague  "  Cap-Breton  " ,  à  cuiller. 

Longueur  totale,  91  pieds  6  pouces;  bau,  38  pieds  3  pouces;  tirant  d'eau,  avec 
remorque,  5  pieds  9  pouces;  profondeur  de  travail  de  15  à  32  pieds;  construite  en 
acier;  6  engins;  chaudière  marine;  pression  permise,  140  livres;  1  cuiller  d'une  verge 
cube,  et  une  de  5  verges  cubes,  employées  selon  la  consistance  du  déblai;  capacité 
moyenne  de  dragage  par  jour,  1,750  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  11  tonne  de 
charbon  par  journée  de  10  heures. 

Achetée  de  Carrier,  Laine  &  Cie,  Québec,  en  1896. 

Drague  "  Fielding  " — automotrice,  à  cuiller  et  aspirante. 

Lougueur  totale,  147  pieds;  bau,  42  pieds;  tirant  d'eau,  15  pieds  6  pouces;  pro- 
fondeur de  dague  à  écvhelles,  de  16  à  54  pieds;  conduite  en  acier;  3  engins;  chau- 
dière cylindrique;  pression  permise,  180  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour, 
5,000  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  6  tonnes  de  charbon  par  journée  de  10 
heures. 

Construite  à  Sorel  par  le  gouvernement  en  1905. 

Drague  "  Geo.  McKenzie  " — à  cuiller,  .i  verges  cubes  de  capacité. 

Longueur  totale,  86  pieds  6  pouces;  bau,  29  pieds  6  pouces;  tirant  d'eau  avec 
remorque,  5  pieds  5  pouces;  profondeur  de  travail  de  7  à  26  pieds;  construite  en  bois; 
un  engin;  chaudière  de  locomotive;  pression  permise,  65  livres;  capacité  moyenne 
de  dragage,  300  verges  cubes  par  jour;  consomme  à  peu  près  li  tonne  de  charbon  par 
journée  de  10  heures. 

Achetée  de  John  Ross  et  Melvay  en  1879. 

La  coque  a  été  reconstruite  en  1902. 

Drague  "  Montagne" — à  cuiller,  capacité,  2  verges  cubes. 

Longueur  totale,  90  pieds;  bau,  38  pieds;  tirant  d'eau  avec  remorque,  5  pieds; 
profondeur  de  travail  de  7  à  26  pieds;  construite  en  acier;  3  engins;  chaudière  marine; 
pression  permise,  140  livres;  capacité  moyenne  de  dragage,  700  verges  cubes  par  jour; 
consomme  à  peu  près  li  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Achetée  de  la  Bertram  Engine  Works,  Toronto,  Ont.,  en  1906. 

Drague  aspirante   "  Northumberland". 

Longueur  totale,  138  pieds;  bau,  52  pieds;  tirant  d'eau,  sans  béquilles  d'ancrage, 
5  pieds  8  pouces;  profondeur  de  travail,  de  5  à  50  pieds;    construite    en    acier;    12 
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engins;  chaudière  écossaise;  pression  permise,  160  livres;  capacité  moyenne  de  dra- 
gage par  jour,  4,000  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  8  tonnes  de  charbon  par 
journée  de  10  heures. 

Achetée  de  la  Poison  Iron  Works,  Toronto,  Ont.,  en  1906. 

Prague  "  Powna" — à  cuiller,  capacité,  1  verge  cube. 

Longueur  totale,  65  pieds;  bau,  25  pieds;  tirant  d'eau  avec  remorque,  4  pieds; 
profondeur  de  travail  de  6  à  20  pieds;  construite  en  bois;  2  engins;  chaudière  marine 
écossaise;  pression  permise,  125  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  300 
verges  cubes;  consomme  à  peu  près    1}  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Achetée  de  Burns  et  Waters. 

Drague  "Prince  Edward" — à  cuiller  d'une  capacité  de  l-\  verge  cube. 

Longueur  totale, -80  pieds;  bau,  26  pieds;  tirant  d'eau  avec  remorque,  5  pieds  et 
6  pouces;  profondeur  de  travail  de  9  à  25  pieds;  construite  en  bois;  1  engin;  bouil- 
loire de  locomotive;  pression  permise,  50  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par 
jour,  45$  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  f  tonne  de  charbon  par  journée  de  10 
heures. 

Achetée  en  1873   du  gouvernement  provincial  de  l'Ile  du  Prince-Edouard. 

Drague    "  Ristigouche  " — hydraulique,    locomotrice. 

Longueur  totale,  161  pieds  8  pouces;  bau,  30  pieds;  tirant  d'eau,  vide,  5  pieds  6 
pouces;  profondeur  de  travail,  de  14  à  40  pieds;  construite  en  acier;  1  engin,  chau- 
dière écossaise;  pression  permise,  160  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour, 
_,300  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  3|  tonnes  de  charbon  par  journée  de  10 
heures. 

Achetée  de  la  United  States  Engineering  Co. 

Drague  "  St.  Lawrence  " — locomotrice  à  échelles. 

Longueur  totale,  170  pieds;  bau,  80  pieds;  tirant  d'eau,  8  pieds;  profondeur  de 
travail  de  10  à  28  pieds;  construite  en  acier;  2  engins;  chaudière  marine;  pression 
permise,  60  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  1,400  verges  cubes;  con- 
somme à  peu  près  1  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Achetée  de  Simons  &  Co.,  Renfrew,  Ecosse,  en  1874. 

Arrache-roche  "  N°  1  ". 

Longueur  totale,  100  pieds;  bau,  35  pieds;  tirant  d'eau  5  pieds  2  pouces;  extrême 
profondeur  de  travail,  40  pieds;  construite  en  acier;  capacité  des  crochets,  50  tonnes. 
Acheté  de  John  In.glis  Oo.,  Toronto,  Ont.,  en  1907. 

ONTARIO   ET   QUEBEC. 

Drague  *'  Challenge  " — à  cuiller,  2  verges  cubes  d.e  capacité. 

Longueur  totale,  65  pieds;  bau,  25  pieds;  tirant  d'eau  avec  remorque  4  pieds; 
profondeur  de  travail  de  7  pieds  6  pouces  à  20  pieds;  construite  en  bois;  1  engin; 
chaudière  marine;  pression  permise,  90  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour, 
500  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  1£  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Construite  par  le  gouvernement  à  Collingwood,  Ont.,  en  1885. 

Drague  "  Des  chênes" — à  cuiller,  capacité  de  1  verge  cube. 

Longueur  totale,  50  pieds;  bau,  20  pieds;  tirant  d'eau  avec  remorque,  2  pieds; 
profondeur  de  travail  de  4  à  15  pieds;    construite  en  bois;    1  engin;    chaudière  tubu- 
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laire  à  retour;  pression  permise,  100  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour, 
250  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  l£  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 
Achetée  de  G.  C.  Hurdman  ,en  1909. 

Drague  "  Indusiry" — à  cuillers  de  k  et  10  verges  cubes  employées  selon  la  (Consistance 

du  déblai. 

Longueur  totale,  133  pieds  4  pouces;  bau,  44  pieds;  tirant  d'eau  avec  remorque, 
9  pieds  ;  profondeur  du  travail  de  14  à  28  pieds  ;  construites  en  bois  ;  8  engins  ;  chau- 
dière marine  écossaise  ;  pression  permise,  125  livres  ;  capacité  moyenne  de  dragage  par 
jour  3,000  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  3£  tonnes  de  charbon  par  journée  de  10 
heures. 

Achetée  de  la  St.  Lawrence  Power  Co.,  G.  K.  Philips,  en  190S. 

Drague  "  International  " — à  cuiller,  5  verges  cubes  de   capacité. 

Longueur  totale,  110  pieds;  bau,  42  pieds;  tirant  d'eau  avec  reemorque,  6  pieds; 
profondeur  de  travail  de  10  à  58  pieds;  construite  en  bois;    1    engin,    a    mouvement 

12-24- 

composé  '   chaudière  marine;    pression  permise,  12  livres;    capacité  moyenne  de 

14 

dragage  par  jour,  1,250  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  2  tonnes  de  charbon  par 

journée  de  10  heures. 

Achetée  de  M.  Conley  en  1903. 

Drague  " Lake  St.  John" — à  cuiller,  1  verge  cube  de  capacité. 

Longueur  totale,  75  pieds;  bau,  27  pieds;  tirant  d'eau  avec  remorque,  3  pieds; 
profondeur  de  travail  de  6  à  18  pieds  ;  construite  en  bois  ;  2  engins  ;  chaudière  de  loco- 
motive; pression  permise,  100  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  200  verges 
cubes;  consomme  à  peu  près  2  cordes  de  bois  par  journée  de  10  heures. 

Achetée  de  Beatty  &  Sons,  en  1898. 

Drague  " Mattawa" — à  cuiller,  2\  verges  cubes  de  capacité. 

Longueur  totale,  75  pieds  G  pouces;  bau,  25  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  5 
pieds;  profondeur  de  travail,  de  12  à  20  pieds;  construite  en  bois;  engin  simple, 
12]  x  15;  bouilloire  Fitzgibbon;  pression  permise,  125  livres;  capacité  moyenne  de 
dragage  par  jour,  850  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de  charbon  par  jour- 
née de  10  heures. 

Construite  en  1905,  par  le  gouvernement,  à  Sturgeon-Falls,  Ont. 

Drague  " Nipissing  " — à  cuiller,  2\  verges  cubes  de  capacité. 

Longueur  totale,  65  pieds;  bau,  25  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  4  pieds; 
profondeur  d'ouvrage  de  8  à  20  pieds  ;  construite  en  bois  ;  1  engin  ;  chaudière  marine  ; 
pression  permise,  100  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  575  verges  cubes; 
consomme  à  peu  près  1|  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Construite  en  1889,  par  le  gouvernement,  aux  chantiers  d'Ottawa. 

Drague  "  N°  1" — à  cuiller,  §  verge  cube  de  capacité. 

Longueur  totale,  <>7  pieds;  bau,  26  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  4  pieds: 
profondeur  de  travail  de  6  à  15  pieds;  construite  en  bois;  1  engin;  chaudière  de  loco- 
motive; pression  permise,  125  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  300  verges 
cubes;  consomme  à  peu  près  1|  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Construite  en  1000,  par  le  gouvernement,  aux  chantiers  d'Ottawa. 
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Drague  " N°  2" — à  cuiller,  1  verge  cube  de  capacité. 

Longueur  totale,  60  pieds;  bau,  22  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  2  pieds; 
profondeur  de  travail  de  5  à  16  pieds  ;  construite  en  bois  ;   2  engins  ;  chaudière  de  loco- 
motive; pression  permise,  125  livres;  capacité  de  dragage  par  jour,  300  verges  cubes; 
consomme  à  peu  près  Ï-J  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 
Construite  er.  1906,  par  le  gouvernement,  aux  chantiers  d'Ottawa. 

Drague  "  N°  3" — à  cuiller,  1  verge  cube  de  capacité. 

Longueur  totale,  60  pieds;  ban,  22  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  2  pieds; 
profondeur  de  travail,  de  5  à  16  pieds  ;  construite  en  bois  ;  2  engins  ;  chaudière  de  loco- 
motive; pression  permise,  125  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  450 
verges  cubes;  consomme  à  peu  près  1|-  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

(  onstruite  par  le  gouvernement,  aux  chantiers  d'Ottawa,  en  1909. 

Drague  " N°  )+" — à  cuiller,  %\  verges  cubes  de  capacité. 

Longueur  totale,  90  pieds;  ban,  34  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  6  pieds 
6  pouces;  profondeur  de  travail,  de  8  à  22  pieds;  construite  en  bois;  12  engins  chau- 
dière marine  écossaise  ;  pression  permise,  140  livres  ;  capacité  moyenne  de  dragage  par 
jour,  900  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  2|  tonnes  de  charbon  par  journée  de  10 
heures. 

Construite  par  le  gouvernement,  aux  chantiers  d'Ottawa,  en  1911. 

Drague  "  N°  5  " — à  cuiller,  3\  verges  cubes  de  capacité. 

Longueur  totale,  85  pieds;  bau,  29  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  6  pieds; 
profondeur  de  travail  de  9  à  27  pieds;  construite  en  bois;  2  engins;  chaudière  tubu- 
laire;  pression  permise,  85  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  500  verges 
•  •iibes;  consomme  à  peu  près  \\  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Achetée  de  la  Dominion  Dredging  Go.,  en  1910. 

Drague  "  N°   6" — à  mâchoires  sur  chaîne  sans  fin,  1\  verge  cube  de  capacité. 

Longueur  totale,  50  pieds;  bau,  24  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  4  pieds 
6  pouces;  profondeur  de  travail  de  4  pieds  6  pouces  à  n'importe  quelle  profondeur; 
construite  en  bois;  2  engins;  chaudière  verticale;  pression  permise,  100  livres;  capa- 
cité moyenne  de  dragage  par  jour,  300  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de 
charbon  par  journée  de  10  heures. 

Construite  en  1911  par  le  gouvernement. 

Drague  "  Ontario  " — à  cuiller,  S  verges  cubes  de  capacité. 

Longueur  totale,  72  pieds;  bau,  25  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  4  pieds; 
profondeur  de  travail  de  10  à  23  pieds;  construite  en" bois;  2  engins;  chaudière  de 
locomotive;  pression  permise,  80  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  550 
verges  cubes;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Construite  par  le  gouvernement,  aux  chantiers  d'Ottawa,  en  1909. 

Drague  "  Ottawa" — à  cuillers  de  3  et  5  verges  cubes  de  capacité. 

Longueur  totale,  97  pieds  8  pouces;  bau,  43  pieds  1  pouce;  tirant  d'eau,  avec 
remorque,  6  pieds;  profondeur  de  travail  de  15  à  36  pieds;  construite  en  bois;  4 
engins;  chaudière  marine  écossaise;  pression  permise,  120  livres;  capacité  moyenne 
de  dragage  par  jour,  850  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  2  tonnes  de  charbon  par 
j (m ruée  de  10  heures. 

Construite  par  le  gouvernement,  aux  chantiers  d'Ottawa,  en  1908. 
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Drague  "  Progress  " — à  cuiller,  S  verges  cubes  de  capacité. 

Longueur  totale,  i)4  pieds;  bau,  34  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  7  pieds; 
profondeur  de  travail,  de  10  à  30  pieds;  construite  en  acier  et  en  bois;  2  engins;  chau- 
dière de  locomotive;  pression  permise,  95  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par 
jour,  1,000  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  2  tonnes  de  charbon  par  journée  de  10 
heures. 

Construite  à  Sorel  par  le  gouvernement,  en  1902. 

Drague  "  Québec  " — à  cuillers  de  5  et  8  verges  cubes  de  capacité,  employées  selon  la 

Consistance  du  déblai. 

Longueur  totale,   106  pieds  9  pouces;  bau,  36  pieds  8  pouces;  tirant  d'eau,  avec 

remorque,  65  pieds;  profondeur  de  travail,  de  16  à  42  pieds;  construite  en  acier;  6 

engins;  chaudière  marine;  pression  permise,  145  livres;  capacité  moyenne  de  dragage 

par  jour,  2,700  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  3  tonnes  de  charbon  par  journée 

de  10  heures. 

Achetée  de  la  Foison  Iron  Works,  Toronto,  Ont.,  en  1908. 

Drague  "  Queen" — à  cuiller,  1S  verge  cube  de  capacité. 

Longueur  totale,  6(j  pieds;  bau,  28  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  3  pieds 
6  pouces:  profondeur  de  travail,  de  7  à  20  pieds;  construite  en  bois;  engin  simple,  8 
pouces  par  16  pouces;  pression  permise,  105  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par 
jour,  400  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  11  tonne  par  journée  de  10  heures. 

Construite  à  Témiscamingue,  par  le  gouvernement,  en  1902. 

Drague  "Richelieu" — à  cuiller,  1\  verge  cube  de  capacité. 

Longueur  totale,  70  pieds;  bau,  22  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  5  pieds; 

profondeur  de  travail,  de  7  à  16  pieds;  construite  en  bois;  un  engin;  chaudière  tubu- 

laire  écossaise;  pression  permise,  135  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour, 

H n>  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Construite  par  le  gouvernement,  aux  chantiers  d'Ottawa,  en  1903. 

Drague  "Sir  Richard" — à  cuiller,  S\  verges   cubes  de   capacité. 

Longueur  totale,  87  pieds;  bau,  33  pieds  9  pouces;  tirant  d'eau,  avec  remorque, 
4  pieds  6  pouces-;  profondeur  de  travail,  de  9  à  20  pieds;  construite  en  bois;  2  engins; 
chaudière  de  locomotive;  pression  permise,  95  livres;  capacité  moyenne  de  dragage 
par  jour,  600  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  1|  tonne  de  charbon  par  journée 
•  le   10  heures. 

Construite  par  le  gouvernement,  aux  chantiers  d'Ottawa,  en  1901. 

Drague  "St.  Louis" — à  cuiller,  %  verge  cube  de  capacité. 

Longueur  totale,  60  pieds;  bau,  22  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  3  pieds; 
profondeur  de  travail,  de  5  à  16  pieds  ;  construite  en  bois  ;  2  engins  ;  chaudière  de  loco- 
motive; pression  permise,  125  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  325 
verges  cubes;  consomme  à  peu  près  li  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Construite  par  le  gouvernement,  aux  chantiers  d'Ottawa,  en  1907. 

Drague  "St.  Maurice" — à  cuiller.  -\   verge  cube  de  capacité. 

Longueur  totale,  70  pieds;  bau,  23  pieds  8  pouces;  tirant  d'eau,  avec  remorque, 
3  pieds  4  pouces;  profondeur  de  travail,  de  6  à  15  pieds;  construite  en  bois;  2  engins; 
chaudière  de  locomotive;  pression  permise,  100  livres;  capacité  moyenne  de  dragage 
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par  jour,  300  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  1£  tonne  de  charbon  par  journée  de 
10  heures. 

Achetée  de  Beatty  &  Sons,  Welland,  Ont.,  en  1899. 

Arrache-roche   " N°   2". — Capacité  des   crochets,   10   tonnes. 

Longueur  totale,  45  pieds;  bau,  26  pieds;  tirant  d'eau,  2  pieds;  profondeur  de 

travail,  de  3  à  16  pieds;  construite  en  bois;  2  engins;  chaudière  verticale;  pression 

permise,  90  livres;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 


MANITOBA. 

Drague   "  Assiniboine  " — hydraulique. 

Longueur  totale,  115  pieds;  bau,  33  pieds;  tirant  d'eau*,  avec  remorque,  3  pieds 
10  pouces;  profondeur  de  travail,  de  4  pieds  6  pouces  à  12  pieds;  construite  en  bois; 
4  engins;  2  chaudières  écossaises;  pression  permise,  150  livres;  capacité  moyenne  de 
dragage  par  jour,  725  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  2i-  tonnes  de  charbon  par 
journée  de  10  heures. 

Achetée  de  la  Poison  Iron  WSorhs,  Toronto,  Ont.,  en  1906. 

Drogue    'Crâne" — à  godets-mâchoires — 1$    verge   cube  de   capacité. 

Longueur  totale,  80  pieds;  bau,  33  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  4  pieds; 
profondeur  de  travail,  4  pieds  et  plus;  construite  en  bois;  2  engins;  chaudière  écos- 
saise; pression  permise,  150  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  600  verges 
cubes;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Construite  par  le  gouvernement  en  1911. 

Drague   "Dauphin" — à  godets-mâchoires,  1\   verge   cube  de   capacité. 

Longueur  totale,  60  pieds;  bau,  32  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  1  pied  10 
pouces;  profondeur  de  travail,  de  2  pieds  6  pouces  à  ;  construite  en  bois;  1  engin; 
chaudière  verticale;  près  snoipermise,  lOOlivres;  capacité  moyenne  de  dragage  par 
jour,  250  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  1  corde  de  bois  par  journée  de  10  heures. 

Construite  par  le  gouvernement  en  1909. 

Drague  " Bed  River" — à  cuiller,  1\   verge  cube  de  capacité. 

Longueur  totale,  82  pieds;  ban,  34  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  2  pieds  6 
pouces;  profondeur  de  travail,  de  4  pieds  6  pouces  à  15  pieds;  construite  en  bois; 
2  engins;  bouilloire  marine;  pression  permise,  130  livres;  capacité  moyenne  de  dragage 
par  jour.  350  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de  charbon  par  journée  de 
10  heures. 

Construite  par  le  gouvernement  en  1911. 

Drague  "  Winnipeg  " — à  cuiller,  2   verges  cubes  de  capacité. 

Longueur  totale,  77  pieds;  bau,  37  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  4  pieds 
6  pouces;  profondeur  de  travail,  de  7  à  20  pieds;  construite  en  bois;  6  engins;  chau- 
dière marine;  pression  permise,  150  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour, 
1,000  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  1£  tonne  de  charbon  par  journée  de  10 
heures. 

Construite  par  le  gouvernement  en  1884. 
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SASKATCHEWÀN   ET  ALBERTA. 

Drague  *' Athàbasca" — à  godets-mâchoires,  §  verge  cube  de  capacité. 

Longueur  totale,  52  pieds;  bau,  24  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  3  pieds; 
profondeur  de  travail,  de  3  à  8  pieds;  construite  en  bois;  1  engin;  chaudière  verticale; 
pression,  125  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  100  verges  cubes;  con- 
somme  à  peu  près  ^  corde  de  bois  par  journée  de  10  heures. 

Construite  par  le  gouvernement  en  1907. 

Drague  " Last  Mountain  Lake" — à  cuiller,  1  verge  cube  de  capacité. 

Longueur  totale,  64  pieds;  bau,  24  pieds;  tirant  d'eau,  avec  remorque,  2  pieds; 
profondeur  de  travail,  de  6  à  14  pieds;  construite  en  bois;  2  engins;  chaudière  hori- 
zontale; pression  permise,  125  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  600 
verges  cubes;  consomme  à  peu  près  J  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Partiellement  achetée  de  Burns  &  Waters,  Ottawa,  Ont.,  et  partiellement  cons- 
truite par  le  gouvernement,  en  1908. 
" Hawhev' — chaland  avec  grue  et  manivelle  d'engrenage,  capacité  des  crochets,  1  tonne. 

Longueur  totale,  48  pieds;  bau,  16  pieds;  tirant  d'eau,  1  pied;  profondeur  de  tra- 
vail de  1  à  6  pieds;  construit  en  bois. 

Acheté  du  gouvernement  provincial  en  1903. 


COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

Drague  "  Ajax" — à  cuillers  de  1  à  3  verges  cubes  de  capacité. 

Longueur  totale,  110  pieds  5  pouces;  bau,  38  pieds;  tirant  d'eau,  avec  béquilles 
d'ancrage,  9  pieds;  profondeur  de  travail,  de  18  à  40  pieds;  construite  en  acier;  10 
engins,  bouilloire  marine  écossaise;  pression  permise,  150  livres,  capacité  moyenne  de 
dragage  par  jour,  700  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  1|  tonne  de  charbon  par 
journée  de  9  heures. 

Achetée  de  la  Poison  Ifon  Works,  Toronto  Ont.,  en  1908,  et  mise  en  place  par  la 
même  manufacture  à  New- Westminster,  C.-B. 

Drague  "  Bittérn  " — à  godets-mâchoires,  1  verge  cube  de  rapacité. 

Longueur  totale,  70  pieds;  bau,  28  pieds;  profondeur  maximum  de  travail;  pro- 
fondeur minimum;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour. 

Drague  "  Fruhh'ng  " — gratte-aspirante  (scraper-suction)  automotrice  à  double  hélice. 

Longueur  totale,  187  pieds;  ban,  34  pieds  6  pouces;  tirant  d'eau,  chargée,  14  pieds 
6  pouces;  profondeur  de  travail,  de  16  à  45  pieds;  contruite  en  acier;  19  engins;  2 
chaudières  marines  écossaises;  pression  permise,  130  livres;  capacité  moyenne  de  dra- 
gage par  jour,  5,000  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  8  tonnes  de  charbon  par  jour. 

Achetée  de  S.  Sohichan,  Hambourg,  Allemagne,  en  1909. 

Drague  "  Héron" — à  godets-mâchoires,  £  verge  cube  de  capacité. 

Longueur  totale,  50  pieds;  bau,  18  pieds  8  pouces;  construite  en  bois;  2  engins 
simples,  6£  pouces  x  10  pouces;  chaudière  verticale;  capacité  moyenne  de  dragage  par 
jour,  125  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  h  tonne  de  charbon  par  journée  de  9 
heures. 

Construite  à  Penticton,  C.-B.,  en  1908. 
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Drague  "  King   Edward  "—aspirante  avec  agitateur  (  agitator-s  uction  dredge)   de  20 

pouces,  autimotrice. 

Longueur  totale,  125  pieds;  ban,  32  pieds;  tirant  d'eau,  5  pieds;  profondeur  de 
travail,  de  6  à  45  pieds;  construite  en  bois  et  en  acier;  10  engins;  2  chaudières  à  tubes; 
pression  permise,  177  livres;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  4,500  verbes 
cubes;  consomme  à  peu  près  8  tonnes  de  charbon  par  journée  de  9  heures. 

Achetée  de  la  Poison  Iron  Works,  Toronto,  Ont.,  en  1910,  et  mise  en  place  par 
les  mêmes  manufacturiers  à  New-Westminster,  C.-B. 

Drague  "  Mastodon" — à  échelles — 

Longueur  totale,  200  pieds;  bau,  30  pieds  6  pouces;  tirant  d'eau,  de  0  à  50  pieds; 
capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  5,000  verges  cubes. 

Drague  "  Mudlarh  " — à  cuiller,  2\  verges  cubes  de  capacité. 

Longueur  totale,  90  pieds  2  pouces;  bau,  30  pieds  4  pouces;  tirant  d'eau,  avec 
béquilles  d'ancrage,  5  pieds  6  pouces;  profondeur  de  travail,  de  13  à  40  pieds;  cons- 
truite en  bois;  5  engins;  chaudière  marine;  pression  permise,  85  livres;  capacité 
moyenne  de  dragage  par  jour,  650  verges  cubes;  consomme  à  peu  près  1^  tonne  de 
charbon  par  journée  de  9  heures. 

A.-hetée  de  R.  P.  Kithet  &  Cie.,  Victoria,  B.-C,  en  1893. 

Drague  "  Xakusp" — à  godets-mâchoires,  1  verge  cube     de  capacité. 

Longueur  totale,  80  pieds  8  pouces;  bau,  28  pieds  2  pouces;  tirant  d'eau,  avec 
béquilles  d'ancrage,  32  pouces;  construite  en  bois;  2  engins  simples,  7x9;  chaudière 
de  locomotive;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  500  verges  cubes;  consomme  ù 
peu  près  §  tonne  de  charbon  par  journée  de  9  heures.  Etait  à  l'origine  une  drague  à 
cuiller  de  4  verge,  et  transformée  par  le  gouvernement  en  1908. 

Achetée  de  la  Poison  Iron   Works,  Toronto,  Ont.,  en  1902. 

Drague  "Pélican  " — à  godets-mâchoires,  |  verge  cube  de  capacité. 

Longueur  totale,  58  pieds;  bau,  20  pieds  8  pouces;  construite  en  bois;  2  engins, 
5£  x  S;  bouilloire  verticale;  capacité  moyenne  de  dragage  par  jour,  275  verges  cubes; 
consomme  à  peu  près  \  tonne  de  charbon  par  journée  de  9  heures. 

Construite  à  Kamloops,  C.-B.,  par  le  gouvernement,  en  1907. 

Arrache-souche  "  Cygnet" — bateau  à  roue  d'arrière;  treuil  à  vapeur  sur  l'avant; 
construit  en  bois;  longueur  totale,  118  pieds  0  pouces;  bau,  27  pieds;  tirant  d'eau, 
3  pieds  0  pouces;  engins  principaux,  2  systèmes,  12  x  00;  treuil  à  hisser;  consomme  à 
peu  près  l;j  tonne  de  charbon  par  jour. 

Acheté  de  la  Victoria  Machinerp  Depot  Co.,  Victoria,  C.-B.,  en  1908. 

Arrache-souche  "  Samson" — bateau  à  roue  d'arrière;  appareil  de  timonerie  à 
vapeur;  treuil  à  vapeur  sur  l'avant;  construit  en  bois;  longueur  totale,  133  pieds  9 
pouces;  bau,  30  pieds;  tirant  d'eau,  4  pieds;  2  systèmes  d'engins  propulsifs,  14  x  60; 
treuil  à  hisser;  engin  à  double  cylindre  6x8;  chaudière,  système  de  canonnière;  v.011- 
somme  à  peu  près  1\  tonne  de  charbon  par  jour. 

Acheté  de  Turpel  &  Sons,  Victoria,  C.-B.,  en  1905. 

REMORQUEURS. 

PROVINCES   MARITIMES. 

"  Causa" — construit  en  acier;  longueur  totale,  97  pieds;  bau,  23  pieds  4  pouces; 

.„               •                ,    *                       •     *      •  1                •        12-19-30 
tirant  d  eau,  Ja  quille  comprise,  9  pieds  0  pouces;  engin  a  triple  expansion  — — 
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chaudière  tabulaire,  à  retour;  pression  permise,  180  livres;  consomme  à  peu  près  4 
tonnes  do  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Acheté  <lo  la  New  Burrill-John&tone  Ii'on  Co.,  Yarmouth,  N.-E.,  en  1910. 

"Oourtenay" — construit  en  bois;  longueur  totale,  75  pieds;  bau,  21  pieds;  tirant 
d'eau,  quille  comprise,  10  pieds;  engin,  non  condensateur,  24  x  24;  bouilloire  écossaise; 
pression  permise,  KO  livres;  consomme  à  peu  près  1£  tonne  de  charbon  par  journée  de 
10  heures. 

Acheté  de  Tapley  Bros.,  St.  John,  N.B.,  en  1908. 

'*  ffelena" — Construit  en  acier;  longueur  totale,  115  pieds;  bau,  23  pieds;  tirant 

-l'eau,  quille  comprise,  12  pieds  3  pouces  ;- engin  à  triple  expansion  .  '  (    <U1  lere 

25 

écossaise;  pression  permise,   1S0  livres;  consomme  à  peu  près  4  tonnes  de  charbon  par 

journée  de   10  heures. 

Acheté  de  la  Collingwood  Ship  Building  Co.,  en  1907. 

"lÀsgar" — Construit   en   acier;   longeur   totale,   i>7    pieds;    bau,   22  pieds;   tirant 
d'eau,  quille  comprise,  9  pieds  6  pouces  ;  engin  à  triple  expansion »  chaudière 

marine;   pression  permise.    ISO  livres;  consomme  à  peu  près  2  tonnes  de  charbon  par 
journée  de  10  heures. 

Acheté  de  La  Cie  Pontbriand,  Sorel,  P.Q.,  en  1909. 

"  Sogenada " — Construit  en   acier;   longueur  totale,  75   pieds   5   pouces;   bau,   15 

pieds  7   pouces;  engin  condenseur  composé — Z ;  chaudière  écossaise,  (10  pieds  3 

z  i 

pouces)  ;  pression  permise,  140  livres. 

Acheté  de  la  Canadian   General  Development  Co.,  le  26  juillet  1912. 

ONTARIO    ET    QUEBEC. 

" Alva'  -Construit  en  bois;  longueur  totale,  50  pieds;  bau,   12  pieds  6  pouces; 

9-18 

tirant  d'eau,  quille  comprise,  5  pieds  6  pouces;  engin  composé ;  chaudière  Fitz- 

l  & 

gibbon;  pression   permise,  110  livres;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de  charbon   par 

journée  de  10  heures.    ■ 

Acheté  du  K.  Père  Cousineau,  en  1911. 

u  Annette  " — Construit  en   bois;  longueur   totale,  62  pieds;   bau,  13  pieds;  tirant 

d'eau,  quille  comprise,  3  pieds;  engin  composé  _ ;  chaudière  verticale;  pression 

8 

permise,    L35   livres;   consomme   à   peu   près  21   tonnes  de  charbon  par  journée  de  10 

heures. 

Construit  par  le  gouvernement,  à  Sorel.  P.Q.,  en  1901. 

'■  Aylmer  " — Construction  mixte;  double  hélice;  longueur  totale,  45  pieds  1 
pouces;  bau,  11  pieds  6  pouces;  tirant  d'eau,  (juillc  comprise,  3  pieds;  2  engins,  6x7 
chacun;  bouilloire  Fitzgibbon,  pression  permise,  130  livres;  consomme  à  peu  près  1 
tonne  de  charbon  par  journée  de  1<>  heures. 

Acheté  de  la  Poison   ïron    Works,  Toronto,  Ont.,  en  1910. 

"Blanche" — Construit  en  bois;  longueur  totale,  55  pieds;  bau,  11  pieds;  tirant 
d'eau,  quille  comprise,  5  pieds;  1  engin  10  x  10;  bouilloire  Fitzgibbon;  pression  per- 
mise, 125  livres;  consomme  à  peu  près  :\  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heure-. 

Acheté  du  captaine  IL  Bonenfant,  ver-  1903. 
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"Catherine  C." — Construit  en  bois;  longueur  totale,  70  pieds;  bau,  14  pieds; 
tirant  d'eau.  6  pieds  6  pouces;  engin  simple  15  x  15;  bouilloire  Fitzgibbon;  pression 
permise,  110  livres;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Probablement  construit  par  le  gouvernement  il  y  a  environ  25  ans. 

"  Cliffside" — Construit  en  bois;  longueur  totale,  70  pieds;  bau,  14  pieds;  tirant 
d'eau,  quille  comprise,  6  pieds  6  pouces;  engin  simple,  15  x  15;  bouilloire  Fitzgibbon; 
pression  permise,  110  livres;  consomme  envron  2^  tonnes  de  charbon  par  journée  de 
1<>  heures. 

Acheté  de  la  Ottawa  Forwarding  Co.,  en  1910. 

"  Daisy  " — Construit  en  bois  ;  longueur  totale,  45  pieds  ;  bau,  11  pieds  ;  tirant 
d'eau,  quille  comprise,  4  pieds  6  pouces;  engin  simple,  9  x  10;  chaudière  Fitzgibbon, 
pression  permise,  110  livres;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de  charbon  par  journée  de 
H>  heures. 

Probablement  contruit  par  le  gouvernement  il  y  a  environ  25  ans. 

"  Delisle" — Construit  en  bois;  longueur  totale,  71  pieds;  bau,  15  pieds;  tirant 
d'eau,  quille  comprise,  8  pieds  ;  engin  simple  19  x  20  ;  chaudière  marine,  pression  per- 
mise, 125  livres;  consomme  à  peu  près  2-J  tonnes  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Probablement  construit  à  Sorel  par  le  gouvernement,  il  y  a  environ  25  ans. 

"Dora" — Construit  en  bois;  longueur  totale,  60  pieds;  bau,  12  pieds;  tirant 
d'eau,  quille  comprise,  6  pieds  ;  engin  simple,  10  x  12  ;  chaudière  marine,  pression  per 
mise,  120  livres;  consomme  à  peu  près  2  tonnes  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Probablement  acheté  de  John  Lumsden,  vers  1903. 

"Eileen" — Construit  en  bois;  longueur  totale,  45  pieds;  bau,  13  pieds  6  pouces; 
tirant  d'eau,  quille  comprise,  5  pieds;  engin  simple,  12  x  12;  chaudière  marine,  pres- 
sion permise,  130  livres;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de  charbon  par  journée  de  10 
heures. 

Acheté  de  la   IF.  H.  Kelly  Lumber  Co.,  Buckingham,  P.Q.,  en  1908. 

" Fashion  "- — Construit  en  bois;  longueur  totale,  60  pieds  8  pouces;  bau,  16  pieds 
ti  pouces;  tirant  d'eau,  quille  comprise,  7  pieds  6  pouces;  tirant  d'eau,  quille  comprise, 

1 i— 24  • 

6  pouces;  tirant  d'eau,  quille  comprise,  7  pieds  6  pouces;  engin  composé — '— — ichau- 

1  o 

dière  Fitzgibbon,  pression  permise,   125  livres;   consomme  à  peu  près  2£  tonnes  de 

charbon  par  journée  de  10  heures. 

Acheté  de  la  Dominion  Dredging  Co.,  Ottawa,  en  1910.  . 

"  Hercules  "—Construit  en  acier;  longueur  totale,  105  pieds;  bau,  23  pieds;  tirant 

i  '-iJL_09_Qf« 

d'eau,  quille  comprise,  10  pieds  6  pouces;  engin  à  triple  expansion 2~  "l~ ;  chau- 

21 

dière  écossaise,  pression  permise,  175  livres;  consomme  à  peu  près  3£  tonnes  de  char- 
bon par  journée  de  10  heures. 

Acheté  de  la  Foison  Iran  Works,  Toronto,  Ont.,  en  1906. 

" Lion : 'Construit  en  bois;  longueur  totale,  30  pieds;  bau,  8  pieds;  tirant  d'eau, 

5—9 
quille  comprise,   3   pieds   r>   pouces;   engin  composé __  ;  chaudière  verticale,  pression 

6 

permise,  150  livres;   consomme  à  peu  près   \   tonne  de  charbon    par    journée    de    10 

heures. 

Transféré  de  la  branche  du  Commis  de  travaux  de  Québec  à  cette  branche,  vers 

L906. 

"Marie-Louise" — Construit  en  bois;  longueur  totale,  55  pieds;  bau,  15  pieds; 
tirant  d'eau,  quille  comprise,  4£  pieds  ;  engin  simple  8x9;  chaudière  marine,  pression 
permise,  80  livres;  consomme  à  peu  près  2  cordes  de  bois  par  journée  de  10  heures. 

Construit  par  le  gouvernement  en  1899. 
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"Mina  G." — Construit  en  bois;  longueur  totale,  45  pieds;  bau,  13  pieds  6  pouces; 
tirant  d'eau,  quille  comprise,  5  pieds;  engin  simple  12  x  12;  chaudière  marine,  pres- 
sion permise,  130  livres;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de  charbon  par  journée  de  10 
heures. 

Acheté  de  la   W.  Il .  Kelly  Lumber  Co.,  Buckingham,  P.Q.,  en  1910. 


K 


Moni  hn" — Construit  en  acier;  longueur  totale,  78  pieds;  bau,  18  pieds;  tirant 
d'eau,  quille  comprise,  8  pieds  0  pouces;  engin  à  basse  pression  à  trois  cylindres 
12—12—12 .  chaudière  marine  écossaise,  pression   permise,  140  livres;  consomme  à  peu 

20 
près  3  tonnes  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 
Acheté  de  J.  et  R.  Weir,  Montréal,  en  1899. 

"Ottawa" — Construit  en  bois;   longueur  totale,  59  pieds;   bau,   14  pieds;   tirant 

d'eau,  quille  comprise,   (5   pieds  5  pouces;   engin  composé — ~-\  chaudière  tubulaire 

lo 

écossaise,  pression  permise,  130  livres;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de  charbon  par 

journée  de  10  heures. 

Reconstruit  en  chêne,  aux  chantiers  d'Ottawa,  en  1909. 

"  Peel" — Construit  en  bois;  longueur  totale,  97  pieds;  bau,  22  pieds;  tirant  d'eau, 

12-19-30 
quille  comprise,  9  A  pieds;  engin  à  triple  expansion — ;  chaudière  marine  écos- 

sâise;  pression   permise,  180  livres;   consomme  à  peu   près  2   tonnes  de  charbon  par 
journée  de  10  heures. 

Acheté  de  la  Oie  Pontbriand,  Sorel,  P.Q.,  en  1909. 

"  Rona" — Construit   en   bois;   longueur   totale,   85   pieds;    bau,   20   pieds;   tirant 

d'eau,  quille  comprise,  8  pieds;   engin  composé  ;    chaudière  verticale,  pression 

permise,  130  livres;   consomme  à   peu   près  une   tonne  de  charbon   par  journée  de  10 
heures. 

Acheté  de  J.  AV.  Hatt,  Liverpool,  K-E.,  en  1903. 

"  Sir  John" — Construit  en  bois;  longueur  totale,  81  pieds  6  pouces;  bau,  17 
pieds  3  pouces;  tirant  d'eau,  quille  comprise,  7  pieds  6  pouces;  engin  simple  16  x  20; 
bouilloire  Fitzgibbon,  pression  permise,  130  livres;  consomme  à  peu  près  3  tonnes  de 
charbon  par  journée  de  10  heures. 

Probablement  construit  par  le  gouvernement  à  Sorel  il  y  a  environ  25  ans. 

"  Storm  King" — Construit  en  bois;  longueur  totale,  92  pieds;  bau,  19  pieds  6 

pouces;    tirant   d'eau,   quille   comprise,    12   pieds;   engin   composé  —  ;  chaudière 

24 

marine,  pression  permise,  110  livres;  consomme  à  peu  près  2  tonnes  de  charbon  par 

journée  de  10  heures. 

Acheté  de  M.  Conley,  en  1903. 

"St.  Paul" — Construit  en  bois;  longueur  totale,  72  pieds;  bau,  16  pieds;  tirant 

1  9_94- 
d'eau,  quille  comprise,  8  pieds;  engin  composé  -  ;  chaudière  marine,  pression  per- 

mise,  125  livres;  consomme  à  peu  près  3|  tonnes  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 
Probablement  ccntruit  par  le  gouvernement,  à  Sorel,  P.Q.,  il  y  a  environ  25  ans. 

"  Archie  Stewart" — Construit  en  bois;  longueur  totale,  81  pieds  5  pouces;  bau, 
L8  pieds  8  pouces;  tirant  d'eau,  6£  pieds;  engin  simple,  non  condenseur  20  x  18;  bouil- 
loire écossaise,  pression  permise,  125  livres. 

Acheté  de  la  Ottawa  Transportation  Co.,  le  25  juillet  1912. 

19— iv— 25 
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"Trudeau  "- — Construit  en  bois;  longueur  totale,  80  pieds;  bau,  184  pieds;  tirant 
d'eau,  quille  comprise,  7  pieds  10  pouces;  engin  simple  16  x  18;  chaudière  marine, 
pression  permise,  120  livres;  consomme  à  peu  près  2  tonnes  de  charbon  par  journée 
de  10  heures. 

Probablement  construit  par  le  gouvernement,  à  Sorel,  il  y  a  environ  25  ans. 

"Witherbee" — Construit   en   acier;    longueur   totale,   115   pieds;   bau,   21    pieds; 

tirant   d'eau,   quille  comprise,   10  pieds;   engin  composé — ;  chaudière  tibulaire, 

24 

pression  permise,  90  livres;  consomme  à  peu  près  2  tonnes  de  charbon  par  journée  de 

10  heures. 

Acheté  de  l'hon.  J.  C.  Kaine,  Québec,  en  1910. 

" Speedy" — Construit  en  acier;  longueur  totale,  125  pieds;  bau,  20  pieds;  tirant 

d'eau,  quille  comprise,  11  pieds;  engin  à  triple  expansion  — -— - — ;  chaudière  marine 

18 
écossaise,  pression  permise,  200  livres;  consomme  à  peu  près  4|  tonnes  de  charbon  par 
journée  de  10  heures. 

Acheté  de  Gardner  &  Cox,  New-York,  en  1905. 

MANIÏOBA. 

"  Carberry  " — Construit  en  bois;  longueur  totale,  69  pieds  8  pouces;  bau,  16  pieds 
5  pouces;  tirant  d'eau,  quille  comprise,  5  pieds;  2  engins  simples  10  x  10  chacun; 
chaudière  marine,  pression  permise,  100  livres;  cosomme  à  peu  près  2  cordes  de  bois 
par  journée  de  10  heures. 

Acheté  de  la  Lahe  Manitoha  Quarry  &  Transportation  Go.,  en  1905 

"  Friday  " — Construit  en  bois  ;  longueur  totale,  60  pieds  ;  bau,  15  pieds  ;  tirant 
d'eau,  quille  comprise,  6  pieds;  engin  à  haute  pression  12  x  12;  chaudière  écossaise, 
pression  permise,  150  livres  ;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de  charbon  par  journée  de 
10  heures. 

Construit  par  le  gouvernement,  en  1911. 

"Lisgar" — Construit  en  bois;  longueur  totale,  44  pieds;  bau,  13  pieds  7  pouces; 
tirant  d'eau,  quille  comprise,  5  pieds;  engin  simple  9x9;  chaudière  marine,  pression 
permise,  140  livres;  consomme  à  peu  près  f  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Construit  par  le  gouvernement  à  Selkirk,  Man.,  en  1910. 

"  Sir  Hector  " — Construit  en  bois  ;  longueur  totale,  72  pieds  ;  bau,  16  pieds  ;  tirant 
d'eau,  quille  comprise,  5  pieds;  engin  simple  9x9;  chaudière  marine,  pression  per- 
mise, 150  livres;  consomme  à  peu  près  2£  tonnes  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 

Acheté  de  R.  Morrel,  Collingwood,  Ont.,  en  1908. 


u  17 


Victoria" — Construit  en  bois;  longueur  totale,  68  pieds;  bau,  14£  pieds;  tirant 
d'eau,  quille  comprise,  7  pieds;  engin  composé ;  chaudière  Fitzgibbon,  pression 

permise,  155  livres;  consomme  à  peu  près  1  tonne  de  charbon  par  journée  de  10  heures. 
Construit  par  le  gouvernement  à  Selkirk,  Man.,  en  1905. 

ÀLBERTA    ET    SASKATCHEWAN. 

"  lluby" — Construit  en  bois;  longueur  totale,  45  pieds;  bau,  12  pieds;  tirant 
d'eau,  quille  comprise,  3^  pieds;  engin  simple  6x7;  chaudière  Fitzgibbon,  pression 
permise,  140  livres;  consomme  à  peu  près  |  tonne  de  charbon  par  jeurnée  de  10  heures. 

Acheté  de  la  Polsfon  Iron  Works,  Toronto,  Ont.,  en  1908. 
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COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

"Pétrel" — Construit  en  acier:  longueur  totale,  93  pieds  6  pouces;  bau,  17  pieds \ 

11—24 
tirant  d'eau,   12  pieds;   engin   composé — — -    ;  chaudière  marine;  pression  permise, 

lo 

L60  livres;  consomme  à  peu  près  2  tonnes  de  charbon  par  journée  de  9  heures. 

Acheté  de  la  Victoria  Machinery  Depot  Go.,  Victoria,  C.-B.,  en  1906. 

"Point   Grey" — Construit  en   acier;  longueur  totale,  100  pieds;  bau   de  gabarit, 

22  pieds;  profondeur  de  gabarit;  15  pieds  2£  pouces;  engin  composé — — -   ;  hélice  de 

10  pieds  de  diamètre;  chaudière  marine  écossaise,  14  pieds  2  pouces  de  diamètre;  12 
pieds  1  \  pouce  de  longueur,  pression  active,  150  livres. 
Construit  à  North  Vancouver,  C.-B.,  en  1912. 

"Point  Ellice" — Construit  en  acier;  longueur  totale,  91^  pieds;  bau  de  gabarit, 

20  pieds;  profondeur  de  gabarit,  12  pieds  9  pouces;  engin  composé — — —  ;  hélice  de 

8  pieds  3  pouces  de  diamètre;  chaudière  marine  écossaise,  12  pieds  2  pouces  de  dia- 
mètre; 11  pieds  de  longueur,  pression  active,  150  livres. 
Construit  à  North  Vancouvver,  C.-B.,  en  1912. 

EN  COURS  DE  CONSTRUCTION. 

ONTARIO    ET    QUÉBEC. 

Drague  ".V°  128  " — à  cuiller,  o?  verges  cubes  de  capacité;  longueur  totale,  90 
pieds;  profondeur  à  l'avant,  9|  ;  profondeur  à  l'arrière,  8}  pieds;  construite  en  bois; 
chaudière  marine  écossaise,  8£  pieds  de  diamètre,  9  pieds;  10  pouces  de  longueur, 
pression  active,  125  livres;  principaux  engins,  12  pouces  et  14  pouces. 

En  cours  de  construction  aux  chantiers  du  gouvernement,  à  Ottawa. 

PROVINCES    MARITIMES. 

Drague  " N°   12"  aspirante,  tuyau  de  15  pouces;  longueur,  110  pieds;  largeur,  30s 

81  x  13-  x  22  • 

pieds;  profondeur  de  gabarit,  7  pieds  8  pouces;  engin  à  triple  expansion _1 ? —1 

16 
chaudière  marine  écossaise,   8£   pieds  de  diamètre,   9   pieds   10  pouces  de  longueur, 
En  cours  de  construction  à  la  Phœnix  Iron  Works.  St.  John,  N.-B. 

Remorqueur. 

En  acier;  longueur  totale,  80  pieds;  bau  de  gabarit,  20  pieds;  profondeur  de 
gabarit,   10  pieds;   tirant  d'eau  à  l'arrière,  7  pieds;  tirant  d'eau   à  l'avant,  6£  pieds; 

1  0_OA 

engins  composés —  ;  hélice,  6  pieds  de  diamètre,  8  pieds  de  longueur;  chaudière 

16 

marine  écossaise,   10   pieds   de  diamètre;   11   pieds   de  longueur,   pression  active,   145 

1  i  v  res. 

En  voie  de  construction  à  la  Poison  Trou    11  orks,  Toronto. 

Goncasseur  à  pierre. 

Longueur,  1  oo  pieds;  bau  de  gabarit,  36  pieds;  profondeur,  8  pieds. 
En  voie  de  construction  à  Lobnitz,  Ecosse. 
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BASSINS  DE  RADOUB. 

Le  gouvernement  fédéral  possède  et  entretient  trois  bassins  de  radoub,  savoir:  le 
bassin  de  radoub  Lorne,  à  Lévis,  province  de  Québec;  le  bassin  de  radoub  de  King- 
ston, à  Kingston,  province  d'Ontario,  et  le  bassin  de  radoub  d'Esquimalt,  près  de  la 
ville  de  Victoria,  Colombie- Anglaise. 

Lévis. 

La  ville  de  Lévis  est  située  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  en  face  de 
Québec 

Le  bassin  a  été  entretenu  par  le  personnel  et  32  vaisseaux  y  sont  entrés.  Le 
service  de  l'eau  a  été  amélioré  au  coût  de  $4,100.  La  âépense  totale  s'est  élevée  à 
$14,011.34  et  le  revenu  à  $23,758.02. 

ESQUIMALT. 

Vingt-six  bateaux  sont  entrés  dans  le  bassin  pour  être  peinturés,  réparés,  etc.,  et 
le  revenu  perçu  a  été  de  $16,856.82. 

Les  taux  revisés  ne  semblent  pas  avoir  amener  beaucoup  de  bateaux  étrangers, 
maiiS  les  vaisseaux  locaux  ont  eu  l'avantage  de  la  réduction  pour  le  peinturage  et  les 
réparations. 

Le  personnel  a  été  employé  dans  la  mise  en  bassin  des  vaisseaux,  etc.,  et  dans 
l'entretien  des  terrains  et  du  bassin.  L'intérieur  du  caisson  a  été  peinturé  et  est  en 
bon  état. 

On  a  ajouté  plusieurs  chambres  au  bureau  du  directeur  du  bassin,  ce  qui  lui  fait 
une  résidence  convenable. 

Dépense  en  1911-12,  $15,138.80. 

ECLUSES  ET  BARKAGKS. 

ÉCLUSE   DE   LA   RIVIERE  DU    LIEVRE. 

Cette  écluse  est  située  à  Poupore,  à  12  milles  en  amont  de  Buckingham,  dans  le 
comté  de  Labelle. 

Les  travaux  de  réparations  et  d'amélioration,  exécutés  durant  l'année,  compren- 
nent : — 

Le  remplacement  du  revêtement  du  barrage,  du  plancher  du  pilier  supérieur  et  de 
toutes  les  solives;  cet  ouvrage  fut  exécuté  entre  le  11  et  le  30  mars.  Du  14  au  18  août 
on  a  réparé  le  logis  du  gardien  du  bassin  ^n  renouvelant  les  fondations  de  la  maison 
et  en  peinturant  le  hangar. 

ÉCLUSE  DE  YAMASKA. 

L'écluse  est  située  à  l'île  Cardin,  à  lf  mille  en  bas  du  village  de  Saint-Michel 
d'Yamaska,  où  le  Québec  Montréal  &  Southern  Ry.  traverse  la  rivière  et  ou  le  gou- 
vernement a  construit  un  quai  en  1909.  La  population  de  Saint-Michel  d'Yamaska  et 
de  Yamaska-Est  est  d'environ  900  et  celle  du  comté  est  d'environ  17,000  âmes. 

L'écluse  fut  construite  en  1884. 

A  sa  dernière  session  le  parlement  a  voté  un  octroi  de  $3,900.00  pour  l'ouverture  du 
printemps,  l'entretien  et  la  fermeture  d'hiver  de  l'écluse. 

Dépense  en  1911-12— $1,626.74. 

Ce  barrage  se  trouve  situé  en  bas  du  confluent  de  la  rivière  Qu'Appelle  et  de  la 
décharge  du  lac  Last  Mountain,  dans  le  district  de  Bégina.  Entre  ce  barrage  et  le 
confluent  des  deux  rivières,  on  voit  encore,  un  ancien  barrage,  construit  antérieure- 
ment, en  ruine?  et  qui  n'était  plus  employé. 
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En  juin  dernier,  une  brèche  se  produisit  en  dessous  de  la  palée  en  face  du 
nouveau  barrage.  On  fut  obligé  d'exécuter  des  réparations  considérables,  rendues 
très  difficiles  par  le  fait  que  la  face  du  barrage,  ayant  été  remplie  en  grande  partie 
avec  du  roc,  on  eut  beaucoup  de  trouble  à  entourer  les  pilotis.  Ces  pilotis  ne  fermè- 
rent qu'imparfaitement  la  brèche.  Ces  réparations  avaient  été  commencées  le  18 
juin  et  employèrent  le  reste  du  mois.  En  juillet  on  fut  obligé  de  faire  de  nouvelles 
réparations,  ainsi  qu'en  août  et  septembre.  La  dépense  totale  exigée  par  ces  travaux 
durant  les  périodes  mentionnées  fut  de  $H87.08.  Aucune  autre  réparation  ne  fut 
exécutée  jusqu'au  printemps,   après  lé  départ  des  glaces. 

Après  examen,  en  mars,  on  en  vint  à  la  conclusion  que  le  nouveau  barrage  ne 
valait  pas  la  peine  d'être  réparé.  En  conséquence,  on  répara  temporairement  l'ancien 
barrage  en  le  renforçant  avec  de  la  pierre,  en  construisant  une  palée  de  pilotis,  et 
un  rempart  de  glaise  pour  contenir  l'eau.  Il  fut  aussi  jugé  nécessaire  de  placer  des 
fascines  chargées  de  pierres  sur  le  côté  en  aval  du  barrage,  principalement  sur  la 
rive  nord,  car  l'eau  avait  déjà  creusé  un  trou  assez  considérable  dans  la  rive,  tout 
près  du  barrage.  11  était  nécessaire  de  remplir  ce  trou  afin  de  prévenir  une  érosion 
plus  considérable  et  de  faire  reprendre  à  l'eau  son  cours  ordinaire.  Le  coût  dee 
réparations  ainsi  exécutées  en  mars  fut  de  $249.13. 

('es  réparations  ne  sont  que  temporaires,  car  les  deux  barrages  sont  dans  un 
tel  état,  qu'ils  ne  pourront  jamais  être  utilisés  pour  contenir   Peau. 

GLISSOIRES  ET  ESTACADES. 

Le  gouvernement  fédéral  possède  et  opère  des  glissoires  et  des  estacades,  cons- 
truites pour  faciliter  le  passage  des  pièces  de  bois  carrées,  des  billots  et  du  bois  aplani 
ou  de  dimension,  etc.,  sur  la  rivière  Ottawa,  et  ses  tributaires,  sur  le  Saint-Maurice, 
le  Saguenay,  aux  chutes  Fénélon  et  aux  chutes  Burleigh  sur  la  rivière  Trent. 

Dans  les  rapports  ci-joints,  les  ingénieurs  surveillants  des  travaux  des  rivières, 
MM.  G.  P.  Brophy,  F.  X.  Lefebvre  et  J.  C.  Taché,  donnent  les  détails  de  la  construc- 
tion, des  améliorations  et  des  réparations  exécutées  sous  leur  contrôle,  sur  les  glis- 
soires, les  estacades,  les  jetées,  les  barrages,  les  bâtisses,  etc.,  du  gouvernement,  durant 
l'exercice  financier,  de  la  dépense  encourue  pour  les  employés,  l'entretien,  etc.,  des 
quantités  et  de  la  description  du  bois  qui  passe  à  travers  ces  ouvrages,  ainsi  que  des 
informations  d'un  intérêt  général  pour  les  marchands  de  bois  et  le  public. 

RAPPORT  SUR  LE  SERVICE  DES  TRAVAUX  DE  LA  RIVIERE  OTTAWA. 

l'ai-  (î.  P.  Brophy,  Ingénieur  Surveillant 

Ottawa,  1er  mai  1912. 
A  FIngénieur  en  Chef, 

Ministère  des  Travaux  Publics, 

Ottawa,  Ont. 

Monsieur, — Me  conformant  aux  instructions  que  me  donne  votre  circulaire  du  17 
mars  dernier,  j'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  suivant  sur  les  travaux  sous  mon 
contrôle,  pour  l'exercice  financier  <-k>s  le  31  mars  1912. 

Travaux  de  la  rivière  Ottawa. — Réparations  ordinaires.  Station*  sur  la  rivière 
Ottawa — Cours  principal. 
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Station  Chaudière-Nord. — Au  printemps  et  durant  l'été  de  1911,  on  a  réparé  les 
piliers  du  fond  et  de  côté  de  la  glissoire  supérieure.  On  a  reconstruit  environ  les  deux 
tiers  de  cette  glissoire,  afin  de  la  mettre  en  ordre  pour  la  saison.  On  a  construit  un 
pilier  rempli  de  pierre  au  débouché  pour  remplacer  les  parties  de  la  fondation  qui 
avaient  été  enlevées.  Le  fond  de  la  nouvelle  glissoire  est  en  bois  solide,  de  12  pouces 
d'épaisseur,  reposant  eu<r  des  semelles  transversales.  Sur  le  côté  nord  le  mûr  est  en 
caisson  jointif  sur  une  distance  de  30  pieds  à  partir  de  la  sortie,  le  restant  de  cette 
partie  et  le  côté  sud  sont  en  poteaux  lesquels  on  a  assujetti  un  lambris  de  deux  ran- 
gées de  madriers  de  pruche  de  3  pouces  d'épaisseur. 

On  a  construit  un  pilier  de  direction,  de  18  pieds,  6  de  large,  dans  8  pieds  d'eau, 
à  la  glissoire  inférieure.  On  a  aussi  muni  la  sortie  de  cette  glissoire  d'un  tablier  pour 
provenir  les  dommages  aux  billots  lorsque  l'eau  est  basse. 

Station  chaudière  sud. — On  a  posé  un  toit  neuf  sur  la  boutique  du  forgeron  et  les 
côtés  de  la  bâtisse  furent  revêtus  d'orme  de  rochers  et  peinturés;  les  hangars  et  les 
entrepôts  ont  aussi  été  peinturés.  Les  différentes  bâtisses  furent  réparées  durant  l'ap- 
née. A  l'automne  on  a  enlevé  des  estacades  et  des  tabliers  et  durant  l'hiver  on  <* 
coupé  la  glace  pour  les  protéger. 

Station  des  chenaux,. — Les  extrémités  des  estacades  ont  été  sciées  et  de  trous 
furent  percés  dans  le  bois  sain.  Les  plates-formes  flottantes  ont  été  réparées  et  les 
oh  aînés  et  les  attaches  furent  examinées  et  réparées. 

TRIBUTAIRES    DE     LA    RIVIÈRE     OTTAWA. 

Rivière  Gatineau. — -On  a  réparé  le  plancher  sur  46  longueurs  des  estacades  prin- 
cipales, près  de  l'embouchure  de  la  Gatineau,  environ  10,000  pieds  M.P.  de  madriers 
de  3  pouces  ont  été  employés.  Les  connexions  des  estacades  ont  été  réparés  et  renou- 
velées, des  pièces  de  couronnement  placées  sur  les  estacades  et  plusieurs  poteaux 
d'amarrage  ont  été  renouvelés  dans  les  piliers  de  support.  Les  embarcations  et  les  cha- 
lands furent  réparés  et  peinturés. 

Rivière  Madaivasla. — On  a  fait  quelques  petites  réparations  aux  estacades  à  l'em- 
bouchure de  la  rivière  et  renouvelé  quelques  attaches. 

Les  estacades  de  directions  et  le  fronteau  ont  été  réparés  à  la  station  d'Arnprior. 

A  la  station  Sligh  Falls,  on  a  réparé  le  lambris  dans  les  côtés  du  fond  de  la  glis- 
soire et  renouvelé  des  liernes  de  support.  On  a  fait  un.  encadrement  de  treuil  pour 
le  fronteau,  ajusté  et  réparé  les  treuils.  Un  poteau  neuf  a  été  posé  à  l'arrêt  des  pou- 
tres d'arrêt  à  l'entrée  du  fourneau,  sur  le  coin  duquel  on  a  posé  une  plaque  cornière 
en  fer  de  §  x  6  pouces.  Les  côtés  du  fronteaui  ont  été  réparés  là  où  les  madriers  étaient 
endommagés. 

A  la  station  Ragged  Chute,  on  a  mis  environ  275  verges  cubes  de  pierre  dans  le 
pilier  afin  de  remplir  l'espace  laissé  par  le  tassement. 

A  la  station  Chain  Rapids,  on  a  reconstruit  le  barrage  plat,  à  la  tête  de  la  glis- 
soire. Cette  structure  a  148  pieds  de  long,  9  de  hauteur  et  16  de  façade.  Le  revête- 
ment du  barage  principal  de  direction  a  aussi  été  réparé  et  les  madriers  dans  les  côtés 
de  la  glissoire  furent  renouvelés. 

Rivière  Coulonge. — Station  High  Falls: — On  a  reconstruit  la  partie  supérieure 
d'un  des  piliers  supportant  l'estacade  directrice.  Ce  pilier  a  27  pieds  de  long  à  une 
extrémité  et  19  à  l'autre,  21  pieds  sur  chaque  côté  et  12  de  haut.  Le  sommet  a  19 
pieds  de  large  à  chaque  bout  et  15  pieds  sur  les  côtés.  La  façade  et  un  des  côtés 
lurent  revêtus  de  madriers  en  érable  de  3  pouces  d'épaisseur.  On  a  reconstruit  une 
partie  de  la  fondation  en  caisson,  sur  une  longueur  de  55  pieds,  à  un  point  situé  à 
environ  200  pieds  de  la  sortie  de  la  glissoire.  Dix  poteaux  de  10  x  10  pouces  ont  été 
posés  afin  de  supporter  la  superstructure.     A  700  pieds  en  haut  de  la  sortie,  on  a  fait 
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les  mêmes  réparations  sur  une  longueur  de  (.><>  pieds.  Le  lambris,  dans  les  côtés  et  le 
fond  de  la  glissoire,  fut  remplacé  à  plusieurs  endroits  et  on  a  renouvelé  53  poteaux, 
15  semelles  transversales,  136  liernes  et  300  pieds  linéaires  du  fond.  Trois  chaînes, 
attachées  à  des  boulons  d'ancrage  de  \\  pouce,  ont  été  posées  pour  renforcer  la  glis- 
soire. L'encadrement  du  treuil  sur  le  fronteau  a  été  réparé  et  plusieurs  boulons  à  vis 
furent  mis  dans  les  estacades  directrice.  On  a  arrêté  un  écoulement  dans  le  barrage, 
à  la  tête  de  la  glissoire,  au  moyen  de  fascines,  de  pierre  et  de  gravier.  L'estacade  de 
soutènement,  au  village  Coulonge,  a  été  allongé  de  deux  sections  de  30  pieds  de  long. 

Rivière  Noire  — Le  pilier  directeur,  situé  au  pied  de  la  glissoire  High  Falls,  a  été 
réparé  là  où  le  lit  de  la  rivière  avait  été  affouillé.  Les  fondations  étaient  déchaussées 
sur  une  longueur  de  25  à  30  pieds  et  jusqu'à  une  profondeur  de  3  à  5  pieds.  TTn 
batardeau  fut  contruit  pour  dévier  l'eau,  le  pilier  a  été  repris  sous-œuvre  et  le 
manque  rempli  avec  un  caisson  et  de  la  pierre.  On  a  placé  de1  la  pierre  le  long  de  la 
face  du  pilier  pour  empêcher  l'affouillement.  On  a  attaché  une  estacade  sur  le  devant 
du  pilier  pour  en  protéger  les  pièces;  la  partie  supérieure  de  l'estacade  fut  fermement 
assujettie  à  un  boulon  enfoncé  dans  le  roc.  Le  revêtement,  les  poteaux  et  les  semelles 
furent  réparés,  et  les  barres  de  fer  dans  le  fond  ont  été  fortement  clouées. 

On  a  remplacé  que^ues-unes  des  pièces  à  la  base  du  pilier  à  la  tête  de  la  glissoire. 
Un  pilier  d'amarrage  de  8  pieds  carrés,  a  été  construit  en  haut  de  l'entrée  de  la  glis- 
soire, pour  y  attacher  l'estacade  directrice. 

Rivière  Petewawa. — A  la  deuxième  chute,  on  a  transporté  des  fascines,  des  pierres 
et  du  gravier  qui  furent  déposés  le  long  du  devant  du  barrage  directeur  à  l'ouest  de 
la  glissoire,  afin  d'empêcher  l'écoulement  et  conserver  l'eau  pour  le  fonctionnement 
de  la  glissoire. 

A  la  station  d'Un  demi  Mille,  on  a  renouvelé  des  lambourdes  du  barrage  plat,  les 
pierres  furent  assujetties  et  environ  4,500  pieds  M.P.  de  madriers  de  3  pouces  ont 
été  posés  sur  la  face  du  barrage.  Aux  stations  Natch,  Little  Thompson  et  Big  Thomp- 
son, on  a  fait  sauter  plusieurs  rocs  dans  les  rapides  afin  d'améliorer  le  chenal  pour  le 
passage  des  billots. 

A  Poplar  Chute,  plusieurs  lambourdes  et  pierres  du  barrages  plat,  sur  le  côté 
sud  de  la  rivière,  ont  été  renouvelée,  et  la  façade  fut  recouverte  d'un  revêtement  de  0 
et  8  pouces  que  l'on  avait  enlevé  de  la  vieille  glissoire.  Ce  barrage  a  51  pieds  de  lon- 
gueur et  s'étend  de  la  tête  de  la  glissoire,  vers  le  nord,  jusqu'au  chenal  des  billots. 

Aux  stations  Big  Cave  et  Looking  Glass.  on  a  enlevé  des  obstructions  dans  les 
rapides. 

A  Ragged  Chute,  deux  lambourdes  .et  neuf  pièces  de  lambris  oiit  été  placés  dans 
le  barrage  plat. 

Aux  stations  Big  Gauthier  et  Little  Gauthier,  on  a  fait  sauter  du  roc. 

A  Big  Camel  Chute  ,on  a  reconstruit  un  barrage  plat  sur  le  côté  sud  de  la 
rivière;  il  a  82  pieds  de  long  et  5  de  hauteur,  la  façade  étant  en  pièces  taillées  à  la 
hache,  de  14  à  15  pieds  de  longueur,  et  on  a  enlevée  environ  50  verges  cubes  de  roc 
de  la  chute. 

A  Little  Camel  et  Mille  Boches  on  a  fait  sauter  une  grande  quantité  de  roc. 

A  la  station  McDonalds,  on  a  réparé  le  lambris  dans  le  fond  de  la  glissoire.  Le 
pilier  directeur,  à  la  sortie  de  la  glissoire,  a  été  réparé  là  où  les1  pièces  avait  été  usées 
par  les  billots.  On  a  enfoncé  un  boulon  dans  le  roc  à  la  tête  de  l'estacade,  sur  le 
côté  sud  de  la  glissoire  et  fait  deux  longueurs  de  nouvelle  estacade.  Deux  rangées 
de  pierres  ont  été  placées  sur  un  pilier  de  12  pieds  carrés,  à  l'estacade  directrice  en 
haut  de  la  glissoire. 

Deux  paires  de  rames,  avec  des  pivots  en  fer,  ont  été  fournies  pour  l'usage  du 
gardien  du  barrage  réservoir  au  lac  des  Cèdres. 

On  a  eu  beaucoup  de  difficulté  pour  faire  sauter  le  roc  dans  la  rivière  Petewawa, 
à  cause  du  courant  rapide  et  de  l'inaccessibilité  du  roc;  on  a  été  obligé  de  construire 
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des  ponts  et  des  sentiers  afin  d'atteindre  les  obstructions  et  fournir  un  moyen  rapide 
de  se  retirer  à  ceux  qui  travaillaient.  La  glace,  dans  les  rapides  nuisait  aussi  beau- 
coup, car  elle  se  formait  rapidement  pendant  les  grands  froids  et  elle  reculait  l'eau 
qui  submergeait  l'ouvrage.  On  a  employé  de  la  dynamite  pour  enlever  les  tas  de 
glace. 

Les  stations,  en  haut  de  la  rivière  Petewawa  sont  si  éloignées  des  communica- 
tions des  chemins  de  fer,  que  les  réparations  dans  ce  district  deviennent  très  coû- 
teuses, car  les  fournitures  doivent  être  transporté  sur  terre  à  travers  une  région 
montagneuse  sur  des  distances  de  25  à  30  milles  afin  d'atteindre  les  différentes 
stations. 

L'eau  dans  la  rivière  Ottawa  et  ses  affluents  a  été  à  une  hauteur  moyenne  pendant 
le  printemps  de  1911,  et  elle  ne  causa  que  peu  de  dommages.  L'eau  a  atteint  sa 
hauteur  niaxima  le  6  mai,  et  elle  a  commencé  à  diminuer,  mais  les  fortes  pluies  de 
juin  en  ont  retardé  la  baisse.  Pendant  les  mois  d'automne,  elle  fut  très  basse,  ce 
qui  a  beaucoup  retardé  le  flottage  des  billots  à  cette  saison. 

Etat  du  nombre  de  billots,  pièces,  etc.,  qui  ont  passé  dans  les  glissoires  du  Gou- 
vernement, sur  la  rivière  Ottawa  et  ses  tributaires,  durant  l'exercice  financier  clos  le 
31  mars  1911,  fourni  par  le  percepteur  des  travaux  publics: 

Pièces. 

Billots 4,072,106 

Estacades  et  bois  de  dimension 62,589 

Cèdres 29,901 

Dormants  de  chemin  de  fer 122,189 

Poteaux  de  clôture 13,693 

Poteaux  de  téléphone 11,802 

Total 

Aussi  68,400  cordes  de  bois  de  pulpe. 
Le  revenu  accru  s'est  élevé  à.  $34,202.88. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

(Signé)         GEO.  P.  BKOPHY. 

Surintendant  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa. 
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RAPPORT  DES  TRAVAUX  DE  LA  RIVIERE  SAINT-MAURICE. 

Trois-Rivières,   le    11    mai    1912. 
M.   El  GÈNE  D.  Lafleur, 
Ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Travaux  publics,  Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  suivant  sur  les  travaux  exé- 
cutés sous  ma  surveillance  dans  la  rivière  Saint-Maurice  durant  l'exercice  financier 
clos  le  31  mars  1912. 

Section  n°  1.     Embouchure  de  la  rivière  Saint-Maurice. 

On  a  démoli  trois  piliers,  situés  en  bas  du  pont  du  grand  chemin,  jusqu'au  niveau 
de  l'eau  basse  dans  le  chenal  est,  et  la  pierre  de  ces  piliers  a  été  déposée  sur  l'île  Saint- 
Christophe. 

Le  pilier  "B"  a  été  reconstruit  à  partir  du  niveau  de  l'eau  basse  et  il  mesure  main- 
tenant, 18  x  20  sur  10  pieds  de  hauteur.  Nous  avons  en  main,  la  pierre  et  le  bois 
nécessaires  à  la  construction  des  piliers  "A"  et  "C"  et  cet  ouvrage  sera  fait  pendant 
l'été  lorsque  les  hommes  des  estacades  seront  sans  travail. 

On  a  aussi  démoli  les  piliers  dans  le  chenal  du  milieu  jusqu'au  niveau  de  l'eau 
basse,  et  on  les  a  reconstruits  sur  les  vieilles  fondations;  ils  mesurent  22  x  24  x  13  de 
hauteur  chacun. 

Le  pilier  "F"  qui  mesure  12  x  12  x  12  pieds  a  été  entièrement  rempli  de  pierre 
et  planchéié  avec  des  madriers  de  3  pouces  d'épaisseur. 

Le  pilier  "G"  a  été  démoli  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse  et  reconstruit  sur  les 
vieilles  fondations  ;  le  pilier  neuf  mesure  15  x  18  x  10  de  hauteur. 

A  300  et  600  pieds  en  haut  du  pont  du  grand  chemin,  on  a  construit  des  piliers 
neuf  de  30  x  26  x  3  pieds  de  haut  à  la  base  et  de  24  x  18  x  24  de  haut. 

Le  sixième  pilier,  en  haut  du  pont  du  C.P.R.,  a  été  démoli  jusqu'au  niveau  de 
l'eau  basse  et  reconstruit  sur  les  vieilles  fondations.  Ce  nouveau  pilier  mesure  30  x 
20  x  12  de  haut.  Six  toises  de  pierre  ont  été  déposées  autour  des  fondations  du  pilier 
d'aval. 

Tous  ces  travaux  ont  été  exécutés  entre  le  1er  janvier  et  le  30  mars  1912. 

En  mai  1911,  on  a  planchéié  600  pieds  d'estacades  de  5  pieds  de  large  avec  des 
madriers  de  pin  de  3  pouces.  On  a  aussi  sorti  de  l'eau  et  réparé  une  estacade  de  200 
pieds  de  long  qui  avait  été  brisée  par  la  glace. 

Section  n°  2.     Baie  de  Shawinigan  et  Des  Grès. 

On  a  construit  un  pilier  neuf  à  l'île  aux  Tourtes,  mesurant  40  x  30  x  6  à  la  base 
et  32  x  22  x  26  au  sommet.  Ce  pilier  remplace  celui  qui  avait  été  renversé  par  la 
pression  de  l'eau  pendaint  l'inondation  du  printemps  de  1910. 

Pendant  le  mois  de  juillet  1911,  on  a  planchéié  300  pieds  d'estacades,  mesurant 
6  pieds  de  large,  avec  des  madriers  de  pin  de  3  pouces. 

Section  n°  S.     Shawinigan-Falls. 

Pointe-à-Bernard. — Le  pilier  n°  14,  mesurant  30  x  12  pieds  a  été  exhaussé  de  5 
pieds  et  planchéié  avec  des  madriers  de  3  pouces. 
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Entre  les  îles  Marchesseault  et  Langevin. 

On  a  reconstruit  le  pilier  qui  avait  été  démoli  par  la  glace  il  y  a  sept  ans.  Cette 
structure  mesure  35  x  35  x  4  pieds  à  la  base  et  25  x  25  x  12  pieds  au  sommet.  Lorsque 
ce  pilier  sera  immergé  il  faudra  l'exhausser  de  12  pieds. 

Les  Hêtres. — Les  piliers  n03  1,  2  et  4,  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  Saint-Maurice, 
ont  été  exhaussés  de  5  pieds  ;  ils  mesure  28  x  28  pieds  et  ils  sont  planchéiés  avec  des 
madriers  de  3  pouces. 

Le  pilier  n°  2,  sur  le  côté  est  de  la  rivière,  a  été  reconstruit  et  mesure  40  x  40  x  4 
pieds  à  la  base  et  30  x  30x  15  pieds  de  hauteur.  Après  l'immersion,  nous  ajouterons 
12  pieds  à  ce  pilier  pour  lui  donner  la  hauteur  requise. 

Shawinigan-Falls. — Une  partie  de  la  glissoire,  mesurant  96  pieds  de  long,  a  été 
démoli  et  remplacé  par  une  construction  d'acier,  divisée  en  quatre  sections  de  24  pieds 
chacune.    Le  restant  de  la  glissoire  en  bois  a  été  réparée. 

Tous  ces  travaux  ont  été  exécutés  pendant  les  mois  de  janvier,  février  et  mars. 

Pendant  l'été  de  1911,  on  a  construit  1,200  pieds  d'estacades  de  4  pieds  de  large 
et  16  pouces  d'épaisseur  en  pin  de  la  Colombie-Britannique.  On  a  aussi  revêtu  250 
pieds  d'estacades  de  6  pieds  de  large,  360  pieds  de  5  pieds  de  large,  588  pieds  de  4 
pieds  de  large  et  125  pieds  de  3  pieds  de  large,  avec  des  madriers  de  pin  de  3  pouces. 

Section  n°  4.     Petites  Piles. 

Le  pilier  n°  4,  qui  mesure  25  x  25  pieds,  a  été  démoli  et  reconstruit  sur  8  pieds  de 
hauteur.  La  construction  d'un  quai  de  protection  à  la  tête  de  l'île  Arthur  a  été  com- 
mencée durant  le  mois  de  juillet.  Les  travaux  furent  arrêtés  à  l'automne,  mais  repris 
plus  tard  et  la  charpente  fut  fiime  durant  l'hiver  de  1912.  Il  faudra  40  toises  de  pierre 
pour  achever  le  remplissage.  Ce  quai  a  127  pieds  de  long,  15  de  haut  et  30  de  large 
à  la  base. 

Le  pilier  projeté  à  la  tête  des  rapides  des  Petites  Piles,  pour  donner  plus  de  force 
aux  estacades  qui  traversent  la  rivière  à  cet  endroit,  n'a  pas  été  construit  parce  que 
l'eau  est  trop  profonde  à  cet  endroit.  Pendant  le  mois  d'avril  1911,  on  a  construit  654 
pieds  d'estacades  en  épinette,  de  3  pieds  de  large  et  12  pouces  d'épaisseur.  En  mai 
1911,  1,700  pieds  d'estacades  de  12  pouces  carrés  furent  construites  et  placée  tempo- 
rairement à  la  tête  de  l'île  Leblond;  ce  bois  sera  plus  tard  employé  à  la  construction 
du  quai  à  l'île  Arthur. 

Section  n°  5.     Grandes  Piles. 

La  partie  supérieure  du  pilier  n°  2  à  Saint-Jacques  des  Piles  a  été  démolie  jus- 
qu'au niveau  de  l'eau  basse  et  reconstruite.  Il  mesure  30  x  25  x  15  de  hauteur  et  il 
est  planchéié  avec  des  madriers  de  3  pouces. 

Le  pilier  in°  2,  à  la  Pointe  Madeleine,  qui  avait  été  démoli  jusqu'au  niveau  de 
l'eau  basse  en  1910,  a  été  reconstruit  et  revêtu  de  madriers  de  3  pouces.  Il  mesure 
30  x  25  x  12  pieds  de  haut 

Les  fondations  du  pilier  n°  3  ont  40  x  45  x  4  pieds  et  30  x  35  x  5  pieds. 

Tous  ces  travaux  ont  été  exécutés  en  janvier,  février  et  mars  1912. 

En  avril  et  mai  1911,  on  a  construit  480  pieds  d'estacades  de  4£  pieds  de  large  et 
elles  ont  été  revêtues  avec  des  madriers  de  3  pouces. 

Los  Alligators  nos  1  et  2,  de  service  sur  ces  sections  de  Shawinigan,  Petites  et 
Grandes  Piles  ont  été  entièrement  reconstruit  et  on  a  remplacé  les  roues  de  côté  par 
deux  hélices. 

Ce  travail  a  été  fait  aux  chantiers  de  la  Pointe  Madeleine. 


396  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

3  GEORGE  V,  A.  1913 

Le  niveau  du  Saint-Maurice  a  été  très  bas  pendant  l'été  de  1911.  Le  flottage  des 
billots  fut  très  difficile  et  il  y  a  environ  250,000  billots  d'échouer  sur  les  rives  et  les 
battures  de  la  rivière. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

(Signé)     JOHN  BOURGEOIS, 

Ingénieur  de  district. 


RAPPORT  DES   TRAVAUX  DE  LA  RIVIERE   SAGUENAY. 
(Par  P.   C.   Amiot,   ingénieur  surveillant.) 

Les  estacades  du  Saguenay  sont  situées  sur  la  rivière  Saguenay,  à  environ  6 
milles  en  haut  de  Chicoutimi. 

La  somme  de  $6,645.94  a  été  dépensée  pour  l'entretien,  les  réparations,  le  loyer 
des  terrains,  l'hivernement,  et  l'entretien  du  remorqueur  Alligator  Saguenay  n°  102. 

On  a  fait  tous  travaux  usuels  en  rapport  avec  l'entretien  des  estacades;  elles 
furent  mises  en  place  au  printemps,  après  avoir  été  réparées,  ouverts  et  fermées  à  la 
demande  de  compagnies  de  bois  et  placées  en  hivernement  à  l'automne. 

Les  estacades  sont  sous  la  surveillance  de  M.  Wm.  Dallaire  dont  les  services 
sont  requis  toute  l'année. 

ESTACADES  ET  SEPARATION. 

On  a  construit  des  compartiments  ou  estacades  de  séparation  pour  chaque  com- 
pagnie, à  savoir: — La  Chicoutimi  Pulp  Co.,  Price  Bros.,  et  Les  Bûcherons.  Les 
compagnies  se  plaignaient  que  le  bois  n'était  pas  livré  assez  vite,  mais  avec  ces  com- 
partiments, chaque  attachera  son  radeau  à  son  compartiment  ou  estacade  de  sépara- 
tion, ce  qui  sauvera  beaucoup  de  temps. 

On  a  autorisé  une  dépense  de  $3,000  pour  construire  la  première  section  qui 
consiste  en  deux  piliers,  dont  la  fondation  a  70  pieds  de  long  et  30  de  large;  elle  est 
construite  jusqu'à  deux  pieds  du  niveau  de  l'eau  basse,  et  les  deux  piliers  sont  cons- 
truit sur  cette  fondation,  espacés  de  10  pieds,  avec  des  devants  en  forme  de  brise- 
glaces.  Les  piliers  ont  20  pieds  de  largeur  et  20  de  long  sur  le  sommet  et  30  de 
large  et  20  de  long  au  fond,  avec  trois  ouvertures  de  10  pieds  de  large;  ces  ouvertures 
seront  fermées  au  moyen  de  poutres  de  10  x  10  pouces;  les  poutres  sont  levées  au 
moyen  d'un  treuil  à  main.  La  hauteur  totale  des  piliers  est  de  35  pieds.  L'ouvrage 
a  été  commencé  le  19  février  et  discontinué  le  31  mars. 

Il  faudra  encore  $1,000  pour  achever  la  section  du  rivage. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

P.  E.  AMIOT. 


CAMPEMENT  DE  L'ILE- AUX-OIES. 

Le  campement  de  l'Ile-aux-Oies  est  situé  sur  la  rivière  Saskatchewan-Nord,  à 
environ  75  milles  an  sud-ouest  d'Edmonton,  par  le  chemin,  et  125  milles  par  la 
rivière. 
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Les  stations  de  chemin  de  fer  les  pins  rapprochées  sont  Stoney -Plains,  à  50  milles 
sur  le  Canadian-Northern  et  Wabamun,  à  24  milles,  sur  le  Grand-Tronc-Pacifique. 
Le  trafic  d'été  passe  toujours  par  Stoney-Plain  à  cause  des  difficultés  sur  le  chemin  de 
Wabamun. 

Il  n'existe  aucun  village  sur  l'Ile-aux-Oies  et  les  habitations  des  colons  sont  éloi- 
gnées les  unes  des  autres.  Le  bureau  de  poste  le  plus  rapproché  est  à  Burtonsville, 
à  11  mille  à  l'ouest  de  la  tête  de  l'île. 

Sur  la  demande  dos  marchands  de  bois  de  la  rivière  Nord-Saskatchewan,  le  minis- 
tère  a  entrepris  la  construction  de  travaux  pour  retenir  les  billots  à  cet  endroit,  pen- 
dant la  saison  des  hautes  eaux,  dans  le  petit  chenal  au  nord  de  l'Ile-aux-Oies.  H  s'est 
perdu  beaucoup  dé  billots  dans  le  passé. 

On  a  fait  les  levés  pour  cet  ouvrage  en  1909  et  les  travaux  fuirent  commencés 
dans  le  mois  de  novembre. 

Le  plan  général  consistait  en  un  barrage  en  pilotis  de  293  pieds  de  long  et  18  de 
haut  en  travers  le  chenal  nord  au  pied  de  l'île.  Ce  barrage  devait  former  un  étang 
d'eau  morte  dans  lequel  les  billots  seraient  retenus  et  passés  dans  des  vannes  comme  il 
sera  requis.  La  tête  de  ce  chenal  est  divisée  en  deux  par  une  petite  île.  Une  de  ces 
divisions  devait  être  fermée  par  une  rangée  de  pilotis  jointifs  de  472  pieds  de  long. 
Les  billots  seraient  dirigés  vers  l'autre  division  au  moyen  d'estacades  directrices  atta- 
chées à  quatre  piliers  placés  à  différents  endroits  en  amont  de  la  tête,  et  descendus 
dans  le  chenal  au  moyen  d'une  estacade  supportée  par  une  rangée  de  pilotis  d'environ 
1.500  pieds  de  long. 

L'ouvrage  était  presqu'achevé,  lorsque  le  27  mai  1910,  une  inondation  emporta 
119  pieds  du  barrage  et  affouilla  considérablement  les  rives  dans  le  voisinage  de  la 
clôture  en  pilotis.  L'ouvrage  a  été  protégé  autant  que  possible,  mais  le  21  avril  1911, 
la  glace  a  détruit  tous  les  piliers  et  la  plus  grande  partie  de  la  clôture  en  pilotis  et  le 
rivage  fut  affouillé  à  la  tête  du  chenal  des  billots. 

Pendant  l'année  1911-12,  il  a  été  nécessaire  d'employer  un  gardien  pour  surveil- 
ler la  propriété  du  gouvernement  à  l'Ile-aux-Oies.  On  a  aussi  payé  des  petites  récla- 
mations qui  avaient  été  négligées  depuis  la  fermeture  des  travaux. 


PONTS  ET  CHAUSSEES. 

On  peut  remarquer  que  dans  les  anciennes  provinces  de  la  Puissance  du  Canada, 
le  gouvernement  a  pris  pour  règle  d'assumer  le  contrôle  exclusif  de  la  construction  et 
de  l'entretien  des  ponts  interprovinciaux  importants  sur  les  chemins  publics  à  tra- 
vers les  cours  d'eau. 

Dans  les  districts  des  populations  éparses  des  Territoires  du  Nord-Ouest,  le  gou- 
vernement du  Canada  a  entrepris  de  pourvoir  à  l'érection  et  à  l'entretien  des  ponts 
ordinaires  de  grandes  routes  sur  les  grands  cours  d'eau;  ponts  qui  sont  très  néces- 
saires pour  fournir  une  communication  ininterrompue  à  travars  les  sentiers  et  les. 
grandes  routes  d'importance  nationale,  que  ni  les  municipalités,  devant  le  plus  im- 
médiatement en  bénéficier,  ni  les  autorités  territoriales,  qui  y  sont  le  plus  directement 
concernées,  ne  sauraient  ériger  et  entretenir  à  leurs  seuls  dépens. 

Durant  la  dernière  année  financière,  des  travaux  ont  été  exécutés  sur  les  ponts 
suivants  : 

Ontario  et  Québec. 

ponts  à  ottawa,  chemin  et  abords  entre  ottawa  et  hull 

Ponts  de  la  glissoire  des  Chaudières. — La  chaussée  de  ce  pont  à  été  nettoyée  sou- 
vent, et  les  grilles  et  les  trous  d'égout  furent  entretenus  exempts  d'obstructions.     On 
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a  coupé  la  glace  autour  des  poteaux  supportant  le  pont  afin  de  prévenir  l'entassement 
de  la  glace  contre  la  structure  en  fer. 

Pont  de  la  glissoire  de  Hul$. — Ce  pcnt  a  été  nettoyé  de  temps  à  autre. 

Chaussée  des  ponts  entre  Ottawa  et  Hull. — Ces  chaussées  ont  été  nettoyées  régu- 
lièrement. On  a  réparé  le  garde-corps  et  les  trottoirs,  enlevé  les  blocs  du  pavé  où  il 
s'était  produit  un  tassement  et  on  les  a  replacés. 

En  hiver,  on  a  enlevé  la  neige  et  la  glace  et  répendu  du  sable  lorsque  le  trottoirs 
étaient  glissants. 


IV 
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PONT  BRYSON. 

Ce  pont  traverse  le  chenal  Calumet  de  la  rivière  Ottawa  et  relie  l'île  Calumet  à 
la  terre  ferme,  dans  le  comté  de  Pontiac.  Il  a  environ  525  pieds  de  long,  deux  travées 
à  armature  de  210  et  170  pieds  et  deux  travées  à  poutres,  dont  une  de  50  pieds  et 
l'autre  d'— viron  100  pieds. 

La  structure  en  fer  a  été  parfaitement  nettoyée  au  moyen  du  sable  soufflé  et  elle 
reçut  ensuite  deux  couche  de  peinture  Esco.  L'ouvrage  était  en  cours  à  la  fin  de  la 
période  couverte  par  ce  rapport  et  il  est  maintenant  achevé. 

Le  24  juin  1911,  des  réparations  considérables  furent  autorisées  pour  le  tablier 
du  pont  entre  Bryson  et  Calumet. 

Du  4  au  27  juillet,  on  répara  les  trous  dans  le  vieux  plancher  du  pont  et  on  posa 
un  plancher  neuf  sur  le  vieux.  Les  gardes-roues  sur  les  côtés  du  pont  furent  réparés, 
exhaussés  et  mis  sur  des  piles  de  3  pouces.  Un  garde-roces  fut  ajouté  au  centre  du 
pont  pour  donner  une  durée  égale  aux  deux  côtés  du  plancher. 

PONT  DE  PORTAGE  DU  FORT. 

C'est  un  pont  interprovincial  qui  traverse  la  rivière  Ottawa  au  village  de  Portage 
du  Fort,  Que.,  et  le  relie  avec  la  province  d'Ontario. 

Le  pont  qui  traverse  le  chenal  principal  a  395  pieds  de  long,  et  l'autre,  en  travers 
du  chenal  du  village  a  203  pieds. 

Ces  deux  ponts  furent  nettoyés  par  le  sable  soufflé  et  reçurent  deux  couches  de 
peinture  Esco.    L'ouvrage  n'était  pas  achevé  à  la  fin  de  l'exercice  financier. 

HAWKESBURY. 

Hawkesbury,  comté  de  Prescott,  est  situé  sur  la  rivière  Ottawa,  à  mi-chemin 
entre  Montréal  et  Ottawa.    Population,  4,391. 

A  sa  dernière  session,  le  parlement  a  voté  la  somme  de  $50,000  pour  la  construc- 
tion d'un  pont  interprovincial  à  Hawkesbury. 

On  a  certains  travaux  préliminaires  en  rapport  avec  ce  pont.  Après  avoir  fait 
des  sondages  et  examiné  plusieurs  sites,  on  a  préparé  des  estimés  et  des  plans.  On  a 
fait  évalué  le  droit  de  passage  pour  l'approche  sud  et  on  a  commencé  les  procédés 
d'expropriation. 

PONT  DE  LA  RIVIÈRE  GRAND. 

Ce  pont  relie  les  rives  est  et  ouest  de  la  rivière  dans  le  village  de  York,  comté 
de  Haldiman,  il  est  à  cinq  milles  de  Calédonia,  la  station  de  chemin  de  fer  la  plus 
rapprochée,  il  a  été  construit  en  1891. 

Le  12  juin  on  a  autorisé  une  dépense  de  $100  pour  y  faire  des  réparations  urgente. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  entre  le  1er  et  le  16  mars  1912,  consistait  à  le  garde- 
corps  et  les  consoles  de  l'approche,  et  en  autres  petits  travaux.  Cette  structure  de- 
mande beaucoup  de  réparations  et  on  devra  y  voir  l'an  prochain. 

r 

FORT    FRANCES. 

On  a  examiné  le  site  d'un  pont  projeté  en  travers  du  chenal  creusé  en  1874  à 
Eort  Erances,  à  la  demande  de  la  International  Bridge  and  Terminal  Co.  Le  plan 
propose  une  travée  de  70  pieds  et  on  a  recommandé  son  acceptation  pourvu  que  le 
droit  d'élargir  le  canal  soit  réservé.     Le  pont  est  en  construction. 

MATAPEDIA. 

Matapedia.  comté  de  Bonaventure,  est  situé  à  la  jonction  des  rivières  Matapedia 
et  Tîestigouche,  15  milles  à  l'ouest  de  Campbellton. 
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Ce1  endroit  est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  et}  le  point 
de  départ  du  chemin  de  fer  Québec  Oriental.  C'est  ici  que  se  trouvent  les  Quartiers 
Généraux  du  célèbre  Club  de  Pêche  au  Saumon  de  Restigouche. 

En  LP-09-10,  on  a  construit  un  pont  interprovincial  situé  sur  la  rivière  Restigou- 
che, à  l'embouchure  de  la  rivière  Matapedia,  et  reliant  ensemble  les  comtés  de  Bona- 
venture,  P.Q.  et  de  Restigouche,  N.-B. 

Ce  n'est  qu'en  1910-11,  que  les  abords  du  pont,  d'une  longueur  de  1,381  pieds  par 
40  pieds  de  longueur,  du  côté;  de  Québec,  et  de  268  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de 
largeur,  du  côté  du  Nouveau-Brunswick,  ont  été  construits  et  peinturés. 

En  1911-12,  on  a  complété  l'approche  du  pont,  sur  le  côté  du  NTou  veau -Brunswick. 
Le  garde-corps,  du  côté  de  Québec,  a  été  commencé,  mais  non  parachevé. 

MANITOBA. 

Pont  du   Midland  Railway. 

La  Midland  Railway  Co.,  a  soumis  des  plans  pour  un  pont  temporaire  en  bois  sur 
la  rivière  Assiniboine  à  Winnipeg.  Les  plans  montrent  que  la  travée  tournante  a 
240  pieds  de  long  et  les  ouvertures,  sur  chaque  côté  du  premier  pilier,  ont  90  pieds 
chacune.  Le  site  du  pont  est  à  une  courte  distance  du  pont  du  chemin  de  fer  Pacifi- 
que-Canadien.     Les  plans  furent  approuvés  et  le  pont  a  été  construit. 

BRANDON. 

On  a  examiné  le  pont  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  qui  traverse  l'Assi- 
niboine  à  Brandon,  car  la  compagnie  a  demandé  la  permission  de  doubler  la  voie  sur 
le  pont  en  construisant  un  tablier  le  long  de  la  structure  actuelle,  se  servant  des 
mêmes  travées  en  allongeant  les  piliers  et  les  culées.  Il  y  a  deux  travées  de  89  pieds 
et  deux  de  115  pieds  0  pouces.  Ces  travées  sont  satisfaisantes,  mais  comme  elles 
seront  fixes,  la  compagnie  devrait  être  obligée  de  fournir  un  cautionnement  à  l'effet 
que  si  le  ministère  le  demandait  elle  installerait  une  travée  tournante  ou  à  bascule. 
Le  pont  actuel  est  arrangé  pour  une  travée  tournante  qui  n'a  pas  été  mise  en  opération. 

'       WINNIPEG. 

Pont  de  la  rue  Osborne. 

Le  28  juillet,  on  a  examiné  le  site  de  pont  d'un  pont  neuf  sur  la  rivière  Assini- 
boine. que  doit  contruire  la  cité  de  Winnipeg  pour  remplacer  la  structure  actuelle.  Les 
plans  montrent  deux  travées  à  bascule  donnant  une  ouverture  de  100  pieds  5  pouces 
sur  deux  travées  de  101  pieds  5  pouces,  et  une  travée  de  83  pieds.  L,es  travées  sont 
satisfaisantes. 

Pont  du  C.  P.  Ry. 

On  a  examiné  ce  pont,  situé  sur  la  rivière  Rouge  à  Winnipeg.  en  vue  de  son 
élargissement.  Le  pont  consiste  en  4  travées  de  127  pieds  9  pouces  chacune,  et  une  tra- 
vée tournante  de  11-4  pieds  1  pouce  sur  chaque  côté  du  premier  pilier.  On  a  travaillé 
à  l'élargissement  de  la  fondation  des  piliers  et  des  culées  pour  la  nouvelle  structure. 

Kl\  USEE    WINNIPEG. 

Pont  Keewatin. 

On  a  examiné  le  pont  tournant  du  chemin  public  à  Keewatin.  Ce  pont  traverse 
la  rivière  obliquement  et  a  une  longueur  totale  de  84  pieds,  le  bras  au-dessus  de  l'eau 
a  55  peids  de  long,  mais  l'ouverture  n'a  que  44.8  pieds,  et  elle  est  encore  réduite  jus- 
qu'à 29  pieds  par  un  récif  promettant  du  rivage.  On  a  suggéré  de  faire  sauter  le 
récif  et  de  placer  une  défense  sur  le  roc  pour  protéger  les  vaisseaux. 

19— iv— 26 
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SASKATCHEWAN. 

Le  pont  d'Edmonton  traverse  la  rivière  Saskatchewan-Nord  entre  Edmonton  et 
Strathcona.  Il  a  700  pieds  de  long  entre  les  culées  et  consiste  en  4  portées  de  travées 
de  175  pieds  de  long,  d'un  chemin  de  17  pieds  de  large  et  de  deux  trottoirs  de  7  pieds 
chacun.  Le  pont  est  en  acier  avec  des  armatures  Pratt  de  sept  panneaux  de  25  pieds 
chacun.  La  charge  morte  approximative  par  pied  linéaire  est  de  3,4^0  livres,  y  com- 
pris une  pesanteur  de  600  livres  par  pied  linéaire  pour  la  neige. 

L.'s  piliers  sont  en  béton,  et  ont  environ  43  pieds  de  hauteur  au-dessus  du  lit  de 
la  rivière.  Ils  reposent  sur  une  fondation  en  béton,  déposé  dans  des  caissons  et  dans 
l'un  des  piliers  on  a  enfoncé  des  pilotis  avant  d'y  déposer  le  béton. 

Le  pont  a  été  construit  en  1899. 

En  1901,  on  fit  un  arrangement  par  lequel  le  chemin  de  fer  Edmonton,  Yukon  et 
Pacifique  avait  la  permission  de  poser  des  rails  sur  le  pont  et  d'y  faire  passer  des 
trains,  sujet  à  certaines  responsabilités  concernant  les  accidents,  les  améliorations,  etc. 

En  novembre  1808,  on  rit  un  arrangement  permettant  au  chemin  de  fer  Edmonton 
Kadial  Electric,  de  la  ville  d'Edmonton,  de  placer  des  rails  sur  le  pont,  et  un  service 
de  tramway  fut  inauguré  entre  Edmonton  et  Strathcona. 

D'après  cet  arrangement,  le  Edmonton  Radial  assumait  la  responsabilité  concer- 
nant la  direction  du  trafic  et  l'entretien  du  pont. 

En  septembre  1910,  un  membre  de  compression,  sur  le  côté  d'Edmonton,  fut  en- 
dommagé par  un  char  à  fret.  Des  réparations  temporaires  furent  faites  de  suite  par 
le  chemin  de  fer  Canadian-Northern,  et  en  mars  le  membre  a  été  remplacé  par  un 
neuf.     L'ouvrage  fut  exécuté  par  la  Edmonton  Iron  Works. 

Au  commencement  de  1911-12,  on  a  reçu  instruction  de  diviser  également  le  coût 
des  réparations  entre  la  Edmonton  Radial  Electric  Railway  Co.,  la  Canadian  Northern 
Railway  Co.  et  le  Ministère  des  travaux  publics.  Plus  tard  la  ville  d'Edmonton  a 
offert  de  faire  les  réparations  requises  et  cette  offre  fut  acceptée;  les  dépenses  sont 
divisées  comme  il  est  ci-haut  mentionné. 

La  partie  des  réparations  payée  par  le  ministère  s'est  élevée  à  la  somme  de  341.95. 
Le  pont  fut  replanchéié  et  le  plancher  a  été  réparé  plusieurs  fois. 

PONTS   DES   RIVIÈRES    BOW   ET    SPRAY. 

Le  plancher  et  les  soliveaux  du  pont  de  la  rivière  Bow  à  Banfï  étaient  dans  une 
s  mauvaise  condition.  Ils  étaient  en  place  depuis  plusieurs  années  et  avaient  be- 
soin d'être  remplacés.  Le  plancher  avait  de  plus  besoin  de  réparations  et  nous  n'avions 
que  les  A  de  l'octroi  à  notre  disposition  de  sorte  que  le  coût  des  soliveaux  et  du  plan- 
cher aurait  beaucoup  dépassé  ce  montant. 

Ce  pont  traverse  la  rivière  Bow  à  Banfï,  dans  le  parc  des  Montagnes  Rocheuse-. 
Il  est  en  acier,  avec  quatre  travées  d'environ  90  pieds  de  long  chacune,  avec  un  trottoij 
de  6  pieds  de  large  sur  le  côté  ouest,  le  chemin  a  16  pieds  de  large. 

L'ouvrage  a  été  fait  en  juillet  1911  au  coût  de  553.83.  On  a  replanchéié  que  le 
chemin  car  le  trottoir  pouvait  attendre.  Ce  plancher  consiste  en  madriers  de  pin  de 
la  C.-B.  de  3  pouces,  dont  il  a  fallu  18,064  pieds  M.P.  coûtant  $451.60.  La  main- 
d'œuvre  a  coûté  $97.56  et  les  boulons  à  vis  $4.67. 

PONTS    EN   GÉNÉRAL. 

Le  pont  du  Grand-Tronc-Pacifique,  en  travers  la  A/thabasca,  dans  le  canton  47, 
rang  1,  à  l'ouest  du  6ème  méridien,  dans  l'Alberta,  est  construit  conformément  aux 
plans  soumis  à  l'approbation  du  ministère.     Ce  pont  est  terminé  et  ouvert  au  trafic. 

Le  pont  du  Grand-Tronc-Pacifique,  sur  la  rivière  McLeod,  à  la  borne  milliaire 
5.9.  sur  l'embranchement  de  la  Alberta  Coal,  a  été  construit  conformément  aux  plans 
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du  ministère  et  approuvés  par  un  décret  du  Conseil  le  24  avril  L911.     Ce  pont  esl  ter- 
miné et  ouvert  au  trafic. 

Le  pont  du  C.  P.  Ry.,  sur  la  rivière  Nord  Saskatchewan  à  Edmonton,  est  en  cons- 
truction selon  les  plan-  approuvés  par  un  décret  du  Conseil  le  10  septembre  1910.  Les 
culées  en  béton,  les  piliers  et  les  eseablons  sont  terminés  et  la  superstructure  est  com- 
mencée. 

LABORATOIRE  DU  CIMENT. 


Monsieur  E.  D.  Lafleur, 

Ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Travaux  publics. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre,  ci-inclus,  le  rapport  annuel  concer- 
nant les  travaux  exécutés  au  laboratoire  du  ciment,  du  ministère  des  Travaux  publics, 
durant  l'exercice  financier  terminé  le  31  de  mars  1912, 

Dans  les  12  mois  on  a  examiné  2,920  échantillons,  ce  qui  fait  une  augmentation 
de  560  échantillons,  sur  le  nombre  soumis  l'an  dernier.  On  a  fait  160  analyses  chimi- 
ques,  17,520  briquettes,  730  épreuves  du  poids  spécifique  et  56  autre  épreuves. 

Le  tableau  suivant  indique  l'augmentation  dans  l'ouvrage  du  laboratoire  dans  les 
dernières  sept  années. 


Années. 

Echantillons  reçus. 

Briquettes  faites. 

Augmentation  sur  19  '4. 

1904 

1905 

1900 

1907 

1908 

1909 

1910 

237 
750 
X3: 
1,246 
1,454 
1,481 
2,360 
2,920 

1,422 
4,536 
5,010 
7,476 
8,724 
8,886 
14,160 
17,520 

219% 
253% 
426% 
514% 
525% 
896% 
1,133% 

1911 * 

Sur  les  2,920  échantillons  reçus  et  éprouvés,  2,810  ont  été  acceptés  et  110  furent 
rejetés.     Les  110  échantillons  rejetés  étaient  des  marques  suivantes: — 


International 
White  Bros. . . 

Sun 

Sterling 

Belleville 

Monarch 

Non  marqués. 

Sable   

Gravier 


36  éebant.  représentant  1,440  sacs. 


9 
9 
9 
9 
9 

17 

10 

9 


360 
360 
360 
360 
360 
68(1 


Les  échantillons  reçus  venaient  de: — 

Ingénieurs  du  ministère  des  Travaux  publics 2,845 


Architectes 

Manufacturiers  de  ciment 

Entrepreneurs 

Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 
Branche  des  arpentages  géologique 


38 

32 

•> 

2 

1 
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Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  et  les  marques  des  échantillons  reçus: — 

Sear 1,086 

International 933 

Canada 394 

Samson 121 

Colonial 63 

Belleville. 58 

Vulcan 46 

Crown 40 

White  Bros 39 

Inconnues .  39 

Sterling 18 

Monarch 18 

Lehigh 11 

National 11 

Sun 9 

Gravier 17 

Sable 10 

Charbon 6 

Pierre  à  chaux 2 

Eoc 2 

L'augmentation  constante  de  l'ouvrage  nous  a  forcé  d'employer  un  autre  homme 
pour  les  épreuves  physiques. 

Ce  laboratoire  sert  presqu'exclusivement  à  faire  les  épreuves  des  matériaux  em- 
ployés sur  les  constructions  du  gouvernement,  afin  de  s'assurer  s'ils  rencontrent  les 
exigences  spécifiées.  L'ouvrage  accompli  durant  l'année  accuse  une  augmentation  de 
23  pour  cent  sur  l'année  précédente  à  cause  de  l'usage  croissant  du  ciment  sur  les  tra- 
vaux du  gouvernement  qui  oblige  les  différents  ingénieurs  d'avoir  recours  à  nos  ser- 
vices, ce  qui  est  une  forte  recommandation  en  faveur  de  ce  laboratoire  et  de  son  agran- 
dissement. 

Le  manque  d'argent  et  d'espace  ont  empêché  l'inauguration  de  nouveaux  travaux, 
l'ouvrage  accompli  consistant  à  faire  l'épreuve  du  ciment  et  de  quelques  pièces  de  ma- 
tériaux de  structure. 

Considérant  que  ce  laboratoire  serait  d'une  très  grande  utilité  aux  entrepreneurs 
constructeurs  s'il  était  muni  de  tous  les  accessoires  nécessaires  à  l'épreuve  de  tous  les 
matériaux  de  construction  le  gouvernement  devrait  nous  donner  des  quartiers  plus 
grands  et  voter  un  octroi  de  $5,000  à  $25,000  par  année  pour  l'entretien  et  les  recher- 
ches de  ce  laboratoire. 

L'année  dernière  le  ministère  a  fait  voter  un  octroi  de  $47,000.00,  dont  $22,000.00 
pour  des  appareils,  $20,000.00  pour  un  édifice  et  $5,000.00  pour  les  recherches.  Nous 
espérons  que  la  dépense  de  ces  argents  sera  bientôt  autorisée,  afin  que  nous  soyons  en 
position  de  rendre  les  meilleurs  services  possible  au  pays. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

GEO.  E.  PERLEY, 

Officier  en  charge. 
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CONCLUSION. 

Après  avoir  examiné  les  rapports  soumis  par  les  différents  ingénieurs  et  autres 
officiers  de  cette  division  du  service,  je  ne  peux  m'empêcher  de  les  complimenter  sur 
la  manière  habile  avec  laquelle  les  nombreux  travaux  ont  été  projetés  et  exécutés. 

Sur  la  somme  de  $8,558,867.39  dépensée  pendant  l'année  écoulée,  je  ne  connais 
pas  un  seul  insuccès  ou  désastre  qui  pourrait  être  attribué  à  la  négligence  ou  l'inef- 
ficacité de  mon  personnel. 

.  Je  prends  donc  plaisir  à  remercier  tous  mes  assistants,  y  compris  ceux  du  bureau- 
chef,  pour  l'énergie  infatigable  et  Fhabileté  avec  laquelle  ils  ont  accompli  leur  devoir. 

Sincèrement, 

E.  D.  LÀFLEUR, 

Ingénieur  en  chef. 
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PARTIE    V 


RAPPORT 


SUR   LES 


r         r 


LIGNES  TELEGRAPHIQUES    DE    L'ETAT 


POUR 


L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  31  MARS  1912 
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Ministère  des  Travaux  publics, 

Bureau  du  surintendant  général, 

Ottawa,  8  août  1912. 

M.  R.  C.  Desrochers,  « 

Secrétaire,  ministère  des  Travaux  publics. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  le  service  télégra- 
phique de  l'Etat,  pour  l'année  terminée  le  31  mars  1912. 

Ce  rapport,  similaire  à  celui  de  l'année  dernière,  est  accompagné  d'une  liste  (faite 
jusqu'à  date)  des  lignes  aériennes  et  sous-marines  en  opération,  avec  des  données  sur 
leur  longueur,  l'année  de  leur  construction,  le  nombre  des  bureaux  présentement  établis 
et  une  estimation  des  résultats  obtenus. 

Au  rapport  sont  annexés  les  tableaux  ordinaires  donnant  des  détails  sur  les 
bureaux,  les  télégraphistes,  etc.,  des  différents  districts,  ainsi  que  le  tarif  des  messages 
sur  toutes  les  lignes. 

J'ai   l'honneur  d'être,   monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  H.  KEELEY, 

Surintendant   général. 
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SERVICE  TELEGRAPHIQUE  DE  L'ETAT 

PUISSANCE    DU    CANADA 


BUREAU  PRINCIPAL:  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS,  OTTAWA. 

(1er  juillet  1912) 

EXÉCUTIF. 

L'hon.  F.  D.  Monk,  C.  R.,  ministre  des  Travaux  publies. 
M.  J.  B.  Hunter,  sous-ministre  des  Travaux  publics. 

PERSONNEL  DU   BUREAU    PRINCIPAL. 

D.  H.  Keeley,  surintendant  général. 
M.  W.  Crean,  assistant  technique. 
J.  E.  Gobeil,  assistant  technique. 

Mlle  A.  Hardcastle,  secrétaire  du  surintendant  général. 

Mlle  A.  D.  McCloskey,  assistante. 

P.  G.  Burgess,  comptable,  branche  du  télégraphe. 

S.   E.  Bray,   assistant  comptable,  branche  du   télégraphe. 

INSPECTEURS   GENERAUX. 

A.  B.  McDonald,  Meat-Cove,  Cap-Breton,  lignes  télégraphiques  de  la  Nouvelle- 
Ecosse  et  du  Nouveau-Brunswick. 

J.  S.  McDonald,  Edmonton,  A'ita.,  lignes  du  Nord-Ouest  et  du  sud  de  la  Colombie- 
Britannique. 

SURINTEN  DANCES. 

Edwin  Pope,  Québec,  sur.  de  dist.,  côte  nord  et  du  G.  N.  W. 

J.  C.  Taché,  sur.  de  dist.,  district  de  Chicoutimi  et  côte  nord  jusqu'à  Bersimis. 

E.  H.  Têtu,  Longue-Pointe  de  Mingan,  sur.  de  dist.,  côte  nord,  Bersimis  est. 
P.  Pouliot,  sur.  de  district,  ligne  de  quarantaine,  etc.,  jusqu'à  Grosse-Ile. 

A.  Malouin,  sur.  de  dist.,  Pointe-Ouest,  île  d'Anticosti. 
A.  Le  Bourdais,  Les  Meules,  sur.  de  dist.,  îles  de  la  Madeleine. 
D.  C.  Dawson,  Saint-Jean,  N.-B.,  sur.  de  dist.,  réseau  du   Cap-Breton. 
Mme  C.  C.  Seeley,  Grand-Manan,  N.-B.,  sur.  de  dist.,  réseau  de  la  baie  Fundy. 
»T.  McR.  Selkirk,  Leamington,  Ont.,  sur.  de  dist.,  réseau  de  l'île  Pelée. 
Robt.  C.  MacDonald,  Qu'Appelle,  sur.  de  dist.,  territoires  du  Nord-Ouest. 
Wm.  Henderson,  Victoria,  sur.  de  dist.,  Colombie-Britannique,  sud. 
L.  E.  Palmer,  Summerland,  C.-B.,  surint.  de  la  ligne  Penticton. 
J.  L.  Phelan,  Vancouver,  C.-B.,  sur.  de  dist.,  réseau  du  Yukon. 
H.  Gilchen,  Whitehorse,  T. Y.,  sur.  de  dist,,  Atlin  et  frontière. 
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SERVICE  TELEGRAPHIQUE  DE  L'ETAiT. 


Situation 

des 

lignes. 


Terre-Neuve . . 
Nouvelle-Ecosse 


N.  -Brunswick. . 


Localités  raccordées. 


Port  au  Basque—  Cap-Ray 

Sydney-Nord— -Meat-Cove  (v.  ligne  de  c.  ) 
A  travers  le  chenal  Bras-d'Or. 

"  havre  Sainte- Anne 

"  havre  Ingonish 

French-River 

Englishtown 

Grand-Braa-d'Or — Kem^t-Head 

Meat-Cove — Ile  Saint-Paul 

Sur  l'île  Saint-Paul 

Baie  Saint-Laurent,  Money-Point 

Mabou — Meat-Cove , . 

Barrington— Cap-Sable . 

A  travers  le  chenal  Bear-Point 

"  du  phare  

Mabou — Port-Hawkesbury 

Port-Hawkesbury — Saint- Pierre 

Saint- Pierre — Main-à-Dieu 

Main-à-Dieu — Scatari 

Sur  l'île  Scatari 

Gabarous — Sydney-Nord 

Petit-Bras-d'Or — Kempt-Head 

Nord-Sydney — Eskasoni 

Castle-  Bay — Grand-Narrows 

Grand-Narrows — Shénacadie 

Leitches-Creek — -Steeles  (ligne  de  c). . . . 

Baddeck — Little-Narrows 

Sydney -Nord-Petit-Bras-d'Or  (deuxième 

fil) 

Grande-Rivière — Enon 

Enon — Gabarous  

Strathlorne — Wycocomagh 


Port-Hood,  embranchement  de  Vile  : 

(Longueur  de  la  ligne  de  ceinture) 

Sur  terre  ferme,  Port-Hood 

Port-Hood— Ile  Smith 

Sur  Pile  Smith  intérieure 

Ile  Smith  à  l'île  Henry 

Sur  l'île  Henry  ou  extérieure 

Chatham—  Escuminac 


Réseau  de  la  baie  de  Fundy  : 


Eastport — Campobello 

Sur  la  terre  ferme  d'Eastport . 
Sur  l'île  Campobello. 


Campobello-Grand-Manan . 
Sur  1  île  Grand -Manan 


Grand -Harbour — Ile  Cheney . . . 

Sur  llle  Cheney . . 

Ile  Cheney — Ile  Whitehead 
Ile-aux-Perdrix— Fort-Dufferin . 

A  reporter 


Année. 


1883 
1880-02 
1880 
1887 
1887 


1904 
1890 
1890 
1907 

1887-00 
18*3 
1883 
1883 
1903 
1903 
1904 

1902-09 
1904 
1904 
1905 
1905 
1908 
1910 
1910 
1910 

1906 
1907 
1909 
1909 


1907 
1907 
1907 
1907 
1907 


1885 


1880 
1880 
1880 
1880 
1880 
1890 
1890 
1890 
1900 


Longueur. 


?    ° 

ci 


Milles 


14 

165è 


20 

"3 

8 

109 

16 


41| 

32 

84| 

1 

35Î 
36 
37 
16 
8 
28 
19è 

6 

19^ 
31 
32£ 


4 

'4' 

42J 


25£ 


855£ 


GO 

o 


00 

8 


20 


1| 
4 


n 


m 


O 

Eh 


14 


^167 

1 

I 

J 
20 

1    23 

8 
109 
1 

|17| 

173| 

131| 

36 
37 
16 
8 
28 


31 
32£ 


13| 


42| 


►  44£ 


898 


x 

3 

eS 

CD 

f- 
3 
Xi 

a> 

T2 


Xi 

a 

c 


23 

3 

1 

4 
12 

Leas- 
ed. 

7 

14 

6 


12 


113 


Messages 
envoyés. 


Y   16,742 


967 


1,553 


19,262 
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SERVICE   TELEGRAPHIQUE  DE   L'ETAT— Suite. 


Situation 

des 

lignes. 


^ 


Nouv-Brunswick 


Québec. 


Localités  raccordées. 


Report 

Embranchement  de  Cannet-Rock 


Seal  Cove— le  Big  Wood 

Sur  l'île  Big  Wood 

Ile  Big  Wood -Ile  Little  Wood. 

Sur  l'île  Little  Wood 

Ile  Little  Wood — Gannet  Rock . 

Réseau  des  îles  de  la  Madeleine  : 


Méat  Cove,  C.-B. — Iles  de  la  Madeleines 

Sur  les  îles  de  la  Madeleine , 

Grosse-Ile  -  Ile  Brion 

Sur  l'île  Bryon  à  Dingwalls 

h  à  Dingwalls  au  phare  . . . 

House  Harbour — Pointe  Basse  (ceinture). 
Pointe  Basse— South  Beach  (ceinture). . . 

Grindstone — Barachois  (ceinture) 

Ile  Amherst— Ile  Entry 


R/seau  d' Anticosti  : 

Gaspé — L'Anse  à  Fougère 

L'Anse  à  Fougère— Anticosti 

Sur  l'île  Anticosti 

Anticosti — Longue  Pointe,  Mingan., 

Dist.  de  Chicoutimi  : 

Baie  St-Paul — Chicoutimi 

St-  Alexis — Baie  Ste-Catherine 

Malbaie — Ste- Agnès , 

Baie  St-Paul — Petite-Rivière , 

Chicoutimi — St-Charles 

Ste- Anne — Lac-Claire 

Ste-Anne — St-Fulgence.   

St-Fulgenee — Sacré-Cœur , 

Malbaie — Baie  Ste-Catherine  (2e  fil). 

St- Alexis — Chicoutimi  (2e  fil) 

St-Charles— St-Henri  de  Taillon  . . . 

St- Henri  de  Taillon— Péribonka 

Baie  St-Paul— St-Placide 


Année. 


Ligne  de  la  rive  nord  : 

Malbaie — Baie  Château  (Tadousac) 

A  travers  la  riv.  Saguenay  à  Tadousac. . . 

ii  ii  r  il  •  .  . 

Baie  Château— Belle-Isle* 

Bersimk — Godbout 

St  Siméon  au  ph.  Cap-Saumon  (ceinture) 
Harrington— Ile  Harrington 

A  reporter 


1910 
1910 
1910 
1910 
1910 


1880 
1881-02 
1902 
1902 
1909 
1902 
1905 
1909 
1910 


1881 

1881 

1881-90 

1890 


1881-04 
1904 
1904 
1904 
1903 
1903 
1903 
1905 
1904 
1905 
1907 
1908 
1908 


1881-01 
1883 
1909 
1901 

1904-05 
1909 
1909 


Longueur. 


m 

02    « 

©  G 

G  G 

03 


milles. 
855£ 


ï 
lî 


834 


28 


98 

78 

14* 

13 

37 

15 

9 

574 
44| 
14* 
244 
17" 

Si 


1,028* 


05 

Q 


104 
4 

li 


2,789 


nœuds 
42| 

le 
i 


55 
11' 


i 


44£ 
21 


!'} 


H 


196 


O 


898 


lié 


>184ï 


) 


316^ 


! 


98 
78 

13 

61 


l,030f 


104 
4 


2,985 


x 

G 
c3 
<D 

(M 

3 

<u 

0) 

u 

s 

o 


Messages 
envoyés. 


113 


19,262 


18  '        2,902 


3,203 


5 
5 
2 
1 

10 


69 


y     35,721 


248 


61,088 


*  Cette  partie  du  câble  (Baie  Château-Belle-Isle)  de  22£  nœuds,  fut  relevée  en  1909. 
•'Y  compris  le  réseau  de  la  Baie  de  Fundy. 
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Situation 

des 

lignes- 


Québec 


Ontario . . 


Nord-Ouest 


Localités  raccordées. 


Année. 


Report 


Réseau  de  la  quarantaine  : 

Québec — L'Ange-Gardien 

L'Ange  Gardien — Ile  d'Orléans 

h  (3  longeurs) 

Sur  l'île  d'Orléans 

Ile  d'Orléans — Ile  Réaux 

ii        m        (2e  câble) 

Sur  l'île  Réaux 

Ile  Réaux—  Grosse-Ile 

n  h  (2e  câble) 

Sur  la  Grosse-Ile  (tout  compris).   . .  . 

St-Jean — Ste-Famille  (ceinture) 

St-François — St-François-nord      (fil 

ceinture) 

St-François— Baie  St-Paul* 

Ile  aux  Grues  à  Montmagny 

Sur  l'île  aux  Grues 

Ile  aux  Grue  à  la  Grosse-Ile 

Beauport — Laval 

Ile  d'Orléans,  téléphone 

Barrage  Kippewa — Ville-Marie 

Ville-Marie — Témiscamingue-Nord. . 


de 


Réseau  de  l'île  Pelée  : 

Leamington — Pointe-Pelée  . . 
Leamington  Dock — Ile  Pelée. 
Sur  l'île  Pelée 


Qu'Appelle — Edmonton 

Moosejaw — Montagne-des-Bois 

Montagne-des-Bois — Willow-Bunch 

Edmonton — Ag.  d.  SauvetStoney-Plain. 

Edmonton — Athabaska  Ldg 

Lac-aux-Canards — Batoche 

Lac-aux-Canards — Agence  des  Sauvages. 

Edmonton — St- Albert 

St- Albert— Qui  Barre  et  Alexandria 

Lloydminster  (ceinture)  près  Pitt 

Victoria — Andrew  et  Whitford 

Qu'Appelle — Lipton  (ceinture) 

Lac  La  Selle — École  industrielle 

Kamsac — Agence  des  Sauvages 

Kamsac— Agence  des  Sauv. — Rés.  Keys. 

Limerick  à  Gravelburg  (ceinture) 

Fort  Qu'Appelle  à  File  Hills 

Athabaska  Lndg,  p.  de  la  riv.  La  Paix. . 


Trav.  de  Riv.  La-Paix  à  Dungavan. 
Riv.  La-Paix  à  Shaftesbury  (2e  fil). 


1885 
1885 

1906-09 
1885 
1889 
1910 
1889 
1889 
1910 

1885-94 
1904 


A  reporter. 


1906 
1905-09 
1905 
1907 
1909 
1910 
1910 
1911 


1889 

1901 

1889-00 

1883 
1885 
1904 
1904 
1904 
1902 
1902 
1887 
1902 
1904-09 
1904-05 
1906 
1900 
1907 
1910 
1910 
1908 
1909 
1910 
1911 
1911 
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28 
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5 
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Messages 
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61,088 


1,949 


229 

4,488 

376 


1,035 


I*    42,822 


111,987 
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SERVICE  TELEGRAPHIQUE  DE  L'ETAT— Fin. 


Situation 

des 

lignes. 


Colombie-Brit..,. 


Yukon 


Localités  raccordées. 


Report. 


Année. 


Longueur. 


Victoria — Cape  Beale   

Nanaïmo — Comox 

Parksville — Alberni 

Alberni — Cape  Beale  

i!         Clayoquot 

embr.  Sechart 

Courtney — Campbell  River 

Union — Denman  et  Hornby  Islands 

Victoria — Metchosin 

Duncan  Station — Sait  Spring  Tsland. . . . 
Sait  Spring  Island — North  Pender  Island 

North  Pender— South  Pender 

Pender  Island  -Mayne  Island 

Mayne  Island — Galino  Island 

Golden — Windermere 

Kamloops — Lower  Nicola  

Lovver  Nicola— Penticton 

Vernon — Kilowna 

Kilowna — Penticton .....    

Vernon — Lumby 

Kamloops — Louis  Creek .  ; 

Louis  Creek — Little  Fort  (Aitkens) 

Kamloops — Grande  Prairie — Vernon 

Ligne  de  Pile  Sidney  : 

Sidney  au  câble  d'atterrissage. ...    

Câble   à  l'île  Sidney   ...      

Sur  l'île  Sidney 

Embraneh.  de  Texada  : 

Campbell  River — Quattica  Cove 

Quattica  Cove — Valdes  Island ... 

Sur  Valdes  Island 

Valdes — Mary  Island. 

Sur  Mary  Island     

Mary  Island — Cortez  Island 

Sur  Cortez  Island 

Cortez  Tsland — Sarah  Point 

Sarah  Point— Powell  River. 

Ashcroft — Dawson  et  frontière 

Haz.el ton— Port  Simpson  et  Aberdeen. . . 

Tagish — Cariboo  Crossing 

150  mile  Station — Quesnelle  Forks 

Ashcroft — Lillooet 

Quesnelle— Barkerville 

Ashcroft — Quesnelle  (fil  local) 

Hootalinqua — Livingstone  Creek 

Aberdeen — Prince-Rupert 

Kitsumkalum  à  travers  Stewart 

»  achèvement  à  Stewart .... 

Total 


1891 
1893 
1895 
1899 
1902 
1907 
1908 
1907 
'  1908 

1902-04 
1907 
1908 
1908 
1908 

1901-02 
1899 
1905 
1905 
1906 
1907 
1908 
1910 
1910 


1910 
1910 
1910 


1910 
1910 
1910 
1910 
1910 
1910 
1910 
1910 
1910 
1899-01 
1901-02 
1901 
1902 
1896 
1887 
1878-87 
1907 
1907 
1910 
1911 


-0) 

i 


milles 

4,513 

118 
81 
29^ 
57 
96| 

9 
40 
14 
14 
24 
16 

7 
11 

4 
92 
67 
168 
35 
45 
18 
36 
31 
84 


1,845 

202^ 

18 

64 

62 

61 

215 

35 

40 

70 

101 


O 


nœuds 


8,383^ 


U 


n 


% 


1* 

2 

7* 

4 

2 

7i 

'  2 

1 

2 

21 

y.... 


256i 


4,747$ 

118 
81 
29^ 
57 
96| 

9 
40 
16 
14 
24 
20è 

7 
12 

5 
92 
67 
168 
35 
46^ 
18 

67 

84 


47è 


2,252^ 


215 
35 
40 


171 


8,639| 


53 
0) 

3 
Xi 

o 

T3 


03 

S 

J2Î 


366 

12 
18 

2 
12 

3 

6 
1 
5 
5 


2 

12 

39 


89 


Messages 
envoyés. 


624 


111,987 


36,319 


3,395 
2,410 

60,969 


1,170 


y   97,376 


313,626 


*  Afin  de  trouver  plus  facilement  le  total,  les  nœuds  sont  considérés  comme  des  milles  ordinaires 
t  Nombre  de  messages  envoyés  comprenant  ligne  Nanaïmo — Comox. 


ligne  Kamloops — Lower  Nicola,  etc. 
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RAPPORT    DU    SERVICE    TELEGRAPHIQUE    DE    L'ETAT    POUR   1911-12. 

NOTES    EXPLICATIVES. 

L'état  tabulaire  qui  précède  ce  rapport  indique  le  nombre  total  de  milles,  etc.,  de 
lignes  télégraphiques  exploitées  par  l'Etat.  Les  autres  lignes,  qui  ont  été  subvention- 
nées ou  construites  et  transférées  par  l'Etat  à  des  compagnies  privées  ne  sont  pas 
comprises  dans  cette  liste. 

Dans  les  pages  suivantes,  on  s'occupe  des  faits  spécifiques  qui  ont  eu  lieu  durant 
l'année;  et  en  outre  de  ce  qui  s'est  fait,  pour  les  exercices  précédents,  on  donne  sous 
forme  de  rapports  séparés  ci-annexés,  toutes  les  données  qu'il  a  été  possible  d'obtenir 
des  surintendants  de  district,  les  susdits  rapports  seront  mentionnés  sous  les  diffé- 
rents titres  des  districts.  Lorqu'il  ne  se  rattache  aucune  mention  particulière  à  une 
ligne  ci-dessus  mentionnée,  on  doit  comprendre  qu'elle  a  été  exploitée  d'une  manière 
satisfaisante  dans  le  cours  de  l'année,  sans  qu'il  y  ait  eu  aucun  changement  depuis  les 
rapports  annuels  précédents. 

TERRE-NEUVE. 

La  ligne  entre  le  Port-au-Basque  et  le  Cap-Ray  continue  d'être  exploitée  suivant 
la  convention  conclue  avec  la  compagnie  de  télégraphe  Anglo-Américaine. 

PROVINCES    MARITIMES. 

Cap-Breton. — Plusieurs  nouvelles  lignes  avaient  été  projetées,  mais  vu  que  seu- 
lement les  %2  des  octrois  demandés  étaient  disponibles  au  commencement  de  l'exer- 
cice financier,  on  n'a  commencé  aucune  construction.  Cependant,  on  a  employé  les 
argents  votés  pour  acheter  et  distribuer  les  poteaux,  le  fil,  les  isolateurs,  etc.  La 
saison  était  tellement  avancée  lorsque  la  balance  des  octrois  fut  votée  que  la  cons- 
truction a  été  remise  jusqu'à  la  saison  de  1912  et  les  lignes  suivantes  sont  maintenant 
en  construction: 

Margaree  sud-ouest  à  Ainsley-sud  (23  milles). 

Ainsley-sud  à  Wycocomagh   (7  milles). 

Wycocomagh  à  Little  Narrows  (7  milles). 

Wycocomagh  à  Orangedale  (8  milles). 

Ligne  de  ceinture  à  McAidams,  partant  de  la  ligne  Eskasoni   (2|  milles). 

"  "  à  Hayes  River      "  "  Ainsley,  O.,  (2£  milles). 

"  "  à  Big  Intervale    "  "  Margaree,  N.-E.  (10  milles). 

Little  Narrows  à  Washabuck-centre  (12  milles). 
Baddeck-Nyanza — Rossville  (21  milles). 
Grand-Narrows — Shénacadie   (7  milles). 
North  Sydney — Sydney-Mines — Florence   (7  milles). 

Le  renouvellement  des  poteaux  entre  Port  Hawkesbury  et  Méat  Cove  a  été 
commencé  en  1911  et  sera  complété  cette  année. 

Scatarie. — Le  câble  entre  Main-à-Dieu  et  l'île  Satarie,  fut  interrompu  le  30 
septembre,  et  réparé  aussitôt  qu'il  fut  possible  par  le  SS.  Tyrian.  Les  réparations 
étaient  terminées  et  la  communication  rétablie  le  26  octobre. 

Le  rapport  n°  1,  du  surintendant  D.  C.  Dawson,  couvrant  les  opérations  sur  le 
réseau  du  Cap-Breton,  est  attaché  à  ce  rapport. 

Iles  Ta-ncook,  N.-E. — Le  1er  septembre  on  rapporta  une  interruption  dans  le 
câble  des  îles  Tancook,  dont  on  avait  recommandé  l'établissement  pour  le  téléphone 
local  dans  le  rapport  1909-10.  Le  29  du  même  mois  le  "Tyrian"  a  réparé  ce  câble  en 
allant  dans  la  baie  de  Fundy. 
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BAIE     DE     FUNDY. 

Le  service  téléphonique. — Dan9  l'automne  de  1911,  on  a  fait  un  arrangement 
avec  la  compagnie  locale  de  téléphone,  par  lequel  elle  se  sert  du  câble  entre  Cirand- 
Manan  et  Eastport,  Me.,  sur  une  division  équitable  des  taux.  On  continu  le  service 
télégraphique  sur  la  ligne  Grand-Manan,  de  Flaggs-Cove  à  Seal-Cove,  afin  de  ren- 
contrer les  exigences  locales. 

Interruptions  du  câble  et  réparations. — Le  câble  entre  les  îles  Cheney  et  White- 
head  fut  interrompu  le  29  mai  et  celui  de  Garnet-Rock  le  17  août.  Le  Tyrian  a. 
rélabh  les  communications  les  16  et  19  octobre. 

Les  câbles  de  l'île  aux  Perdrix  fut  endommagé  par  les  ancres  de  vaisseaux  et 
rapporté  le  16  août.  Ils  furent  immédiatement  réparés  par  le  surintendant,  D.  C. 
Dawson,  qui  réussit  à  rétablir  la  connexion  le  5  septembre. 

Surintendant  de  district. — Nous  regrettons  d'avoir  à  enregistrer  la  mort  de 
madame  C.  C.  Seely,  surintendante  de  district  depuis  plusieurs  années.  Madame 
Seely  est  décédée  le  11  avril  1912  et  elle  fut  remplacé  par  M.  R.  R.  Parker,  qui  agis- 
sait comme  assistant  et  opérateur  à  Flaggs-Cove. 

L'état  (n°  2)  ci-annexé,  préparé  par  M.  Parker,  couvre  les  opérations  du  réseau 
de  la  baie  de  Fundy. 

QUÉBEC. 

Câble  des  îles  de  la  Madeleine. — Le  câble  entre  Old-Harry  et  Meat-Cove,  C.-B., 
fut  interrompu  le  8  mai,  et  réparé  le  3  juin  par  le  "Tyrian'. 

Le  même  câble  fut  interrompu  de  nouveau  le  30  septembre  et  réparé  le  4  novem- 
bre. Cette  interruption  avait  été  causée  par  les  ancres  des  vaisseaux.  Pendant  ces 
interruptions,  les  communications  avec  la  terre  ferme  se  faisaient  au  moyen  des 
stations  sans  fil  Marconi,  opérées  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  à 
l'île  Grindstone  et  Pictou,  N.-E. 

Le  vieux  câble  Old  Harry-Meat  Cove  fut  encore  interrompu  le  20  mars  1912  et 
il  attend  le  "Tyrian'  qui  est  détenu  à  Halifax  où  on  est  à  en  réparer  la  coque.  Ce 
vaisseau  sera  réparé  sous  peu. 

Câble  de  Vile  Bryon. — Le  câble  entre  la  Grosse  Ile  et  l'île  Bryon  fut  interrompu 
le  8  juin.  Un  endroit  endommagé  fut  découvert  sur  le  rivage  à  la  Grosse-Ile  e  réparé 
le  16  du  même  mois  par  le  réparateur  local,  mais  il  existait  encore  des  troubles  inter- 
mittents et  la  communication  fit  complètement  défaut  le  15  novembre.  Il  était  trop 
tard  pour  entreprendre  les  réparations  et  eci  sera  fait  dans  le  cours  de  la  présente 
saison. 

Un  état  (n°  3)  de  M.  A.  LeBourdais,  surintendant  de  district  est  ci-annexé. 

Câbles  de  Vile  Anticosti. — Le  câble  Gaspé-Anticosti  fut  interrompu  le  6  juin  et 
réparé  par  le  "Tyrian"  le  21  du  même  mois.  Il  était  brisé  à  l'extrémité  de  terre  à 
la  rivière  aux  Renards,  Gaspé. 

Longue-F  ointe- Anticosti. — Ce  câble  fut  interrompu  le  28  juillet  et  répare  par 
le  "Tyrian"  le  22  novembre.  Il  était  brisé  à  deux  endroits,  à  8  milles  de  l'île  Anti- 
costi et  à  5  milles  de  la  Longue-Pointe. 

L'état  (n°  4)  ci-annexé,  préparé  par  le  surintendant  M.  A.  Malouin,  couvre  les 
opérations  de  ce  réseau. 

Fleuve  Saint-Laurent,  côte  nord,  et  Chicoutimi. — L'état  de  ce  réseau  a  été  satis- 
faisant.    Nous  n'avons  pas  fait  d'extensions  eette  année. 

Le  deuxième  câble  posé,  par  le  Tyrian,  en  travers  l'embouchure  du  Saguenay, 
mentionné  dans  le  rapport  1909-10,  a  été  transféré  gratis  à  la  Compagnie  Télépho- 
nique Charlevoix  et  Saguenay,  le  20  décembre  1910,  mais  nous  pouvons  le  reprendre 
en  aucun  temps,  sans  avis,  s'il  est  requis  par  le  ministère. 
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Surintendance  de  district. — L'ingénieur  résident  à  Chicoutimi,  M.  J.  C.  Taché, 
sous  la  surveillance  de  qui  toutes  le3  nouvelles  lignes  avaient  été  construites  et 
entretenues,  ayant  été  transféré  à  un  autre  district,  la  surveillance  de  tout  le  réseau 
fue  donnée  à  M.  E.  Pope  de  Québec,  qui  avait  autrefois  le  contrôle  des  opérations 
et  le  trafic. 

L'état  (n°  5)  ci-annexé,  préparé  par  M.  Pope,  couvre  les  opérations  de  l'année. 

Côte  Nord  du  Saint-Laurent,  à  l'est  de  Bersimis. — Il  n'y  a  pas  eu  de  construc- 
tion nouvelle  dans  ce  district.  Les  réparations  ordinaires  ont  été  faites  sur  les 
différentes  sections  sous  la  surveillance  du  contremaître  des  hommes  réguliers. 
L'état  (n°  5a)  ci-anneé,  préparé  par  M.  E.  H.  Hétu,  couvre  les  opérations  de  l'année. 

Réseau  télégraphique  de  la  quarantaine. — Le  câble  de  l'île  aux  Grues — Mont- 
magnyf,  fut  encore  interrompu  par  la  glace.  Le  Tyrian  est  venu  rétablir  la  con- 
nexion le  12  mai.  Pendant  qu'il  était  ici,  le  "Tyrian"  a  aussi  réparé  plusieurs  sec- 
tions courtes  entre  L'Ange-Gardien  et  la  Grosse-Ile. 

Réseau  téléphonique  de  l'île  d'Orléans. — Pendant  l'automne  de  1910,  on  a  com- 
mencé à  réparer  les  poteaux  du  réseau  télégraphique  et  d'y  poser  deux  fils  d'un 
circuit  métallique  pour  le  service  du  téléphone.  Au  commencement  de  l'automne 
1911,  ce  service  téléphonique  était  établi  avec  des  agences  dans  chaque  paroisse  de 
l'île.  (Voir  l'état  tabulaire  dans  l'appendix.)  On  fit  un  rrrangement  avec  la  Compa- 
gnie Bell  par  lequel  la  ligne,  qu'elle  avait  en  opération  entre  L' Ange-Gardien  et 
Sainte-Pétronille,  fut  inclue  dans  le  réseau  du  ministère,  et  par  lequel  les  taux 
d'aucun  endroit  sur  l'île  à  Québec  sont  de  15  centins  pour  une  conversation  de  3 
minutes,  avec  des  taux  en  proportion  pour  un  temps  additionnel;  ou  15  centins  pour 
les  messages  de  20  mots,  avec  5  centins  pour  chaquel  5  mots  additionnels.  Les  § 
de  ces  taux  sont  payables  à  la  compagnie  et  le  J  au  gouvernement.  Les  taux  locaux 
entre  les  stations  sur  l'île  sont  de  5  centins  pour  3  minutes,  ou  5  centins  pour  les 
messages  de  20  mots,  avec  2  centins  pour  chaque  5  mot  additionnels. 

Le  loyer  des  instruments,  à  part  des  bureaux  à  commission,  a  été  fixé  comme 
suit: — 

Pour  une  connexion  en  dedans  de  -|  mille  d'une  station  régulière  $9.00  par  année. 

Pour  chaque  i  mille  additionnel  de  ligne  $4.00  par  année.  Les  taux  réguliers  sont 
chargés  pour  toutes  les  connexions  sur  la  ligne  principale. 

L'état  (n°  6)  i-annexé,  de  M.  J.  P.  Pouliot,  contient  les  détails  des  opérations. 

Réseau  téléphonique  du  district  de  Témiscamingue. — La  ligne,  Barrage  Kippewa — 
Ville-Marie,  longue  de  33£  milles,  mentionnée  dans  le  dernier  rapport,  fut  prolongée 
sous  la  surveillance  de  J.  E.  Gobeil,  jusqu'au  barrage  Kippewa  et  Témiscamingue- 
Nord  en  août  1911.  La  longueur  totale  de  cette  ligne  est  de  78^  milles.  La  connexion, 
avec  la  Compagnie  Téléphonique  au  Témiscamingue,  se  fait  à  Témiscamingue-Nord 
via  Haileybury  qui  est  en  relation  avec  tous  les  réseaux  téléphoniques  de  la  région. 

Alprès  l'achèvement  de  cette  ligne,  on  a  changé  les  arrangements  que  l'on  avait 
faits  pour  l'entretien  de  la  première  section.  Un  réparateur  général,  M.  Jos.  Dumou- 
lin de  Ville-Marie,  fut  nommé  pour  toute  la  ligne,  et  il  agit  aussi  comme  surinten- 
dant local.  Une  liste  tabulaire  des  bureaux,  du  personnel,  des  salaires,  etc.,  est  an- 
nexé, ainsi  que  l'état  (n°  6a)  de  M.  J.  E.  Gobeil  qui  a  surveillé  les  travaux. 


ONTARIO. 

Réseau  téléphonique  de  l'île  Pelée. — Ce  réseau  n'a  pas  été  interrompu  de  l'année. 

L'état  (n°  7)  ci-annexé,  préparé  par  M.  J.  McR.  Selkirk,  surintendant  de  dis- 
trict, Leamington,  contient  les  détails  des  opérations  et  des  améliorations  à  faire  au 
service. 
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NORD-OUEST,    COLOMBIE-BRITANNIQUE    ET     YUKON. 

Les  états  (numéros  8-12)  ci-annexés,  préparés  par  les  surintendants  de  ces  divi- 
sions, donnent  les  détails  des  opérations  de  l'année. 


SERVICE  TELEGRAPHIQUE  EN  GENERAL,  SS.  "  TYRIAN 


» 


Ce  vaisseau  a  réparé  les  câbles  des  endroits,  suivant5: — Réseau  de  la  quarantaine; 
les  îles  de  la  Madeleine;  Gaspé-Anticosti  ;  Ile  Bryon-Grosse-Ue ;  îles  Tancook;  île 
Whitehead,  et  Gannet-Rock,  dans  la  baie  de  Fundy;  île  aux  Perdrix,  Saint- Jean, 
N.-B.  ;    île    Scatarie-Main-à-Dieu,    N.-E.  ;    Longue-Pointe- Anticosti. 

Le  vaisseau  a  commencé  les  travaux  le  20  mai  et  les  a  terminés  le  26  novembre. 

Un  état  des  opérations  du  bateau  durant  l'année  accompagne  le  rapport  (n°  13) 
de  M.  A.  B.  McDonald,  inspecteur  général  des  Provinces  Maritimes,  qui  a  accompa- 
gné le  vaisseau  en  sa  qualité  d'électricien. 

Au  printemps  de  1911,  on  a  commencé  à  approvisionner  le  vaisseau  par  contrat 
avec  le  commis  aux  vivres.  Le  rapp°rt  (n°  13a)  de  M.  D.  A.  McDonald,  commis  en 
chef,  en  contient  les  détails. 

Système  télégraphique  du  Dominion. — Les  dernières  statistiques  montrant 
l'étendue  des  lignes  télégraphiques  du  Dominion  sont  comme  suit: 


Canada. 

]  iONGUEUR  DES  LIGNES  EN  MILLES. 

Longueur  de  fil  en  milles. 

X 

S  h 

Aérien- 
ne. 

Sous 
terre. 

Sous- 
marins. 

Total. 

Aérien- 
ne. 

Sous 
terre. 

Sous- 
marins. 

Total. 

1911. 

Great  North  Western  Tele- 
graph  Co 

Canadian  Pacific  Telegraph 

Western  Union  Telegraph 
Co 

Service  télégraphique  de 
l'Etat 

Ligne 

sur 
poteaux. 

11,386 
12,004 

2,639 

7,900 

3 
32 

256 

11.386 
12,007 

2,671 

8,856 

47,483 

68,721 

11,255 

8,383 

47,483 
68,811 

11,299 

8,639 

1,227 
1,338 

218 

90 
44 

256 
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RECETTES  ET  DEPENSES. 


On  trouvera  au  tableau  qui  suit  l'état  des  recettes  et  des  dépenses  de  chacune  des 
lignes  des  divers  districts  dont  il  a  été  fait  mention: — 


1911-12. 


Golfe  Saint-Laurent  et  les  Provinces  maritimes  : — 


Anticosti,  lignes  de  l'île  d' 

Gaspé 

Baie  de  Fundy,  ligne  de  la 

Cap-Breton,  lignes  du 

Cap- Ray  (subside) 

E8cuminac,  ligne  de 

Ile-aux-Coudres  (subside) 

Pointe-au-Père  (agence) 

Iles  de  la  Madeleine 

Laval- Beau  port,  ligne  téléphonique 

Réseau  de  la  quarantaine. 

Ile  Orléans,  réseau  téléphonique  , 

Côte  nord  (est  de  Bersimis) , 

h  (ouest  de  Bersimis) 

Ile-du-Prince-Edouard  et  terre  ferme ...   . 
Navire-câble  Tyrian  : — 

Entretien  et  réparations 

En  général  : — 

Golfe  et  Provinces  maritimes 

Ontario  : — 

Ile  Pelée,  ligne  téléphonique  de  1' , 

District  de  Ténncamingue  : — 

Ligne  téléphonique 

Lignes  des  Territoires  du  Nord-Ouest 

Colombie- Britannique  : — 

Alberni-Cape-Beale,  ligne  d' 

Alberni-Clayoquot        h  

Rivière  Campbell,  ligne  Texada 

Denman-Hornby,  ligne  des  îles 

Nanaïmo-Comox,  ligne  de 

Nanaïmo-Gabriola        h       

Victoria-Cap- Beale,  ligne  de 

Golden-Windermere  m     

Ile  de  Salt-Spring,  lignes  de  1' 

Sidney,  île  de  Sidney 

Ile  Vancouver,  lignes  de  1' 

Kamlooops-Okanagan,  ligne  téléphonique. 

Colombie-Britannique,  service  général. 

Yukon  : — 

Ashcrof  t-Dawson 

Service  télégraphique  en  général 


Total. 


Dépenses. 


c. 


6,281  38 


2,918  47 
25,719  45 
250  00 
675  60 
700  50 
500  00 

5,930  67 


5,552  21 


25,303  23 

15,322  34 

6,946  66 

55,914  76 

5,259  23 

364  22 


632 

53,788 

2,731 
4,083 
1,869 


77 
49 

30 
00 
32 


7,883  22 


8,770  47 

3,811  18 

580  03 

31  61 

12,640  38 

19,441  44 

6,900  55 


219,973  88 
4,955  37 


$505,731  73 


Revenu. 

$   c. 

3,432  21 

76  80 

970  80 

3,863  71 

237  79 

1,133  49 

67  59 

447  11 

388  44 

5,575  97 

2,379  69 

202  75 

90  36 

16,026  70 

201  89 

778  12 

837  72 

58  54 

2,812  73 

103  35 

1,292  92 

2,307  05 

1,212  49 

182  00 

5,595  44 

20,753  83 

129,300  71 

$200,330  20 

Observa- 
tions. 
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Service  téléphonique  des  ministères. — Jusqu'à  la  date  de  ce  rapport  (1er  avril 
1912)  les  raccordements  téléphoniques  faits  avec  le  bureau  central  de  la  Compagnie 
de  téléphone  Bell,  à  Ottawa,  et  imputables  au  crédit  spécial,  numéro  493  se  sont  éle- 
vés à  la  somme  de  $20,835.76.  Ils  se  répartissent  comme  suit  pour  les  divers  minis- 
tères : — 


Ministère. 


Agriculture 

Auditeur  général      

Recensement 

Commission  du  Service  Civil 

Douane 

Police  fédérale 

Cour  de  l'échiquier 

Affaires  extérieures 

Finances 

Gouverneur  général  (y  compris  réseau  privé). 

Chambre  des  Communes 

Affaires  des  Sauvages 

Revenu  de  l'Intérieur 

Intérieur 

Justice 

Travail 

Gendarmerie  à  cheval 

Marine  et  Pêcheries  et  départ.  Naval 

M  ilice  et  Défense    

Mines  (y  compris  le  service  géologique) 

Bibliothèque  du  Parlement 

Postes 

Conseil  Privé 

Travaux  publics 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

Secrétaire  d'Etat 

Sénat .... 

Impressions  et  papeterie 

Commerce 


Bureaux. 


13 

10 

1 

3 

10 

11 

1 

2 

8 

6 

13 

9 

9 

60 

9 

5 

3 

31 

35 

10 

1 

12 
6 

42 
13 
5 
7 
1 
6 


Résidences. 


342 


6 
1 
1 
4 
3 
3 
1 
1 
5 
4 
4 
2 
5 
8 
12 
4 
1 

15 

14 

2 

2 

6 

6 

16 

11 

4 

1 

6 

3 


151 


Coût 
annuel. 


$  c. 
785  00 
495  00 
115  00 
275  00 
520  00 
558  00 
105  00 
138  00 
540  00 
594  76 
705  00 
445  00 
565  00 

2.850  00 
836  00 
390  00 
145  00 

1.851  00 
2,094  00 

478  00 
120  00 
670  00 
515  00 

2,028  00 
945  00 
358  00 
308  00 

1,037  00 
370  00 


20,835  76 


TABLEAUX    ANNEXES. 

Les  états  tabulaires  ordinaires  des  lignes  et  des  bureaux  du  personnel,  etc.,  du 
service  télégraphique  annexés  ce  rapport,  contiennent  toutes  les  additions  et  tous  les 
changements  faits  jusqu'au  31  mars  1912. 

D.  H.  KEELEY, 

Surintendant  général. 


SERVICE  TELEGRAPHIQUE  DE  L'ETAT. 

SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE  DE  TERRE-NEUVE. 


o 
E 

-O) 

G 

Stations. 

Distance 

inter- 
médiaire. 

Agents  et  télégraphistes. 

Mémoire. 

• 

1 

2 

Cap-Ray,  phare 

0 
14 

50  00            .,              

N.  B. — La  commission  est  de  25 
p.  100  sur  toutes  les  dépêches 
reçues  ou  envoyées  par  le  bu- 
reau, avec  la  garantie  qu'elle 
ne  sera  pas  moins  de  $50  par 
année. 

Totaux 

14 

100  00 

N.B. — La  ligne  courte  ci-dessus  e»t  construite  en  raccordement  avec  le  service  des  signaux,  et  se  relie 
à  Port-au- Basque  avec  la  ligne  aérienne  de  la  compagnie  de  télégraphe  Anglo- Américaine. 


16 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


u 

-  H 

o 

s 


oo 

c 

Oi     - 
«H     - 

.g 

'3 

h 

m 

c  <— '  co 

,-13 
OS 


ce 

o 

OS     - 
i-H     - 

C 

U  3 

■3.1-1  . 

>  «- 

03    03 
T3rH 

C©1© 

*o» 
-t>  r- 1  ?£ 

c3    03 

"ri     kl 


00 

O 
OS 

C 

- 
03 


o  38 
o  o 

r*H"* 

€#<*# 


ce 

OS 

*~lle,2 

<fi   O   c 

ov.~ 
o  -£ 
fi  «S 

03    03  "S 

,  G 


ce    -      O"  ce 


00 


ce 


03      = 


o 

~*    03 

5  S 

*^.2 
s-  '-3 

ce  ce 
1— I   03 


Bel 

03    O    fi 

faPH<J"j        Pn<tJ 


££  bc 
fi  3 


00 

0  "S 

Ci   « 

f| 

03^2 
i-1    03 

9  c 

COO 

£  «S 
.fi.- 
cS-eS 

-3   g. 

-*£ 
•Sa 

^    03 

0)  ^Q 
bC^ 

2    03 

<3Q 


fi 
o 

3-1 

O 

fi 


23  •    -hoo 

O     .        •     •  o  o 

^  29    oShh 
00    as  °* 

03"  03    03 

■  -^     ^  -o  J±J  ,fi 


— <    03  03    O'  '-J  >-; 

'?~  ~B  ?'* 

■"s  -g  3 -7*7 

03  -0    03 

HL-  l>NHH 


*o 

g^oo 

<fi 
c  o  •£ 

"S   e8  <fi 
fi   w   O 

03  W 
OHO 
CM         iH 


(M 

00 

00      • 
H© 

■—H  1"" 1 

*3    *^ 
•fi,û. 

.      0/ 
"-"   M 

0 

r-iO 


03 

-03 

fi 

C 

ce 

— 

03 
03 


e8 
OC 


fi 

O 


en 
<d 
-U 
00 

•  I— • 

-fi 
C- 

ce 

(H 

bC 

^03 

^03 

-i- 

-u 
03 

I» 
•+J 
fi 
03 
bO 

«5 


S   = 


03 
-03 

C 

fi 
ce 
s- 
ce 


_  s  =*.=  = 


000 
000 


0000 
0000 


o 
o 

3 
o 

00 

00 


03 
-03 

fi 
C 

ce 

k> 
ce 

A 


OOO  OOOO 
O  O  «O  NOW00 
NHW     "■*  îH  ^  iH 


OOOOOOO 
OOOOOOO 

OOOOt^OOOO 

IOiOIOOCOOCCCN 

1— I  ^<  1— 1  ^  C3  Tf< 


+a  03   Jp 

Si  t»    03 

"5  a.  ce 

3  œ  ^ 


w 


OHM 


fi  À    ■ 
-03  a  . 

bcçe    • 

•   bC     • 

a-®    ■ 

-03  •** 

^r  03   . 

03    0JD  J    X 
S  3    fi    3 

offl  S  fi 

ÇÇ   fi       ""■ 


fi 

-0) 
0X3 

ce 

i- 
ce 
a 

-03 

^1 


03  0) 

fi    **'Z 


.,«}   SD   p 

:^^fi  x 

"O    2-03 

■g.89 

^T-fi 

c^.s  fi'3 

=   3 'g  ,0-0**3 

^o  ë*5  o  c 

ce     ;     ;   O     ..J 
H-.  <i  *^  ^  fa  ffl 


rfi  ce  ^h 


CM 

o 


»o 


-llM 

l>NNO        OS 

rH  (M  rH 


-4N 

ce    •<*< 


m 

C 
O 

ce 
ou 


T) 

ki 

ce^c 

c  -^ 
o)  ce 

fi1^ 
-o  ® 

.2. S 
"ce'o 


fi  _ 

03    3 

si 


03    -, 
03 

2  s 

*  °r 


ce 

op 

b 

ce 

h-3 


03 

O 

•Tî 

fi 

°? 
03 
-o 

Oh 


03 


ce 

CL 


03  9  a 
H-^cett 

03    03    03 
ki    f-    ki 

-03  '03  '03 

'>    >'> 

552 


y 


ce 
CQ 

"bc 


03 

a 
ce 
O 


+3 

93 
03 

fi 

O 

03 

C 

'5 
Oh 
_çe 

03 

T? 

03 

kl 

ce 


k< 
k> 

03 

-t-9 

ce 


o 

'.J3    03 
03 

.2  ce 
ce    ce  M 


o 
o 

00 
co 


ce 

CN 
SN 


"bb 

fi 

*< 

co 
03 
13 

03 


ce 

o 


•ojauin^ 


rH  (MCC  -^        O        «O 


00 


03 

fi 

"o 
Ph 

0*3 

^ 

bc 

fi 
O 

tJ 

o 

03 
t» 

ce 

•r* 

ce 

<*- 
33 

03 

-O 

fi 
03 

S 

03 
T3 
ki 
O 
O 
C3 

ce 
ki 


-o 

CD 

ce 

03 


0 

ce 

PQ 

03 
13 
-o 

0/ 

•  ^ 
00 

13 

fi 

S 

fi 

H"* 
03 

T! 


Xi 

<ce 
o 

fi 

ki 
ce 

-oT 

— 
00 
ce 

O 

03" 

ki 

'03 

bc 

fi 
O 

fa 

^ce 


fi 
«^ 

03 

03 
> 

ce 
,2  œ"' 

si 

c^« 
k.  r-l 

00    03 

-o  rO 

S    03 

■Pis 


«  ce 

's  i 

Ph  bo 
«.S 


03 


03 

1— 1 

<ce 

3 
T3 


03    03 

r- 1  PQ 

2  ce 

e8- 


-03 


00 

fi 


03§ 

e-fi^ 

g  s.ë 

S  g  o    ,— » 

00        *^    03 

8-2  o  2  S 
--  -p3.is  3  ce 

_  ce  -*j  cr  > 

03   o  cî  .fi.   es 

ce  .t  y-.  -s_  os 
•5  k..T3  y-03 

-S -03    ki    g    C 
X    >  -03    H    fi 

ft'  >  bc  fi 

or.    03       -03  es 
T3    03 -jB   H 

S-2  fi  g 
Sle  §  *S 

03  5    03    oq  22 


00 
00 


-o 
o 
o 


o 
o 


o 
o 

o 


s 

10 


P 
G. 

fi 

Q 

oô 

O 
-G 

H 


-(-» 

03 

C 
fi 
< 


00 

CM 


oc 

CM 


03 
ki 
-03 
bO 

O 

fa 

-ce 

03 
00 

C 


ce 
O 

03 

T3 


00 

00 

ce 

P3 


O         rH 


LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT 


17 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


09  CD  © 

4)  0IO 

'-'  >@© 

rr  03 


O)       .m 
2    03    09 

S  a>  a 

-^  ki.P 

c  3  ° 

S-0  a 

OT    03    <r> 

<a  a 

03 

■<D  «S 

f*>    kl 

o  03 


Ci 


03 


§ 


a 

lO    - 
(M    G   O) 
43   ®    C 
T3-^ 


3 

g 

s 


03® 

o-cr1 

03 

■  •  £.2 

m  m  *±  • 

•p  0)   R 
gj=   cS 

P  °  £ 
R<03  «3 
O   Q*tC 

o3^ 


3 

O 
00 
rH 

03 
G 

"ce 

m 
03 
TJ 

.  O 

P  43 
P  fl 
o3   03 

SS 
g   bC 

o.  p 
< 


o 
> 

0) 

a 

o> 

43* 

p 

O) 

,Q 
o3 


k. 

o 

'I— » 


03 


a: 

S 

(M 

<o3 

03 
t-i 

P 


03 

o 

T3 


& 


M     . 

.g  si 

O    H      kl 

>  3  a) 

C   k!   o3 

«18 

03   03     . 
in  »cd  '03 

■S  2  « 

„"  B   ki 
S  ^'cS 

£  «3  $ 

fe    k% 
k,<N^ 
0<»  O 

oS^3    «§ 

D-tS  p 

*  J  te 
Oh      «j 


43   4-3 

S  03 

■il        m 

•-(M 
03  O 
-*->  Ci 

p  s 

11 

o  o 
5 -8 

P^    • 
es   hJH 

**î 


a 


-0>  3 

kl     i) 

O    03 

'+]0 
e3  O 

■s  ^ 

^m 

p  œ 

0h     ■ 


ii   03 


p 
■o 
<x> 

43 
43 

P 

.fi 


os  a5 


p  a> 

T3      (H 

p    CD 
^    03 

^3 
£«s 

p  « 

43     CD 

•S  b 
°  o 

9  o- 


p 


y. 

P 

-  p 

bc-p 

03    & 

G    43 

ta 


ce 

00 


03 

43 

O 

(4 

P 

m 

<D 

a 
te 


o 

00 

11 

I— I 
^5 
<o3 
O 

ÔT 

0) 


Hîi 


03 

ai 

a 
a 
.2 

03 

09 

CD 

S 
bfi 


a» 

03 


0 


ça 
S 


03 

a> 


o3 
O) 

k< 

P 
T3 

0) 

p— i 
o3 

43 

O 

43 

- 
P 

O) 

p 

bp 

S 


w 

Q 
< 

W 

02 

m 
fi 

05 


00 
00 


43 

o 

o3 
s* 


o 
o 

p 
o 

8 

(M 


00  tH  OH 
O  00  O  00 
Ci  00         Ci  00 


'p  = 

•l—> 

C5  r-l 


o 


o 

Ci 


m 

03 

s-* 
<D 


O 
t^OO 

Ci  00 
X  tH 

T-3 

.    43 

si 

o  r>. 

(M  H 


^f  00  C<J        lO 

O  0C  O        O 

Ci  00  Ci        Ci 


S  <3 
•i—)  03 

2  s-  ~ 

DO) 
tOHH 
(M 


o3 


Ci 

o 

Ci 


p 

P 
•»— > 

(M 
(M 


O 
O 


O 

o 


o  o 
o  o 


O  Q 

o  o 


o  o      o  o 

001O        o  o 


o 

o 


o 

lO 


o 
o 


CM 

.2 
.s  S 


go 

P  o 

o 


Ci 


o 
o 

p 
o 

oo  o 
o  o  o 

o  o  o 

OiO»C 


o 
o 


o 
o 


o 
o 


o 


o3 

m 


-2 


o3 

(h 

cS 

-a> 

P"     (- 

«.2 
05,° 


s  . 
*a>  . 
bD    . 

d  ■ 

-D  43 

S    «I 

«  s 
2^ 

p 


o    wl 


a  s 


Û 


p 

o3 

p 

03 

kl 


T3 

•~ 

13 
n 

A 

"?, 

kl 
d)  p 

P  o 

KCQ 


o 


c< 


;S   ^ 


.2  >> 

03    03 

-a  s 

ki   o3 
S  ■ — '    - 
5   0)   ça 

wfi§ 

MP  fcl 

^•p<^ 

1-3  oW 


■        -  *       r- 


kl 

05 

o 


kl 

o 

é 

03 


00  (M  t^CO 
OC  O  O  CO 

00  Ci  Ci  00 


P^03     fc, 

•P.T3   o3 


^-  *i  P  iS 

HH00  00 


O 
o 

p 
o 

o  o  o  o 
o  o  o  o 

o  o  o  o 
c^j  ■*  m  o 


1$ 

o3 


0 
oI.SOhh 


p 

73 


03 

> 
o 

o 

■ 

43 

o3 

03 


03 

■o 

CD 

p 

OC 


13        O 

<    > 


ce 
o 
35 


s 
a  = 

o 
o 

p 
o 

o  o 
o  o 

o  o 
o  o 


03   Si 

£.2 

.S    03 


>    ^ 


HH 


o 
o 

<M 

m 

JO 

ce 

g© 


oi'w'MfeqœH 


-(NHC-l 


tHWrtH<  -n»îiH<NH^«W«Hi      -Hi  coW 

NMWX        04  (M'—'        Ci  O 


OCi 


O  o 


HMOtON 


WHi 

oo 


.  0) 

.     kl 

.     P 

43 

.S 

P    03 

°  &2 

03  1=  -H 


03    >ï<d 
f-i    2 


■  'd 

•  k. 

•  o 

03    « 

If 

P   o3 

"5g 

-  fl-2 

-^   03  T3 
03^5  43 


03 


CD 


ki 


P 
T3 

ocS,2 
p  p^ 

^  p 

43     5 

S"S 

CD 

03  T3 
'O    CD    03 
P 


0-— 
P  « 

3    P 

43  .P 

P    03 

"S    ° 
CD    03 

03  'O 


S    0) 
'kikH  M 


i<  (^5    ii 


bO  3 

p 

03   g 


H-!     -^     ^     _»"T<       j        _.^J  ^,--i-  — 


(M  CC 


!> 


— i     i— il— i 


-2    i) 
<r3^ 


03 

P 

J8 

o3  2 

X  CD 

P  43 

03  P 


'  kl 

:  p 

43 

:  a 

0)    •  5-  o 

03   b£-2   bc^ 
bc-  ■— ■  <C3  -i— i    JL  ■ 

^kJOf-5  |i 
PL  o 


03  : 
&  . 

a  o  03 

0)    i  ^h 

C    *  03 

bD  3  03 

•S    03  £ 


03    k.        ^ 


— 

K 

o3 

• 

IH" 

m 

u 

CD 

N(13 

«i 

•\ 

ki 

o 
w 
Q 

.  o 

«*î    4- 

.  1 

k 

0Q 

g 

;* 

z 

.  4i 

—^i 

:r^      J: 

^  l-H 

o3   0 

H 

03    >»'^ 

6^    -PC 

sse-Il 
Harr 

reton 

sse-Il 
le  à  L 
Brion 
re  de 

43  ij     0) 
03          "rt 

kl  -~  u 
CD   ^   CD 

"S -S  *S 

T3    « 

i— 1      k 

O 

ss^s 

O  ~3           03 
k  \»h    CD  .C 

5  ^s-B 

OC 

ooo 

OOSPb 

*10Ph 

O 

H 


m 


50  t>- 


XCl  o 


<Mce      xt<  o 


CO  f^ 


oo 


19— v— 2 


18 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 
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SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE 

SYDNEY-NORD 


o 

u 

s 


3 
4 
5 

6 

7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 

14 
15 

16 

17 
18 


19 
20 
21 


Stations. 


Meat-Cove* 

La  ligne  de  ceinture. 


Baie  Saint-Laurent  (lig.  de  c), 
Money-Point  (ligne  d'empr.  ) . . , 
Baie-Aspy 


Ile  du  Cap-Nord . . . 
Ligne  de  ceinture . 


Dingwell  (ligne  de  ceinture). 
Ligne  de  ceinture 


Havre  du  Neils  (ligne  de  ceint.) 

Ingonish 

Ingonish-Sud 


Ingonish    Ferry     (câble    £    de 
mille) 


Wreck-Cove . . 
French-River. 
Breton-Cove.. 


Indian-Brook 

Ligne  de  ceinture. 


Murray  (ligne  de  ceinture). 


Pont  de  la  riv.  du  Nord  (1.  de  c.) 
Logne  principale 


Englishtown    (câble    de   \    de 
mille 


South  Gut  (ligne  de  ceinture). 
Baddeck  (ligne  de  ceinture). . . 


Englishtown. 


Kellys-Cove  (New     Campbell- 
ton) 

Gran>l-Bras-d'Or      (câble  \  de 
mille) 


Pétit-Bras-d'Or  (câble   de    350 
pieds) 


Distance  intermédiaire. 


Fils. 


Milles. 

0 

7 


\ 

8 

4* 


5 
1 

10 


9 
10J 

2è 

9 

5 

2 

7 
2 

8 

2 

10 


5 
13 

18 
12 

n 

8 


Comprenant 


lignes  sur 
poteaux. 


Milles. 


4à 


10 


9 
10è 

2 

9 

5 

2 

7 
2 


10 


31 


18 

12 

2 
8 


câbles. 


Milles. 


Agents  et  télégraphistes. 


Mme  H.  L.  McEachern. 


V.  Therriault. 

Mme  V.  Therriault,  assist. 

Voir  tableau  ci-annexé. 

R.  G.  Zwicker, 


N.  A.  McDonald. 

Joe  O'Brien. 

Arch  McLean. 
Mme  S.  S.  Burke. 
Mme  M.  C.  Williams. 

Mme  M.  A.  McKinnon. 
Mlle  Mary  Morrison. 
John  McDonald. 
D.  B.  McLeod. 
Sadie  McDonald. 

R.  B.  Matheson. 
D.  J.  Morrison. 

J.  D.  McAskill. 

Rachel  Morrison. 
L.  M.  Anderson. 


Mlle  A.  Morrison. 


D.  Livingston. 


Mlle  ]  ).  E.  Grantmyer. 


*La  station  Meat-Cove  se  raccorde  avec  le  réseau  des  Iles  de  la  Madeleine  par  un  câble  à  Old-Harry, 
opère  avec  téléphone  sur  cette  dernière  ligne. 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

DE  L'ÉTAT— Suite. 
SECTION  DE  MEAT-COVE. 


Salaires  par  année. 

Date  de 
la  nomination. 

Mé  moire. 

$    c. 

50  00  ou  commission* . . . 

1er  sept. 

1897. 

*Où  autrement  énoncé,  la  commission  est  de  25  p.  100  des 
taux  établis  sur  les  lignes  de  l'Etat  sur  toutes  les  dépêches 
envoyées  ou  reçues  par  le  bureau,  avec  la  garantie  qu'elle 
ne  sera  pas  moins  de  $50  par  année. 

720  00 
420  00 

1er  mai 
1er    m 

1902. 
1902. 

Station  du  câble  à  la  baie  Saint- Laurent  au  lieu  de  Méat- 
Cove  depuis  le  1er  septembre  1906. 

50  00  ou  commission  ... 

19  janvier 

1910. 

Ce  bureau  était  anciennement  en  charge  de  feu  M  J.  Y . 
Nie  h  ois. 

50  00 

13  mai 

1904. 

50  00 

1er  nov. 

1907. 

50  00 

1er  février 

1912. 

50  00 

1er  juin 

1904. 

50  00 

11  janvier 

1910. 

Autrefois  sous  les  soins  de  M.  Geo.  Brewer,  qui  arésigné. 

50  00 

1er  oc  t. 

1903. 

50  00 

18  mai 

1908. 

50  00 

1er  avril 

1899. 

25  p.  100  de  commiss . . 

19  juillet 

1907. 

50  00  ou  commission 

1er  février 

1907. 

• 

50  00 

29  janv. 

1902. 

Fermée  durant  l'hiver  de  1909  10. 

50  00 

5  octobre 

1909. 

120  00  et  commission,  et  25 
p.  100  s.  R.  etchèq.. 

50  00  ou  commission  .... 

28  mars 
1er  sept. 

1912. 
1904. 

M.  W.  Bingham,  décédé  le  8  janvier  1912.  Embranche- 
ment de  la  ligne  Baddeck. 

150  00  et  25  pour  10O  sur 

17  juin 

1904. 

Salaire.— $120  par  année  antérieure  jusqu'à  sa  nomination. 

Le  premier  agent  était  M.  A.  Anderson. 
Cette  ligne  de  ceinture  à  Baddeck  part  de  cet  endroit  et 

retourne  à  Englishtown. 

50  00  ou  commission 

2déc. 

1909. 

100  00 

1er  janv. 

1889. 

Augmentation  de  $50  à  $100  depuis  le  1er  novembre  1904. 

50  00 

1er  déc. 

1906. 

2,310  00 

Head,  55  noeuds,  et  la  baie  du  Saint-Laurent  avec  l'île  Saint- Paul  par  le  cable  de  20  nœuds.  Le  dernier  est 

.     19— v— 2i 
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Stations. 


Sydney-Nord. 
Instructeur.  . 


Inspecteur  général 


Surintendant  de  district   pour 
toutes  les  lignes  du  0.  -Breton 


Total 


Sections  des  réparations. 

En  général — 

Meat-Cove— Grand-Bras-d'Or. . 

Gr'd-Bras-d'Or— Sydney-Nord . 

Local — 

Meat-Cove  —  Money-Point    et 

baie  Aspy . 

Baie  Aspy — Havre  de  Neils  . 

Havre    de    Neils  —  lngonish- 
Ferry 

ïngonish -Ferry — Englishtown.. 
Baddeck — Ligne  de  ceinture . . . 

Murray — Ligne  de  ceinture 

Englishtown — Grand  Bras-d'Or 

Grand-Bras-d'Or  —  Sydney- 

Nord 

Total 


Embranchement  Money-Point. 

Baie  Saint-Laurent 

Grève — Baie  Saint-Laurent  . . 

Phare  Cap-Nord  (Money-Point) 
Cap  -  Nord,    sirène    (Money 
Point) 


Embranchements  Saint- Paul. 

Baie  Saint-Laurent 

Ile    Saint-Paul   (y  compris  20 
nœuds  de  câble) 


Distance  intermédiaire. 


Fils. 


lignes  sur 
poteaux. 


Comprenant 


Milles. 

4i 


177| 


15 


20 
24 


21 1 

29 
36 

20 
H* 


12* 


177| 
0 

H 

H 
1 


o 

23 


Milles. 


44 


140J 


125| 
14* 


19* 
16 


214 

28| 

18 

10 
14 

124 


140J 


14 

54 

1 


H 


câbles. 


Milles. 


20 


Agents  et  télégraphistes. 


W.  U.  Tel.  Co. 

Mlle  B.  Bingham,  English- 
town. 

A.  B.  McDonald,  Sydney- 
Nord. 

D.C.Dawson,  St-Jean,N.-B 


S.  S.  Burke,  Ingonish. 
Jos.  Logue,  Sydney-Nord. 


Angus  S.  McDonald. 
M.  McCaskell. 


Frank  Warren. 

N.  M.  McLeod. 
D.  McAuley. 

J.  Smith. 

H.  Murdoch  Campbell. 

Duncan  McRae. 


V.  Therriault. 

J.  O'Brien. 

Norman  McLeod. 

Stanley  Hackett. 

(Y compris  lesfr.  de  route.) 


J.  Campbell. 


LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT 


21 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 
DE  L'ETAT— Suite. 


SECTION   DE  MEiAT-COVEr-Suite. 


Salaires  par  année. 

Date  de 
la  nomination. 

Mémoire. 

$      c. 
2  310  00  Commission  seul 

La  commission  est  de  50  p.  100  sur  les  dépêches  locales,  et 
de  25  p.  100  sur  les  dépêches  de  plein  parcours  ;  elle  cou- 
vre la  surveill .  de  la  ligne  et  un  bureau  à  Sydney  Nord . 

Salaire  augmenté  à  $600  le  1er  août  1911. 

600  00 

1er  nov. 

1902. 

1,500  00 
720  00 

9  mai. 
24  janv. 

1905. 
1892. 

Augmenté  à  $1,500  du  1er  avril  1909. 

Montant  de  $300  en  sus  par  année  pour  le  loyer  du  bureau, 
etc.,  M.  McDonald  est  à  bord  du  Tyrian  comme  élec- 
tricien pour  la  pose  et  les  réparations  du  câble. 

Le  montant  additionnel  accordé  date  du  1er  juillet  1907. 
Les  lignes  du  C.-B.  sont  ainsi  en  opération  conjointe- 
ment avec  le  Western  Union  Telegraph. 

5,130  00 

540  par  année 

1er  avril 

1904. 

Augmenté  à  $480  du  1er  mars  1911. 

(Voir  ligne  Eskasoni, 

etc.).  . . 

Le  paiement  comprend  louage  de  cheval  depuis  le  1er  déc. 
1909. 

80  00  par  année. 

10  juin         1910. 
Avant  juin  1910. 

n          h         , 

M                  " 

Avant  juin  1910. 

Note. — Les  taux  des  montants  additionnels  accordés  sont 

90  0C 

tels  que  réglés  et  juin  1910.  Au  sujet  des  sections  de 
réparations,  des  lignes  de  cintures  (lignes  à  2  fils)  on  droit 
ajouter  50  p.  100  à  la  ligne  sur  poteaux.  Ainsi  la  ligue 
de  ceinture  Murray,  comprenant  20  milles  de  fils  et  10 
milles  de  poteaux,  est  équivalente  à  une  ligne  de  15 
milles  de  poteaux. 

90  00 

100  00 
100  00 

60  00 
60  00 

n 
n 

n 
ii 

60  00 

1er  juin 

1910. 

1,180  00 

Accommodement .... 

10  déc. 

1907. 

Cette  ligne  sert  en  même  temps  au  téléphone  dans  l'intérêt 
du  service  des  signaux. 

ii 

M 

1er  juin 

1909. 

de  Meat-Cove,  section 

Sydney 

Nord). 

1er  oct. 

1890. 
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40  MINISTERE  DE 8  TRAVAUX  PUBLICS  v 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
RESEAU  TELEGRAPHIQUE  DE  L'ETAT— Suite. 

LIGNE    TÉLÉGRAPHIQUE    BEAUPORT-LAVAL. 

Cette  ligne  est  exploitée  par  la  Compagnie  de  téléphone  Bell,  et  communique 
directement  par  Beauport  avec  le  bureau  central  de  Québec.  Les  tarifs  des  conversa- 
tions et  des  messages  sont  comme  ci-après  mentionnés  : — 

LIGNE  TÉLÉGRAPHIQUE   DE   BEAUPORT-LAVAL — TARIF. 

Le  tarif  local  entre  Beauport  et  Laval  ou  les  autres  points  intermédiaires,  en 
dehors  du  bureau  d'échange  de  téléphone  à  Beauport  :  10  centins  pour  3  minutes  de 
conversation,  et  proportionnellement  pour  aucun  temps  en  sus  de  3  minutes;  pour  des 
messages,  10  centins  pour  20  mots  et  3  centins  pour  chaque  5  mots  additionnels  ou 
une  fraction  de  5  mots. 

Les  messages  entre  Québec  et  Beauport  ou  Laval,  ou  les  points  intermédiaires 
pour  les  communications  par  le  bureau  d'échange:  15  centins  pour  des  conversations 
de  3  minutes,  pour  les  messages,  15  centins  pour  20  mots  et  5  centins  pour  chaque 
5  mots  additionnels  ou  une  fraction  de  5  mots. 

Le  tarif  direct  pour  les  endroits;  qui  sont  sur  les  lignes  de  la  Compagnie  de  télé- 
phone Bell,  plus  loin  que  Québec,  est  le  taux  de  15  centins,  etc.,  tel  que  ci-dessus 
mentionné,  ajouté  aux  taux  de.  la  compagnie  pour  en  dehors  de  Québec. 
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«0  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  v 

3  GEORGE  V,  A.  1913 

LIGNE    TELEPHONIQUE    GOLDEN    ET    WINDERMERE— Suite. 

Abonnés  à  Golden — 

Colunibia  Hôtel. 

Bureau  du-  gouvernement  provincial. 

C.  À.  Warren. 

P.  Burns. 

Impérial  Bank  du  Canada. 

Russell  House. 

H.  G.  Parsons,  Ltd. 

McCormack  House. 

Henderson  House. 

Abonnés  à  et  près  de  Golden  entre  Golden  et   Wilmer — 

Columbia  Valle*  Irrigated  Fruit  Lands,  Limited. 
A.  C.  Hamilton. 

Kootenay  Central  Railway  Company. 
Columbia  River  Lumber  Company. 

Abonnés  à  Wilmer — 

Columbia  Valley  Irrigated  Fruit  Lands,  Limited. 

Delphine  Hôtel. 

Impérial  Bank  du  Canada. 

Abonnés  à  Ath aimer — 

Columbia  House. 

Livery  Stables  (Thos.  Barry,  prop.) 

Windsor  Hôtel. 

Columbia  River  Lumber  Company. 

Banque  de  Montréal. 

Abonnés  à  ou  près  de  Windermere — 

Bruce  Ranch,  R.  R.  Bruce  prop. 
Powell  Ranch,  Mme  Amadi,  prop. 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

TARIF    DES    LIGNES    TÉLÉGRAPHIQUES    DU    YUKON. 

Le  tarif  ci-haut  mentionné  pour  les  points  au  nord  de  Quesnel  est  un  tiers  de 
moins  que  celui  adopté  en  premier  lieu,  lequel  était  calculé  sur  une  base  générale  de 
50  contins  par  cent  milles  et  25  centins  pour  chaque  cent  milles  additionnels,  la  dis- 
tance comptée  d'Ashcroft. 

Tarifs  exceptionnels. — Hazleton  à  Ashcroft  1-00  et  7,  1er  juin  1910;  Prince- 
Rupert  à  Ashcroft,  1-00  et  7,  1er  novembre  1909. 

Le  tarif  local  entre  les  bureaux  au  nord  de  Quesnel  est  calculé  sur  la  base  de  50 
centins  pour  100  milles  et  20  centins  pour  chaque  100  milles  additionnels;  et  entre 
les  bureaux,  au  nord  d'Atlin,  50  centins  par  100  milles. 

Mesages  par  cables. — Par  câble  transatlantique  pour  les  bureaux  au  nord  d'Ash- 
croft, le  tarif  est  double  de  celui  mentionné  dans  la  liste  précédente;  Borkerville, 
3+2=6  centins:    Dawson  20+2=40  centins  par  mot. 

Par  câble  transatlantique,  ajouter  4  centins  par  mot  au  tarif  régulier:  Barker- 
ville,  3+4=7  centins;  Dawson,  20+4=24  centins  par  mot. 

Message  de  la  presse. — Le  tarif,  sur  toute  la  ligne  est  de  un  centin  par  mot,  avec 
minimum  de  $1. .  Excepté,  la  section  Barkerville-Ashcroft  (locale)  avec  minimum  de 
50  centins. 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  frontière  avec  le  réseau  du  service  télégraphique 
des  Etats-Unis. 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  Ashcroft  avec  le  Télégraphe  du  Pacifique-Cana- 
dien. 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  Blackwater  La  Compagnie  de  Téléphone  Fort- 
George  et  Alberta. 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  Carcross,  avec  télégraphe  W.  P.  et  Y.  Ry. 

Le  réseau  du  Yukon  est  relié  à  Quesnel-Forks  la  ligne  Quesnel  Hydraulic  Co. 
à  Hydraulic. 

LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT. 

TARIF    SPÉCIAL. 

Mesages  par  câble. — On  trouvera  dans  le  tarif  du  Yukon,  ci-haut  mentionné,  les 
taux  des  messages  par  câbles  transmis  sur  la  ligne  du  Yukon. 

Ailleurs,  le  tariti  des  messages  transatlantiques,  transmis  sur  les  lignes  de  l'Etat 
est  le  même  que  celui  de  dépêches  ordinaires,  sauf  dans  le  cas  où  le  tarif  ordinaire  est 
plus  élevé  que  25  centins;  dans  ces  cas  le  taux  sur  les  lignes  de  l'Etat  est  de  4  centins 
par  mot,  avec  prix  minimum  de  25  centins  par  dépêche.  Par  exemple  :  Pour  les  dépê- 
ches de  six  mots  ou  moins,  le  prix  est  de  25  centins  sur  les  lignes  de  l'Etat. 

Pour  les  dépêches  de  sept  mots,  le  prix  est  de  (12  x  4c.)  48  cents  sur  les  lignes  de 
l'Etat. 

Pour  les  dépêches  de  12  mots,  le  prix  est  de  (12  x  4c.)  48  cents  sur  les  lignes  de 
l'Etat. 

Dans  tous  les  cas,  la  computation  des  mots  comprend  l'adresse  et  la  signature, 
comme  dans  le  tarif  du  câble  transatlantique. 

Messages  de  la  press. — Le  tarif  des  messages  de  la  presse  sur  les  lignes  de  l'Etat 
(excepté  la  ligne  du  Yukon)  est  de  20  centins  par  100  mots;  il  n'en  est  pas  reçu  de 
moins  de  20  centins. 

Pour  la  ligne  du  Yukon,  le  tarif  est  de  1  centin  par  mot,  le  prix  minimum  est  de 
$1  ;  ceci  s'applique  «à  tonte  la  ligne.  Excepté  la  section  (locale)  Barkerville-Ashcroft, 
le  prix  minimum  est  de  50  centins. 
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TARIF  REGULIER. 

NOUVELLE-ECOSSE. 

Tarif  local  entre  les  bureaux  situés  sur  cette  ligne.    Tarif,  1  centin  par  mot,  avec 
minimum  de  15  centins.    Le  tarif  local  de  nuit  est  de  1  centin  par  mot,  avec  minimum 
-de  25  centins. 

Tarif  direct  pour  les  messages  échangées  avec  le   Western  Union   Tel.,  au 

bureau  de  transfert  de  Sydney-nord 15-1 

Les  dépêches  de  nuit  sont  échangées  avec  la  compagnie  de  téléphone  Western 
Union  pour  les  bureaux  situés  sur  cette  ligne.  Tarif,  1  centin  par  mot  avec  minimum 
de  15  centins.  Le  tarif  local  de  nuit  est  de  1  centins  par  mot,  avec  minimum  de  25 
centins. 

Ligne  de  Barrington  à  Cap-Sable — Tarif  local  12-1. 

Kewelton Tarif  direct  12-1  de  Barrington,  bureau  W.U. 

Phare  du  Cap-Sable 

Cette  ligne  est  manitenant  exploitée  par  la  compagnie  de  téléphone  locale.    Il  est 
-stipulé  dans  le  bail  que  l'ancien  tarif  télégraphique  ci-haut  devra  être  maintenu. 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 

Ligne  de  Chatham  à  la  Pointe-Escuminac. 

Tarif  local  entre  bureaux , 25-1 

Tarif  direct,  pour  les  messages  échangés  avec  la  compagnie  de  Tél.  G.N.W. 

au  bureau  de  transfert  de  Chatham 15-1 

*  N.B. — Les  chiffres  25-1  on    50-2,  etc.,  sign  ifient   que   le   tarif   est   de   25   centins   on   56 
centins  par  dix  mots  et  1  centins  ou  2  centin9  pour   chaque  mot  en   plus. 

Baie  de  Fundy. 

Ligne  de  Eastpori,  Me,  à  Campobello,  Grand-Manan,  et  les  Iles  Whitehead — Tarifs 
locaux  entre  les  bureaux,  à  Grand-Manan  et  les  Iles  Whitehead,  15-1;  Grand- 
Manan  et  l'Ile  Campobello,  25-2  ;  les  Iles  et  Eastport,  M.  25-2,  W.  U.  O. 

Tarif  direct. — Le  même  que  le  tarif  direct  pour  les  messages  échangés  avec  le  Tél. 

W.  U.,  à  Eastport ' 25-2 

*  Là  où  le  tarif  est  25-1  on  25-2,  on  entend  dire  25  centins  pour  10  mots  et  1  centin  ou 
2   centins    pour   chaque   mot   additionnel. 

QUÉBEC. 

Ile  d'Antieosti. 

Tarif  local  entre  les  bureaux. 25-1 

Entre  les  bureaux,  sur  l'Ile  d'Antieosti  et  Gaspé 50-2 

Entre  les  bureaux  sur  l'Ile  d'Antieosti  et  Gaspé  sur  la  côte  nord  du  Saint-Lau- 
rent et  les  lignes  do  Chicoutimi 50-2 

Tarif  direct,  le  même  que  le  tarif  local  pour  les  messages  échangés  avec  le  Tél. 

G.  N.  W.,  à  Gaspé 50-2 

Iles  de  la  Madeleine. 

Tarif  local  entre  les  bureaux 25-1 

Entre  les  bureaux  des  Iles  de  la  Madeleine  et  les  bureaux  des  lignes  de  l'Etat,  au 

Cap-Breton 50-2 

W.  U.,  à  Sydney-ncrd , 50-2 

Tarif  direct,  le  même  que  le  tarif  local  pour  les  messages  échangés  avec  le  Tél. 
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Côte  nord  du  Saint-Laurent  et  Chicoutimi. 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux,  à  des  distances  n'exédant  pas  100  milles.  .    .  .  15-1 

Entre  les  bureaux,  à  des  distances  au  delà  de  100  milles 25-1 

Entre  les  bureaux,  sur  ces  lignes  et  l'Ile  d'Anticosti,  via  Longue-Pointe.  .  50-2 

Tarif  conjoint  entre  les  bureaux  des  lignes  du  gouvernement  à  l'ouest  de  Bersi- 

mis,  et  les  bureaux,  de  la  ligne  G.  N.  W.,  jusqu'à  Québec,  inclusivement.  .  25-2 

Tarif  direct  pour  les  messages  échangés  avec  la  ligne  Tel.  G.  N.  W.  plus  loin  que 

Québec , 25-1 

Remarque. — Les  lignes  ci-dessus  mentionnées  se  raccordent  avec  le  réseau  télé- 
graphique G.  N.  W.,  à  Chicoutimi,  la  baie  Saint -Paul  et  la  Malbaie;  mais  la  vérifi- 
cation de  tous  les  messages  directs,  échangés  avec  la  compagnie,  se  fait  à  Québec. 

Réseau  des  lignes  de  la  station  de  quarantaine. 
Ligne  de  Québec  via  l'Ile  d'Orléans  et  l'Ile-aux-Réaux. 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux  : — 

Québec  et  Grosse-Ile 25-1 

Québec  et  l'Ile  d'Orléans  et  l'Ile-aux-Réaux.  .    . 15-1 

Ile  d'Orléans  et  Grosse-Ile 25-1 

Ile-aux-Réaux  et  Grosse-Ile , .    ..  15-1 

Sur  l'Ile  d'Orléans 15-1 

Tarif  direct,  le  même  que  le  tarif  local  pour  les  messages  échangés  avec  le  Tél.  W.  N. 
W.  à  Québec. 

Réseau  téléphonique  de  l'Ile  d'Orléans. 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux: — 

Conversa-       Messages. 

tions.  20  mots 

3  minutes.       et  5  mots. 

Sainte-Pétronille  et  Saint-François  et  stations  intermé- 
diaires   5  5-2 

L'Etang,  Québec,  à  Saint-François,  stations  intermé- 
diaires          15  15-5 

Tarif  de  5  centins  pour  le  gouvernement  plus  le  tarif  régulier  de  la  Compagnie 
Bell  pour  les  endroits  au  delà  de  Québec. 

Ligne  de  Beauport — Laval   (ligne   télégraphique). 

Tarif  local  entre  les  bureaux: — 

Conversa-       Messages. 

tions.  20  mots 

S  minutes.       et  5  mots. 

Beauport  et  Laval  et  places  intermédiaires 10  10-3 

Message»  et  conversations  entre  Québec  et  Laval,  et  places 

intermédiaires. 15  15-5 

Tarif  direct  à  être   ajouté   au   taux  de  la  compagnie  de   Télé- 
phone Bell,  au  delà  de  Québec 15  15-5 

Remarque. — La  compagnie  garde  les  l  des  taux  pour  chaque  message. 
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ONTARIO. 
Ligne  de  Vile  Pelée  (téléphone). 

Tarif  local  entre  les  bureaux: — 

Sur  la  terre  ferme,  Leamington-Pointe  Pelée 15-1 

Sur  l'île 15-1 

Entre  l'île  et  Leamington .  .   .  .     25-1 

Tarif  direct  pour  les  messages  échangés  avec  la  ligne  Tél.  G.  N.  W.  à  Lea- 
mington      25-1 

Cette  ligne  est  mise  en  opération  conjointement  avec  la  compagnie  Bell  pour  le 
téléphone.  Les  taux  des  conversations  sont  basés  sur  les  tarifs  locaux,  plus  les  tarifa 
réguliers  de  la  compagnie  au  delà  de  Leamington.  (Tarif  locaux,  15  centins,  ou  25 
centins  pour  3  minutes  de  conversation,  et  proportionnellement  pour  toute  conversation 
durant  plus  de  3  minutes.) 

TERRITOIRES  DU  NORD  OUEST — SASKATCHEWAN  ET  ALBERTA 

Ligne  de  Qu'Appelle — Edmonton. 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux  à  des  distances  n'excédant  pas  12  milles 15-1 

Entre  les  bureaux  déjà  raccordés  avec  les  lignes  de  la  compagnie,  sauf  quand 

le  taux  de  la  compagnie  est  plus  élevé 25-2 

Entre  les  bureaux  uniquement  situés  sur  la  ligne  du  gouvernement 35-2 

Tarifs  directs,  pour  les  messages  échangés  avec  les  compagnies  qui  ont  des  rac- 
cordements, les  mêmes  que  les  tarifs  locaux  ci-dessus  mentionnés. 

Ligne  Edmonton-Athabaska  Landing  Rivière  à  la  Paix. 

Tarifs  locaux  entre  les  bureaux 25-2  à  60-4 

Tarif  maximum  entre  les  bureaux  dans  les  deux  divisions  en  haut  et  en  bas 

d'Edmonton 60-4 

Voir  feuille  de  tarif  accompagnant  le  rapport  n°  8. 

Ligne  de  Moosejaw — Wood  Mountain. 

Tarif  local  entre  les  bureaux 25r2 

Tarif  direct,  le  même. 

COLOMBIE-BRITANNIQUE 

Lignes  de  l'Ile  Vancouver. 

Tarifs  locaux,  entre  les  bureaux 25-2 

Tarif  conjoint,  entre  les  bureaux  sur  les  lignes  du  gouvernement  et  les  lignes 

tél.  du  Pacifique-Canadien  sur  l'Ile  de  Vancouver 25-2 

Tarifs  direct,  pour  les  messages  échangés  avec  la  ligne  du  Pacifique-Canadien,  à 

Nanaïmo  et  Victoria,  le  même  que  le  tarif  local 25-2 

Ligne  de  Golden-Windermere  (Téléphone). 

Messages. 
Tarif  local  et  direct 25-2' 

Les  abonnés  du   téléphone,   à  $36  par  année,   sont  exempts   des  tarifs  ci-dessus 
mentionnés  pour  les  messages. 
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Ile  Salt-Spring,  Ile  Fender,  etc.  {Téléphone). 

Tarif  local — Conversations,  2  minutes 25c 

Chaque  minute  additionnelle 15c 

Tarif  direct — La  ligne  ci-dessus  mentionnée  est  raccordée  avec  la  compagnie  Télé- 
phone, C.-B.,  à  la  station  de  Duncan.  Les  taux  de  la  compagnie  sont  ajoutés  aux 
tarifs  précités  pour  les  messages  directs. 

Tarif  conjoint — Entre  les  bureaux,  situés  sur  les  îles  ci-dessus  mentionées,  et  les 
bureaux  de  la  ligne  du  Pacifique-Canadien  sur  la  ligne  du  gouvernement  rac- 
cordée avec  le  Tél.  Pacifique-Canadien  sur  l'Ile  de  Vancouver 25-2 

Ligne  de  Kamlôops — Vallée  Okanagan  (Téléphone). 

Tarifs  locaux  et  directs,  25  centins  à  60  centins,  selon  les  distances  entre  les  bureaux 
espacés  de  100  milles  et  plus,  par  longueur  de  50  milles: — 

Lorsque  le  tarif  des  messages  est  de  25  centins  pour  10  mots,  2   centins  pour 

chaque  mot  additionnel;  conversation,  10  centins  par  minute. 
.Lorsque  le  tarif  des  messages  est  de  35  centins  pour  10  mots,  3  centins  pour 

chaque  mot  additionnel;  conversation,  15  centins  par  minute. 
Lorsque  le  tarif  des  messages  est  de  40  centins  pour  10  mots,  3  centins  pour 

chaque  mot  additionnel;  conversation,  20  centins  par  minute. 
Lorsque  le  tarif  des  messages  est  de  50  centins  pour  10  mots,  3  centins  pour 

chaque  mot  additionnel;  conversation,  25  centins  par  minute. 
Lorsque  le  tarif  des  messages  est  de  60  centins  pour  10  mots,  4  centins  pour 

chaque  mot  additionnel;  conversation,  30  centins  par  minute. 

Tarif  minimum  pour  les  messages,  25  centins;  pour  les  conversations,  15  centins. 
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SERVICE  TELEPHONIQUE  DE  L'ETAT 
OE'DULE  DE-l  TAUX  SUR  LE  RESEAU  TELEPHONIQUE 
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Lorsque  le  tarif  est  de  50c.  pour  10  mots,  4c.  par  mot  de  plus. 

u  u  u    60c      u  u      4c.     u       u  u 

Tarif  minimum  des  messages,  25c;  conversation.  15c. 


Conversation  25c.  par  minute, 
u  30c.     u        u 
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ANNEXES 
SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE  DE  L'ETAT 


RAPPORT  ANNUEL  POUR  1911-12. 

(1(  Lignes  du  Cap-Breton. 

(2)  Lignes  de  la  Baie  de  Fundy. 

(3)  Lignes  des  îles  de  la  Madeleine. 

(4)  Ligne  de  l'Ile  d'Antiscoti. 

(5)  Côte  nord  du   Saint-Laurent  et  Chicoutimi. 
(5a)   Côte  nord  du  Saint-Laurent,  à  Test  de  Bersiir.is. 

(6)  Réseau  télégraphique  de  la  quarantaine. 

(6#)  Ligne  téléphonique  District  de  Témiscamingue. 

(7)  Réseau  télégraphique  de  l'Ile  Pelée. 

(8)  Lignes  du  Nord-Ouest. 

(9)  (Inspecteur)   Nord-Ouest. 

(10)  Lignes  de  la  Colombie-Britannique". 

(11)  Lignes  de  Kamloops-Penticton. 

(12)  Télégraphes  du  Yukon. 

(13)  Vaisseau-câble  Tyrian. 
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RAPPORT  N°   1.— CAP-BRETON. 

Bureau  du  surintendant  de  district, 

Saint- Jean,  N.-B.,  le  15   juillet  1912. 
M.  D.  H.  Keely, 

Surintendant  général, 

Service  télégraphique  de  l'Etat, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  faire  le  rapport  suivant  sur  les  lignes  télé- 
graphiques de  l'Etat  dans  le  Cap-Breton,  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912, 
à  savoir: — 
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Quoique  l'hiver  fut  très  rigoureux  durant  1911-12,  le  service  a  été  bon,  les  inter- 
ruptionspeu  fréquentes  et  de  courtes  durées,  de  sorte  que  le  service  fut  continu  durant 
toute  l'année,  non  seulement  dans  les  parties  habitées,  mais  aussi  dans  le3  parties 
les  plus  éloignées  de  tout  le  réseau  de  l'Ile  et  des  embranchements  aux  îles  de  Port- 
Hood  et  Scatarie,  ainsi  qu'aux  villages  autour  du  lac  Anslie,  à  Grande-Rivière,  à 
Enon  et  à  Loch-Lomond. 

Nouveaux    bureaux. 


Ferry-Landing,  N.-E.,  ouvert  le  10  août,  Mlle  Margaret  McRithie,  agent  et  télé- 
graphiste, salaire  25  p..  100  des  recettes  de  cette  ligne,  garantie  $50  par  année. 

Capstick,  C.-B.,  ouvert  le  26  juin,  J.  W.  Capstick,  agent,  salaire  25  p.  100  des 
recettes,  garantie  $50  par  année. 

Lac  Gabarus,  C.-B.,  ouvert  le  1er  avril,  Mme  Hugh  McDonald,  agent,  salaire 
25  p.  100  des  recettes,  garantie  $50  par  année. 

Changements. 

Loch-Lomond,  N.-E.,  fermé  le  26  septembre  à  cause  du  départ  de  Mme  J.  McK. 
Eraser,  agent;  réouvert  le  1er  novembre,  A.  Morrison,  agent,  même  salaire. 

Neil-Harbour,  transféré  de  A.  A.  Buchanan  à  Arch.  McLean,  le  1er  février  aux 
mêmes  conditions. 

M.  Buchanan  a  résigné  parce  que  ses  occupations  ne  lui  permettaient  pas  de 
donner  tout  le  soin  voulu  au  bureau. 

Judique,  transféré  de  Mme  E.  McDonald,  résigné  pour  cause  de  santé,  à  Mlle 
Mary  McDonald  au  même  salaire. 

Ross  Ferry,  transféré  le  1er  octobre  de  Mlle  Johanna  Campbell  à  Mme  J.  F. 
McKenzie,  même  salaire. 
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Englishtown,  fermé  le  2  décembre,  William  Bingham,  résigné;  bureau  réouvert 
le  28  mars,  J.  D.  McCaskill,  agent,  salaire  $120  par  année,  plus  $7  par  année  pour  le 
chauffage. 

M.  Bingham  est  décédé  subitement  le  8  janvier  après  avoir  été  à  l'emploi  du 
gouvernement  pendant  trente  ans. 

Magaree  S.O.,  D.  D.  McFarlane,  agent,  remplacé  le  1er  janvier  par  Mme  Mary 
Collins  au  même  salaire. 

Brooks-Village,  bureau  transféré  le  1er  mars,  de  Mlle  Mary  McDaniel  à  Mlle 
Stella  Jamieson,  au  même  salaire. 

L'Ardoise,  bureau  fermé  le  28  février  à  cause  de  la  résignation  de  Mme  E.  Fin- 
layson.     P.  E.  Sampson  nommé  agent  le  28  mars  au  même  salaire. 

A  la  fin  de  l'année  les  bureaux  à  Englishtown,  Brooks-Village  et  L'Ardoise 
étaient  en  charge  d'instructeurs. 

Augmentation,    etc. 

Grande-Rivière,  Mlle  E.  A.  Einlayson,  salaire  augmenté  le  1er  avril,  de  $50  par 
année  et  25  p.  100  des  recettes  à  $120  et  25  p.  100  des  recettes.  Cette  augmentation 
fut  accordée  parce  que  le  bureau  est  appelé  à  relever  le  trafic  venant  de  l'embran- 
chement Enon  et  pour  prendre  soin  de  la  batterie  principale  de  cette  ligne. 

Inverness,  Mlle  Cassie  McLean,  salaire  augmenté,  le  1er  avril,  de  $140  à  $360 
par  année  pour  recompenser  l'agent  qui  tient  le  bureau  ouvert  de  8  a.m.  à  8  p.m.. 
tous  les  jours,  excepté  le  dimanche. 

Réparateurs,  etc. 

Alex.  McFarlane,  réparateur  sur  la  section  en  Margaree  S.O.,  et  Margaree- 
llarbour,  et  la  ceinture  à  Margaree  N.-E.,  est  décédé  le  31  janvier.  John  J.  Miller,, 
nommé  en  remplacement  le  16  mars,  salaire  $50  par  année. 

John  G.  Chaisson,  réparateur,  sur  la  section  entre  Chéticamp  et  Barren,  résigné 
le  15  février,  salaire  $50.     Remplaçant  pas  encore  nommé. 

A.  A.  Kennedy,  réparateur  général  sur  la  section  entre  Inverness  et  Meat-Cove, 
remplacé  le  1er  février  par  Patrick  A.  Doyle,  au  même  salaire. 

Geo.  E.  Bissett,  de  St-Pierre,  réparateur  sur  la  section  entre  Port-Hawkesbury 
et  Gabarus,  remplacé  le  1er  février  par  Murdoch  McRae,  au  même  salaire. 

Prolongement. 

A  cause  de  la  nomination  d'un  nouvel  agent  à  Englishtown,  on  a  posé  |  de  mille 
de  poteaux  et  le  mille  de  fil  pour'  relier  le  bureau  avec  la  ligne  principale. 

Reconstruction. 

Cet  ouvrage  a  été  exéuté  dans  le  voisinage  de  la  Montagne  du  Cap-Rouge,  au 
nord  de  Chéticamp  et  conduisant  à  Pleasant-Bay.  On  a  reposé  environ  9|  milles  de 
poteaux  à  cause)  du  changement  dans  le  chemin;  l'ouvrage  a  été  commencé  le  18  juin 
et  terminé  le  10  août  sous  la  surveillance  de  A.  A.  Kennedy.» 

352  poteaux  furent  posés. 

Les  vieux  poteaux  n'ayant  aucune  valeur  ont  été  laissés  après  avoir  enlevé  le 
fil.     Ce  travail  l'ut  très  difnile,  tous  les  trous  ont  été  forés  au  moyen  d'explosifs. 

Remarques  générales. 

Le  15  août,  le  bureau  à  Eastern-Harbour,  dans  le  magasin  de  C.  J.  AuCoin,  fut 
détruit  par  le  feu.  Le  23  le  buraeu  fut  rouvert  dans  une  autre  bâtisse.  Les  instru- 
ments, etc.,  et  $9.16  en  argent  ont  été  détruits. 
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On»  a  accordé  un  montant  de  $50  par  année  à  M.  K.  Logue  pour  l'emmagasine- 
ment  de  matériaux  à  Nord-Sydney  parce  que  cet  endroit  prend  beaucoup  d'importance 
comme  point  de  distribution. 

La  section  Nord-Sydney-Boularderie,  en  charge  de  Joseph  Logue,  a  été  parfaite- 
ment réparée  et  renouvelée  là  où  c'était  nécessaire. 

Charles  Dickson,  employé  à  ce  travail,  est  tombé  d'un  poteau  à  Boularderie- 
Centre,  le  15  août,  et  s'est  cassé  une  jambe. 

Section  Ilawkesbury,  Grande-Rivière,  G.  E.  Bissett,  réparateur  général.  On 
avait  reconstruit  cette  ligne  l'an  dernier  et  la  ligne  était  en  bonne  condition  pour 
résister  aux  tempêtes  de  l'hiver;  quelques  poteaux  furent  redressés. 

Sydney-Scatarie,  E.  M.  Dickson,  réparateur  général.  Cette  section  a  été  parfai- 
tement réparée  l'an  dernier  et  elle  était  en  si  bon  état  qu'aucun  ouvrage  extraordi- 
naire n'a  été  requis. 

Section  Big-Bras-d'Or-Meat-Cove,  S.  S.  Burke,  réparateur  général.  Cette  section 
est  en  bon  ordre  et  n'a  demandé  que  de  légères  réparations. 

Section  Port-Hastings-Whycocomah-Inverness,  John  F.  McMillan,  réparateur 
Cette  section  est  en  parfait  ordre. 

Section  Inverness-Meat-Cove,  A.  A.  Kennedy,  réparateur.     On  n'a  pas  fait  de 
travaux  généraux  sur  cette  section  parce  que  le  réparateur   était  employé   ailleurs 
la  ligne  ayant  été  parfaitement  réparée  l'an  dernier. 

Respectueusement  soumis, 

D.  C.  DAWSON, 

Surintendant 


RAPPORT  K°   2— BAIE  DE  FUNDY. 

Bureau  du  surintendant  de  district, 

Flagg's-Cove,   Grand-Manan,   N.B.,   17   avril   1912. 

M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général, 

Service   télégraphique  de  l'Etat, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — En  réponse  à  votre  lettre  reçue  récemment,  j'ai  l'honneur  de 
vous  soumettre  le  rapport  suivant,  sur  les  lignes  télégraphiques  de  l'Etat  sous  ma 
surveillance,  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 

Depuis  mon  dernier  rapport,  la  première  perturbation  télégraphique,  que  j'ai  eu 
à  constater,  a  eu  lieu  en  mai  1911,  sur  la  ligne  de  White-Head,  où  il  se  faisait  des 
interruptions  de  temps  en  temps.  Après  de  nombreuses  tentatives  de  réparer  ce 
désordre  avec  plus  ou  moins  de  succès,  la  ligne  a  été  interrompue  finalement  d'une 
manière  permanente,  le  7  juin  1911.  A  la  suite  d^instructions  du  ministre,  la  com- 
pagnie de  téléphone  de  Grand-Manan  l'a  réparée  temporairement,  à  cause  du  rac- 
cordement de  leurs  fils  avec  notre  ligne,  mais  elle  est  restée  défectueuse.  En  consé- 
quence, j'ai  dû  attendre  jusqu'à  ce  que  le  Tyrian  fut  envoyé  -pour  faire  les  réparations 
nécessaires,  et  ce  vaisseau  n'arriva  ici  que  le  3  octobre,  lorsqu'il  vint  remettre  à  point 
le  câble  de  Gannet-Rock,  que  le  steamer  Stanley  avait  rompu  en  jetant  l'ancre,  durant 
sa  tournée  d'approvisionnement  des  phares,  au  mois  d'août. 

Les  lignes  de  Gannet-Rock  et  de  White-Head  ont  été  complètement  réparées, 
le  19  octobre  1911. 


80  'MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  y 

3  GEORGE  V,  A.  1913 

Durant  le  temps  écoulé  entre  l'arrivée  et  le  départ  du  Tyrian,  M.  McDonald  a 
installé  des  téléphones  au  phare  de  Ross-Island,  sur  la  ligne  White-Head,  et  à  la 
résidence  de  M.  Ingalls  ,sur  la  ligne  Southern-Head,  les  deux  lignes  furent  subsé- 
quemment  reliées  avec  rechange  de  la  Grand  Manan  Téléphone  Go.,  à  Castalia,  par 
autorisation  du  ministère,  en  prévoyance  du  changement  projeté  du  télégraphe  au 
téléphone,  sur  notre  ligne  Flagg-Cove-Eastport.  La  ligne  White-Head  est  en  très 
bon  ordre. 

Le  seul  inconvénient,  sur  la  ligne  Gannet-Rock — Southern-Head,  est  que  les 
générateurs  ne  sont  pas  assez  puissants  pour  opérer  l'appel  à  l'échange  de  Castalia; 
ils  sont  du  type  à  trois  barres,  et  vu  que  la  ligne  est  très  occupée  il  est  impossible 
d'avoir  satisfaction  par.aite,  mais  ils  rencontrent  toujours  les  exigences,  et  lorsqu'ils 
désirent  appeler  Castalia,  l'appel  est  relevé  à  Southern-Head  dont  le  bureau  possède 
un  générateur  à  cinq  barres.  Les  habitants  semblent  satisfaits  de  ces  lignes  et  j'ai 
le  plaisir  de  rapporter  qu'elles  sont  en  bon  ordre. 

La  ligne  télégraphique  de  Flagg's-Cove  à  Seal-Cove  fonctionne  bien;  il  y  a 
bien  eu  une  ou  deux  interruptions  causées  par  le  vent,  mais  à  présent  la  ligne  et  les 
bureaux  sont  en  parfait  ordre. 

Depuis  le  dernier  rapport,  la  ligne  de  Flagg's-Cove  à  Eastport  a  bien  fonctionné 
jusqu'en  juin  1911,  alors  qu'une  tempête  de  tonnerre  a  fondu  les  plaques  de  terre 
de  paratonnerre  et  brûlé  le  relais  dans  le  bureau  de  M.  Cushing  à  Eastport.  Ces 
interruptions  furent  réparées  immédiatement.  La  ligne  du  bureau  de  Flagg-Cove  au 
câble  de  Long's-Eddy  avait  grandement  besoin  de  réparations  car  le  fil  était  en  mau- 
vaise conditions;  vers  la  fin  de  juillet  nous  avons  commencé  la  nouvelle  ligne  qui 
fut  finie  le  15  août  1912.  La  ligne  a  très  bien  fonctionné  jusqu'au  14  octobre,  alors 
qu'elle  fut  changée  du  télégraphe  au  téléphone,  et  la  Grand  Manan  Téléphone  Go., 
a  connecté  son  échange  avec  notre  ligne  selon  l'arrangement.  La  connexion  fut 
aussi  établie  entre  cet  endroit  et  Eastport,  communiquant  avec  le  New  England 
Telegraph  and  Téléphone  Go.  à  cet  endroit. 

Des  instruments  téléphoniques  ont  remplacé  le  téléphone  à  Flagg's-Cove,  Welch- 
Fool  et  dans  le  bureau  de  M.  Cushing  à  Eastport. 

La  ligne  de  la  Grand  Manan  Tel.  Go.  se  joint  à  notre  ligne  à  environ  un  mille 
du  bureau  de  Flagg's-Cove. 

Ce  système  fonctionne  bien  pour  les  fins  ordinaires,  mais  pour  les  messages 
d'affaire,  spécialement  les  messages  codifiés,  il  est  impossible  de  les  transmettre  sans 
erreur  et  on  a  senti  la  perte  du  télégraphe. 

D'après  les  arrangements  les  §  des  taux,  passant  par  le  câble,  et  l'échange  de 
la  compagnie,  sont  payés  au.  gouvernement  en  plus  des  messages  prenant  leurs  origines 
à  des  bureaux  du  gouvernement,  mais  il  n'y  a  aucun  moyen  de  vérifier  les  reeeties 
brutes,  car  la  compagnie  Grand-Manan  reçoit  les  retours  de  l'échange  de  la  compa- 
gnie New-England  à  Eastport  avant  que  ceux-ci  soient  soumis  à  ce  bureau.  Vous 
voyez  qu'il  n'y  a  pas  moyen  de  vérifier  ces  comptes,  et  notre  revenu  est  basé  sur  les 
chiffres  fournis  par  les  lignes  téléphoniques. 

Nous  sommes  actuellement  sans  communication  avec  la  terre  ferme,  parce  que 
le  câble  est  rompu  à  mi-chemin  dans  le  chenal  Grand-Manan  entre  Long's-Eddy  et 
Herring-Cove. 

M.  McDonald,  du  Tyrian,  a  rapporté  le  câble  rompu  le  13  du  mois  courant,  mais 
il  ne  peut  le  réparer  à  présent  parce  que  le  Tyrian  est  en  réparation  à  Halifax. 

Ci-annexé,  un  état  tabulaire  des  bureaux,  etc.* 

Nous  payons  $100  de  loyer  à  Flagg's-Cove,  le  combustible  et  la  lumière  s'élèvent 
à  $40.36;  il  n'y  a  pas  d'allocation  pour  la  pension  ou  l'entretien  d'un  chenal,  lors- 
qu'il est  nécessaire  d'en  louer  u-n,  le  compte  est  chargé  aux  dépenses  générales.  A 
Welch-Pool,  nous  fournissons  le  combustible  pour  le  bureau  et  payons  $60  par  année 
de  loyer. 

Votre  dévoué, 

J.  R.  PARKER, 

Opérateur. 
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EAPPORT  N°  3.— ILES  DE  LA  MADELEINE. 

Bureau  du  surintendant  du  district, 

GRINdstone,  Iles  de  la  Madeleine,  20  avril  1911. 

M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat, 

Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  mon  rapoprt  annuel  sur  les  lignes 
télégraphiques  et  les  câbles  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 

Le  8  mai,  le  câble  de  l'île  Bryon  fut  rapporté  comme  étant  très  faible.  M. 
Binet,  le  réparateur  général  a  trouvé  que  le  câble  avait  été  forcé  et  usé  par  la  glace; 
il  l'a  réparé  et  le  30  mai  il  fonctionnait  assez  bien. 

Le  8  mai,  le  câble  de  Meat-Cove  fut  interrompu  et  il  a  été  réparé  par  le  Tyrian 
lors  de  son  passage  au  commencement  de  juin. 

Le  12  mai,  le  câble  de  l'île  Entry  fut  interrompu,  et  la  communication  fut  réta- 
blie par  mon  fils  Joseph  le  22  du  même  mois.  Il  y  avait  un  défaut  de  connexion 
dans  la  boîte  du  téléphone. 

Le  8  juin,  le  câble  de  l'île  Bryon  fut  de  nouveau  interrompu  et  ne  fut  réparé  que 
vers  le  milieu  de  juin  au  passage  du  Tyrian.  M.  McDonald  a  rapporté  que  ce  câble 
était  beaucoup  endommagé  à  plusieurs  endroits,  mais  le  26  juin  la  communication 
était  rétablie.  M.  McDonald  a  apporté  un  nouvel  instrument  téléphonique  pour  rem- 
placer celui  qu'il  avait  installé  l'année  précédente.  Cet  instrument  est  beaucoup 
supérieur. 

Le  11  juillet,  M.  A.  B.  McDonald,  inspecteur  des  lignes  dans  les  provinces  mari- 
times, est  venu  inspecter  les  lignes  de  l'île  et  les  a  trouvées  en  bon  état.  J'ai  sug- 
géré le  remplacement  de  quelques-uns  des  instruments  télégraphiques  par  des  télé- 
phones et  il  a  recommandé  mon  plan  pour  deux  endroits  suivants:  A  la  lumière  de 
l'Etang  du  Nord,  tenue  par  M.  Arseneau,  la  ligne  d'embranchement  qui  est  reliée 
à  la  ligne  principale  par  une  ligne  double  pourrait  être  convertie  en  un  réseau  télé- 
phonique en  employant  la  ligne  supplémentaire  qui  s'étend  de  cet  endroit  au  Village 
de  l'Etang  du  Nord,  et  il  n'en  coûterait  rien  pour  établir  un  système  semblable  de 
mon  bureau  au  Cap  Vert;  les  lignes  de  South-Beach  et  Pointe  Basse  pourraient  être 
reliées  au  bureau  de  House-Harbour,  car  il  y  a  très  peu  de  trafic  sur  ces  lignes  qui 
ne  sont  que  des  lignes  d'accommodement,  et  je  crois  que  quelques-uns  des  bureaux, 
comme  le  câble  île  Buron-Grosse-Ile  et  la  ligne  de  ceinture  de  la  Grosse-Ile  à  Grand- 
Entry,  donneraient  plus  de  satisfaction  s'ils  étaient  convertis  en  bureaux  télépho- 
niques. Cette  méthode  serait  moins  dispendieuse  et  ne  demanderaient  que  très  peu 
de  changements  pour  commencer.  Je  crois  cpendant  que  le  restant  du  réseau  devrait 
rester  comme  il  est  à  moins  que  le  système  téléphonique  no  soit  qu'une  amélioration 
supplémentaire. 

Le  30  septembre,  le  câble  de  Meat-Cove  fut  encore  interrompu  et  réparé  par  le 
Tyrian  le  3  novembre. 

Le  15  novembre  le  câble  de  l'île  Bryon  fut  encore  interrompu  et  le  22  le  Tyrian 
a  essayé  à  l'accrocher  sans  succès,  de  sorte  que  les  habitants  de  l'île  sont  complète- 
ment isolés. 

Le  câMe  de  Meat-Cove  a  été  interrompu  pour  la  troisième  fois  le  21  mars. 

En  résumant  je  dois  dire  que  la  glace  et  les  grandesmarées  ont  beaucoup  nui 
à  nos  communications  cette  année.     Le  câble  de  Meat-Cove  a  été  interrompu  trois 
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fois  et  le  câble  de  l'île  Bryon  l'a  été  la  plus  grande  partie  de  Tannée.  Ce  câble  fut 
réparé  l'été  dernier  et  tout  le  trouble  semblait  être  remédié. 

Les  poteaux  ont  été  dérangés  par  la  gelée,  mais  ils  seront  remis  en  position  par 
nos  réparateurs  le  plus  tôt  possible. 

Je  demande  au  ministère  de  bien  vouloir  m'accorder  une  connexion  téléphonique 
avec  la  station  Marconi  située  à  une  distance  de  f  de  mille.  Depuis  que  nous  sommes 
isolés  par  l'interruption  du  câble  de  Meat-Cove,  nous  sommes  en  communication  jour- 
nalière pour  le  transfert  des  affaires. 

Plusieurs  de  nos  principaux  citoyens  m'ont  demandé  d'améliorer  nos  communi- 
cations avec  l'extérieur.  Le  câble  actuel  de  Meat-Cove  est  si  souvent  interrompu  que 
je  suggérerais  la  pose  d'un  nouveau  câble  entre  la  terre  ferme  et  l'Ile-du-Prince- 
Edouard,  ce  qui  serait  un  grand  avantage  pour  le  commerce,  car  nous  pourrions  nous 
tenir  en  communication  avec  ces  vaisseaux  si  nous  avions  un  câble  entre  ici  l'Ile-du- 
Prince-Edouard.  Le  câble  reposerait  sur  un  fond  de  sable  avec  une  marée  moins 
forte  tandis  que  le  fond  du  Cap-Breton  est  rocheux  avec  une  très  forte  marée. 

Espérant  que  ce  rapport  vous  donnera  une  bonne  idée  de  tout  le  réseau  télégra- 
phique et  de  ses  opérations, 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  LE  BOURDAIS, 

Surint.  de  dist. 


RAPPORT  N°  4. 

Ile  d'Anticosti, 

Bureau  du  Surintendant  de  district, 
Pointe-Ouest,  Ile  d'Anticosti,  Que.,  1er  avril  1912. 

M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du. service  télégraphique  de  l'Etat, 

Ottawa. 

Cher  monsieur, — Conformément  à  votre  lettre  du  4  du  mois  dernier,  j'ai  l'hon- 
neur de  soumettre  mon  rapport  annuel  sur  les  lignes  télégraphiques  dont  j'ai  la  sur- 
veillance, pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 

Nous  avons  230  milles  de  ligne  en  opération  traversant  une  contrée  où  il  est  très 
dangereux  et  difficile  de  voyager.  Nos  réparateurs  sont  obligés  de  porter  de  dix  à 
douze  jours  de  provisions  sur  leurs  dos  avec  les  outils  nécessaires,  et  en  automne  et 
au  printemps  les  rivières  sont  très  dangereuses.  L'été  dernier  deux  de  nos  répara- 
teurs ont  sauvé  leurs  vies  avec  difficulté;  ils  perdirent  leur  embarcation  et  toutes  les 
provisions  et  ils  furent  obligés  de  marcher  23  milles  sans  manger.  J'ai  demandé  au 
ministère  d'indemniser  ces  hommes  pour  leur  perte.  Je  recommande  ceci  fortement 
parce  que  nous  devons  bien  traiter  nos  hommes  si  nous  voulons  les  garder. 

Le  câble  de  la  côte  nord  fut  interrompu  et  réparé  par  le  Tyrian. 

La  ligne,  partant  du  câhle  de  la  côte  nord,  jusqu'à  la  pointe  S.-O.  a  été  fortement 
endommagée  en  janvier.  Le  fil  fut  enlevé  des  poteaux  sur  presque  tout  le  parcours, 
mais  l'interruption  n'a  pas  été  longue.  On  a  remis  le  fil  sur  les  poteaux  au  moyen  de 
crampes  et  de  vieux  caoutchouc,  car  nous  ne  pouvions  pas  nous  procurer  les  isolateurs 
et  les  blics.  * 
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Nous  aurons  beaucoup  à  faire  sur  cette  ligne  et  je  propose  d'y  mettre  quatre 
réparateurs  généraux  pour  hâter  l'ouvrage.  Ces  réparateurs  devront  avoir  une  embar- 
cation d'un  genre  spécial,  et  je  désirerais  avoir  le  choix  de  cette  chaloupe  car  je  sai^ 
exactement  ce  qui  est  requis. 

J'ai  le  plaisir  de  dire  que,  sauf  quelques  légères  interruptions,  nos  lignes  ont 
bien  fonctionné  toute  l'année. 

Le  bureau  de  la  baie  aux  Renards  est  encore  fermé  mais  il  communique  avec  la 
station  Heath-Point  par  téléphone.  Les  affaires  sont  téléphonées  à  Heath-Point  et  de 
là  transmises  par  télégraphe. 

Nous  avons  neuf  stations  sur  l'île.  Les  noms  des  stations  et  des  agents  avec- 
leurs  salaires  sont  comme  suit: — 


Baie  des  anglais 
Pointe  ouest. . . . 

Baie  Ellis  

PointeS.  O 

PointeS.  O 

Lac  Salé 

Shallop  Creek   . 
Pointe  Sud 
Pointe  Heath . . . 

Fox  Bay  

Pointe  Ouest . . . 


Baie  des  Anglais. 
Lac  Salé 


Pointe  Ouest. 


Personnel. 


F.  Cabot 

Alf.  Malouin 

Jos.  Dugay 

A.  Lemieux   

L.  Lemieux,  (assistant) 

E.  Bourget 

B.  Bradley 

E.  Laprise 

C.  Hubert 

(Fermé)  

Lrz.  Malouin  (substitut  de  télégraphiste) . 

Réparateurs  généraux. 


Horatio  Malouin . 
Jos.  Bourget 


Surintendant  de  district. 


Alf.  Malouin. 


Salaire  par 
année . 


$         c~ 

3G0  00 
100  00 
25%  cornmissioiu 
480  00 
180  00 
100  00 
360  00 
100  00 
200  00 


480  00 


420  00 
420  00 


404  00 


T/instrument  Inker  que  nous  avons  fait  réparer  l'été  dernier  fonctionne  très  bien* 

L'entretien  de  la  ligne,  durant  les  douze  mois  a  coûté  $6,489.39.  Ceci  comprend 
tous  les  agents  payés  ici  à  l'exception  des  salaires. 

Les  revenus  de  la  ligne  se  sont  élevés  à  $2,499.58,  dont  $2,965.14  sont  fournis  par 
Ellis  Bay.  Les  revenus  du  mois  de  mars  ne  sont  pas  inclus  dans  ce  montant,  les* 
bureaux  n'ayant  pas  encore  faits  de  rapport. 

Je  m'attende  à  un  revenu  plus  considérable  cette  année,  car  la  fabrique  de  pulpe, 
à  Ellis  Bay,  est  maintenant  en  pleine  opération. 

J'attire  encore  votre  attention  sur  les  petits  salaires  payés  à  nos  agents.  Tout  le 
personnel  mérite  une  augmentation  et  j'espère  que  le  ministère  rendra  justice  à  tous. 
Le  coût  de  la  vie  augmente  constamment  et  il  est  très  difficile  de  supporter  une  fa- 
mille avec  un  salaire  de  $30  à  $35  par  mois. 

Le  tout  humblement  soumis,  j'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ALP.  MALOUIN. 
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RAPPORT  N°  5. 

Criooutimi,  30  mars  1912. 

M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat, 

Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  transmettre  le  rapport  suivant  sur  les  lignes  télé- 
graphiques de  l'Etat  dans  les  comtés  de  Chicoutimi,  Saguenay  et  Charlevoix,  pour 
l'exercice  financier  se  terminant  le  31  mars  1912. 

L'état  des  affaires  sur  toute  la  réserve  de  la  côte  Nord,  y  compris  le  district  de 
Chicoutimi,  accuse  une  augmentation  satisfaisante  dans  le  nombre  des  messages.  Les 
ïrecettes  brutes  se  sont  élevées  à  $11,017.26,  soit  une  augmentation  de  10  pour  100  sur 
les  recettes  de  Tan  dernier. 

CHICOUTIMI  ET  CÔTE  NORD  À  L'OUEST  DE  BERSIMIS. 

Il  n'y  a  pas  eu  d'ouvrage  ou  de  dépense,  ni  de  changements  dans  les  bureaux  ou; 
le  personnel  depuis  que  j'ai  pris  charge  de  ce  district  ,1e  1er  janvier.  Les  lignes  sont 
en  bonne  condition,  il  y  eut  peu  d'interruption  durant  l'hiver.  ' 

LIGNE  TÉLÉPHONE  DE  LAVAL. 

Cette  ligne  est  mise  en  opération  par  le  bureau  central  de  la  Cie  Bell  à  Québec. 
En  plus  des  trois  bureaux  à  Laval,  on  en  a  ouvert  un  autre  à  Saint-Thérèse,  Beauport, 
en  charge  de  M.  N.  Bédard.  La  ligne  entre  Chatham,  N.-B.,  et  Escuminac  a  été  répa- 
rée en  août  dernier  et  son  fonctionnement  a  beaucoup  été  amélioré  en  vue  de  son 
installation  avec  le  téléphone  et  est  maintenant  mise  en  opération  conjointement  avec 
le  téléphone  et  le  télégraphe. 

Je  demeure, 

Votre  obéissant  serviteur, 

E.  POPE, 

Surintendant. 


RAPPORT  N°  5a. 

Bureau  du  surintendant  de  district, 

Longue-Pointe  de  Mingan,  P.Q.,  1er  avril  1912. 

M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat, 

Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  rapport  suivant  sur  la 
ligne  télégraphique  de  la  Côte  Nord,  depuis  Bersimis  vers  l'est  jusqu'à  baie  Château, 
pour  l'année  expirant  le  31  mars  1912,  une  distance  de  1,075  milles.     On  a  exécuté 
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le9  réparations  ordinaires  de  Bersimis  à  B-ed-Bay  (30  milles  à  l'ouest  de  Château- 
Richer)  avec  des  équipes  de  quatre  inspecteurs  de  division  en  charge  de  200  milles 
chacun),  et  des  réparateurs  de  section  sur  le  reste  de  la  ligne. 

On  a  renouvelé  ou  réparé  des  poteaux,  des  renforts,  des  campements,  des  ponte, 
des  abris,  des  barges,  des  canots,  etc.,  sur  toute  la  distance.  Des  réparateurs  ont  aussi 
entretenus  les  sections  de  Rivière  Colombier  (16  milles  à  l'oues  de  Bersimis)  à  la  Pointe 
des  Monts  et  de  Betchouan  (20  milles  à  l'est  de  la  Pointe  des  Esquimaux)  à  Red-Bay. 

En  outre  de  ces  travaux,  quatre  équipes  de  réparateurs  ont  presque  terminé  la 
préparation  de  la  ligne  entre  Bersimis  et  Godibout.  Le  reste  de  cette  ligne  (environ 
13  milles)  sera  terminé  cette  année. 

Agents,  opérateurs  et  assistants 95 

Inspecteurs  de  division 4 

Réparateurs  de  section 28 

Total 127 

Je  vous  envoie  un  état  tabulaire  exact  et  revisé  des  bureaux,  du  personnel,  de» 
salaires,  etc.,  de  la  fermeture  et  de  la  réouverture  des  bureaux,  des  résignations  et 
des  nominations  des  agents,  etc. 

18  mai. — Réouverture  du  bureau  de  l'île  May. 

26  mai. — Mlle  Hélène  Vigneault  remplace  son  frère  Dérillas  avec  une  commission 
de  50  au  lieu  de  25  pour  100. 

6  juin. — Mme  Alf.  Landry  prend  chage  du  bureau  de  la  Baie  aux  Moutons. 
8  juin. — Réouverture  du  bureau  de  Blanc-Sablon. 

8  juin. — Mme  P.  Molloy  remplace  son  mari  au  bureau  de  la  Pentecôte. 

9  juin. — Alfred  Cormier  devient  inspecteur  de  la  ligne  entre  St-Augustin  et 
Château-Richer. 

23  juin. — Joseph  Chouinard  remplace  Mme  Chouinard  à  l'île  Caribou. 

23  juin. — Mme  Elz.  Chouinard,  télégraphiste  à  l'île  Caribou,  démissionne  et 
prend  charge  du  bureau  de  téléphone  à  l'île  aux  Œufs. 

23  juin. — Joseph  Chouinard  remplace  Mme  Chouinard  à  l'île  Caribou. 

15  juillet. — Réouverture  du  bureau  de  Rocky-Bay.  James  Kennedy,  opérateur  et 
réparateur.  j 

20  juillet. — Interruption   du   câble  Longue-Pointe — Anticosti. 

12  août. — Fermeture  du  bureau  à  Betchouan. 

14  août. — Mme  P.  Molloy  démissionne  et  est  remplacée  par  Jos.  Picard  à  la 
Pentecôte. 

30  août. — Ouverture  du  bureau  de  la  Longue-Pointe  de  Blanc-Sablon.  Opérateurs, 
M.  et  Mme  Alf.  Cormier.  Commission  de  25  pour  100  sur  les  messages  du  gouver- 
nement. 

29  septembre. — F.  W.  Osborne  démissionne  la  position  d'inspecteur  de  Kegaska,  à 
Saint-Augustin,  et  J.  L.  Osborne  est  réinstallé. 

7  octobre. — Bureau  de  la  rivière  Saint-Jean.  Le  salaire  augmenté  de  $50  à  $100 
par  année. 

11  octobre. — Fermeture  du  bureau  de  Blanc-Sablon  pour  l'hiver. 

20  octobre. — Fermeture  du  bureau  de  l'île  May. 
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22  novembre. — Le  câble  Longue-Pointe-Anticosti   est  réparé. 

14  janvier  1912. E.  Gallienne  est  réinstallé  inspecteur  de  la  division  Pointe- 

des-Monts  à  la  rivière  au  Tonnerre. 

Espérant  que  ce  rapport  Journira  le3  informations  requises. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

E.  H.  TETU, 

Surintendant. 


KAPPORT    N°  6. 

Saint-Jean,  Ile  d'Orléans,  P.Q.,  31  mars  1912. 

If.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat, 

Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  sous  ce  pli  mon  rapport 
annuel  sur  les  lignes  de  télégraphe,  de  téléphone  et  des  câbles  du  réseau  de  la  Quaran- 
taine de  la  Grosse-Ile,  etc.,  sous  mon  contrôle,  comprenant  les  lignes  aériennes  et  les 
câbles  sous-marin,  depuis  Québec  jusqu'à  l'Ile-aux-Coudres,  inclusivement,  pour  l'exer- 
cice financier  terminé  le  31  mars  1912. 

Durant  l'année  1911-12,  deux  câbles  téléphoniques  et  un  câble  télégraphique  furent 
interrompus. 

Le  câble  entre  l'île-aux-Grues  et  Montmagny  fut  brisé  par  la  glace  le  12  décembre 
1910,  et  réparé  par  le  Tyrian  le  11  juin.  Il  fut  encore  interrompu  le  2  janvier  1912. 
Afin  d'assurer  le  sûreté  de  ce  câble,  il  devrait  être  posé  dans  le  chenal  conduisant  au 
quai  de  Montmagny. 

Le  câble  téléphonique  de  l'Ile- aux- Grues  fut  brisé  par  une  drague  du  Ministîre 
qui  travaillait  à  l'approfondisssement  de  l'approche  au  quai  des  Eboulements  en  juin 
1911  .  J'ai  eu  beaucoup  de  difficulté  à  trouver  le  bout  de  ce  câble  parce  qu'il  était 
recouvert  par  les  déblais  de  la  drague.  Il  a  été  impossible  de  relever  une  partie  de 
ce  câble  à  cause  de  la  grande  profondeur  de  l'eau  et  nous  devrons  en  poser  un  neuf. 

Le  câble  télégraphique  entre  Saint-François  et  l'île  aux  Réaux  fut  interrompue  le  2 
janvier  dernier.  Le  câble  sur  le  côté-sud  de  l'île  est  aussi  interrompu  et  la  quarantaine 
étant  sans  communication  de  ce  côté  les  affaires  furent  transigée  par  la  station  sans  fil 
cle  cet  endroit. 

En  avril  1911,  j'ai  changé  le  bureau  téléphonique  et  télégraphique,  en  charge  de 
Mlle  J.  Legacé,  à  Grosse-Ile,  à  l'ancien  bureau. 

Durant  le  même  mois  j'ai  inspecté  les  lignes  sur  l'île  d'Orléans  et  l'île  aux  Réaux  ; 
elles  furent  trouvées  en  mauvais  état  à  cause  d'arbres  qui  étaient  tombés  sur  les  fils 
et  je  les  ai  réparées. 

En  juillet,  une  forte  tempête  a  beaucoup  endommagé  ces  lignes  et  quatre  hommes 
ont  été  employés  pour  les  réparer. 

D'après  des  instructions  reçues  le  G  juillet,  j'ai  transféré  le  bureau,  tenu  par  M. 
~Valère  Pouliot,  à  Saint-Laurent  chez  M.  Alfred  Turgeon,  et  le  10  août  j'ai  remplacé 
l'instrument  téléphonique  de  ce  bureau,  car  il  était  défectueux. 

Selon  les  instructions  reçues  le  S  juin,  j'ai  placé  un  sonneur  dans  la  bâtisse  voi- 
sine du  bureau  «dont  M.  F.  X.  Lenielin  est  Tapent  à  Saint-François,  I.  O. 
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Le  11  juillet,  j'ai  ouvert  un  bureau  à  Saint-Pierre,  I.  O.,  dans  la  maison  de  M. 
François  Côté  qui  en  est  l'agent. 

La  ligne  de  la  compagnie  Bell,  acquise  par  le  gouvernement  entre  Saint-Laurent 
et  Saint-Pétronille,  était  en  mauvais  état  et  je  l'ai  réparée  jusqu'à  2  milles  de  Sainte- 
Pétronille.  On  a  planté  130  poteaux,  de  30  pieds  de  "long,  que  nous  avions  en  main. 
Cette  partie  de  la  ligne  est  entièrement  reconstruite,  quelques-uns  des  poteaux  étant 
enfouis  dans  3£  pieds  de  roc  solide,  rendant  cette  ligne  d'une  solidité  exceptionnelle. 

Le  21  novembre,  j'ai  transporté  les  instruments  téléphoniques  et  télégraphiques 
dans  la  nouvelle  bâtisse  à  la  Grosse-Ile.  Ce  bureau  est  très  convenable  pour  l'usage  du 
public,  parce  qu'il  est  situé  dans  le  centre  de  l'île. 

Le  1er  février,  je  suis  allé  à  l'Ile-aux-Grues  pour  transférer  les  bureaux  tenus  res- 
pectivement par  MM.  Narcisse  Lachance  (bureau  régulier),  Charles  Pinchaud  et 
Célestin  Vésina  (bureau  d'accommodement),  chez  MM.  Hector  Lavoie  (bureau  régu- 
lier), Fénélon  Pinchaud  et  Olivier  Gagné,  et  j'ai  donné  les  instructions  nécessaires  à 
M.  Lavoie. 

Je  crois  qu'il  sera  nécessaire  de  remplacer  plusieurs  des  poteaux  de  cette  ligne  par 
des  poteaux  de  30  pieds,  particulièrement  dans  les  villages  de  Saint-Jean  et  Saint- 
Laurent. 

J'annexe  à  ce  rapport  les  détails  relativement  à  la  longueur  des  lignes,  des  câble3, 
les  noms  des  agents,  leurs  salaires,  etc.,  de  cette  division,  ainsi  que  le  compte-rendu  des 
interruptions  et  le  coût  de  réparation. 

Votre  dévoué, 

J.  P.  POULIOT, 

Surintendant  de  district. 


RAPPOKT  N°  6a.— DISTRICT  DE  TEMISCAMINGUE. 


Ottawa,  15  novembre  1911 


M.  D.  IL  Keeley, 

Surintendant  général  du  service 
télégraphique  du  Gouvernement, 
Ottawa. 


LIGNE  TELEPHONIQUE  DU  BARRAGE  DE  KIPPEWA  ET  DE  VILLE-MARŒ. 

Cher  monsieur, — Le  5  janvier  1911,  j'ai  reçu»  les  instructions  suivantes: — 
"Afin  qu'il  n'y  ait  pas  de  malentendu  sur  la  mission  que  vous  aurez  à  remplir  dans 
le  district  de  Témisoamingue,  s'il  vous  plaît  de  remarquer  que  l'intention  du  ministère 
est  de  construire  une  ligne  téléphonique  à  un  seul  fil,  pour  mettre  en  communication 
le  barrage  de  Kippewa  avec  la  station  terminale,  dans  la  maison  de  Mines  Power  Com- 
pany sur  la  rivière  Montréal,  soit  une  distance  de  12  ou  14  milles,  comprenant  un  câble 
d'un  mille  à  travers  la  rivière.  Ce  câble  vous  sera  expédié,  roulé  sur  un  dévidoir,  en 
temps  opportun  à  n'importe  quel  point  du  chemin  de  fer  que  vous  jugerez  à  propos  de 
mentionner. 

"La  première  chose  à  faire  est  de  s'assurer  s'il  est  nécessaire  de  choisir  une  route 
spéciale  pour  la  dite  ligne,  de  manière  à  la  tenir  en  opération  durant  tout  le  cours  de 
l'année;  de  savoir  aussi  quel  sera  le  bois  à  couper,  le  droit  de  passage  à  se  procurer,  ou 
s'il  serait  judicieux  et  praticable  de  faire  passer  d'une  manière  permanente  le  fil  le 
long  du  chemin  employé  actuellement  par  le  public,  ou  si  plus  tard  il  serait  possible 
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de  choisir  un  trajet  plus  favorable.  Lorsque  la  route  à  suivre  aura  été  déterminée,  il 
faudra  prendre  immédiatement  des  arrangements  pour  la  fourniture  et  la  distribution 
des  poteaux  nécessaires,  en  plus  des  arbres  auxquels  on  peut  fixer  le  fil  avec  avantage. 
Lorsque  vous  vous  serez  assuré  du  nombre  de  milles  à  parcourir,  vou3  pourrez  faire 
un  rapport  m'informant  où  devront  être  expédiés  les  matériaux  requis.  Faites-moi 
aussi  savoir  si  une  équipe  d'ouvriers  peut  être  engagée  de  suite,  ou  s'il  est  nécessaire 
d'envoyer  un  contremaître  avec  quelques  assistants  pour  faire  l'ouvrage.  Le  ministère 
engagera  un  contre-maître,  s'il  y  a  occasion  de  l'employer.  Faites-nous  parvenir,  en 
même  temps,  une  liste  de  tous  les  outils  que  vous  ne  pourrez  acheter  dans  les  magasins 
de  l'endroit. 

"Vous  vous  occuperez  de  la  même  manière  de  la  ligne  qu'on  se  propose  de  cons- 
truire entre  le  barrage  des  Quinze  et  la  station  de  téléphone,  qui  se  trouve  maintenant 
la  plus  proche  et  la  plus  convenable  pour  établir  cette  ligne. 

"H  est  indifférent  de  commencer  une  ou  l'autre  de  ces  deux  lignes." 


"Bien  à  vous, 


"(Signé        D.H.Keeley, 

"  Surintendant  général. 


Conformément  à  la  lettre  qui  précède,  j'ai  laissé  Ottawa  le  7  janvier  1911  pour 
me  rendre  à  Kippewa. 

Kippewa  est  un  village  situé  à  l'embouchure  de  la  crique  Gordon,  à  l'extrémité 
sud^est  du  lac  Kippewa.  On  se  rend  à  cet  endroit  par  une  ligne  d'embranchement 
du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  que  l'on  prend  à  Mattawa,  à  42  milles  de  dis- 
tance. Du  village  de  Kippewa  jusqu'au  barrage  de  Kippewa  il  y  a  un  trajet  de  30 
milles. 

Dans  l'après-midi  du  12  janvier,  j'ai  pris  une  voiture  et  un  guide  au  village  de 
Kippewa  et  nous  avons  remonté  le  lac.  J'ai  passé  la  nuit  dans  un  campement  de 
marchands  de  bois,  sur  l'île  McKenzie  et  me  suis  rendu  au  barrage  de  Kippewa  dans 
l'après-midi  du  13. 

Le  14  janvier,  j'ai  quitté  avec  mon  guide  le  barrage  de  Kippewa  pour  examiner 
la  route  sur  laquelle  on  devait  construire  la  ligne  en  projet.  Ai  mon  retour  au  village 
de  Kippewa,  je  vous  ai  fait  le  rapport  suivant: — 

"D'après  le  tracé  qui  accompagne  ce  rapport,  vous  pourrez  voir  que  le  chemin 
d'hiver,  construit  par  le  gouvernement  fédéral,  ne  suit  pas  la  rivière  Kippewa,  mais 
s'en  écarte  vers  le  nord-ouest  pour  se  continuer  jusqu'à  Ville-Marie,  tandis  que  la 
rivière  Kippewa  coule  vers  l'ouest  jusqu'à  l'endroit  appelé  Great-Bend  (Grand-Détour) 
d'où  elle  fait  un  détour  subit  vers  le  sud  pour  se  jeter  dans  le  lac  Témiscamingue.  Le 
chemin  le  long  de  la  rivière,  indiqué  sur  le  dessin  ci-inclus,  a  existé  il  y  a  quelques  an- 
nées, mais  n'est  plus  de  service,  il  est  pratiquemet  disparu.  Il  faudra  se  procurer  un 
droit  de  passage  en  coupant  une  route  à  partir  du  barrage  de  Kippewa  jusqu'à  la 
Pointe  Martel,  sur  le  lac  Témiscamingue.  La  partie  la  plus  difficile  à  ouvrir  sera 
depuis  le  barrage  de  Kippewa  jusqu'au  Grand  Bend,  le  reste  de  la  route  sera  plus 
facile  parce  que  le  bois  dans  cette  région  a  été  coupé  il  y  a  quelque  temps  par  les 
marchands  de  bois.  Depuis  le  barrage  de  Kippewa  jusqu'au  lac  Témiscamingue,  le 
bois  appartient  à  M.  J.  K.  Booth  d'Ottawa,  à  qui  il  faudra  s'adresser  pour  avoir  la 
permission  de  faire  passer  notre  ligne.  Entre  le  barrage  de  Kippewa  et  la  Pointe 
Martel  il  y  a  une  distance  de  13£  milles.  De  puis  l'embouchure  de  la  rivière  Metabet- 
chouan  jusqu'à  la  maison  Mine  Power,  située  sur  la  même  rivière,  il  y  a  2  milles. 
Pour  nous  ouvrir  un  droit  de  passage  sur  ces  2  milles,  il  faudra  s'adresser  à  MM. 
Shepherd  et  Morse. 

(Signé)        J.  E.  GOBBEIL." 
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Le  18  janvier  1911,  j'ai  quitté  le  village  de  Kippewa,  avec  dix  hommes  et  un 
cuisinier  pour  me  rendre  au  barrage  de  Kippewa,  et  y  commencer  à  ouvrir  la  route 
de  la  ligne  proposée  à  partir  du  barrage  en  gagnant  vers  le  lac  Témiscamingue.  J'ai 
eu  quelques  difficultés  à  me  procurer  des  ouvriers,  vu  que  presque  tous  les  homim- 
avaient  été  engagés  par  les  marchands  de  bois  qui  exercent  leur  industrie  dans  ce 
district.  Il  m'a  fallu  me  rendre  à  Mattawa  pour  avoir  la  plupart  de  mes  hommes. 
Le  2-°>  janvier,  alors  que  le  campement  était  complètement  établi — ce  camp  se  com- 
posant de  dortoirs  pour  les  hommes,  d'une  bâtisse  pour  la  cuisine  et  d'une  étable — et 
que  les  hommes  établi — ce  camp  se  composantshrdlu  etaoin  cmfwyp  xzfiflfïmm  vbgk 
que  les  hommes  étaient  tous  employés  à  l'ouvrage,  j'ai  reçu  de  vous  le  télégramme 
suivant  : — 

'  Arrêtez  l'ouvrage.  Renvoyez  les  hommes  et  télégraphiez  le  montant  dû  sur  le 
rôle  de  paie.  Tout  travail  suspendu  en  attendant  des  instructioos  du  ministère.  Veuil- 
lez accuser  réception.' 

(Signé  D.  H.  KEELEY. 


J'ai  reçu  cette  dépêche  télégraphique  à  3'  heures  p.  m.,  le  25,  lorsque  j'étais  à  neuf 
milles  du  barrage.  Le  délai  dans  la  réception  de  ce  télégramme  fut  causé  par  la  ri- 
gueur de  la  température  qui  était  telle  que  personne  à  Kippewa  n'a  osé  traverser  les 
30  Milles  du  lac  Kippewa,  qui  séparent  le  village  du  barrage  de  Kippewa.  Cepen- 
dant, aussitôt  après  la  réception  de  votre  message,  l'ouvrage  a  été  arrêté.  Le  camp  a 
été  levé,  et  les  provisions  d'une  nature  non  périssable,  ainsi  que  le3  outils,  le3  maté- 
riaux, etc.,  ont  été  laissés  dans  une  cabane  de  chantier  placée  près  du  barrage,  en 
charge  de  M.  R.  T.  Davey,  l'ingénieur  du  ministère  des  Travaux  Pubilcs  dans  ce 
district.  En  arrivant  au  village  de  Kippewa,  les  hommes  ont  été  payés  et  sont  partis 
pour  Mattawa.  Les  travaux  exécutés  jusqu'à  la  date  de  leur  suspension  étaient 
comme  suit: 

Un  téléphone  avait  été  installé  dans  une  bâtisse  de  chantier,  le  dit  chantier  se 
trouvant  situé  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  Kippewa,  et  la  route  avait  été  déblayée 
sur  une  distance  de  deux  milles  et  demi,  dans  la  partie  la  plus  boisée  de  la  forêt. 
Un  chemin  fut  ouvert  sur  une  distance  de  cinq  milles,  pour  charroyer  les  matériaux, 
l'équipement  du  camp,  etc. 

Lorsque  je  reçus  votre  télégramme,  en  date  du  27  janvier,  m'ordonnant  de  re- 
prendre l'ouvrage,  il  est  facile  de  comprendre  que  tout  le  travail  préliminaire  de  ras- 
sembler une  équipe  d'hommes,  les  mettre  à  l'ouvrage,  etc.,  était  tout  à  recommencer. 
Le  31  janvier,  les  hommes,  qui  ouvraient  la  route  de  la  ligne,  étaient  à  l'œuvre,  et  le 
22  février,  nous  étions  rendus  à  la  pointe  Martel.  En  considérant  la  distance  du 
voyage  pour  se  rendre  aux  lieux  des  travaux,  et  retourner  à  Kippewa,  il  n'y  a  eu  que 
18£  jours  d'ouvrage  réel  pour  ouvrir  le  passage  nécessaire  entre  le  barrage  de  Kippewa 
et  la  pointe  Martel.  Durant  tout  ce  temps,  les  hommes  ont  été  obligés  de  se  servir 
de  raquettes,  même  ceux  qui  grimpaient  dans  les  poteaux,  de  sorte  qu'ils  devaient 
poser  et  ôter  leurs  raquettes  alternativement  entre  chaque  poteau,  où  il  y  avait  de 
8  à  10  pieds  de  neige  dans  le  bois. 

La  température  était  affreuse,  c'étaient  des  tempêtes  continuelles  de  neige  et 
de  vent  se  succcédant  l'une  à  l'autre,  ce  qui  rendait  presque  impossible  le  charroi  des 
matériaux  et  des  provisions.  Tout  trafic  fut  suspendu  pendant  nombre  de  jours  sur 
le  lac  Kippewa.  La  bordée  de  neige,  les  5,  6  et  7  février,  a  été  la  plus  abondante 
qui  ne  s'était  pas  vue  dans  cette  région  depuis  plusieurs  années.  Le  4  février,  toute 
l'équipe  de  travaillants  dut  rester  dans  le  camp,  à  Grand  Bend.  Dans  les  premiers 
7£  milles,  le  bois  était  extrêmement  épais,  ce  qui  nécessitait  beaucoup  d'ouvrage  de 
la  part  des  bûcherons  et  de  déblaiement.  Dans  cette  région,  on  rencontre  aussi  des 
côtes  très  raides,   de  profonds   ravins  se  succédant    très   régulièrement.     Durant  les 
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premiers  trois  mois,  il  était  presqu'impossible  de  garder  les  hommes  à -l'ouvrage;  ils 
abandonnaient  leur  travail  presqu'aussitôt  après  leur  arrrivée,  à  cause  des  difficultés 
qu'ils  devaient  surmonter.  Il  est  facile  de  concevoir  que  de  vivre  dans  des  tentes 
depuis  janvier  jusqu'au  mois  de  mars  n'avait  rien  d'attrapant.  Le  23  février,  on 
avait  ouvert  le  passage  jusqu'à  la  pointe  Martel,  soit  une  distance  de  7£  milles,  et  on 
avait  posé  7£  milles  de  fil.  Dans  les  derniers  5£  milles  de  la  route  de  passage,  il  y 
avait  une  seconde  poussée  de  petits  arbres  très  touiïus,  de  sorte  qu'on  ne  pouvait  pas 
trouver  d'arbres  convenables  pour  des  poteaux.  Par  conséquent,  il  a  fallu  organiser 
une  équipe  de  bûcherons  pour  couper  et  distribuer  les  poteaux.  Durant  les  23  et  24 
février,  on  avait  coupé  et  distribué  175  poteaux  prêts  à  être  plantés. 

Le  28  février,  je  recevais  le  message  suivant  daté  d'Ottawa  le  24  février: 

'  Le  ministère  ordonne  d'arrêter  les  travaux  ;  de  plus  amples  instructions  adres- 
sées à  Kippewa.  Veuillez  accuser  réception.' 

(Signé)  D.  H.  KEELEY. 


Ces  ordres  furent  remplies  et  je  reçus  le  message  suivant  d'Ottawa,  en  date  du 
28  février: 

Des  instructions  viennent  d'être  reçues  de  construire  la  ligne  le  long  du  chemin, 
depuis  le  barrage  de  Kippewa  jusqu'à  Ville-Marie.  Veuillez  metttre  une  équipe  à 
l'ouvrage  pour  ramasser  le  fil  et  les  insulateurs  nécessaires  à  la  nouvelle  route  et  pre- 
nez des  arrangements  à  propos  des  poteaux.  Consultez  M.  Valiquet,  à  Fabre,  et  M. 
A.  E.  Guay,  Ville-Marie.     Accusez  réception. 

(Signé)  D.  H.  KEELEY. 


Après  avoir  reçu  le  télégramme  qui  précède,  je  vous  ai  fait  le  rapport  suivant  sur 
l'ouvrage  exécuté, 

La  ligne  est  complétée  jusqu'à  un  endroit,  à  huit  milles  du  barrage  de  Kippewa. 
La  route  de  passage  est  ouverte  et  déblayée  jusqu'à  la  pointe  Martel,  cinq  milles  plus 
loin.  Le  fil,  les  blocs  de  côté  et  les  isolateurs  sont  distribués  aux  eudroits  les  plus 
avantageux  le  long  de  ces  cinq  milles.  A  partir  de  la  pointe  Martel  jusqu'à  une  petite 
île,  près  de  l'embouchure  de  la  rivière  Metagzetchouan,  à  travers  le  lac  Témiscamingue 
d'une  rive  à  l'autre,  il  y  a  6,400  pieds  de  distance.  Depuis  l'embouchure  de  la  rivière 
Metabetchouan  jusqu'à  Mines  Power  House,  il  y  a  un  trajet  de  deux  milles. 

Depuis  un  point  situé  à  sept  milles  et  trois  quarts  du  barrage  de  Kippewa,  le 
bois  propice  à  faire  des  poteaux  de  télégraphe  est  complètement  disparu,  il  reste  des 
brouissailles  touffues  composées  de  petits  bouleaux,  sapins,  peupliers  variant  de  quatre 
pouces  à  un  pouce  au  gros  bout.  Ces  jeunes  arbres  sont  tellement  touffus  que  pour 
lec  couper  et  déblayer  le  passage,  il  faut  plus  de  temps  et  c'est  plus  difficile  que  s'il 
fallait  s'ouvrir  un  chemin  à  travers  le  gros  bois.  Quand  la  route  sera  débarrassée 
de  ces  arbres  et  ouverte  jusqu'à  la  pointe  Martel,  dans  le  lac  Témiscamingue,  l'équipe 
des  ouvriers  retournera  sur  leurs  pas  jusqu'à  l'endroit  où  se  rencontrent  de  gros  arbres 
et  là  où  175  poteaux  ont  été  coupés. 

(Signé)  J.  E.  GOBEIL. 


Conformément  aux  instructions  contenues  dans  le  télégramme  ci-dessus  mention- 
né, une  équipe  d'ouvriers  a  été  mise  à  l'ouvrage  afin  de  ramasser  les  matériaux  qui 
avaient  été  distribués  le  long  de  la  route  qui  devait  maintenant  être  abandonnée. 
Nous  avons  alors  commencé  à  ouvrir  et  déblayer  une  nouvelle  route  de  passage,  à 
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partir  d'un  point  à  8  milles  du  barrage,  en  gagnant  vers  Denis,  à  5  \  railles  de  distance 
Ce  dernier  endroit  mentionné  est  sur  le  chemin  du  gouvernement  qui  se  rend 
jusqu'à  Ville-Marie,  et  démarque  l'extrémité  du  déblaiement  de  la  route;  ce  qui  re- 
présente une  ligne  avec  notre  fil,  depuis  le  barrage  de  Kippewa  jusqu'à  Denis,  soit  une 
longueur  de  14£  milles. 

Depuis  le  10  avril  jusque  vers  le  10  mai,  la  fonte  de  la  neige  a  retardé  l'ou- 
vrage, car  l'eau  envahissait  les  trous  pour  planter  les  poteaux  presqu'aussi  vite  qu'on 
les  creusait.  Dans  certaines  parties  de  la  route,  il  y  avait  de  1  à  2  pieds  d'eau  en 
dessous  de  la  neige,  et  tout  cela  retardait  les  travaux.  Cependant,  l'ouvrage  a  été 
poussé  avec  toute  la  rapidité  possible  sous  les  circonstances.  Après  la  disparition 
de  la  neige,  l'ouvrage  est  devenu  facile,  et  les  difficultés  ont  été  rares.  Les  175  po- 
teaux qui  avaient  été  coupés  par  une  équipe  de  construction,  furent  tous  employés 
entre  le  point,  où  la  ligne  s'éloigne  de  la  route  abandonnée,  et  Denis.  Les  poteaux 
employés  le  long  du  chemin  du  gouvernement  sont  en  cèdre  et  ont  coûté  au  ministère 
$1.25  par  poteau  distribué  le  long  de  la  route.  Ces  poteaux  ont  26  pieds  de  long, 
5  pouces  de  diamètre  au  petit  bout;  ils  sont  droits,  de  bois  sain,  sans  mauvais  nœuds 
ni  fissures.  Aux  endroits  où  la  ligne  traverse  des  villages  ou  des  établissements,  les 
poteaux  ont  été  écorcés  sur  toute  la  longueur.  En  résumé,  en  laissant  le  barrage 
de  Kippewa,  la  ligne,  sur  une  distance  d'une  huitaine  de  milles,  passe  dans  une  ré- 
gion où  l'on  rencontre  du  bois  très  épais,  un  terrain  rocailleux  et  rugueux,  et  qu'en- 
suite le  bois  est  moins  gros,  et  que  finalement  la  ligne  suit  une  espèce  de  "Brûlé", 
composé  d'une  seconde  poussse  de  peupliers,  sapins,  etc.  Elle  sort  de  ce  "brûlé" 
à  environ  £  de  mille  de  Denis,  là  où  elle  suit  le  chemin  du  gouvernement  mentionné 
au  commencement  de  ce  rapport,  pour  se  continuer  jusqu'à  Fabre,  traverse  cet  endroit 
et  arrive  à  Ville-Marie.  Le  long  de  ce  chemin  public,  il  a  fallu  déblayer  quelque  peu 
la  route  de  passage.  Un  téléphone  a  été  installé  dans  le  bureau  de  poste  de  Fabre,  où 
M.  Valiquet  est  le  maître  de  ce  bureau. 
Distances  détaillées  comme  suit: — 

Milles. 

Du  barrage  de  Kippewa  jusqu'à  Denis  (dans  le  bois) 14£ 

De  Denis  jusqu'à  Fabre 6 

De  Fabre  jusqu'à  Ville-Marie 13 

Total ' 33£ 

Le  17  mai,  je  vous  ai  envoyé  le  message  suivant: — 

Barrage  Kippewa-Ville-Marie. 

Ligne  téléphonique  raccordée  au  tableau  de  distribution  local,  aujourd'hui,  10 
heures  a  m . 

(Signé)  J.  E.  GOBEIL. 

Les  hommes  ont  été  payés,  les  matériaux,  les  outils,  etc.,  ont  été  emmagasinés, 
etc.,  et  après  avoir  faît  les  arrangements  nécessaires  pour  le  soin  de  la  ligne,  je  suis 
retourné  à  Ottawa. 

Au  présent  rapport,  est  annexé  un  dessin  démontrant  le  tracé  de  la  ligne  ci- 
dessus  décrite,  ainsi  que  la  partie  de  la  route  de  passage  abandonnée. 

LIGNE  TELEPHONIQUE  DE  TEMISCAMIN  GUE-NORD  ET  DU  BARRAGE 

DES  QUINZE. 

Le  21  juin,  j'ai  reçu  de  vous  la  lettre  suivante: — 

"Relativement  à  ma  lettre  du  5  janvier  dernier,  et  la  ligne  téléphonique  pro- 
jetée pour  le  barrage  de  Kippewa  ayant  dans  l'intervalle  été  complétée  et  mise  en 
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opération  en  passant  par  Denis  Fabre  jusqu'à  Ville-Marie,  j'ai  reçu  instruction  vous 
autorisant  de  retouner  dans  cette  région,  et  de  procéder  le  plus  promptement 
possible  à  la  construction  de  la  ligne  proposée  depuis  Temiscamingue,  en  suivant  le 
chemin  récemment  ouvert  et  par  où  sont  passés  les  ingénieurs  du  ministère  pour  se 
rendre  au  barrage  des  Quinze,  soit  une  distance  de  17  milles  ou  environ.  Il  est  évi- 
dent qu'on  arrivera  aux  fins  que  l'on  se  propose,  si  la  ligne  en  projet  est  construite 
d'une  manière  analogue  à  celle  que  vous  venez  de  compléter;  c'est-à-dire,  en  em- 
ployant les  mêmes  moyens  pour  la  fourniture  des  poteaux,  l'engagement  des  tra- 
vaillants, etc. 

"  Veuillez  m'informer  de  votre  arrivée  à  l'endroit  requis  et  du  commencement 
des  travaux;  me  faire  aussi  des  rapports  circonstanciels  sur  les  progrès  de  l'ouvrage 
pour  renseigner  le  ministère  en  bonne  et  due  forme." 

(Signé)  D.  H.  KEELEY. 


Aprè3  réception  de  la  lettre  ci-dessus  mentionnée,  j'ai  quitté  Ottawa,  vendredi 
le  23  juin,  et  me  suis  rendu  à  Ville-Marie,  où  j'ai  rassemblé  tous  les  outils,  les  ma- 
tériaux qui  avaient  été  mis  en  dépôt  à  cet  endroit  après  l'achèvement  de  la  ligne  du 
barrage  de  Kippewa  et  de  Ville-Marie.  Les  hommes  ont  été  engagés  à  Ville-Marie 
sur  l'avis  du  Révérend  Père  Des  jardins,  de  Témiscamingue-Nord,  qui  m'avait  averti 
que  la  main-d'œuvre  était  rare  vu  que  les  hommes  disponibles  étaient  presque  tous 
à  l'ouvrage  des  chemins  que  les  deux  gouvernements,  fédéral  et  provincial,  faisaient 
construire  en  même  temps,  dans  la  région  du  barrage  des  Quinze. 

Le  27  juin,  j'ai  expédié  des  hommes  et  leur  équipement  à  Témiscamingue-Nord, 
et  à  1  p.m.,  le  jeudi  29  juin,  on  creusait  le  premier  trou  pour  planter  les  poteaux. 

Par  l'entremise  de  M.  Ranger,  maire  de  Témiscamingue-Nord,  et  du  Rév.  Père 
Desjardins,  du  même  endroit,  j'ai  acheté  264  poteaux  de  cèdre  à  $1.25  chaque,  et 
271  d'épinette  rouge  à  85c. 

Dans  le  village  de  Temisoamingue-Nord,  la  municipalité  a  fourni,  sans  augmen- 
tation de  prix,  le  nombre  suivant  de  poteaux  de  cèdre  écorcé:  1  poteau  de  41  pieds, 
12  poteaux  de  35  pieds  et  14  poteaux  de  26  pieds,  qui  sont  tous  inclus  dans  le  nom- 
bre de  poteaux  payés  et  employés  dans  la  construction  de  la  ligne.  Les  poteaux  de- 
mandés et  fournis  devaient  être  de  25  pieds  de  long  et  de  5  pouces  de  diamètre  au 
petit  bout,en  bois  sain,  droit  et  exempt  de  mauvais  nœuds  et  de  fissures. 

Le  1er  août,  je  vous  ai  adressé  le  message  qui  suit: — 

'  Ligne  téléphonique  installée  et  raccordée  entre  Témiscamingue-Nord  et  le  bar- 
rage des  Quinze,  le  1er  août,  4  p.  m.  Ligne  sera  définitivement  complétée  le  4 
août. 

(Signé)  J.  E.  GOBEIL. 

Distance  comme  suit: — 

Mille3. 

Témiscamingue-Nord  jusqu'au  chemin  du  gouvernement  (à  travers  le  bois),  13£ 
Chemin  du  gouvernement  jusqu'au  barrage  des  Quinze  (1  mille  à  travers 
Bertha 35  cts. 

Total 18£ 

A  partir  de  Témiscamingue-Nord  jusqu'à  une  distance  de  trois  milles,  le  chemin 
d'été  est  en  parfait  état,  mais  ensuite  on  tombe  sur  un  vieux  chemin  construit  en 
rondins  posés  transversalement  sur  une  distance  de  neuf  milles,  passant  dans  une  sé- 
rie de  marais  et  de  terrains  rocailleux  alternativement,  ce  qui  a  rendu  très  difficile 
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l'érection  des  poteaux  et  le  posage  du  fil.  Tl  a  fallu,  aussi,  mettre  un  grand  nombre 
de  pièces  ou  de  blocs  de  renforts  et  d'étais.  Comme  le  bois  était  très  rapproché  de 
la  route  de  la  ligne,  il  a  fallu  abattre  beaucoup  d'arbres  et  faire  beaucoup  d'ouvrage 
sur  toute  la  distance  de  ces  neuf  milles,  d'autant  plus  que  les  arbres  n'étaient  pas  pro- 
pices à  servir  de  poteaux.  A  13^  milles  de  Témiscamingue-Nord,  le  chemin  d'hiver 
du  gouvernement  prend  sa  course  vers  le  Barrage  des  Quinzes,  sur  une  distance  de  cinq 
milles.  Cette  dernière  partie  est  très  accidentée  et  remplie  de  marais  et  de  gros  ro- 
chers. Trois  téléphones  sont  installés  sur  cette  étendue  de  la  ligne,  l'un  va  à  Témis- 
camingue-Nord, un  autre  à  Camp  '  C  '  et  le  troisième  au  Barrage  des  Quinze. 

Après  que  cette  ligne  fut  achevée,  les  matériaux  qui  restaient,  les  outils,  etc.,  ont 
été  mis  en  dépôt  à  Témiscamingue-Nord;  les  hommes  furent  payés,  et  je  suis  retour- 
né à  Ville-Marie,  pour  un  autre  ouvrage  que  j'avais  à  faire. 

LIGNE  DE  VILLE-MAKIE  ET  DU  BARRAGE  DES  QUINZE. 

Le  5  août,  j'ai  reçu  les  instructions  suivantes,  datées  d'Ottawa  le  3  août: — 

"  Je  suis  autorisé  par  le  ministère  de  procéder  à  la  construction  d'une  ligne  télé- 
phonique entre  Ville-Marie  et  le  Barrage  des  Quinze,  conformément  au  rapport  daté 
le  24  juillet,  dont  je  vous  envoie  une  copie  ci-incluse,  afin  de  vous  renseigner  et  vous 
guider  dans  la  dite  construction. 

Vous  voudrez  bien  prendre  les  arrangements  nécessaires  pour  la  fourniture  des 
poteaux  et  me  faire  savoir  à  quel  endroit  ou  quels  endroits  les  matériaux,  le  fil,  les 
isolateurs,  etc.,  doivent  être  expédiés." 

(Signé)  D.  H.  KEELEY. 


Conformément  aux  instructions  reçues  avec  la  lettre  qui  précède,  j'ai  laissé  Ville- 
Marie  pour  Témiscamingue-Nord  le  7  août,  et  suis  arrivé  à  Témiscamingue-Nord  à 
6  p.m.,  le  même  jour.  Le  8  du  même  mois,  j'ai  ramassé  tous  les  outils  et  les  maté- 
riaux qui  avaient  été  mis  en  dépôt  à  cet  endroit,  à  l'achèvement  de  la  ligne  entre 
Témiscamingue-Nord  et  le  Barrage  des  Quinze,  et  je  suis  parti  pour  le  Barrage  des 
Quinze,  j'y  étais  rendu  à  7.30  p.m.  Le  9,  nous  avons  dressé  les  tentes  et  mis  tout  en 
disposition  pour  commencer  l'ouvrage  le  jour  suivant.  Le  10,  le  11  et  le  12,  la  route 
de  passage  de  la  ligne  était  déblayée  depuis  le  bureau  du  Barrage  jusqu'à  la  traverse 
du  barrage  et  sur  une  distance  de  è  mille  sur  l'autre  côté  de  Maple  Rapids.  Le  13, 
©n  a  posé  un  fil  de  1,200  pieds  à  travers  les  rapides  ci-dessus  mentionnés  et  on  a  ins- 
tallé un  téléphone  an  Camp  "  B  ",  à  un  quart  de  mille  de  la  traverse  de  Maple  Ra- 
pids (au  site  du  Barrage  des  Quinze).  Le  14,  on  a  traversé  tout  l'équipement  de 
campement  et  les  matériaux  et  dressé  le  camp  nouveau  à  un  mille  au-delà  de  Maple 
Rapids.  Nous  >avons  alors  commencé  à  abattre  les  arbres  et  préparé  le  passage  de  la 
ligne  jusqu'au  chemin  de  Lorrainville,  à  une  distance  de  7i  milles.  Le  7  septembre, 
nous  étions  rendus  au  Moulin  de  Guilbault,  sur  le  chemin  de  Lorrainville.  La  ré- 
gion que  traverse  la  ligne  depuis  le  Barrage  des  Quinze  jusqu'au  Moulin  de  Guil- 
bault, sur  le  chemin  de  Lorrainville,  est  très  rocailleuse,  remplie  de  marais  et  cou- 
verte d'un  bois  très  épais.  Un  téléphone  a  été  installé  dans  le  bureau  de  poste  de 
St-Eugène,  à  8$  milles  du  Barrage  des  Quinze.  Depuis  le  Moulin  de  Guilbault  jus- 
qu'à Ville-Marie,  la  ligne  suit  le  grand  chemin  en  passant  par  Lorrainville.  Ce  che- 
min et  ses  environs  n'ont  pas  besoin  de  description  spéciale,  vu  que  c'est  un  chemin 
public  de  première  classe,  bien  entretenu.  De  chaque  côté  du  chemin,  le  pays  est 
cultivé  et  les  habitations  sont  nombreuses.  On  y  compte  trois  paroisses.  St-.  .u- 
gène,  St-Isidoro  et  Lorrainville.  La  construction  de  la  ligne  a  été  bien  facile,  vu 
que  les  provisions,  les  matériaux,  etc.,  pouvaient  être  transportés  à  mesure  qu'on  en 
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avait  besoin.  Cette  ligne  rend  d'immenses  services  à  un  grand  nombre  d'habitants 
qui  n'ont  aucun  moyen  de  communication;  de  plus,  il  y  a  une  ligne  complète  de 
téléphone,  sans  interruption,  du  Barrage  die  Kippewa  jusqu'à  Témiscamingue-Nord. 
La  ligne  de  Ville-Marie  et  du  Barrage  des  Quinze  a  été  le  lien  de  raccordement  entre 
la  ligne  du  Barrage  dé  Kippewa  et  Ville-Marie,  et  la  ligne  de  Témiscamingue-Nord 
et  du  Barrage  des  Quinze.  Il  y  a  une  communication  directe  à  Témiscamingue-Nord 
avec  la  compagnie  de  téléphone  de  Témiscamingue,  qui  a  ses  bureaux  à  Haileybury. 
Pour  cette  ligne  en  question,  il  a  été  acheté  de  M.  Thos.  Piché  et  de  M.  Tancrède  Trem- 
blay, 314  poteaux  d'épinette  rouge  à  75c  du  poteau,  et  248  poteaux  de  cèdre  à  $1.2-5 
par  poteau,  respectivement;  il  y  a  eu  trois  poteaux  de  reste.  Un  téléphone  a  aussi 
été  installé  dans  le  bureau  de  poste  de  Lorrainville,  et  notre  fil  est  raccordé  à  celui 
du  bureau  de  correspondance  de  la  compagnie  de  téléphone  de  Témiscamingue,  à 
Ville-Marie. 

Le  11  octobre,  je  vous  ai  envoyé  le  message  suivant  : — 

u  Ligne  de  Ville-Marie  et  du  Barrage  des  Quinze  complétée  aujourd'hui.  La 
ligne  du  Barrage  de  Kippewa  et  de  Témiscamingue-Nord,  via  Ville-Marie  et  Barrage 
des  Quinze  est  en  parfait  état." 

(Signé)  J.  E.  GOBEIL. 

Distances  de  la  ligne  : — 

Milles. 

Barrage  des  Quinze 0 

Camp  "  B  ",  (à  travers  le  bois) \ 

St-Eugène  (à  travers  le  bois) 7£ 

Lorrainville 13£ 

Ville-Marie 5 

Total 26£ 

Vous  trouverez  ci-annexé  un  état  complet  de  toutes  les  lignes  de  téléphone  du 
district  de  Témiscamingue,  construites  sous  ma  surveillance,  d'après  vos  instruc- 
tions. Il  y  est  donné  une  liste  des  bureaux,  des  distances  intermédiaires,  des  noms 
des  agents,  de3  salaires  annuels,  de  la  date  de  la  nomination,  et  aussi  toute  les  ex- 
plications nécessaires. 


TAUX  DES  LIGNES   TELEPHONIQUES  DU  GOUVERNEMENT. 

Le  taux  des  lignes  téléphoniques  du  gouvernement  dans  tous  les  bureaux  situés 
entre  le  Barrage  de  Kippewa  et  Témiscamingue-Nord,  via  Ville-Marie  et  le  Barrage 
des  Quinze,  sont  comme  suit  : — 

Trois  minutes 25  cts. 

Chaque  minute  additionnelle 5    " 

Taux  minimum  pour  le  service  des  téléphones 25    " 

Lorsqu'il  y  a  raccordement  ou  correspondance  établi  entre  la  ligne  du  gouverne- 
ment et  les  lignes  de  la  compagnie  de  Témiscamingue,  les  taux  des  conversations, 
indiqués  dans  le  tableau  suivant,  devront  être  perçus  en  sus  des  taux  ci-dessus  men- 
tionnés : — 
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Bertha 35  cts. 

Cbarlton 35  " 

Cobalt  ou  Haileybury 35  " 

Earlton 35  " 

Englehart 35  " 

Gillies'  Depot 35  " 

Guignes,  Que 25  " 

Hanbury 25  " 

Heaslip 35  " 

Hillview 35  " 

Lac  Giroux 35  " 

Latchford 35  " 

Milberta . .  35  " 

New  Liskeard %.  25  " 

Cobalt-Nord 35  " 

Pearson's  Landing 25  " 

Lorrain-Sud 45  " 

Thorneloe 35  " 

Tomstown 35  " 

Uno  Park 35  " 

Ces  taux  sont  pour  des  conversations  de  trois  minutes  (3  min.)  Pour  chaque- 
minute  additionnelle  on  exigera  5  centins. 

Ci-annexé  à  ce  rapport,  on  trouvera  un  plan  donnant  le  tracé  de  la  ligne  et  un 
profil  de  la  région  qu'elle  traverse. 

J'ai  l'honneur  d'être  ,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  K  GOBEIL, 

Assistant-surintendant  technique. 

Remarque. — La  liste  des  employés,  du  personnel,  etc.,  se  trouve  contenue  dans 
les  tableaux  annexés  au  rapport  général. 


RAPPORT  N°  7. 

Ile  Pelée, 

Leamington,  Ontv  7  avril  1912. 

M.  D.  H.  Ejeeley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat, 

Ottawa. 

Cher  monsieur,— Au  sujet  du  réseau  de  téléphone  de  l'Ile  Pelée  pour  l'année 
écoulée  du  31  mars  1911  au  31  mars  1912,  j'ai  l'honneur  de  faire  le  rapport  sui- 
vant:— 

1.  La  ligne  sur  l'île  est  en  bon  état  à  l'exception  de  quelques  poteaux  sur  la  par- 
tie rocheuse  de  l'île  qui  auront  besoin  de  quelques  renforts  pour  les  tenir  droits;  en- 
viron 20  poteaux  près  du  phare  de  la  Pointe-Nord,  devront  être  changés  d'environ  20 
à  30  perches  vers  l'est  pour  en  empêcher  l'affouillement.    Quelques  poteaux  de  clô- 
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ture  devront  être  employés  pour  renforcer  quelques-uns  des  poteaux  sur  les  parties 
rocheuses  et  là  où  la  terre  n'est  pas  profonde. 

2.  La  ligne,  sur  la  terre  ferme,  à  partir  du  bureau  de  Leamington  jusqu'à  l'atter- 
rissement  du  câble  au  lac  Erié,  et  de  là  jusqu'à  la  pointe  Pelée  est  en  bon  état,  mais  il 
faudra  mettre  des  poteaux  neufs  à  différents  endroits  où  ils  sont  pourris.  J'ai  assez 
de  poteaux  en  main  pour  cet  ouvrage. 

3.  Le  câble,  sauf  quelques  exceptions,  fonctionne  assez  bien.  Je  crois  que  les 
fortes  glaces  de  décembre  1910  l'ont  quelque  peu  endommagé,  car  depuis  ce  temps  il 
semble  y  avoir  une  perte  de  courant  quelque  part.  Je  crois  qu'il  serait  avantageux 
de  l'examiner  avec  soin  et  d'en  réparer  les  parties  endommagées  cet  été. 

4.  Le  service  serait  beaucoup  amélioré  par  la  construction  d'une  ligne  métal- 
lique sur  l'île  et  en  mettant  un  certain  nombre  d'instruments  sur  des  fils  séparés.  Les 
poteaux  actuels  pourraient  être  utilisés  en  ajoutant  des  bras  de  traverse,  etc.,  et  en 
plaçant  un  commutateur  au  bureau  du  Dock  nord  pour  établir  la  connexion  avec 
les  instruments  qui  ne  sont  pas  placés  sur  la  ligne  principale. 

Je  soumets  une  liste  des  bureaux,  des  agents,  des  taux  de  la  commission  ou  des 
salaires  et  un  sommaire  des  messages  envoyés  et  reçus  du  1er  avril  1911  au  31  mars 
1912. 

Bien  respectueusement, 

JOHN  McE.  SELKIKK, 

Surintendant  de  district 


EAPPOKT  N°  8. 

Edmonton,  Alberta,  3  avril  1911. 
M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat, 

Ottawa. 

Cher  monsieur, — Je  vous  transmets  sous  ce  pli  mon  rapport  annuel  sur  les  lignes 
<iu  Nord-Ouest  jusqu'au  31  mars  1911,  donnant  les  détails  des  conditions,  des  répa- 
rations, de  la  construction  des  lignes  télégraphiques  et  des  changements  dans  le  per- 
sonnel des  employés. 

EN    GENERAL. 

Les  lignes  ont  bien  fonctionné  toute  l'année,  à  l'exception  de  la  ligne  Moosejaw- 
Wood-Mountain,  qui  fut  interrompue  environ  10  jours.  Une  rude  tempête  avait 
brisé  la  ligne  à  plusieurs  endroits  et  un  délai  considérable  a  été  occasionné  par  la  mau- 
vaise température  et  les  mauvais  chemins.  Cette  ligne  était  trop  longue  pour  un  seul 
réparateur  et  le  ministère  m'a  autorisé  à  nommer  un  deuxième  réparateur  pour  la 
section  nord.  Le  parlement  vota  un  octroi  pour  poser  des  poteaux  neufs  sur  cette 
ligne,  à  l'exception  de  la  ligne  de  ceinture  à  Gravelbourg.  Une  grande  partie  de 
cet  ouvrage  a  été  faite  et  lorsqu'il  sera  achevé  les  interruptions  ne  devraient  pas  être 
fréquentes.  On  a  planté  quelques  poteaux  et  changé  la  ligne  à  des  endroits  sur  la 
section  Qu'Appelle-Edmonton.  Il  y  a  beaucoup  d'ouvrage  à  faire  pour  enlever  la 
ligne  des  champs  et  la  mettre  sur  le  chemin  public,  et  pour  remplacer  les  mauvais 
poteaux.  Le  montant  disponible  pour  cet  ouvrage  étant  limité,  on  n'a  réparé  que 
les  endroits  les  plus  importants,  environ  22  milles  en  tout.  On  a  en  main  une 
quantité  de  poteaux  et  20  milles  de  fil  pour  continuer  cet  ouvrage  l'année  prochaine. 
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Je  n'ai  pas  été  capable  de  faire  un  voyage  d'inspection  à  cause  de  l'ouvrage  dans  le 
bureau. 

CONSTRUCTION. 

Ligne  Rivière-à-la-Paix — Grande  Prairie. 

Durant  Tannée,  on  a  complété  cette  ligne,  de  la  Traverse  de  la  Rivière-à-la-Paix 
jusqu'à  Dunvegan,  une  distance  de  72  milles,  et  un  bureau  fut  ouvert  à  Dunvegan 
le  13  février  1912.  Les  poteaux  furent  livrés  et  le  matériel  acheté  et  envoyé  à  Dun- 
vegan et  Grande  Prairie  pour  achever  la  ligne  jusqu'au  lac  Saskatoon,  dans  le  dis- 
trict de  Grande  Prairie,  une  distance  de  65  milles.  On  a  posé  un  deuxième  fil  sur 
les  poteaux  de  la  ligne  de  la  Traverse  de  la  Rivière-à-la-Paix  à  Shaftsbury,  une  dis- 
tance de  15  milles,  pour  l'usage  du  téléphone.  On  a  installé  quatre  téléphones,  un 
dans  notre  bureau  à  la  Rivière-à-la-Paix;  un  à  Collins,  à  3  milles;  un  à  la  mission 
catholique,  à  8  milles;  et  un  à  la  mission  anglicane,  à  15  milles,  ces  distances  partant 
de  la  Rivière-à-la-Paix.  Ces  instruments  furent  installés  à  raison  de  $15.00  par  an- 
née et  à  la  condition  que  le  public  s'en  serve  pour  communiquer  avec  notre  bureau 
de  la  Rivière-à-la-Paix,  au  taux  de  10  centins.  Le  coût  de  l'ouvrage  en  1911-12  est 
de  $17,765.05. 

Ligne  Saint-Paul  de  Métis — Durlingville. 

Distance  48  milles.  La  saison  était  trop  avancée  pour  commencer  les  travaux 
lorsque  le  montant  voté  est  devenu  disponible.  Les  poteaux  ont  été  livrés,  et  le  maté- 
riel fut  acheté  et  envoyé  à  Saint-Paul  de  Métis  au  coût  de  $3,134.95. 

Ligne  Battleford — Ile  Lacrosse. 

On  a  commencé  l'ouvrage  en  juillet  1911.  Les  trous  ont  été  creusés  sur  une  dis- 
tance de  97  milles,  à  partir  de  North-Battleford,  et  31  milles  de  poteaux  furent 
érigés,  de  North-Battleford  à  Méota,  avec  les  blocs  et  les  isolateurs.  Les  poteaux 
pour  les  20  milles  suivants  sont  sur  le  terrain  mais  ils  furent  livrés  trop  tard  pour 
les  monter.  Les  poteaux  sont  érigés  sur  les  46  milles  suivants  et  ils  sont  livrés  pour 
les  75  milles  suivants,  donc  ils  sont  livrés  pour  172  milles  et  érigés  avec  les  blocs  et 
les  isolateurs  pour  77  milles.  La  pose  du  fil  a  été  commencée  à  un  endroit  à  97  milles 
au  nord  de  Battleford,  et  continuée  vers  cet  endroit  sur  une  distance  de  46  milles; 
l'ouvrage  fut  alors  abandonné  à  cause  de  la  température.  Y  compris  l'ouvrage  exé- 
cuté, nous  avons  en  main  suffisamment  pour  construire  172  milles  de  poteaux,  250  mil- 
les de  fil,  250  milles  de  blocs  et  97  milles  d'isolateurs,  1,900  isolateurs  qui  furent  com- 
mandés n'ont  pas  été  reçus.     Dépense  totale  sur  cette  ligne,  $19,204.65. 

Changement  de  la  ligne — Section  Qu'Appelle — Edmonton. 

Le  parlement  a  voté  un  octroi  afin  de  transférer  la  ligne  des  champs  au  chemin 
public.  Ceci  occasionne  beaucoup  d'ouvrage  parce  que  toute  la  ligne  parcourt  à 
travers  les  champs.  On  n'a  fait  que  22  milles  de  cet  ouvrage,  aux  endroits  les  plus 
importants,  au  coût  de  $2,651.19.  Nous  avons  les  poteaux  et  le  matériel  nécessaire 
pour  une  distance  de  16  milles  de  plus. 

TÂgne    Moosejaw — Wood-Mountain. 

On  a  commencé,  à  un  endroit  à  13  milles  au  sud  de  Moosejaw,  à  renouveler  les 
poteaux  et  à  transférer  la  ligne  des  champs  au  chemin.  Quarante-sept  milles  ont  été 
complétés  et  les  poteaux  furent  posés  sur  une  distance  additionnelle  de  8  milles. 
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Nous  avons  en  main  le  matériel  nécessaire  pour  20  milles  poteaux.    Dépense  totale 
$7,011.91. 

Bâtisses.  On  a  acheté  un  site  et  érigé  un  bureau  à  la  Traverse  de  la  Rivière-à- 
la-Paix,  au  coût  de  $3,000.00.  Cette  bâtisse  est  divisée  de  manière  à  ce  qu'un  côté 
puisse  servir  de  bureau  de  poste. 

Orouad.     On  a  acheté  un  site  pour  un  bureau  au  coût  de  $450.00. 

Sawridge..  .On  a  fait  les  arrangements  pour  le  site  du  bureau,  et  acheté  une 
partie  du  matériel,  mais  le  bois  était  très  rare,  on  n  'a  pu  s'en  procurer  une  quantité 
suffisante  pour  commencer  la  construction  avant  le  31  mars. 


Additions  et  changements  dans  le  personnel. 

Battleford. — H.  C.  Rogers,  réparateur,  remplace  J.  T.  Dewan,  démissionné. 

Saskatoon. — C.  Webster,  agent,  au  lieu  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

Saskatoon. — Chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  service  de  messages. 

Andrew. — L.  Carey,  agent,  B.  Carey,  démissionné. 

Edmonton. — H.  Hunt,  commis  dans  le  bureau  du  surintendant. 

Edmonton. — A.  Duplessi,  messager,  L.  Hooper,  démissionné. 

Edmonton. — A.   Duplessi,  mesager,  L.  Hooper,   démissionné. 

Athabaska-Landing. — A.  Parry,  réparateur,  S.  Ibbotson,  démissionné. 

Mirror-Landing. — J„  A.  Jacques,  agent  opérateur,  R.  White,  démissionné. 

Grouard. — V.   F.    McLeod,    agent,   remplace   J.   A.    Hamelin,   transféré   à   Gra- 
burg. 

Rivière-à-Paix. — C.   Banford,   réparateur,   remplace   F.   Anderson,   démisionné. 

Dunvegan. — H.  Caleman,  agent,  nouveau  bureau,  13  février  1912. 

Dunvegan. — R.  Harvey,  réparateur. 

Moosejaw. — J.  Lovelace,  agent,  remplace  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

Moosejaw. — Le   chemin   de   fer   Pacifique-Canadien   fournit   le   courant   de   son 
dynamo  et  remplace  H.  Sikes,  préposé  aux  batteries. 

Moosejaw. — Service   de   messager,   chemin   de   fer   Pacifique-Canadien,   nouveau 
service. 

Gravelburg. — J.  A.  Hamelin,  agent,  remplace  J.  L.  Osborne,  démissionné. 

Expanse. — A.  S.  McDonald,  agent,  nouveau  bureau,  26  février  1912. 

Expanse. — J.  Gagnon,  réparateur. 

NOUVEAUX    BUREAUX. 

Expanse,  Sas. — Section  Moosejaw- Wood-Mountain. 
Dunvegan,  Alta. — Section  Rivière-à-la-Paix — Grande  Prairie. 
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Collins,  Mission  catholique,  Mission  anglicane,  Shaftsbury. — Instruments  télé- 
phoniques avec  loyer  de  $15  par  année  pour  les  personnes  nommées  et  un  tarif 
de  10  centins  pour  le  public. 

Le  revenu  de  1911-12  a  augmenté  de  $8,800.00  ou  environ  100  pour  100  sur  l'an- 
née précédente. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur,, 

ROBT.  C.  MACDONALD, 

Surintendant  de  District* 

Note: — Une  liste  des  tarifs,  ainsi  qu'une  liste  de  lignes,  indiquant  l'année  de 
la  construction,  etc.,  accompagne  ce  rapport.  Les  tableaux  du  personnel,  etc.,  sont 
inclus  avec  les  autres  dans  l'appendice  au  rapport  général. 
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LIGNES  DU  NORD-OUEST. 


Endroit  ou 

sont    situées 

les  lignes. 


Nord-Ouest . 


Points  raccordés. 


Qu'Appelle — Edmonton 

Edmonton— Athabaska  Landing 

Athabaska  Landing — Mirror  Landing 

Mirror  Landing — Peace  River  Crossing 

Pea  je  River — Dunvegan   

Peace  River — Shaf tesbury 

*  Moosejaw — Wood  Mountain , 

Wood  Mountain — Willow  Bunch ...    

Gravelburg  Loop — (près  de  Limerick).    

Saskatoon  Loop 

Edmonton — Agence  des  sauvages — Stony  Plain 

Edmonton — St-  Albert 

St-Albert—  Qui  Barre — Alexandre 

Duck-Lake — Batoche 

Duck-Lake — Agence  des  sauvages 

Lloydminster  Loop  (près  de  Onion  Lake) 

Andrew  Loop  (près  de  Pakan) 

Andrew — Whitford 

Laniont  Loop  (près  de  Star) 

Lipton  Loop  (près  de  Fort  Qu'Appelle) 

Fort  Qu'Appelle — File  Hills  Agency. ...    .... 

Saddle  Lake— Ecole  industrielle 

Kamsack — Agencedes  sauvages 

Kamsack— Ag.  des  sauv.— Pelly-Keys Reserve. 


Année. 


1883 

1904 

1909 

1910 

1911 

1911 

1885 

1904 

1910 

1892 

1904 

1887 

1902 

1902-10 

1902 

1904-09 

1904 

1905 

1910 

1906 

1907 

1900 

1907 

1910 


u 

s 

03 

o>  f-> 
a  ** 


584 

98 

70 

199 

72 

15 

94 

40 

42 

28 

32 

9 

25 

9 

Se 

58 

10 

7 

7 


Milage 
total. 


Nombre 
de 


584 
98 
70 
199 
72 
15 
94 
40 
42 
28 
32 

9 
25 

9 

3^ 
58 
10 

7 

7 


2 

2 

28 

28 

6* 
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6* 

6* 

m 

m 

1,463 

1,463 

16 
2 
1 
3 
1 
3 
4 
2 
1 
1 
5 
1 
3 
2 
3 
1 
1 
1 
1 
1 
4 
1 
2 
4 
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*L'a  distance  sur  la  ligne  Moosejaw— Wood  Mountain  a  été  augmentée  de  quatre  milles.    Ceci  est  dû 
à  ce  qu'une  partie  de  la  ligne  qui  passait  à  travers  les  champs  a  été  posée  le  long  de  la  grande  route. 


RAPPORT  N°  9. 

Bureau  de  l'inspecteur  général, 
Saskatoon,  Alberta  et  Colombie-Britannique, 

Edmonton,  Alta.,  24  avril  1912. 
D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général,  ( 

'    Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  mon  rapport  sur  les  lignes  sous 
mon  contrôle  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1912. 

LIGNES  DU  NORD-OUEST. 


SECTION     EDMONTON-QU  APPELLE. 

Nous  avons  eu  peu  d'interruptions  pendant  la  saison  écoulée.  L'hiver  fut 
exempt  de  tempêtes,  rendant  l'entretien  des  fils  plus  facile.  L'utilité  de  la  ligne 
augmente  avec  la  colonisation  rapide  des  terrains  encore  vacants.  On  a  changé  la 
ligne  des  champs  aux  chemins  publics  aux  endroits  les  plus  importants,  mais  il  reste 
encore  beaucoup  de  cet  ouvrage  à  faire  et  nous  devrons  continuer  chaque  année  jus- 
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qu'à  ce  que  toute  la  ligne  soit  placée  le  long  des  chemins.     Toutes  les  nouvelles  lignes 
sont  construites  le  long  des  chemins  là  où  les  arpentages  ont  été  faits. 

BATISSES    ET    REPARATIONS. 

Aucune  bâtisse  n'a  été  érigée  ou  réparée  sur  cette  section  cette  année.  Un 
•octroi  de  $1,300.00  avait  été  demandé  pour  le  chauffage  du  bureau  de  Battleford, 
mais  il  ne  fut  pas  disponible.  J'ai  parfaitement  inspecté  cette  bâtisse  avec  un  char- 
pentier. Nous  l'avons  trouvée  en  très  mauvaise  état  et  d'après  l'opinion  du  char- 
pentier, l'appareil  de  chauffage  ne  serait  pas  effectif  sans  que  la  bâtisse  soit  lambrissée 
et  les  planchers  renouvelés  ce  qui  coûterait  une  somme  additionnelle  de  $500.00. 
Au  lieu  de  dépenser  une  somme  aussi  considérable  pour  réparer  une  vieille  bâtisse,  je 
suggérerais  qu'elle  soit  vendue  et  démolie  et  qu'une  nouvelle  bâtisse  soit  érigée  sous  la 
surveillance  du  commis  des  travaux  publics,  résidant  à  Régina.  Ceci  reviendrait 
à  meilleur  marché  et  serait  beaucoup  plus  satisfaisant. 

Au  lac  à  la  Sellette,  la  cuisine  attachée  à  la  bâtisse  est  tombée  (c'était  une  partie 
de  l'ancien  bureau) et  il  faudra  dépenser  $100  pour  faire  les  réparations  nécessaires. 

Il  faudrait  construire  une  cuisine  à  la  bâtisse  du  lac  aux  Oignons,  ceci  coûterait 
environ   $350. 

Quoique  le  bâtisse  à  Humbolt-sud  soit  bien  construite,  elle  est  difficile  à  chauffer 
et  l'agent  et  sa  famille  souffrent  du  froid,  je  recommande  l'installation  d'une  four- 
naise au  coût  d'environ  $500. 

SECTION   EDMONTON-DUNVEGAN. 

Cette  ligne  a  très  bien  fonctionné  toute  l'année.  Les  affaires  ont  fortement 
augmentées  cette  année,  dont  la  plus  grande  partie  est  avec  Edmonton.  Cette  ligne 
occupe  presque  tout  le  temps  de  l'agent  et  lui  donne  peu  de  temps  pour  les  autres. 
Le  bureau  du  surintendant  a  pris  charge  des  livres  car  autrement  il  ne  pourrait  pas 
faire  tout  l'ouvrage.  Si  le  trafic  continue  à  augmenter  il  faudra  lui  nommer  un 
assistant  parce  que  le  comptoir  prend  beaucoup  de  temps  qui  devrait  être  consa- 
cré aux  instruments.  Il  arrive  beaucoup  d'immigrants  dans  la  région  nord  et  cette 
saison  promet  d'éclipser  les  autres  dans  le  nombre  de  nouveaux  colons.  Je  peux 
dire  que  la  ligne  télégraphique  a  été  un  agent  puissant  dans  ce  résultat.  Avant 
l'installation  de  la  ligne,  il  fallait  attendre  des  semaines  pour  obtenir  des  informa- 
tions que  l'on  obtient  maintenant  en  quelques  minutes. 

L'arrivée  d'un  grand  nombre  de  colons  a  eu  l'effet  de  beaucoup  augmenter  le 
coût  d'entretien,  particulièrement  pour  la  nourriture  de  nos  chevaux.  Le  foin  se  vend 
jusqu'à  $30  la  tonne  et  l'avoine  de  $1.50  à  $2.00  le  minot,  il  n'y  a  pas  de  prix  fixes. 

BATISSES. 

Xotre  bâtisse,  à  la  Traverse  de  la  Rivière-à-la-Paix  est  à  peu  près  complétée  et 
nous  avons  fait  des  arrangements  pour  la  construction  immédiate  de  bâtisses  à  Grouard 
et  Sawridge.  L'agence,  à  Mirror-Landing,  est  maintenant  permanent  et  je  recom- 
mande l'érection  d'une  bâtisse.  Un  bureau  semblable  à  celui  de  Sawridge  pourrait 
être  construit  pour  $1,500.  On  devrait  construire  un  bureau  comme  celui  de 
Grouard  à  Dunvegan,  le  coût  serait  d'environ  $3,500.  Une  bâtisse  devrait  aussi  être 
érigée  à  Gronde  Prairie,  car  la  ligne  sera  complétée  jusque-là  en  août  prochain. 
Une  écurie  devrait  être  construite  à  Athabaska-Landing,  ceci  coûterait  $400 

SECTION,    WOOD- MOUNTAIN. 

Nous  avons  renouvelé  cette  ligne  sur  une  distance  de  46  milles  en  érigeant  des 
poteaux  neufs  et  en  la  plaçant  sur  le  chemin  public.     On  se  propose  de  continuer  ce 
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travail  pendant  la  prochaine  saison  et  nous  aurons  alors  une  ligne  pratiquement 
neuve.  Les  affaires  continuent  à  augmenter.  On  a  ouvert  un  bureau  à  commission 
à  Expanse  à  mi-chemin  entre  Moosejaw  et  Limerick.  L'entretien  d'une  telle  lon- 
gueur de  fil  (172  milles)  était  trop  fort  pour  un  seul  homme,  un  deuxième  répara- 
teur à  été  nommé  à  Expanse. 

BATISSE." 

Notre  bâtisse,  à  Willow-Bunch,  a  grandement  besoin  de  réparations.  Le  toit  est 
si  défectueux  que  la  pluie  passe  à  travers;  la  bâtisse  devrait  être  plâtrée  partout 
et  réparée  un  peu  généralement.  Un  montant  de  $500  devrait  être  octroyé  à  cette 
fin. 

LIGNES  NOUVELLES — EDMONTON-DUNVEGAN. 

Nous  sommes  à  prolonger  la  ligne  Edmonton-Dunvegan  jusqu'à  Grande  Prairie, 
une  distance  de  65  milles.  Cet  ouvrage  devrait  être  complété  vers  le  1er  août  et  il 
donnera  une  communication  télégraphique  au  plus  grand  district  colonisé  de  la  région 
du  nord. 

ATHABASKA-LANDING — FORT-MCMURRAY. .  . 

On  a  commencé  l'ouvrage  sur  cette  ligne  et  on  croit  qu'elle  sera  complétée  cette 
année  jusqu'au  lac  Green,  une  distance  de  160  milles  au  nord  de  Battleford.  La 
brèche,  entre  Battleford  et  le  lac  Meadow,  115  milles  au  nord,  sera  complétée  vers  le 
1er  juillet  et  des  bureaux  devraient  être  ouverts  à  North-Battleford,  Meota,  Jackfish 
et  lac  Meadow.  Il  sera  nécessaire  de  construire  des  bureaux  à  ces  deux  derniers 
endroits,  car  il  n'y  a  pas  de  bâtisses  disponibles. 

ARTHABASKA  LANDING FORT   MCMURRAY. 

Les  routes  alternatives  pour  cette  ligne  sont  d'Àthabaska-Landing,  en  suivant 
la  rivière  Arthabaska,  et  du  lac  à  la  Sellette,  cette  dernière  ne  toucherait  pas  à  la 
rivière.  Des  levés  ont  été  faits  par  M.  E.  D.  Currier,  mais  on  n'a  pris  aucune  déci- 
sion.    La  région  à  travers  laquelle  la  ligne  doit  passer  n'est  pas  colonisée. 

SAIMT-PAUL — DURLINGVILLE. 

Les  poteaux  et  le  matériel  pour  cette  ligne  sont  sur  le  terrain.  Aussitôt  que  la 
gelée  sera  sortie  de  la  terre,  on  creusera  les  trous  et  un  bureau  sera  installé  à  Durling- 
ville.  On  projette  un  autre  prolongement,  de  Durlingville  au  lac  Cold,  une  distance 
d'environ  22  milles. 

A  cause  du  coût  toujours  croissant  de  la  vie  et  la  forte  demande  pour  la  main- 
d'œuvre,  il  devient  de  plus  en  plus  difficile  d'obtenir  des  employés  compétents  aux 
salaires  payés  jusqu'à  présent.  Je  recommande  encore  que  tous  les  réparateurs  et  les 
agents,  à  qui  on  ne  fournit  pas  une  résidence,  soient  payés  un  salaire  minimum  de 
$75  par  mois,  autrement  nous  perdrons  quelques-uns  de  nos  meilleurs  hommes. 

LIGNE    TÉLÉPHONIQUE    KAMLOOPS — RENAGAN. 

M.  Stevens  ayant  démissionné,  le  1er  de  mai,  j'ai  pris  charge  du  district  en  atten- 
dant son  remplacement.  M.  L.  A.  Palmer  fut  nommé  et  prit  charge  le  1er  juin. 
Les  fils  de  cette  division  servent  à  toutes  les  affaires  possibles  et,  pendant  les  saisons 
actives,  ils  ne  peuvent  pas  suffire  à  tout  le  trafic.  L'achèvement  de  la  ligne  télégra- 
phique, maintenant  en  construction  de  Penticton  à  Kelowna,  et  donnant  une  con- 
nexion directe  avec  Vernon,  aidera  beaucoup  à  prévenir  les  délais  dans  la  transmis- 
sion  des   messages.    Il   sera   probablement   nécessaire   d'établir   d'autres    bureaux   a 
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différents  endroits  afin  de  diminuer  la  pression  des  affaires  sur  le  fil  de  longue  dis- 
tance. 

Ici,  comme  ailleurs,  l'ouvrage  du  surintendant  augmente  constamment  et  il  serait 
absolument  nécessaire  qu'un  assistant  soit  nommé  pour  lui  permettre  d'exercer  une 
surveillance  générale  sur  la  ligne. 

LIGNES   DE   L'ILE  VANCOUVER. 

Je  n'ai  fait  qu'une  visite  à  la  hâte  dans  le  district  de  M.  Henderson.  L'ouvrage 
augmente  beaucoup  et  il  y  a  une  forte  demande  pour  des  lignes  nouvelles  et  des  prolon- 
gements.    Tous  les  fils  fonctionnent  bien. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  S.  MACDONALD, 

Inspecteur  général. 


RAPPORT  N°  10. 

Victoria,  C.-B.,  20  août  1912. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  sur  les> 
lignes  télégraphiques  et  téléphoniques  sous  mon  contrôle,  pour  l'exercice  financier 
expirant  le  31  mars  1912. 

LIGNES  DE   L'ILE  VANCOUVER. 

Les  lignes  comprises  sous  ce  titre  sont:  Lignes  télégraphiques. — Victoria  et 
Cap-Beale;  Alberni  et  Cap-Beale;  A'iberni  et  Clayoquot;  Nanaïmo-Comox  (y  com- 
pris les  embranchements  téléphoniques  Alberni,  îles  Denman  et  Hornby,  l'embranche- 
ment de  Baie-Union,  le  prolongement  de  Courtenay  à  la  rivière  Campbell  et  Comox, 
l'embranchement  du  Cap-Lago)  ;  Rivière  Campbell-Rivière  Powell-île  Texoda;  la 
ligne  téléphonique  Nanaïmo  et  Gabriola. 

Durant  l'année,  ces  lignes  furent  consolidées  pour  la  commodité  de  la  compta- 
bilité, etc.,  mais,  pour  les  fins  de  rapport  il  est  préférable  de  les  séparer  parce  que 
beaucoup  de  constructions  et  de  réparations  ont  été  faites  pour  lesquels  des  crédita 
avaient  été  spécialement  votés. 

VICTORIA  ET   CAP-BEALE. 

Cette  ligne  a  mieux  fonctionné  qu'en  aucun  temps,  et  à  l'exception  de  quelques- 
interruptions,  d'une  journée  ou  deux,  causées  par  de  violentes  tempêtes,  nous  avons 
eu  un  service  aussi  régulier  que  celui  donné  par  les  compagnies  commerciales. 

Toute  la  section,  de  Victoria  à  Banfield,  a  été  améliorée  en  renouvelant  les 
poteaux  et  le  fil,  et  les  chemins  et  en  construisant  des  ponts  sur  les  ravins  et  les  cou- 
lées, en  autant  que  l'octroi  le  permettait.  Notre  circuit  téléphonique  entre  Victoria  et 
la  rivière  Jordan,  avec  connexion  à  Victoria  avec  la  B.C.  Téléphone  Co.,  et  leurs  lignes 
à  longue  distance,  continue  à  donner  la  plus  entière  satisfaction.  Ce  circuit  permet 
d'employer  les  lignes  télégraphiques  exclusivement  pour  les  télégrammes  et  est  un 
grand  soulagement  pour  les  opérateurs  qui  étaient  souvent  interrompus  par  les  mes- 
sages téléphoniques.  Pendant  quelques  mois  de  l'été,  la  ligne  fut  interrompue  sou- 
vent par  les  travaux  de  construction  du  C.  N.  Ry.  et  par  la  Esquimalt  Waterworks 
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Co.,  entre  Victoria  et  Goldstream,  où  leur  tranchée  suivait  nos  poteaux  sur  une  dis- 
tance de  8  milles.     Les  travaux  sont  maintenant  terminés. 

On  espérait  que  la  nouvelle  route,  en  construction  par  le  ministère  de  la  Marine,  le 
long  du  rivage  de  Banfield  à  la  Pointe-Bonilla  à  sept  milles  à  Test  du  phare  Carmanah, 
serait  terminée,  mais  on  n'y  a  fait  que  très  peu  d'ouvrage  et  la  plus  grande  partie  a 
servi  à  améliorer  ce  qui  était  déjà  construit.  Nous  avons  transféré  la  ligne  au  chemin 
où  il  était  possible,  mais  il  y  a  encore  une  grande  partie  qui  n'a  été  touchée  car  la 
route  n'est  définitivement  localisée  que  sur  une  distance  d'environ  20  milles,  et  nous 
n'avons  fait  que  des  travaux  absolument  requis  pour  entretenir  la  ligne  en  bon  ordre 
sur  cette  partie  qui  est  la  plus  difficile  à  entretenir.  Comme  la  ligne  de  Banfield  au 
phare  du  C'ap-Beale  ne  sert  que  pour  accommoder  le  ministère  de  la  Marine  et  de0 
Pêcheries,  le  capitaine  Robertson,  l'agent  du  ministère  à  Victoria,  a  fait  des  arrange- 
ments pour  que  l'équipage  du  bateau  de  sauvetage,  stationné  à  Banfield,  s'occupe  des 
réparations  et  de  l'entretien  de  cette  ligne. 

ALBERM   ET  CAP-BEALE. 

Cette  ligne  a  été  parfaitement  réparée  et  transférée  sur  le  bord  de  l'eau,  et  main- 
tenant que  nos  réparateurs  sont  munis  de  bateaux  à  gazoline,  les  réparations  seront 
exécutées  avec  beaucoup  plus  de  promptitude  que  dans  le  passé.  Il  y  une  grande 
amélioration  depuis  que  nos  réparateurs  s'occupent  des  réparations  et  de  l'entretien, 
les  interruptions  sont  maintenant  rétablies  dans  quelques  heures. 

ALBERNI  ET   CLAYOQUOT. 

Cette  ligne  a  été  transférée  sur  le  bord  de  l'eau  où  c'était  possible  et  les  chemins 
ont  été  mis  en  bon  état  sur  différentes  parties  de  cette  section.  Il  y  a  encore  beaucoup 
à  faire  et  nous  espérons  achever  ce  travail  cet  été.  Les  embarcations  sont  bien  utiles 
pour  réparer  la  ligne  sans  délai.  Nous  avons  un  bon  service  depuis  que  les  répara- 
teurs du  ministère  s'occupent  de  la  section  Albani-Clayoquot  de  Port-Alberni  à  Frank- 
lin-Creek,  où  le  câble  traverse  le  canal  Alberni.  Les  réparateurs  se  plaignaient  qu'ils 
étaient  forcés  de  voyager  sur  leur  section  à  la  recherche  d'interruptions  qui  se  trou- 
vaient sur  la  section  Port-Alberni-Franklin-Creek  qui  était  sous  les  soins  des  répara- 
teurs du  C.  P.  Ry.  Nous  avons  beaucoup  travaillé  pour  améliorer  les  routes,  particu- 
lièrement sur  la  partie  du  réparateur  Williams.  Cet  ouvrage  devrait  être  continuée 
jusqu'à  ce  que  la  ligne  soit  en  parfaite  condition.  La  ligne,  de  Ucluelet  à  la  station 
de  sauvetage,  la  maison  du  patron  et  la  station  d'observation,  environ  4  milles  de  lon- 
gueur, est  employée  exclusivement  pour  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  et 
le  capt.  Robertson  a  fait  les  mêmes  arrangements  pour  son  entretien  que  pour  la  ligne 
du  phare  et  de  la  station  de  sauvetage  entre  Banfield  et  Cap-Beale.  L'équipage  du 
bateau  de  sauvetage  s'occupera  alors  des  réparations  et  comme  le  patron  du  bateau 
est  un  opérateur  et  réparateur  télégraphique,  anciennement  à  notre  service,  cette 
ligne  sera  bien  surveillée. 

NANAIMO-COMOX-RIV1ÈRE    CAMPBELL. 

Cette  ligne  continue  à  donner  la  plus  grande  satisfaction  au  public.  La  ligne  a 
été  changée  à  plusieurs  endroits  parce  que  le  gouvernement  de  la  Colombie-Britanni- 
que a  changé  l'endroit  du  grand  chemin;  les  poteaux  d'une  partie  de  la  ligne  ont 
été  renouvelés  et  il  faudra  en  renouveler  un  grand  nombre  l'été  prochain.  Beaucoup 
d'ennuis  sont  causés  par  des  croisements  entre  notre  ligne  et  celles  de  la  Cie  Bell 
et  la  Cie  du  chemin  de  fer,  là  où  les  trois  lignes  sont  sur  les  mêmes  poteaux,  entre 
Union-Bay  et  Cumberland,  et  notre  réparateur  avise  de  placer  notre  ligne  sur  nos 
propres  poteaux  sur  le  grand  chemin,  il  rapporte  aussi  que  les  poteaux  et  le  fil  devront 
être   renouvelés    bientôt.     On   projette   des    changements    considérables   dans    le   site 
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du  grand  chemin  de  Courtenay  à  la  rivière  Campbell,  et  l'on  s'attend  à  ce  que  le  che- 
min de  fer  en  construction  entre  Parksville  et  la  rivière  Campbell  causera  beaucoup 
d'interruptions  et  de  changements. 

Le  bureau  à  Ilnion-Bay  a  été  démoli  par  l'inondation  causée  par  la  rupture  d'un 
barrage.     Nous  avons  un  bureau  temporaire  dans  le  bureau  des  douanes. 

UNION -BA Y,  ÎLES  DENMÂN  ET  HORNBY. 

Cette  ligne  continue  à  donner  satisfaction  aux  habitants  des  îles. 

COMOX-CAP-LAZO. 

Cette  ligne  avait  été  construite  pour  relier  la  station  sans  fil  au  cap  Lazo  et  elle 
ne  donne  pas  grands  revenus.  Plusieurs  fermiers  ont  demandé  des  communications 
téléphoniques.  Nous  étudions  la  chose  et  il  est  possible  que  nous  retirerons  quelque 
chose  de  cette  ligne  sous  peu. 

NAXUIMO  ET  ILE  GABRIOLA. 

Il  y  a  eu  très  peu  d'interruptions  sur  cette  ligne.  On  a  ouvert  un  autre  bureau 
mentionné  dans  la  liste  ci-annexée. 

RU.  1ÈRE    CAMPBELL — RIVIÈRE    POWELL-TEXADA. 

Durant  l'année  1910,  la  ligne  Nanaïmo-Comox-  Kiv.  Campbell  a  été  prolongée  jus- 
qu'à la  rivière  Powell,  reliant  les  îles  Valdez,  Mary  et  Cortez  et  aussi  le  port  impor- 
tant de  Lund.  La  ligne  aérienne  sur  l'île  Texada  fut  construite,  mais  le  câble  nous 
manquait  pour  la  raccorder  avec  la  ligne  pricipale  à  la  Riv.  Powell.  Pendant  l'au- 
tomne de  1911,  le  câble  fut  posé  sous  la  surveillance  de  M.  A.  V.  Porter.  Il  y  eut  plu- 
sieurs interruptions  sur  cette  section  dont  une  fut  causée  par  l'induction  des  lignes 
électriques  de  la  Powell  River  Pulp  &  Paper  Co.  Une  autre  fut  causée  par  un  défaut 
du  câble  entre  Tum-Point,  sur  l'île  Cortez,  et  la  terre  ferme  de  la  Colombie-Britanni- 
que, ceci  était  dû  à  la  glace  qui  avait  rompu  un  vieux  raccordement  dans  le  câble 
envoyé  d'Halifax.  M.  Porter  a  réparé  le  câble.  La  Cie  de  la  Riv.  Powell  se  plaignait 
des  interruptions  mais  elle  fut  satisfaite  des  explications  données.  J'attire  votre 
attention  sur  le  fait  que  notre  outillage  pour  dla  pose  du  câble  est  plutôt  primitif  et 
que  l'ouvrage  est  fait  en  risquant  la  perte  du  câble  et  de  vie  par  ceux  qui  y  travaillent. 

ILES  VANCOUVER   ET   SALT-SPRIXG. 

L'île  Galino  est  encore  sans  communication  à  cause  de  l'interruption  du  câble 
entre  l'île  Mayne  et  l'île  Galino.  On  se  propose  de  poser  le  câble  en  dehors  de  l'em- 
bouchure de  la  passe  étroite  entre  ces  deux  îles  au  lieu  de  directement  en  travers. 
Le  câble  serait  posé  en  forme  d'un  croissant,  et  assez  éloigné  pour  le  protéger  contre 
la  marée  rapide.  Durant  ce  temps  les  habitants  de  l'île  Galino  sont  obligés  de  tra- 
verser au  phare  Point-Comfort  ou  à  l'hôtel  de  l'île  Mayne  pour  envoyer  leurs  messages 
et  payer  un  messager  lorsqu'ils  en  reçoivent.  Toutes  les  autres  parties  ont  bien  fonc- 
tionné sauf  le  bureau  à  Duncans  où  nous  aurons  bientôt  notre  propre  agent  et  tout 
ira  bien.     La  ligne  est  en  parfaite  condition. 

GOLDEN  ET  WIXDERMERE. 

Plusieurs  interruptions  furent  causées  par  les  équipes  d'arpentage  et  de  cons- 
truction du  Kootenay  Central  Railway  et  du  gouvernement  provincial.  Le  bureau  à 
Golden  fut  aussi  détruit  par  le  feu,  ce  qui  occasionna  beaucoup  de  difficultés,  à  part 
cela  le  service  a  été  satisfaisant.  On  reçoit  des  demandes  de  téléphones  de  temps  à 
autre  sur  les  embranchemnts  de  Golden  et  Wilmer,  mais  non  sur  la  ligne  principale 
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entre  Golden  et  Wilmer.  On  a  replanté  une  quantité  de  poteaux  sur  la  ligne  princi- 
pale. Ceux-ci  ne  pourront  plus  être  replantés  de  nouveau  et  il  sera  nécessaire  de 
poser  des  poteaux  neufs  sur  toute  la  ligne  dans  une  autre  année.  Une  liste  complète 
des  agences  et  des  abonnés,  ainsi  qu'un  état  tabulaire  du  personnel  est  ci-annexée. 

SYDNEY  ET  ILE   SYDNEY. 

Il  n'y  a  pas  eu  d'interruptions  et  la  ligne  donne  toujours  satisfaction. 

VICTORIA  ET   METCHOSIN. 

Cette  ligne  est  mise  en  opération  et  entretenue  par  la  Cie  Bell. 

CHEMAINUS-KUPER  ET  ILE  THETIS. 

La  ligne  aérienne  a  été  construite  par  notre  réparateur  A.  V.  Porter,  mais,  le 
câble,  pour  relier  Kuper  et  l'île  T'hetis  et  Chemainus  à  l'île  Vancouver,  n'étant  pas 
arrivé,  on  n'a  pas  pu  faire  la  connexion.  Les  habitants  de  ces  îles  sont  anxieux  de 
pouvoir  communiquer  avec  la  civilisation  et  ils  demandent  souvent  quand  la  communi- 
cation sera  établie,  mais  vu  que  le  câble  est  expédié  d'Angleterre,  je  ne  peux  donner 
de  date  définie. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

WM.  HENDERSON, 

Surintendant  de  district. 


RAPPORT  N°  11.— KAMLOOPS-PENTICTON. 

Kamloops,  31  mars  1912. 
D.  H.  Keeley,  Ecr., 

Surintendant  général, 

Ottawa. 

Monsieur, — En  vous  soumettant  mon  premier  rapport  annuel  sur  les  lignes  télé- 
phoniques et  télégraphiques  dans  le  district  de  Kamloops-Okanagan,  je  dois  attirer 
votre  attention  sur  la  période  très  courte  de  mon  occupation  et  sur  les  grandes  diffi- 
cultés qui  ont  retardé  notre  travail.  La  surintendance  actuelle  a  commencé  le  1er 
juin  par  le  transfert  du  bureau  du  surintendant  de  Summerland  à  Kamloops,  et  l'en- 
voi des  fournitures  et  du  matériel  fut  beaucoup  retardé. 

Il  n'y  avait  pas  d'arrangements  faits  pour  l'ouvrage  extérieur  et  pas  d'hommes 
disponibles,  parce  que  les  deux  crédits  octroyés  n'étaient  qu'en  partie  à  notre  disposi- 
tion, et  je  fus  alors  obligé  de  visiter  chaque  section  de  la  ligne  avant  de  décider 
quelles  parties  de  la  ligne  avaient  le  plus  besoin  de  réparations.  Il  a  été  décidé,  avec 
l'approbation  du  ministère,  de  ne  pas  essayer,  avec  les  fonds  en  main,  à  reconstruire 
une  section  courte  de  la  ligne  entre  Nicola  et  Penticton,  mais  de  faire  des  répara- 
tions générales,  replanter  les  poteaux  où  c'était  nécessaire  et  de  travailler  sur  la  sec- 
tion de  Penticton  à  Lumby. 

Une  partie  de  ces  travaux  fut  rendue  nécessaire  par  le  changement  du  chemin  à 
des  endroits,  laissant  nos  poteaux  éloignés  sur  des  terrains  privés  ou  nous  obligeant 
d'enlever  nos  poteaux  pour  faire  place  au  chemin.  Ce  travail  fut  commencé  le  1er 
septembre  et  prolongé  jusqu'au  milieu  de  novembre,  alors  que  les  premières  tempêtes 
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de  l'hiver  interrompu rent  l'ouvrage.     Quoique  le  vent  ait  renversé  quelques  poteaux, 
la  ligne  a  été  dans  un  très  bon  état  tout  le  temps. 

Le  montant  disponible,  pour  la  construction  de  la  ligne  projetée  à  Savona  et  Wal- 
hachin,  n'étant  que  de  $2,000,  aucun  travail  ne  pouvait  être  entrepris  avant  le  com- 
mencement de  l'hiver.  La  plus  grande  partie  des  fonds  fut  employée  pour  acheter  le 
matériel,  et  nous  avons  en  magasin,  à  Kamloops,  le  fil,  les  blocs  et  les  isolateurs  pour 
construire  30  milles  de  ligne.  L'ouvrage  recommencera  aussitôt  que  l'argent  seia 
yoté. 

Nous  avons  grandement  besoin  d'une  ligne  additionnelle  dans  la  Vallée  Okana- 
gan,  la  section  la  plus  importante  de  ce  district.  L'ouvrage  commencé  en  1910,  sur  le 
deuxième  circuit  entre  Vernon  et  Penticton,  n'était  pas  inclus  dans  les  octrois  de 
1911  et  il  fut  coliséquemment  retardé.  Ceci  sera  recommencé  aussitôt  que  les  octrois 
seront  votés.  Cette  ligne  permettra  de  suffire  aux  aiïaires  croissantes  du  télégraphe 
et  du  téléphone. 

De  nouvelles  villes  surgissent  le  long  de  ces  lignes  et  elles  demandent  des  moyens 
de  communication,  tandis  que  les  vieilles  villes  augmentent  rapidement  et  exigent 
plus  d'accommodement  et  des  heures  de  service  plus  longues.  Ceci  est  particulière- 
ment vrai  de  Kamloops,  Merritt,  Princeton  et  Vernon. 

Nous  avons  fait  beaucoup  d'ouvrage  temporaire  suivi  de  reconstruction  le  long 
de  la  ligne  de  la  rivière  du  Nord,  construite  en  1909-10,  parce  que  le  chemin  public 
avait  été  adopté  par  le  C.  N.  Ry.  Lorsque  le  nivellement  sera  terminé  et  le  nouveau 
chemin  construit,  il  faudra  renouveler  plusieurs  poteaux  pour  mettre  la  ligne  en 
bon  état. 

Il  y  a  beaucoup  d'activité  sur  cette  ligne.  La  construction  de  chemins  de  fer  et 
tes  développements  agricoles  et  commerciaux  augmentent  beaucoup. 

La  ligne  Kamloops-Grande-Prairie- Vernon  ne  fait  pas  encore  de  grandes  affaires, 
mais  elle  est  d'une  grande  valeur  aux  colons  à  cause  de  l'isolation  du  district.  La 
connexion  directe  entre  Kamloops  et  Vernon  est  beaucoup  appréciée.  Dans  quelques 
mois,  nous  verrons  la  construction  du  chemin  électrique  entre  Kamloops  et  Kelowna 
et  cette  partie  de  la  région  se  développera  sans  doute  rapidement. 

L.  A.  PALMER, 

Surintendant  de  district. 


RAPPORT  N°  12— YUKON. 

Vancouver,  C.-B.,  12  juillet  1912, 
M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du 

Servi  ce  télégraphique  du  gouvernement, 
Ottawa. 

Cher  Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre,  ci-inclus,  mon  rapport  annuel 
au  sujet  des  lignes  télégraphiques  mises  en  opération  au  Yukon  et  dans  le  nord  de 
la  Colombie-Britannique,  durant  l'exercice  financier  de  1911-1912. 

LIGNE     PRINCIPALES     ASHCROFT-FRONTIERE     INTERNATIONALE. 

Les  conditions  de  la  température  le  long  de  la  ligne  principale,  durant  l'année 
dernière,  ont  été  exceptionnellement  favorables,  et  par  conséquent  les  interruptions 
sur  la  ligne  télégraphique  ont  été  peu  fréquentes. 

Le  long  de  la  rivière  du  Yukon  et  dans  la  vallée  de  Buckley  il  y  a  eu  quelques 
dommages  causés  par  les  feux  de  forêts,  mais  on  a  su  faire  promptement  des  répara- 
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tions  temporaires.     Dans  le  district  du  Yukon,  où  il  y  a  eu  les  plus  grands  dommages, 
les  réparateurs  de  la  ligne  locaux  ont  réussi  à  faire  les  réparations  temporaires, 
mais  les  réparations  permanentes  ou  le  reconstruction  de  la  ligne,  là  où  c'était  néces- 
saire, ont  été  faites  par  l'équipe  général  des  réparateurs  qui  passent  durant  les  mois 
d'été,  le  long  de  toute  la  ligne  de  ce  district. 

Une  équipe  de  réparateurs  a  été  aussi  envoyée  sur  la  section  de  la  ligne  télégra- 
phique entre  Telegraph-Creek  et  Echo-Lake,  pour  réparer  la  route  et  la  ligne.  Des 
éboulis  de  neige,  en  hiver,  avaient  démoli  une  partie  du  chemin  sur  les  flancs  de  la 
montagne,  et  cassé  des  poteaux  et  les  fils.  On  n'a  pu  faire  que  des  travaux  tempo- 
raires avant  la  disparition  de  la  neige. 

Dans  le  cours  de  l'été  dernier,  il  y  a  eu  beaucoup  d'activité  dans  le  trafic  et  le 
commerce  en  général  par  l'arrivée  de  personnes  intéressées  dans  les  mines  de  char- 
bon anthracite,  situées  dans  le  bassin  Groundhog,  près  de  notre  bureau  de  la 
Cinquième  Cabine.  Mais  pendant  les  mois  d'hiver,  très  peu  de  monde  a  été  employé 
dans  ce  district  par  les  compagnies  ou  les  particuliers.  Tout  de  même,  à  notre 
bureau  de  la  Cinquième  Cabine,  et  dans  les  autres  bureaux  situés  entre  ce  point  et 
Hazleton,  les  recettes  de  la  ligne  télégraphique  ont  été  fructueuses,  chose  qui  n'était 
jamais  arrivée  jusqu'alors,  car  les  revenus  auparavant  étaient  pratiquement  nuls. 

On  s'attend  que  l'été  prochain,  il  va  se  faire  des  travaux  sur  une  grande 
échelle  par  ces  compagnies  de  mines  de  charbon.  Quoique  la  proximité  de  notre 
bureau  de  la  Cinquième  Cabine  soit  reconnue  être  un  grand  avantage  pour  expédier 
les  dépêches  télégraphiques,  et  soit  appréciée,  les  personnes  intéressées  veulent  deman- 
der au  ministère  de  prolonger  la  ligne  jusqu'au  centre  des  terrains  carbonifères,  soit 
à  une  distance  de  quarante  milles  dans  la  direction  nord-ouest. 

Le  grand  nombre  de  ceux  qui  viennent  s'établir  dans  le  district  compris  entre 
Hazleton  et  Quesnel  a  produit  une  augmentation  notable  des  affaires  sur  cette  ligne 
télégraphique.  Bien  que  la  construction  du  chemin  de  fer  dans  les  régions  de  Buckley 
et  de  Nestracko  soit  la  cause  principale  de  l'accroissement  du  trafic,  le  grand  nombre 
de  personnes,  qui  viennent  s'établir  d'une  manière  permanente  sur  les  terres  le  long 
du  chemin  de  fer  et  de  la  ligne  télégraphique,  y  contribue  pour  une  large  part. 

Il'  ne  s'est  pas  fait  de  réparations  générales  sur  la  section  entre  Hazelton  et 
Quesnel,"  mais  l'année  prochaine,  il  sera  nécessaire  de  renouveler  ou  replanter  un  grand 
nombre  de  poteaux.     Pour  ces  travaux  on  demandera  un  montant  convenable. 

Entre  Quesnel  et  Ashcroft  la  ligne,  à  certains  endroits,  commence  à  être  défec- 
tueuse à  cause  des  poteaux  qui  pourrissent  à  la  surface  du  sol,  et  comme  ces  poteaux 
ont  été  replantés  plusieurs  fois,  entre  Ashcroft  et  Clenton,  il  a  été  nécessaire  de  les 
renouveler  sur  toute  cette  section,  qui  a  trente-quatre  milles  de  longueur.  Dans  le 
cours  de  la  prochaine  saison,  dans  la  partie  de  la  ligne  située  entre  Clinton  et  150- 
Mile-ITouse,  il  faudra  renouveler  tous  les  poteaux,  et  dans  la  saison  d'ensuite,  faire 
ce  môme  travail  dans  la  section  entre  150-mile  House  et  Quesnel. 

LIGNE     D'EMBRANCHEMENT     DE     HAZELTON-PORT     SIMPSON-PRINCE     RUPERT. 

Comme  la  construction  le  long  de  cette  ligne  a  été  complétée  cette  année,  nous 
avons  dû  fermer  plusieurs  bureaux  temporaires  et  employer  les  hommes  ailleurs. 
Cette  ligne  est  en  bon  état. 

Les  affaires  ont  continué  d'augmenter  à  Prince  Rupert  et  aux  autres  points 
de  cet  ligne  d'embranchement  et  on  s'attend  que  le  trafic  va  progresser  de  plus  en 
plus  à  l'avenir 

EMBRANCHEMENT  DE   i/lLLOOET. 

L'état  de  cette  ligne  est  satisfaisant,  quelques  interruptions  seulement  se  sont 
produites  dans  le  cour  de  l'année  passée. 
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EMBRANCHEMENT    DE    LILLOOET. 

Cette  ligne  fonctionne  assez  bien,  mais  une  inspection  et  des  réparations  seront 
nécessaires  l'année  prochaine.  Le  montant  d'affaires  a  augmenté  sur  cet  embranche- 
ment et  devrait  continuer  à  progresser  d'une  manière  notable,  vu  que  la  construction 
du  chemin  de  fer  (irand-Tronc-Pacifique  sera  rendue  à  Lillooet,  l'année  prochaine. 

EMBRANCHEMENT    DE    BARKERVILLE. 

t  Les  poteaux  le  long  de  cette  ligne  montrent  encore  des  signes  de  dépérissement  à 
sec,  et  on  a  été  obligé  d'en  replanter  un  grand  nombre  durant  l'année  dernière. 

On  demande  de  mettre  un  inontant  dans  les  estimations  budgétaires  afin  de  faire 
des  réparations  générales,  car,  pour  garder  l'embranchement  en  bon  état,  il  sera  néces- 
saire de  renouveler  et  replanter  les  poteaux. 

EMBRANCHEMENT     STEWART     KITSUMKALUM-STEWART. 

La  construction  de  cette  ligne,  qu'on  a  dû  fermer  au  mois  de  décembre  à  cause 
des  intempéries  du  climat  a  été  reprise  en  avril  par  deux  équipes  de  travaillants  qui 
ont  fait  de  l'ouvrage  à  partir  d'Alice  Arm  et  de  Cedar-River,  respectivement.  Au  31 
du  mois  d'août,  cet  embranchement  était  complété. 

Des  bureaux  ont  été  installés  à  Cedar-River,  dans  la  vallée  de  Kitsumkalum;  à 
Aiyansh  sur  la  rivière  Naas,  à  Alice  Arm,  à  Goose  Bay  et  Stewart. 

On  a  dû  surmonter  les  plus  grands  obstacles  pour  construire  cette  ligne  sur 
los  hauteurs  de  Alice  Arm,  et  de  Maple-Bay.  Il  était  impossible  de  se  servir  de 
chevaux,  et  chaque  livre  de  matériel  et  de  provisions  a  été  transporté  à  dos  d'homme 
de  sorte  que  l'ouvrage  s'est  fait  lentement  et  avec  grande  dépense. 

Dans  la  vallée  de  Kitsumkalum,  il  a  fallu  ouvrir  des  chemins  pour  les  wagons, 
■construire  des  ponts  et  poser  des  rondins  sur  le  travers  pour  traverser  les  marais 
pour  transporter  les  matériaux  et  les  provisions.  D'un  autre  côté,  les  dépenses  de  la 
construction  sont  compensées  par  celles  de  l'entretien,  qui  sont  peu  élevées  parce  qu'il 
faut  moins  d'hommes,  et  la  route  de  la  ligne  étant  suffisamment  large,  il  y  a  moins 
de  danger  de  briser  les  fils  par  la  chute  des  arbres.  De  plus,  la  largeur  du  chemin 
de  passage  permet  aux  réparateurs  d'inspecter  leurs  sections  avec  le  moins  de  temps 
possible. 

Il  y  a  eu  très  peu  d'interruptions  sur  cet  embranchement  pendant  les  mois  d'hiver, 
et  celles  qui  ont  eu  lieu  ont  été  causées  par  des  avalanches  de  neige  le  long  du 
canal  Portland. 

En  parcourant  l'état  comparatif,  qui  accompagne  ce  rapport,  vous  remarquerez 
que  le  trafic  général  sur  toutes  les  lignes  télégraphiques  sous  mon  contrôle  a  augmenté 
considérablement,  comparé  à  l'année  précédente.  Les  recettes  totales  de  cette  année 
ont  été  de  $129,596  tandis  que  l'an  dernier,  elles  étaient  de  $118,574.26;  le  nombre 
des  messages  a  augmenté  en  proportion. 

En  inaugurant  le  service  de  lettres  la  nuit,  après  le  1er  du  mois  de  l'exercice 
financier,  la  ligne  sera  employée  à  son  maximum.  Sans  doute,  les  recettes  seront  plus 
considérables  par  l'augmentation  du  trafic,  mais  on  doit  s'attendre  à  être  très-occupé 
pendant  les  mois  d'été,  et  qu'il  sera  difficile  de  mettre  en  opération  un  personnel  de 
jour  et  de  nuit  aux  bureaux  de  répétition  et  de  terminus,  de  manière  à  ce  que  tout 
se  fasse  à  point  et  en  temps. 

Relativement  à  la  mise  en  opération  de  la  ligne,  on  doit  féliciter  les  gérants,  les 
télégraphistes  et  les  réparateurs  de  leur  ouvrage  consciencieux  et  effectif.  Sans  cette 
assistance  de  leur  part,  qu'ils  sont  toujours  prêts  à  donner  à  toutes  les  heures  et  dans 
toutes  circonstances,  il  aurait  été  impossible  de  conduire  avec  succès  le  montant  con- 
sidérable d'affaires  qui  s'est  fait  sur  notre  ligne  durant  l'année  dernière,  et  de  donner 
le  môme  degré  de  satisfaction  au  public  et  aux  employés. 

Bien  sineèrement, 

J.  T.  PHELAN, 

Surintendant. 


112 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


<M 

i— H 

Oi 

r-i 

CO 

E 

ce 

a 

i— i 

CO 

<D 

""* 

-^ 

<t> 

i—i 

t— t 

•523 

r-H 

O 

■Uj 

93 

O 

«3 

a 

> 

i— t 

£> 

<î 

CO 

P 

(4 

1 

0) 

.—1 

7? 

H 

00 

H 

O 

Ê> 

•  l-t 

O* 

U 

H 

a 

■►H 

t- 

w 

<! 

a> 

Ph 

U 

CO 

<*: 

i-3 

« 

<«5 

1— 1 

o 

a 

»j 

ci 

CO 

<D 

*w 

Oh 

H 

h 

W 

S 

«7? 

14 

O 

{2 

i— i 

a. 

J 

CO 

CD 
-us 

h- 1 

-r^> 

CD 

o 

<D 
S-. 

CO 

CD 

ta 

H- 1 

< 
< 

S 

o 

H 
«4 

H 

-H 

i— i 
O 

02 


ce 
w 


d 

s 

.Sri 

0.2 

m 

•5  +» 

S 

fi     . 

O 

s  G 

ho-3 

«e 

P   c« 

«r 

CM 

CO 


00 


t- 

•^ 


co  o 


CM  N 

CMCO 


cm  co 

CiCO 


CM 


Ci  QO 

00  CM 
Ci  ÎP 


t-CO 

coi- 


QO 
rH 
CM 

cm" 


Ci 
CM 


25 


fi 

o 

•>-H 

fi 
fi 


02 
W 
O 

02 

02 


fi 
© 


I» 

>> 
o 

> 

C 


ce 


©  ©eo 
000  h* 

CM  t*  00 

CO         Ci 
CO 


CO  IQ 

HO 


O  "*  t-~  CO  ©  O 
(M  CC  C  Ol  3  N 

CCHCCOO* 

t-co  co  eo  «o 
t—         co 


t— CO 


CM  t--* 

Ci  i— i 


CTO 
01 


O 


OQ 


'Cl 


CM 


a» 

S 

co 
o 

00 

co" 


M 


(M  CO 

C0  rH 


■  CO  CM 


<M  O 

co  co 


coco 

CM 


fi 
O 

•  r-< 

œ 

fi 

CD 

S 

OC 

P 

< 


2 
© 


.0 

CM 


CO 


03 
>© 
>> 
O 

> 

c 


CO 

cm" 


CM 

rH 
I 

rH 
i—t 
Ci 
r-H 

M 

K 

S 

55 


O 

■— 

PS 

K 


© 
o 
© 


€# 


Cl 

co 

O 

10 

CM 


co 

a» 

bfi 
o3 
m 
co 
0) 


co 

fi 
a> 


co 
co 

eo" 

co 


co 

>» 

O 
> 

fi 


CM 

CM 


ex© 

Ci  CM  tP 


iO  Ci  Ci 
rJ<C0  O 


CM 


CJiSHOt-O 
CM  Ci  CO  ©  Ci  rH 

GOGO  CM  t-rH  O 

CM  CO        Ci 


O  COCM  CO  CM  f 

Ci  ■<*<  CM        CM  CO 

OlO        CO 

r-T  CM" 


iO  «O  1— I  lO  CO  lO 
rf  1—  CO  ON 
HHCO         «O 

r-T  CM" 


CO  O  CO 
■  Tj<  CO  CM 


CIO 

O  i-H 

CM 


CO 


CMO  CO 
CMtH 


CO  GO 


Ol 


zr. 


GOi-ICOt-t-àn>OClCiTf<CMCMCO<M 

COON^NNfCOHH^tfjT)! 

rHCOCOCC»OCO»Ob-t>.lOt^t^CO 
t-OGOCOCO  HNOiOCMlO 

HCON        lO  rH  iH  ■<*<         CO 

r-î  00" 

CM 


O^-^COOOCCOCMCiOOOOCO 
O  rH  CO  Ci  ^  Ci  ^t*  (M  CO  tH  (M  rf 

C0i-lTfTf«O  rHCICO 

r-î-         i-T     o" 


lOOt-TPCOCOrfCOCO   ..T-i'rJ'rHCi 
O  O  CM  CO  t»  — <  CO  COtPCOCOCNI 

-*  r-4  O  «O         "*_  rH  CO         CO 

rH"  t-T        O" 


CM 


COlO  CM 
Ci  t-<  Ci 

C»  rH  Ci 

0C 


CO  <H  CO 

coo 

CM 

00" 


tH  tJ<  ■ 

coco 

CM 

CO" 


I 

O 

Ci 

rH 

« 

— 
O 

< 
55 


o 

P3 


co 

© 
-1-3 

© 
© 

© 


CM 


CM  rH  O  ■*  CO  •** 

00  CO  kO  O  iO  lO 


CO  t—  rH  r-i  t—  ^i.r-t 
rH  CO  CM  CM  rH  _j  O 


CM  CM  --^CO  CiCMCOCMCM        OOH^OOOSO 

o  eo  es  cm  o      in  »  co    •  ci  Tf  o  co  o  ^ 


o 


m  t- 


10 

CM 


s 
ce 


CM      p 

00"  > 

CM   O 

fi 


co 

© 
oc 
c3 
co 
co 


co 
© 


i-i'O    XOtOCCMOiOOTliCOHtH 
ION   ©Ht>        t— lOCOCOCOOOCOrHCO 


o 


CM 

o 
co 


,-  < 


Ci  ■* 


CM        CM  "* 


ta 

C 

ce 


cô'-H 

© 


co 

'© 

O 
> 

fi 
P3 


CO  r-t 
Ci  rH 
Ci^tH 

"*<" 
CM 


Cnt-CMt-COl—  t— •Cir-'îq^Ht— CO 
S  CM  CM  lOt.OïHOHNHlO 
fiOCO         CM  CO         COCO        CO 

©  rH  rH  rH 


O 


fi  co 
o 
.  fi 

© 

E 


w 
P3 


p?d 

O  rf   - 

•-:o 


pq 


if -S  „ 

O  fi  g 

h  *  © 

^  ^  fi 


pq 
d 


s  -s 

<<  <î  <jî  <d  <! 


BO  , 


o  © 

fi  c« 
acj3 

p2pq 


'.PQ^1 

©  r 

^  S  2 

."h  ^«:2 

crj   cj3  *j 
■ï    fi   fi 

^2   0    0 

PQ*  Ph 


CQ 


^^  • 
«s 


PQO 


•      © 

o  © 

■u   a, 

'-fi   O 

QO 


lO  ■*  30  ©  H  U0  t  CM  (O 
COOt-COOt-CMOCO 

COrHCMt-CMiOrH-* 

Ci  CO        lO©*OH 
H*  -f  O  rH 

CO" 


CilOOOCOOOCOCMrHTj. 
NHHI-H©lfl 

r-iCM      eo      Ci 
o" 


TfiTt<CCCOrHOkOCMt>. 
r-lTtCOr-lCiCO-^Ci 
rHCO         CO         CO 

ioT 


PQPQ 
S  ^  ■ 

tS   O   O 


pq 
6' 

■u 
c 

« 

Q 

H 

HB 

'■3 

'3 
M 


s 


©.s 

-©  ce 

•fi'» 

c  t- 
•S  o. 

OPh 


©CÛ 

><  c   ■ 

.O  ©* 

-  ©  -2 

.__■.. 

•vr©  ■ 

-u  *S   co 

fe  S  «« 
O   fi   fc. 

PhCPh 


Ph 


PQH 


0 

s 

^ 

c 

fi 

d 

0 

•*o 

■fcj 

C 

© 

11 

M 

s 

* 

o3 

c3C£ 
3    . 

fiQ 


LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT 


113 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  19 


•^  -» 

N  Sfi 

h»  CO  àO 

oe 

>9 

coo 

ri 

X 

-r  »o 

-. 

© 

ri .0               ri           OTfMÔH                             oo 

CO                  Ht 

CO              ©        O  O        6N 

t~ 

-r                    ec                a  ce  c  ■*                             f 
3               25  ri  ri                                — " 

gW 

h-          i  -      -r  o      o 

r-l                   If                   rH           r- 

^ 

S                                                   os 

O 

rH 

n 

ss 

•JS  ■-  ©      ■  ©  t>»     • 

ri  i-  ©.    ■  ©  x    • 

© M X»«N 

co  ce  ©  o  ■*  © 

ri  c 

©CO 

•©  x    • 
•  ri  -r    • 

S 

•  ©  o 

•  ©Tf 

X      • 
Ci      • 

CO 

«5 

et 

© 

rH 

-f  t>» 

-r  f  iO        CM  ce     • 

ÎÛMHOiO» 

co  ri      co  r-  se 

n  © 

■  —  10 

M 

■  ©  IQ 

©    • 

CO 

r. 

n 

© 

-T  r-t                       Cl 

r-   C 

• 

C 

• 

rH 

t  - 

Ci 

: 

X 

rH 

CO 

25 

te     •    • 
•  ©    •    « 

©              CJi      •  © 

ri    •    •© 

o    • 

© 

H* 

CO      ; 

'- 

ri 

X 
•rr 

•  r—        •       • 

•  rf 

■H" 

© 

r-T 

00 

r-l 

•  ©       •  Ifi 

■  r-l       •  -r 

■  r— 

ri    • 

•  co 

X 

rH       • 

rH 

(N 

8 

95 

w 

x  ri 

— j 

CO      • 

!>-  C      •  rH  ©  Ci  © 

©     •©  co 

•      •  C".      •  ■<*<  t> 

•     •  t^Ci  IC  iO 

©  t>- 

T 

© 

O  -r 

H 

ri  ce 

ri  —  Cl  r- 

r-l 

nco 

n 

r-i 

rH  |> 

•    •              àl 

•HCNl- 

sâ  ri 

r^ 

1 — 

© 
© 

x~ 

KNl-KT-r-        •  CO  O»  OC 

.        .  1 

©  x  x  es 

rHCOCN 

•  ©  ^  t^  CO  •     «NOOf 

© 

-r. -ttik                  ti": 

•     •  :o  © 

î^  ©  CO  © 

ri  t- 

rH      -rH  © 

•  (M  CO  r-l           ■      ©  ri          ^t 

Tf< 

• 

rH 

i— "          r— 

T— 

r-l                                           r— 

© 

;      ; 

X 

■/.  r.  ^  -  -  îi»  i-c  ri  ^  r.  '^  •-  -r  c  o  c  cC  N  mm  »  c 

«O  f  ©  Ci  X  ■<* 

•©rH<MCC©<M©rH© 

n 

0«')lHXW050aC!C^:';-MMC--XOO'*SL'5« 

aCSONr- 

•nNHOC5HCi»N 

© 

f  HinNNl-XHNM«N-X  Sr-SOOO«lNœï 

HOHdr" 

•H>co«^rinioox»r: 

IO 

«  cr.  -r  r.  x  r-      -f      co  N  n  -  i:  m  î:  D  «  x  o  ^  n  --i  is 

©  ©  co 

■  M  C  H  H          X  rH  ©  © 

x 

—                                  (M                                                     CO               ©         CO 

■*      ri 

•  r-i  O  ©                ©         rH  rH 

© 

r-i      ri 

CO 

t-~ 

X 

ç  o  «  »  i-  x  o  i^  :  1 1  -  n  >'  n  m  ^  -  «  Ci  o  h  œ  o  o:  io  w  w  h  N  s  w 

rHHHTt<^<M©n©t>.,<t 

1  © 

©  eo  ©  «5  ©          -h      Kï'j-roïïi|t--a3NMHi>i 

H  t  X  IC 

O  t  C5  H          t-  -*  t-  t> 

Ci 

H                                    Cl                                 .(Mr-'CS'-îOi-KM 

©         r- 

ri  1»                X                rH 

°- 

r-l          W 

y-^ 

© 

© 

t^©©xxir:^©©rH»'t<rHC<it>.co©<NrH©t-©»r5i~cioï*t'©X'H<x 

•XCiXrrCSKOOwCC 

© 

JC  fr»  ©5  t>»  CS  rH        ■**        CCr.tfCSWt-iOONOOWNt. 

i-<?<i  ©  © 

•CHl-H         «1T.X 

00 

rH  rH                            n                     rH         T—i         HlOHHX^O 

Ci  r-i  ri 

ri  1~                  t^-                 rH 

X 

rH          CO 

i— 1 

Of  Nt0l0sOl>-(0»0»nNCC05  0H>.N00OO  ^.O  -rr< 

©  O  r-l  CM  CO  rH 

CM  ©  ©  ©   C   CO  t  -  CO  CO  CO 

ri 

NHS<Ci3iOON(COOhO*W!CSH^Oh®0 

ONCCNNH 

MlONXtfiOOf  OX 

© 

©^©r^C0  01r-t^tOH"CO''*!»Oh-.COHHX»0©©-^t>-eO 

rH                rH  t  CO 

-rft>.(M'rt<r-t^rHri-HlC 

X 

f i  x  ■*  co  ■*          f          cN©co>xccot-cc^'f_cï-'*' 

©  Ci  © 

HI>NC                 ©rHCMiT 

3 

co                                   ci          o ■      t- 

Si         r-t 

rf  ©                 t>-         rH 

r-T  ù  ce 

:? 

© 

> 

c3 

X 

t-NQNXXNCONOt-HONOONOMO^INPJCq 

co  n  CM  (M  CO  iT5 

tt^lO©t^rH©CïrH© 

<N 

CO  CO  IC 

CO  rH  rH                    t^  rH   ©  CO 

fr~ 

in               th      rH           co           t^  ^  © 

n  Tfl                    ©            r- 

© 

rH  •—  CO 

r-> 

__ 

© 

> 

i~. 

—  C  CO  ■ r  vr 

tXl-O  © 


i  l~  ©  M 

©  rH 

n 


n 


't~rin©io©OrHCi  oo: 

■l£5'f-*-rt«t^.t*-©t-rH     „H 

ri  -o  n-  s  t- 

i-ï  x  co" 

- 
3 

PQ 


HNHrfnoC.HÎiNHX 
CO  ©  ©  rH  C0  X  © 


:o  x  x  © 

•-: 

—  Cl  X  co 

-r 

^ 

r-l 

— 

© 

iO 

tx r£ 


=  — 


o 

-   c^ 

H      C; 


n 
d 


»>. 


PQ 

d 


UPQ 


g    ^    /.   -*-    *    —    'Z~^Z  ' x  ■—" 

--  ~  »  t£  •  r<  is .  •-  «a  >  >  S 


dS:.-/:-'^"."^^---.    h°.:- 


E 


n   h 


;  n-. 


T. 


^JJ«/.X;/./.  C    •  '-'"  ^  -  -  rZ  r-  ri-: L:  r^ -y;  £  r.  aC  r.  X  Xr-rrr-ti 


!   r-   ^   ^   ^ 


19— v— 8 


114 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


w 


fi 


CC      Ph 
O*    à 

W    £ 

Pi 
O 

H 


PS 
Ph 

H 

w 


O    S 

r- 1       5 


<M 

r-l 
Gï 

T— ' 

03 

e3 

a 

i— i 

co 
O 

T— ( 

i-H 
C5 


■M 

u 
e3 


eu 


te 

'0» 


in 

O) 

OQ 
(U 

05 


*H 

O 

CU 

09 

O 

<D 
O 
O) 

- 

en 

fa 
i— i 

E- 

< 

< 

fa 

O 

o 

< 


PS 

<^ 

o 
m 


V. 


S 

Si 


m 


G 

"c 
S) 


i 


e© 


«2 

w 

o 

«5 


fi 


09 
© 

PS 


~© 

>i 

p 

fi 


fi 
_o 

■+3 

fi 


bO 

fi 


03 

©i 

© 

PS 


I  -© 

O 

> 

fi 


(M 

tH 
OS 

!-H 

I 

I— I 

1—1 

Ci 


2h 


W 
O 

O 


© 

4J 

o 

© 

PS 


u 


©& 


03 

0) 
M 

m 

© 


OS 
rH 

© 

OS 
rH 

es" 

HH 

O 


<! 

co 

55 

© 

bo 

pEt 

ej 

tO 

» 

03 
01 

O 

hH 

S 

es 

H 

H 

H 

03 
© 

© 

PS 


o 
© 

PS 


OS 

-© 
>> 
o 

fi 


© 

PS 


03 
*© 
>> 

O 

> 

fi 


X 
i-> 
h. 

M 
PQ 


co 


n  -r 
co  i- 


co  o 


00  ©       •      • 
(MO      •      • 

.  ;ocO      •      ■ 
•C5  ■*     *      • 

o 


co 


CO  CO 


CO  i-t 


—i  O 


•o  o     • 

•C0  Cl      • 

•œo    • 
m  co    • 

•(M  i-h 

»' 

•00 

o     • 

•  t» 

o     • 

•ce 

o     • 

•  o    • 

(M      • 

CO  OS 
t-i  Cfi 


CO  t-i 


b- 

coco    • 

© 

•l-O     • 

co 

•  "*•  iO      • 

CM 

•  O  (M 
<M     • 

o  co  co 

CO  ©  IO 

îiXn' 


b- 

C0 

os 
co 


o  (M 


r-i  (M 

OiCO 


1—1 


OC'  o 
O  cO 

rH  C0 


O  00 

co  co 


ÎO  (M 


oo  se 

o  n 
co 


os  co 
coco 


fi 


oc 
m 

H 


O  00 


Ol 

co 


co 

o 


t^-cocs 


O  O  co       co 

Tf   Tj<  CO        •  O 

C0  rH  rH         O 


OnOCOCOCOOM  O 

co  co  o  oc  co  co  o  es  Cî 

■CO  O  "*•  t— i  O  l~  CO  -f  ■— ' 
OSCOOOO.l-CSCOCO 
■**H  r/  —  flh  -^^  _~* 


-H    X 


COCO  OS 

t^co  »o 

C0         t—l 


co  t~»oc 

CO  CO  OS 


CitONXsOCCCOÎO 
C0I-C0  0jC0C''MC0CC'*,O 
OC0  IO  CO  rH         r-^COCO 


co  o  co  co  o:  o  cr  i  -  rH  o  o 

COt— ICO-^COOSlOOOOCl 

co" 


■ce 

:  o 
■  "* 

00 


X 


co  os 
co 


r-t  CO 


X 


Ol 


co 


l~   co 


ec 


CO'  lO  co 
l^-CO 

O  rH 


o  co  i— i 


71 


COI^rHl^COTfHO-HjiQOt-, 

O^CMtrtiXxiMX 

■rfi  CO  C0  >0  l^  rH  OS  CO  l^  co 

l -    îl  O  CO  H  00  N  i* 
rH    OS  rn  -T  Tf  co 


CM 


XCOCOCOOSlOOCOCOrH 

t-      o-i  -r  t-  co  co  io  Hfi 

t— I         CO         CO  -rf  ■*  t— l 
rH  CO" 


OOOC0C0C0CMC0C0C0 

COrHCOCOOCOOCOCS 

co      cn      tomM 
i-T  crT 


OS  OS  CO  t—  tt  00 
t^CO.  rH  t^t^CO 

CO  OS  •*  t^  rtl  rH 

"*OS  coo  o 

C0         rH  rH  C0 


COrHt^COCOCOOCSrH 
r-iCOCOOrfCOOSl^CO 


•*  "^  T©  HO  O 
00  »0  rH  CO  O  CO  00 


OCOCOTfH^r-ia.  ©OSCOCOrHCOrHt-.<M    0)  H/  f  H  H  00  »  lO  O  1-1  O 
rH^lOCOCOCOt^TrCO-^CS  HCOOXNOONCCO*OCil3l»n 
C0         COrHCOrH         rH  •*  L-  Ol         OON         H  OCOCOrH 

*  O-" 


co 


'7l 

fi 


s 


© 

> 


CO^HCONlOnMCOHCOCOOTCO  eSOSOO   ocooscooccco   o 


rHcOcor^t— ieocO"»»'iôcoccco©t~coco_a'r*,t>»  qcccohooh  o 

CO  C-l  C0  C0         CO-^t^COrHCOCOCOorH  COCO'TCO-H 


co 


co 


- 
o 
P3 


©   cô 
©    G 

^r2 

rQ  c 
^<3 


Ph 

-5     03    03 

W   O   eî 


pq 


fPd 

r-T* 

>  u 
eS   0) 


P2P3 

ï-TJ  ^ 

Il  g* 

-.     ^  © 

— _2   ^1 

a  tx  o 
o--  © 


pp 

dpq 


pp 


a; 


13,0  ,> 

S    fci  2     ' 

J)    03  Oh"- 

^    c3  ^ 


.pa 

)   '. 


:0 


PQ 


p 


PQP5 


p 


PQ 


M 


u 


.  o 


<^  S  c 

fii5  S 

t-  tu  o 

©    03  03 

>  +->  -u 


fi   v-O-O 

— i  ^fi     03  w 


©  fi 

aï 

©  fi 


m  w  o  ^  .«s 


4JCC 


d° 
.^rPQaa'.Sd 


PQ 

d 

fi 


■PQ 


S'  o 

WhQ 
o  © 


©  © 

n  eî 

HH^ 

^Hfi 

©  c 


S£dd^o 

fi-  fi  -r    ,J3  td 

03    Oh  03 

3    bC    • 

S  ©   C 


fiPSfid^1 


*i    r<    C    C3    ni 

tn.fi  cî  ujji!   -. 
O   i-^SJO   ©krt 

PU  Ph  32  SC'  H  r> 


co 
co 

oo 


co 

co 


o 
o 
•<*< 


co 

C0 

co" 


co 
co 

CO 


o 

IO 

co 

co 


•* 

OS 

co" 
co 


o" 

co 


rH 
■rf 

o 

tn 

co 


o 
co 


co 
co 
co 


03 

o 


LIGKES   TELEGRAPHIQUES   DE   UETAT 


115 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  19 


> 

w 
< 

H 
— 
ffl 


-o  Cl 

h» 

— 

ïO 

Cl  IH 

O  X 

Ci 

1  -  i~ 

-fl  -t 

i— l 

(M  H 

r-l  ce 

c 

i—i  r* 

<M 

. 

ce 

ce 

t- 

t- 

C 

o 

"*  O  M   r". 

w  ct  ::  fr» 


ci  -r  çe,i~  iO 

Orl^NÇ 

i—  f-  CI 


IC> 


O  CM  C'  1^  © 
l—  C.  W  1--  © 

t-  ■«*•  n  eo  ih 

CM  (M 


ci 
o 

00 


X  rH 

O  CO 

i-ce 
ci 


co 

Cî 


ce 


c: 

-r 

o 
ce 


co 

Ci 


ce 


HONC  IC 
OS  ^t  îO  «O  "# 


00 

JO 


M  «  ■*  O  N 

t-- i—  o  t--  ce 

rH  rH  Cl 


(M 


MTN'f  O 

oancoço. 
O  irî  <N  -r  -rf- 
ce  ce  i— i 


00 


(M  Tf  M  C-l  --O 

ce  t—      ce  ci 


K.   t-  t~~©  C<I 

(  -  Cl  l-  O  -f 
CM  —        -t"  CM 


o 
cm" 


1—1 
cm" 


do 


0) 


3Jj§tl 

<*  o  o  .2C 


y. 

S 
«3 

O 

H 


OQ 

- 

0 

w 
i 

- 
PQ 


O  Ci 

-r  ce 

CM  r-i 


as 

ce 


Cl  't 

f  o 


•o 


■CD 


r-co  o 

00  Ci  -* 

O  CO  CM 
CO  O  O! 

rH  ce 


CM 

O 
CO 


l— ©  r-l 
CM  Ce  rH 


00 
CM 


ce  co  o 
co  io  co 
cm  ce  i-i 


KO 


ce  co  es 

00  CMi£5 


CO  t^OO 
— i  t-CN 


ce 

CM 
CM 

00 


-H  O  O 

CO  -H  co 
-H  CO  CM 


O 


Ci  00  o 
OC  Ci  t>. 

rH  CO  Cl 


b- 


00  rH 

S 

-o 

C. 

o  CO 

co  ce 

co 

Ci 

r— <  © 

Ci  ri 

-H 
O 

rH 

o 

468  44 
63  30 

r-l 

ce 

o 

o 

00  T" 

ce  es 

CO 

732 

Q 

CM  Ci 

CO 

721 

387  54 
48  20 

435  74 

00  co 

636 

ce  i- 
ce  oc 
o 

620 

■4- 

H 

:  : 
'.S 

i 
5 

* 
! 
H 

r" 

? 

4- 

; 
) 

O 
i 

O 
H 


a 

o 

PS 


— 

ce 

- 
ce 

i—l      • 

i—i      • 

1—1 

T— 1 

co  i-i 

Ci 

» 

o 

1—1 

CM 
l- 

o 

rH 
CM 

CM  i-l 
CM 

ce 

Cl 

- 

ce 

ce 

O 
PI 

a 
o 

•o 

CerH 

■    ce 

ce 

1-4  l—l 

CM 

> 

E- 

a 
a 

E 

C 

4 
Ê 

C 

a 
c 

: 

► 

i 

!.£ 

£  : 
:  : 
-  i 

»   c 

c 

i 

5 

) 

: 
I 

r 

: 
E- 

; 
> 

-. 


c 
co 


o 
o 

c 

~ 
o 

Si 

m 

C 
O 

O 


H 
P- 

O 

Pô 

M 


CM  i-i  O  f  Ci 
CO  rH  CM  r-l  CO 


Cl  -f  rH 


CM  Ci 


Cl  t~ 

ce  ei 


00 

Ci 

o 

00 


io  ce 


o  t-      ce 

ce  o     ce 

i— I  o        N. 


T  Ci  r-i  cm  -t< 
i--f      t^ce 

rH  IO 


M  H  W  f  C! 
CO  rH  CM  i-HCO 

O  rH  CM  f  rH 
CM  Ci  NN 
r-i  ce  CM 


00 
Ci 

o 

co 


o  ce 


Ci  t^ 

ce  o 
i—i  ta 


ce 
ce 


T  Ci  rH  (M  -f 

t^-r      t^ce 

r-  IO 


O 

ce 
co 


d  g  |  >;d 

S    ',  «-  ai  e« 
««   o   *   S   ^ 


X 
3 
4 

O 

H 


r5   e3 

il 

c3  a, 

1g 


S   «3 

fi   «3 

ci  73 

'os-ce 

oc  te 

-  5 

££ 

r5^ 


g. 


ce 


C 


w 


Ci 


CD 

C   cS 


'D 


9 

o 


rS£ 


116                                           MINISTERE  DES   TRAVAUX  PUBLICS  v 

3  GEORGE  V..  A.  1913 
SOMMAIRE — LIGNE  PRINCIPALE. 

Augmentation  nette — Messages  "  envoyés  " 6,734 

"           "reçus" 7,018 

Revenu $6,766.40 

EMBRANCHEMENT    HAZELTON-PRINCE-RUPERT. 

Augmentation  nette — Messages  "  envoyés  " 3,238 

"         "reçus" 2,209 

Revenu $  2,908.35 

EMBRANCHEMENT    BASKERVILLE. 

Augmentation  nette — Messages  a  envoyés  " 519 

"reçus" 474 

Revenu $      291.22 

EMBRANCHEMENT   HORSE-FLY. 

Augmentation  nette — Messages  "  envoyés  " 373 

"         a  reçus" 323 

Revenu '. $     262.51 

EMBRANCHEMENT    LILLOOET. 

Augmentation  nette — Messages  "  envoyés  " 101 

"         "reçus" 96 

Revenu $       96.00 

EMBRANCHEMENT   LIVINGSTONE-CREEK. 

Augmentation  nette — Messages  "  envoyés  " 9 

"reçus" 11 

Revenu $         4.60 

EMBRANCHEMENT    STEWART. 

Augmentation  nette — Messages  "  envoyés  " 830 

"reçus" 733 

Revenu $1,809.81 

SOMMAIRE   GÉNÉRAL 1911-1912. 

Ligne  principale  et  embranchements. 

Messages — "  Envoyés  "jusqu'au  31  mars  1912 97,381 

"  Reçus  "                "                "             96,802 

Revenu  jusqu'au  31  mars  1912 $     129,596 

Augmentation  sur  l'année  précédente — Messages  "envoyés" 10,002 

"         "reçus" 9,248 

Revenu $11,022.23 

E.  T.  PHELAN, 

Surintendant. 
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RAPPORT  N°  13. 

VAISSEAU-CABLE. 

Sydney-mord,  C.-B.,  22  avril  1912. 
D.  H.  Keeley,  écr., 

Surintendant  général, 
Ottawa. 

Cher  monsieur, — En  plus  des  rapports  séparés  qui  vous  ont  été  envoyés  à  l'achève- 
ment de  chaque  réparation  et  la  pose  de  nouveaux  câbles,  le  rapport  suivant  est  un 
sommaire  des  travaux  accomplis  par  le  vaisseau-câble  Tyrian  durant  l'exercice  terminé 
le  31  mars  1912. 

1er  mai. — Le  vaisseau  est  prêt  à  réparer  le  câble  de  l'Ile-aux-Grues. 

2  mai. — Parti  de  Sydney,  remonte  les  glaces  et  retourne. 

3  mai. — Part  de  Sydney  pour  le  fleuve  Saint-Laurent. 

6  mai. — Arrive  à  l'Ile-aux-Grues  et  commence  l'ouvrage. 

6  au  12  mai. — Répare  le  câble  de  l'île  aux  Grues,  deux  interruptions. 

13  mai. — Se  rend  à  Québec. 

14  et  15  mai. — A  Québec. 

16  mai. — Répare  le  câble  à  l' Ange-Gardien. 

17  et  18  mai. — Retourne  à  Sydney. 

19  mai. — Arrive  à  Sydney  et  part  pour  Halifax. 

20  au  27  mai. — Prend  le  câble  à  bord  et  est  inspecté. 

28  mai. — Part  pour  les  Iles-de-1  a-Madeleine. 

29  mai. — Arrive  à  Sydney. 

30  mai. — Prend  du  charbon. 

31  au  1er  juin. — 'Répare  le  câble  aux  Iles-de-la-Madeleine. 
6  et  7  juin. — A  Sydney-Nord. 

S  juin. — Se  rend  pour  le  câble  à  Bras-D'Or. 

9  et  11  juin. — Pose  le  câble  en  travers  les  Little-Narrows  et  établi  la  connexion. 

12  juin. — Retourne  à  Sydney-Nord. 

13  au  16  juin.— A  Sydney-Nord. 

17  juin. — Part  pour  Gaspé — Câble  Pointe-Anticosti  S.-O. 

19  juin. — Arrive  à  Gaspé. 

20  juin. — Répare  le  câble. 

21  juin. — Se  rend  à  l'île  Bryon — Câble  de  la  Grosse-Ile. 

22  au  27  juin. — Répare  le  câble. 

28  juin. — Se  rend  à  l'île  Entry  et  installe  un  téléphone. 

29  juin. — Arrive  à  Sydney-Nord. 

30  juin. — A  Sydney-Nord. 

1er  juillet. — Part  pour  Halifax. 

2  juillet. — Arrive  à  Halifax. 

3  juillet  au  19  septembre. — Réparations  à  Halifax. 

20  sept. — Se  rend  à  Sydney-Nord. 

21  sept. — Arrive  à  Sydney-Nord. 

22  au  23  sept. — A  Sydney-Nord. 

24  sept. — Part  pour  Halifax. 

25  sept. — Arrive  à  Halifax. 
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26  sept. — Reçoit  les  ordres. 

27  sept. — Part  pour  les  îles  Tancook — Câble. 

28  sept. — Répare  le  câble. 

29  sept. — Se  rend  à  Port-aux-Moutons. 

30  sept,  au  1er  oct.^-Fait  des  levés  à  Port^aux-Moutons. 

2  oct. — Se  rend  à  Grand-Manan  et  Saint-Jean. 

3  oct. — Arrive  l\  Seal-Qove. 

4  oet. — Se  rend  à  Gannet-Rock,  temps  mauvais. 

5  oct. — Mauvais  temps,  part  à  Saint- Jean,  N.-B. 

6  au  10  oct. — Répare  les  câbles  de  l'île  aux  Perdrix. 

11  oct. — Installe  un  téléphone  à  Seal-Cove. 

12  et  13  oct. — -Vent  et  brume. 

14  oct. — Installe  des  téléphones  à  Grand-Harbour,  îles  Ross,   Cheney  et  White- 

Head. 
16  au  18  oct. — Répare  le  câble  à  Gannet-Rock. 

19  oct. — Répare  le  câble  à  l'île  Whie-Head. 

20  au  21  oct. — De  Grand-Manan  à  Halifax. 

23  oct. — Se  rend  à  l'île  Scatari. 

24  oct. — A  Louisbourg. 

26  et  27  oct. — Répare  le  câble  à  l'île  Scatari. 

27  au  29  oct. — A  Sydney-Nord,  prend  du  charbon. 

30  oct. — Se  rend  à  la  baie  Saint-Laurent. 

31  oct. — Décharge  du  charbon  et  répare  le  câble  de  l'île  Saint-Paul. 
1er,  2  et  3  nov. — Vents  très  forts. 

4  oct. — Répare  le  câble  aux  Iles-de-la-Madeleine. 

5  et  6  nov. — Approvisionnement  à  Sydned-Nord. 

7  nov. — Se  rend  aux  îles  de  la  Madeleine  et  prend  le  paiemaître  à  bord. 

8  nov. — Va  réparer  le  câble  de  la  Longue-Pointe. 

10  nov. — Arrive  à  la  baie  McCastic. 

11  au  17  nov. — Répare  une  interruption  du  câble  de  la  Longue-Pointe. 
18  au  22  nov. — Répare  2ème  interruption  du  câble  de  la  Longue-Pointe. 

23  nov. — Arrive  à  l'île  Bryon. 

24  et  25  nov. — Travaille  au  câble. 
26  nov. — Arrive  à  Sydney-Nord. 

3  janvier  1912. — Part  pour  Halifax. 

4  janvier. — Arrive  à  Halifex. 

1er  février. — Le  réservoir  principal  est  revêtu  de  tôle  galvanisée. 

5  fév. — Reçoit  le  câble  du  S  S.  Kanawha. 

4  mars. — Met  le  charbon  à  bord  des  vaisseaux  de  la  Marine  et  des  Pêcneries  et 

décharge  le  lest. 

5  jnars. — M.  McConkey  fait  l'inspection  de  la  coque. 

8  et  9  mars. — Prépare  le  câble  pour  l'expédier  à  la  Colombie-Britannique. 

15  mars. — Expédie  cinq  rouleaux  de  câble  à  la  Colombie-Britannique. 
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1911. 
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mai. 
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Il     .  . 

22 

IlOV.  . 

5 

févr. . 

15 

mars. 

31 

h 
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Câble  en  main  depuis  1910 

Ile-aux-Grues — relevé 

h  m         posé 

Ange-Gardien — posé 

Reçu  du  S. S.  "  Rapahannock  ".. 

Ile  de  la  Madeleine — relevé 

ii  h  posé   . . 

i  Little-Narrows   -câble  neuf 

Pointe  S. -O.— relevé 

h  pose 

Ile  Bryon — posé >. . . 

Envoyé  en  C.B. 

Ile  Tancook— posé 

h  condamné  environ 

Ile-aux-Perdrix — posé 

(iannet-Rock — à  Seaî-Cove 

h  posé 

Ile  White-Head — posé. .    

Ile  Scatarie — posé 

m  relevé 

h  condamné 

Ile  Saint-Paul — posé 

Longue-Pointe— relevé 

h  posé   

h  condamné 

Recul  du  S. S.  "  Kanawha  ".   . .   . 

Envoyé  en  C.-B     

Cable  en  main 


Nœuds 


Sa  uds 


1.66 

.75 


2.40 
.10 


.74 
.35 

2.00 
.04 
.50 
.02 
03 
.20 
.05 

2. 48 


.45 
.10 


3.92 

.25 


5.00 
14.16 


35.26 


4.00 
1.23 


10  00 


.30 


1  93 

3.12 

12.00 

35.26 


31  mars.     Câble  d'atterrissement  en  main,  environ  un  nœud. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


A.  B.  McDONALD, 

Electricien  du  SS.  Tyrian. 
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VAISSEAU-CABLE  TYBIAN. 

Halifax,  N.-E.,  le  16  avril  1912. 
D.  H.  KeeleYj  écr. 

Surintendant  général, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  mémorandum  suivant  couvrant 
les  dépenses  de  mon  département  du  1er  avril  1911  au  31  mars  1912. 

Pension  de  V équipage  par  contrat. 

Argent  avancé $500  00 

Avril  1911— Par  chèque 889  30 

Mai  "  "         954  60 

Juin  "  "         917  10 

Juillet  "  "         836  60 

Août  "  "         . 782  60 

Septembre      "  "         793  40 

Octobre  "  "         880  00 

Novembre        "  "         806  70 

Décembre        "  "         963  80 

Janvier         1912— Par  chèque 892  50 

Février  "  "         811  30 

Mars  "  "         • 866  70 

$10,894  60 

Provisions  à  bord,  1er  avril  1911 36  74 

$10,857  86 
Entretien  et  réparations. 

Globe  Buanderie $155  80 

Uugan  Buanderie 146  94 

American  Buanderie 17  65 

Victoria  Buanderie 9  50 

J.  W.  Gilles 18  00 

C.  G.  Buchanan  &  Co 10  00 

K.  Shean 38  90 

Chas.  Allan 32  50 

P.  J.  Otto 45  00 

Kirk  &  Whitman 348  36 

Wentzell's,  Ltd 88  85 

Hills  &  Sons.  .    , 23  30 

J.  W.  Ingraham 94  05 

James  Kelley 48  40 

Vooght  Bros 53  65 

Baldwin  &  Co 108  28 

J.  A.  Leaman  &  Co 20  00 

Nova^Scotia  Furnishing  Co 8  25 

$  1,267  43 

Total $12,125  29 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  A.  McDONALD 

Chef  des  vivres  du  SS.  Tyrian. 
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Ministère  des  Travaux  publics, 

Perception  des  revenus, 

Ottawa,  le  15  juin  1912, 
M.  R.  C.  Desrochers, 

Secrétaire,  ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  les  opérations  de 
l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 

Durant  la  dernière  année,  le  revenu  provenant  des  travaux  publics  accuse  une 
augmentation  de  $6,826.51;  le  montant  total  est  de  $181,253.10,  au  lieu  de  $174,- 
426.59  pour  l'année  précédente. 

La  perception  des  recettes  accuse  une  diminution  de  $23,639.29,  offrant  un  total 
de  $171,759.33,  comparé  à  $195,398.62  pour  l'année  précédente. 

Le  revenu  provenant  des  glissoirs  et  estacades  a  été  de  $90,019.23,  ou  $2,453.43 
de  moins  que  durant  l'année  précédente. 

La  perception  a  été  de  $87,789.73,  ou  $27,080.43  de  moins  que  durant  le  terme 
précédent. 

Les  redevances  non  perçues  ont  été  augmentés  de  $2,188.73. 

Les  bassins  de  radoub  ont  rapporté  $50,614.84  ou  $7,738.75  de  plus  que  durant 
le  dernier  exercice. 

Les  loyers  perçus  se  sont  élevés  à  $33,354.76  ou  $4,297.61  de  moins  que  l'année 
précédente. 

Après  avoir  indiqué,  d'une  manière  générale,  les  diverses  sources  de  revenu,  je 
vous  soumets,  ci-joints,  les  détails  des  différents  services,  sous  leurs  titres  respectifs. 

GLISSOIRS  ET  ESTACADES. 

DISTRICT    D'OTTAWA. 

Les  droits  accrus  forment  un  total  de  $34,202.88;  $5,933.46  de  moins  qu'en  1910- 
1911. 

Le  nombre  de  billots  descendus  par  les  glissoirs  et  estacades  a  été  de  4,072,106,. 
ou  724,864  de  moins  que  l'année  précédente. 

Il  n'a  pas  passé  de  bois  carré. 

Des  droits  accrus  dans  ce  district,  tous  ont  été  perçus  à  l'exception  de  $948.45. 

Des  redevances  accumulées  depuis  le  1er  juillet  1889,  époque  à  laquelle  ce  minis- 
tère prit  charge  de  la  perception,  il  reste  encore  à  percevoir  $9,093.80;  on  verra  dans 
l'état  n°  2  ci-dessous,  les  détails  de  ces  redevances  non  perçues. 

Des  redevances  accumulées  avant  le  1er  juillet  1889,  il  reste  encore  à  percevoir 
$56,805.65  qui  devraient  être  biffés.    Voir  les  détails  aux  états  n0R  1  et  3  ci-annexés. 

Etat  de  comptes  du  district  d'Ottawa. 

Droits  imposés  durant  Tannée  finissant  le  31  mars  1912.     ^54.202  88 
Droits  non  payés  le  31  mars  1911 8,296  93 

$42,499  81 
Droits  perçus 33,365  24 

$  9,134  57 
Biffés 40  77 

Impôts  en  souffrance  le  31  mars  1912 $  9,093  80 
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Cette  balance  est  composée  comme  suit: — 

Droits  accrus  en  1889-90 $  6,903  05 

"  "         1890-91 28  42 

"        1892-93 379  80 

"         1896-97 196  71 

"         1903-04 637  37 

1911-12 948  45 


$  9,093  80 
Impôts  en  souffrance  avant  le  1er  juillet  1889 $56,805  65 

Etats  en  détail. 

N°  1. — Etat  des  sommes  dues  avant  le  1er  juillet  1889,  non  perçues  le  31  mars 
1912. 

N°  2. — Etat  des  droits  accrus  depuis  le  1er  juillet  1889,  à  Ottawa,  non  perçus  le 
31  mars  1912. 

N°  3. — Etat  des  droits  restant  à  percevoir  avant  le  1er  juillet  1889,  à  Québec, 
non  perçus  le  31  mars  1912. 

N°  4. — Etat  du  nombre  de  pièces  de  bois  équarri,  de  billots,  etc.,  passés  par  les 
glissoirs  et  estacades  de  la  région  de  l'Ottawa  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1912. 

N°  5. — Etat  des  droits  provenant  des  glissoirs  et  estacades  de  la  région  de  l'Ot- 
tawa pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 

A  l'exception  de  trois  petits  montants  s'élevant  à  $976.87,  tout  le  revenu  des 
glissoirs  et  estacades  de  l'Ottawa,  a  été  perçu  depuis  que  j'ai  pris  charge  en  1889, 
sauf  ce  qui  aurait  dû  être  biffé  il  y  a  longtemps  ou  quelques  item  qui  devront  être 
oubliés. 

La  diminution  du  revenu  de  ce  district  est  attribuable  à  l'eau  basse  dans  la 
rivière  Ottawa,  qui  a  forcé  la  fermeture  de  plusieurs  moulins  avant  le  temps  ordi- 
naire à  cause  d'une  forte  diminution  du  pouvoir  hydraulique.  On  prétend  que  la 
coupe  de  bois,  dan3  la  vallée  de  l'Ottawa,  a  été  d'environ  100,000,000  de  pieds  de 
moins  que  l'année  précédente. 

DISTRICT  DU   SAINT-MAURICE. 

Le  revenu  accru  dans  ce  district  s'est  élevé  à  $50,577.65  ou  $5,105.47  de  plus 
qu'en  1910-11. 

Les  perceptions  se  sont  élevées  à  $50,577.65, — $1,736.35  de  moins  qu'en  1910-11. 

Droits  accrus  en  1909-10  et  non  perçus,  $3,709.62. 

Le  montant  en  souffrance  des  droits  accrus  avant  le  1er  juillet  1892  n'a  pas 
changé,  savoir:  $14,486.49,  et  devrait  être  biffé  pour  les  raisons  données  dans  l'état 
n°  6  ci-joint. 

La  quantité  de  pièces  de  toutes  espèces,  qui  ont  passé  dans  les  ouvrages,  s'est 
élevée  à  $5,600,583  ou  161,412  de  plus  qu'en  1910-11. 

L'été  de  1911  a  été  défavorable  à  l'industrie  forestière  sur  le  Saint-Maurice. 
Une  grande  quantité  de  billots  a  été  laissée  dans  la  rivière  et  ses  tributaires  à  la  fin 
de  la  saison. 

Le  résultat  de  la  politique  prohibitive  du  gouvernement  de  Québec  a  été  de  for- 
cer la  Grès  Falls  Co.,  qui  expédiait  une  grande  quantité  de  bois  de  pulpe,  de  cons- 
truire une  pulperie  à  la  Pointe  à  Madeleine  sur  la  côte  est  du  Saint-Maurice,  laquelle 
sera  probablement  agrandie  jusqu'à  deux  fois  sa  capacité  actuelle.  La  Wayaganac 
Pulp  and  Paper  Co.,  qui  a  acheté  les  affaires  de  Alex.  Baptist,  est  à  construire  des 
usines  sur  l'île  Baptiste,  et  il  est  entendu  qu'une  grosse  compagnie  cherche  un  site 
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convenable  pour  ériger  une  pulperie  pour  fournir  la  American  Paper  Mills  Co.,  de 
sorte  que  le  revenu  du  Saint-Maurice  devrait  bien  9e  maintenir,  s'il  ne  dépasse  pas 
$50,000  par  année. 

DISTRICT    DE    NEWCASTLE. 

Les  droits  provenant  de  ce  district  forment  un  montant  de  $1,402.89,  soit  $541.81 
de  moins  que  l'année  précédente.     Tous  perçus. 

Les  impôts  en  souffrance  le  31  mars  1912  forment  un  montant  de  $3,556.99; 
$3,521.19  devraient  être  biffés,  suivant  un  jugement  de  la  cour  d'Echiquier;  la  ba- 
lance, $35.70,  devra  aussi  être  abandonnée,  le  débiteur  étant  un  homme  très  âgé  et 
complètement  insolvable.     Les  détails  sont  contenus  dans  l'état  n°  7  ci-joint. 

La  diminution  est  due  à  ce  qu'une  compagnie  avait  une  grande  quantité  de  bil- 
lots de  l'année  précédente,  et  une  autre  a  mis  ses  billots  en  radeaux  et  les  a  fait 
passer  dans  les  écluses. 

DISTRICT    DU    SAQUENAY. 

Les  droits  accrus  durant  l'année  se  sont  élevés  à  $3,835,81,  ou  $1,083.63  de  moins 
qu'en  1910-11,  tous  payés. 

La  diminution  est  due  au  petit  nombre  de  billots  sortis  par  la  Cuicoutimi  Pulp 
Co.,  à  cause  de  la  compétition  d'une  autre  compagnie  à  qui  les  colons  ont  vendu 
leurs  billots.  Je  m'attends  à  un  petit  revenu  cette  année,  mais  l'an  prochain  une 
autre  grande  compagnie  descendra  une  bonne  partie  de  ses  billots  dans  nos  estaca- 
des,  et  afin  de  pouvoir  prendre  soin  de  cette  quantité  additionnelle,  en  donnant  un 
espace  plus  grand  en  aval  de  l'estacade,  on  a  construit  un  pilier  à  la  sortie  de  l'esta- 
cade  pour  retenir  les  billots  et  augmenter  la  surface  d'eau  morte  en  aval  de  l'esta- 
cade. 

BASSIN  DE  RADOUB. 

BASSIN    D'ESQUIMALT. 

Les  recettes  provenant  de  cette  source  ont  été  de  $16,856.82,  soit  une  diminution 
de  $3,446.31  sur  l'année  précédente.  Le  bassin  fut  occupé  pendant  129  jours,  dont  14 
jours  par  l'es  vaisseaux  de  Sa  Majesté.  Le  nombre  total  de  vaisseaux  a  été  de  20 
ayant  un  tonnage  de  60,171. 

L'état  n°  8  ci-joint  contient  les  détails. 

BASSIN    DE    RADOUB    DE    LEYTS. 

Le  revenu  a  été  de  $3,262.99  de  plus  qu'en  1910-1911,  étant  de  $23,758.64.  Voir 
état  n°  9. 

Le  bassin  fut  occupé  pendant  218  jours  par  14  vaisseaux  ayant  un  tonnage  de 
23,750  tonnes.  Les  bateaux  Rapide  Kings,  Rapids  Queen  et  la  Canadienne,  et  les 
dragues  Ottawa  et  Restigouche  l'ont  occupé  durant  l'hiver  1911-12. 

Pendant  que  ce  bassin  est  d'une  longueur  et  d'une  largeur  suffisante  pour  accom- 
moder de  plus  grands  vaisseaux,  il  est  regrettable  que  son  entrée  n'ait  que  60  pied- 
de  large.  En  conséquence,  "ii  perd  plusieurs  mises  en  bassin  qui  rapporteraient  un 
gros  revenu. 

BASSIN     DE     KINCSTON. 

Le  revenu  a  été  de  $10,000. 

Le  1er  mai  1910,  la  Kingston  Shipbuilding  Co.  a  pris  possession  de  ce  bassin  à 
raison  d'un  loyer  annuel  de  $10.000  par  année. 
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LOYERS. 


La  perception  des  loyers  accordés  par  ce  ministère  était  anciennement  laite  par 
le  ministère  du  Revenu  de  l'Intérieur. 

Les  états  numéros  10  et  11  donnent  en  détailla  condition  des  comptes,  pris  le  31 
mars  1909  au  31  mars  1912. 

L'état  n°  12  donne  les  détails  des  ventes  de  terrains  et  des  intérêts,  venant  aussi 
du  Revenu  de  l'Intérieur,  et  qui  ne  montre  aucun  changement  depuis  plusieurs  an- 
nées. 

Plusieurs  des  comptes  non  payés  sont  sous  enquête,  et  je  m'attends  à  ce  que 
les  autres  devront  être  biffés  pour  des  raisons  valables. 

Exclusivement  des  loyers  ci-dessus  mentionnés,  le  revenu  provenant  des  pro- 
priétés du  gouvernement  est  devenu  un  item  important,  étant  en  1911-12  de  $39,- 
382.44,  ou  $1,788.74  de  plus  qu'en  1910-11,  y  compris  deux  ventes  et  l'intérêt. 

De  ce  montant,  on  a  perçu  $29,918.76,  biffé  $332.25  en  remboursement  de  répara- 
tions ou  à  cause  de  pauvreté  et  $9,131.43  sont  en  souffrance  à  la  fin  de  d'exercice.  Un 
montant  considérable  de  cette  somme  sera  perçu,  mais  je  ne  saurais  dire  ce  qu'il  sera. 
Cependant,  si  l'on  considère  que  plusieurs  des  propriétés  sur  lesquelles  il  y  a  du  loyer 
en  souffrance  sont  vieilles  et  étaient  recherchées  par  des  gens  incapables  de  payer  des 
gros  loyers,  et  que  le  montant  non  perçu  ne  représente  que  6  pour  100  du  total,  la 
somme  n'est  pas  considérable.  La  perception  des  loyers  cause  beaucoup  d'embarras  et 
est  une  partie  peu  satisfaisante  des  devoirs  de  ce  bureau. 

Vu  que  les  bâtisses  de  la  rue  Sussex  ont  presque  toutes  été  démolies,  plusieurs 
avant  le  31  mars  1911,  le  revenu  provenant  de  cette  source  sera  très  petit  cette  année. 

La  vente  de  deux  propriétés  dans  la  Colombie-Britannique  et  l'intérêt  accru  a 
aidé  au  revenu. 

On  a  fait  les  perceptions  suivantes  : — 

Ancien  édifice  du  bureau   de  poste,  Victoria,   C.-B.  .    .  .  $  6,560  00 

Propriétés  de  la  rue  Sussex,  Ottawa 6,692  91 

Partie  du  bassin  de  radoub,  Kingston,  Ont 312  50 

Partie  de  la  réserve,  île  Victoria,  Ottawa 2  00 

Réserve  côté  est  de  la  rivière  Saint-Maurice 50  00 

Permission  d'ériger  des  tours  sur  la  plage  de  Burlington.  1  00 

Ile  et  pouvoir  d'eau,  chenal  Calumet,  Que 25  00 

Partie  de  la  réserve,  Pond-Creek 7  50 

Ile  Caron 75  00 

Partie  de  Pîle  Saint-Christophe,  Que 50  00 

Ancien  hôtel  du  gouvernement,  Yale,  C.-B 5  00 

Raccordement  du  conduit  d'eau,  William-Head,  C.-B.  ...  12  00 

Parcelle  de  terrain,  rue  Clarehce,  Kingston,  Ont 1  00 

Permission  de  poser  des  rails  sur  le  pont  près  d'Edmon- 

ton 1  00 

Partie  de  la  propriété  Carrier-Lainé,  Lévis,  Que.  .    .  .    .  .  240  00 

Partie  du  bassin  de  radoub,  Lévis,  Que 1  00 

Alimentation  du   canal  Catherinestown,   Que 1  00 

Site  de  l'édifice  public,  Sudbury,  Ont 450  00 

Palais  de  justice,  Régina.  .   .  .' 3,300  00 

Bureau  du  shérif,  Régina 1,764  00 

Bureau  des  terres,  Prince- Albert 900  00 

"                 "        Edmonton •.  .  672  00 

Palais  de  justice,  Red-Deer 600  00 

Ancien  entrepôt  de  vérification,  Winnipeg 40  00 

Bureau  de  poste,  Winnipeg 441  00 

Barrage  Latchf ord 184  00 
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Parcelle  de  terrain,   rue  Ottawa,  Ottawa 1  00 

Maison  à  l'Observatoire,  Ottawa 300  00 

Partie   de   la   bâtisse   d'immigration,   Port-Arthur    (John 

Nelson) 16  00 

Quai  à  Lévis 194  52 

Loyers    hydrauliques      3,410  00 

Petits  travaux  publics 26  00 


$27,871  43 

Vente  de  terrain  à  New-Westminster,  C.-B 3,333  33 

Vente  le  terrain,  intérêts 2,150  00 


$33,354.76 
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L'état  comparatif  suivant  des  recettes  provenant  des  Travaux  publics  durant 
l'exercice  financier  1910-1911  et  1911-1912,  montre  où  se  trouvent  les  augmentations 
ou  les  diminutions  mentionnées  ci-dessus  : — 


Année 

finissant  le  31 

mars  1912. 

Année 

finissant  le  31 

mars  1911 

Augmentation 
1912. 

Diminution, 
1912. 

Glissoirs  et  estacades. 
Région  d'Ottawa 

$         c. 

34,202  88 

50,577  65 

1,402  89 

3,835  81 

$         c. 

40,136  34 

45,472  18 

1,944  70 

4,919  44 

$          c. 
5,105  47 

$  c. 
5,933  46 

Région  de  Newcastle 

Région  du  Saguenay 

541  81 

1,083  63 

90,019  23 

92,472  66 

5,105  47 

7,558  90 

Diminution  nette,  $2,453.43. 
Bassins  de  radoub. 

Kingston,  Ont 

Lévis,  Que 

16,856  82 
10,000  00 
23,758  02 

20,303  13 

2,077  93 

20,495  03 

3,446  31 

7,922  07 
3,262  99 

50,614  84 

42,876  09 

11,185  06 

3,446  31 

Augmentation  nette,  $7,738.75. 
Loyers  et  ventes. 

3,675  00 

26  00 

36,918  03 

3,680  00 

109  34 

35,288  50 

1,629  53 

5  00 

Petits  travaux  publies 

83  34 

Autres  propriétés  publiques . .           

40,619  03 

39,077  84 

1,629  53 

88  34 

Augmentation  nette,  $1,541.19. 
Droits  accrus. 

m        Bassins  de  radoub 

90,019  23 
50,614  84 
40,619  03 

92,472  66 
42,876  09 
39,077  84 

7,738  75 
1,541  19 

2,453  43 

m        Loyers  et  ventes   

181,253  10 

174,426  59 

9,279  94 

2,453  43 

Augmentation  nette,  $6,826.51. 
Collections. 
(  îlissoirs  et  estacades 

87,789  73 
50,614  84 
33,354  76 

114,870  16 
42,876  09 
37,652  37 

27,080  43 

Bassins  de  radoub . .         

7,738  75 

4,297  61 

Diminution  nette,  $23,639.29. 

171,759  33 

195,398  62 

7.738  75 

31,378  04 

En  terminant,  j'ai  le  plaisir  de  reconnaître  que  les  fonctionnaires,  avec  qui  j'ai 
été  en  contact  durant  l'année,  m'ont  toujours  montré  la  plus  grande  courtoisie  et 
donné  une  assistance  cordiale. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

EDW.  T.  SMITH, 

Percepteur  des  revenus. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  19 


N  3  3. — Etat  des  droits  de  glissoirs  dus,  dans  la  région  de  l'Ottawa,  pour  la  somme 
desquels  les  garanties  ont  été  transmises  à  Québec  pour  perception. 


Noms. 

Depuis  1860. 

Depuis  1801. 

Total. 

L'hon.  James  Skead 

$       c. 
245  00 

S       c. 
210  00 
690  75 

9       c. 
455  00 

James  Mair 

696  75 

'345  00 

906  75 

1,151  75 

Ces  sommes  n'ont  pas  été  perçues,  vu  que  les  intéressés  réclamaient  des  domma- 
ges pour  pertes  causées  par  la  rupture  de  l'estacade  de  Madawaska  en  1860. 

On  n'est  arrivé  à  une  décision  au  sujet  de  leur  réclamation  que  le  2  août  1869, 
et  le  5  du  même  mois  MM.  Skead  et  Muir  ont  reçu  avis  que  le  ministère  ne  pouvait 
reconnaître  leurs  réclamations. 

Cette  décision  n'a  jamais  été  communiquée,  que  je  sache,  au  percepteur  des  droits 
des  glissoirs;  conséquemment,  les  comptes  sont  restés  en  suspens  Depuis  lors  ces 
deux  personnes  sont  mortes,  et  je  crois  que  toutes  deux  étaient  insolvables  à  l'époque 
de  leur  décès 

EDWARD  T.  SMITH, 
Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacade* 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


VI 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


N°  4. — Etat  indiquant  le  nombre  de  pièces  de  bois  carré,  billots,  etc.,  qui  ont 
passé  par  les  glissoirs  et  les  travaux  de  l'Etat  sur  la  rivière  Ottawa  et  ses  tributaires 
pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 

PIÈCES. 

Bois  carré Aucun. 

Billots 4,072,106 

Bois  d'estacades  et  de  dimension 62,589 

Cèdres 29,901 

Dormants  de  chemins  de  fer 122,189 

Poteaux  de  clôture. .    . .  ' 13,693 

"         de  téléphone 11,802 

Total 4,312,280 

Aussi  68,400  cordes  de  bois  de  pulpe.  Recettes,  provenant  de  ces  sourcesr 
$34,202.88. 

EDWARD  T.  SMITH, 
Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  19 


28°  5. — Etat  des  recettes  provenant  des  travaux  ci-dessous  mentionnés  de  la  rivière 
Ottawa  et  de  ses  tributaires  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 

PIÈCES. 

Rivière  Ottawa $2,304  45 

Chenaux,  estacades 4,125  27 

Rivière  Petewawa \ 9,983  65 

"         Madawaska 448  09 

"        Coulonge 5,027  69 

"         Dumoine 76  42 

"        Noire 7,502  24 

"        Gatineau 4,735  07 

$34,202  88 


EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  gïissoirs  et  d'estacades. 


Ministère  des  Travaux  publics. 

Ottawa,  15  juin,  1912. 
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\M  IX I  STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


VI 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


N'°   6. — Etat  des   droits   de  glissoirs  et   d'estacades   et   autres  travaux   de  la   rivière 

.  Saint-Maurice,  dus  le  31  mars  1912. 


- 

Année 
où  les 

Nom. 

droits 

étaient 

dus. 

Montant. 

Total. 

Remarques. 

! 
1 

$       c. 

$       c. 

George  Baptist,  Fils  et  Cie.  . . 

1878 

469  95 

ii               h         .... 

1879 

2,110  02 

n               m         .... 

1880 

1,696  18 

•  •   •    

Ils  ont  des  contre-réclamations  pour  dom- 
mages causés  aux  billots,  vu  qu'on  n'a 
pas  étendu  des  estacades  assez  tôt  au 

printemps  de  1878  pour  empêcher  les 
billots  de  passer  par  les  chutes. 
Ces  réclamations  ont  été   soumises   au 
commissaire  spécial  M.    McDougall, 
subséquemment    juge,    lequel     après 
avoir  entendu  la  preuve  des  deux  côtés, 
a  recommandé  que  les  réclamations 

«i               ii         .... 

1881 

293  69 

des  intéressés  fussent  admises. 

n               n         .... 

1882 

165  80 

n               n         .... 

1884 

118  50 

ii               n         .... 

1888 

4  28 

4,859  02 

187S 

3,072  84 

1883 

2,173  69 

n             

1884 

28  96 

1886 
1887 

1  62 
4  38 

n              ........ 

5,281  48 

Alex.  Baptist 

1879 

2,116  96 

2,116  96 

1888 

779  24 

1889 

332  11 

1,111  35 

Sur  cette  somme  on  prétend  qu;il  y  a  une 
surcharge  de  $754.20— Insolvable. 

Ritchie  Bros  

1880 

413  43 

Cette  somme  se  compose  de  surcharges 

en  1886  et  1887  de  $842.76  et  d'une 

somme  de  $205.38  payée  en  1884. 

1887 

634  71 

1,048  14 

G.  B.  Hall 

1890 
1890 

1891 

49  34 

14  28 

0  92 

Insolvable. 

T.  E.  Normand 

Prétend  que  cette  balance  est  une  sur- 

Trefflé Biron 

charge. 
Le  coût  de  la  perception   dépasserait  ce 

montant. 

*14,481  49 

The  Laurentide  Paper  Co. . . . 

1909 

3.709  62 

18,191  11 

*Pour  faire  coïncider  cette  balance  avec  les  comptes  publics,  il  faut  déduire  $7.93  crédités  de  trop  à 
Alex.  Baptist,  et  $217.17  ajoutés  à  ce  crédit,  étant  $190.40  payés  le  23  juillet  1884,  et$26.77  portés  de  trop 
par  erreur  au  compte  de  Wm.  Little,  non  mentionnés  dans  aucun  rapport  du  percepteur,  ce  qui  laisse  une 
balance  de  $14,690 .  73  due  le  30  septembre  1894.       • 

EDWAKD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 

Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  15  juin,  1912. 
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N°  7. — Etat  des  droits  di  glissoirs  et  d'estacades  pour  les  travaux  de  la   rivière  Trenfc 

et  de  la  région  de  Newcastle,  dus  le  31  mars  1912. 


Nom . 


Irwin  &  Boyd 

Thompson  «s  McArthur.. 

Jabez  Thurston  

McDougall  &  Ludgate. . . 

Bigelow  &  Trounce 

R.  G.  Strickland 

Suce,  de  feu  Geo.  Hilliard 

T.  G.  Hazlett 

J.  M.  Irwin .    . 


D.  Ullyott  

Greene  &  Ellis 

A.  W.  Parkin 

The  Dickson,  suce.  de. . . 

Alfred  McDonald 

John  Parkin . .    

John  Dovey 

Peterborough   Lumber 

Co 

Estate  A.  McDonald 

Cavendish  Lumber  Co. . . 


Année  dans  laquelle 

les  droits 

étaient  dus. 


1881 

1880 

1882 

1879 

1882  à  1885 

1882  :83,  '85,  '86,  '87, 
1877  à  1883  et  1886. . . 


1881,  '82,  '84  à  '89 

1882,  '83,  '85  à  '88 


1881  à  1887.... -s 

1881  à  '83,  '85,  '88  et  '89 
1884,  '85,  '88,  '90  et '91... 

1883 

1888   

1889 

1894,  '95,  '96 


1911 
1911 
1911. 


Sommes 

en 

litige. 


$    c. 

59  79 

52  78 

12  50 

65  07 

216  21 

215  08 

354  15 

885  25 
698  45 


547  68 

157  01 

65  92 

137  50 

40  80 

13  00 


3,521  19 


Droits 
ordi- 
naires. 


$     c. 


35  70 


163  74 
603  39 
624  73 


1,427  56 


Total. 


$  c. 

59  79 

52  78 

12  50 

65  07 

216  21 

215  08 

354  15 

8»5  25 
698  45 


68 
01 


547 

157 
65  92 

137  50 
40  80 
13  00 
35  70 


163  74 
603  39 
624  73 


4,948  75 


Observations. 


Insolvable. 


Mort  et  succession  dis- 
tribuée. 

D'après  le  jugement 
rendu  par  la  cour  de 
l'Echiquier,  re  Boyd 
vs  Smith,  ces  mon- 
tants ne  peuvent  pas- 
être  perçus. 


Envoyé  au  ministère  de 
la  Justice  pour  per- 
ception. 

Payé  depuis. 


EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoirs  et  d'estacades. 


Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  15  juin,  1912. 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


VI 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


BASSIN  DE  RADOUB  D'ESQUIMALT,  C.-B. 

N°  8. — Etat  des  droits  et  autres  impôts  perçus  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le 

31  mars  1912. 


Nom  des  navires  entrés 
au  bassin. 


D.G.S.  Lillooet 

D.G.S.  Quadra 

S  S.  Princess  Chartotte. 

S.S.  Georgia 

S.  S.  Stratheam 

S.  S.  Ethclnolf 

S.  S.  Prince  Rupert. . . . 

S.S.  Couhdon 

Drague  Fruhling) 

S.  S.  Strathgarry 

S.S.  Santa  Rita 

S.  S.  Prince  Rupert ... . 
H.  M.  S.  Shearwater . . . . 

H.  M.  S.  Algerine 

H. M. O.S.  Rainbow.... 
S.S.  Lonsdale 


S.S. 
S.S. 
D.G. 

S.S. 
S.S. 


Prince  George 

Princess  Charlotte. 

S.  Newington 

Restorer 

Strathalbun 


Tonnage. 


591 

573 
3,844 
2,871 
4,419 
4,317 
3  379 
4,292 

745 
4,398 
5,273 
3,379 

980 
1,100 
3,600 
3,171 


3,372 

3,844 

193 


5,830 


PÉRIODE 
PASSÉE   AU   BASSIN. 


Du 


60,171 


1911. 

6  avril. 
3  mai. 
9    .. 
31    ii 

3  juin. 
24    „ 

27  ». 
29    m 

19  juillet. 
11  août. 

28  „ 
10  sept . 

4  oct. 
19  oct. 

18  déc. 

1912. 

19  jan. 
23    „ 

1er  fév. 
Droit  d'entrée, 
4  fév. 


Au 


1911. 

9  avril. 
5  mai. 

11  ,, 
1er  juin. 
4 

26 
28 

5  juillet. 
10  août. 

12  „ 

6  sept. 
10    ., 

18  oct. 
16  nov. 
22  déc. 

1912. 

21  jan. 
26    ., 
4  fév. 


25  fév. 


Droit  de 

bassin. 

S 

400  00 

350  00 

392  50 

200  00 

420  95 

527  00 

368  95 

1,030  00 

1,550  00 

419  90 

1,568  00 

200  00 

687  92 

2,976  00 

712  00 

368  00 

634  00 

250  00 

200  00 

3,226  00 

16,481  82 

Autres 
droits. 


6  00 

60 

32  40 

11  40 


1  20 
1  20 


16  80 

2  40 

164  40 

11  40 


36,00 
5  40 


1  80 
29  40 


54  60 


375  00 


Total. 


406  00 

350  60 

424  90 

211  40 

420  95 

528  20 

370  15 

1,030  00 

1,566  80 

422  30 

1,732  40 

211  40 

687  92 

3,012  00 

717  40 


370  40 
663  40 
250  00 
200  00 
3,280  60 


16,356  82 


Ministère  des  Travaux  publics., 

Ottawa,  15  juin  1912. 


EDW.  T.  SMITH, 

Percepteur  du  revenu. 
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BASSIN  DE  KADOUB  DE  DEVIS. 

N°  9. — Etat  des  droits  et  autres  impôts  perçus  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le 

31  mars  1912. 


Nom  des  navires  entrés 
au  bassin. 

Tonnage. 

PÉRIODE  PASSÉE  AU 
BASSIN. 

Droit 
de  bassin. 

Autres 
droits. 

Total, 

Du. 

Au. 

991 
1,234 

1911. 
Hivernement. . 

1911. 

%       c. 

800  00 
696  40 

4,698  39 
200  00 
200  00 

2,283  56 
200  00 
550  00 

%       c. 

$       c. 
800  00' 

S.  S.  NatashquoM 

2  mai 

1910. 

20  oct. 
Droit  d'entrée. 

11  mai 

28    „ 

696  40 

S.S.  Colomb  

104  40 

4,802  79- 
200  00 

S.S.  Plessis 

1911. 

7  juin 
17  mai 
31      „ 

31          ., 

/24  juin 
H  i  vernement. . 

1911. 

22  juin 
20  mai 
18  juin 
6     „ 
18  juillet 

22  50 

200  00 

S.  S.  Manchester  Spinner 

S.S.   Cartier 

4,227 
632 

522 

2,306  06 
200  00 

550  00 

S.S .  Montcalm 

Dge.  Beaujeu 

2,046 

1,271 

559 

2,268  76 

600  00 

895  52 

635  98 

50  00 

27  00 
139  12 

2,295  76 
739  12 

11  mai 
20    „ 

1er  août 

17  mai 

27    .. 
5  août 

895  52 

S.S.  Galveston 

635  98 

Str.  Colomb 

50  00 

Tug  Lisgar 

2  84 

5  00 

6  25 

2  84 

Dge.  Ottawa    

5  00 

S.S.  EarlOrey 

Str.  Rapids  King 

2,357 

10  août 
Hivernement. . 

28  septemb. 

5,159  86 

200  00 

200  00 

50  00 

993  52 

5,166  11 
200  00 

Str.  Rapids  Queen 

550 
7,392 

5  octobre 

9  octobre 

200  00 

Str.  Plessis 

50  00 

Str.  Lake  Champlain 

18  00 

2  00 

50  00 

50  00 

1,011  52 
2  00 

Str.  Polana 

S.S.  Druid 

503 
733 
733 

150  00 
1,050  00 

1,448  92 

200  00 

S.  S.  Lady  Orey 

1,100  00 
1,448  92 

S.S.  Lady  Orey 

31  mai 
24  juin 

6  juin 
18  juillet 

23,750 

23,330  91 

427  11 

23,758  02 

EDW.  T.  SMITH, 

Percepteur  du  revenu. 


Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  15  juin  1912. 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  vi 

3  GEORGE  V,  A.  1913 


N°  10. — Loyers  hydrauliques  et  autres,  etc.,  comptes  de 


Balance 

due  le 

1er  avril 

1911. 


c. 


-.200  00 


128  00 
570  84 

200  00 
96  00 

380  00 


275  00 


7  00 


165  00 
90  00 

25  00 


70  00 
1  00  : 


240  00 

10  00 

2  00 

5  00 


Loyers 

accrus 

jusqu'au 

31  mars 

1912. 


2,464  84 


200  00 
100  00 
300  00 
100  00 
100  00 
300  00 
400  00 
300  00 
100  00 
600  00 
200  00 
208  00 

10  00 
100  00 

96  00 
8  00 

25  66 


1  00 


150  00 

5  00 

50  00 

1  00 

100  00 

10  00 

1  00 


00 
00 
00 
00 
00 
00 


100  00 


25  00 
25  00 
12  00 


5  00 

16  00 

1  00 

5  00 

1  00 

5  00 

1  00 

2  00 

5  00 

1  00 

3,675  00 

Total. 


200  00 
100  00 
300  00 
100  00 
100  00 
300  00 
400  00 
300  00 
100  00 
600  00 
400  00 
20H  00 
10  00 
100  00 
96  00 
136  00 
570  84 
25  00 
200  00 
96  00 

1  00 
380  00 
150  00 

5  00 
50  00 

1  00 

100  00 

10  00 

100 
275  00 


00 
00 
00 
00 


8  00 

1  00 
100  00 
165  00 
90  00 
25  00 
50  00 
12  00 

5  00 
70  00 

1  00 
16  00 

1  00 

340  00 

15  00 

3  00 
10  00 


00 
00 


5  00 
1  00 


6,464  84 


Location. 


Rivière  Ottawa. 


Saint-Laurent 

M 

Québec 


Rondeau,  havre. 
Collingwood 

Ottawa 

Trois-Rivières.    . 


Royal  Trust  Co. 


Colomb.  -Britannique 


R.  du  Lièvre 

Charlottetown  . . . . 
Antigonish,  N.-E. 

Owen-Sound 

Windsor 

Bayfield,  N.-E.... 


Village  de  Brook . . 
Walkerton,  Ont .    . 
Colomb.  -  Britannique 
Comté  de  Grey,  Ont 
l.évis,  Que 


Occupants. 


Ottawa  Electric  Railway  Co  . 

The  Ottawa  Power  Co 

Royal  Trust  Co.,  (en  suspens). 

J.  R.  Booth 

Royal  Trust  Co 


Mary  Conroy . . . 
Royal  Trust  Co. 


Merchants  Bank  of  Canada. 


Ottawa  Electric  Co 

John  Rankin 

J,  R.  Booth 

Ottawa  Electric  Co 

Royal  Trust  Co 

Alfred  Desjardin 

Royal  Trust  Co '. 

Ottawa  Electric  Co 

Québec  Harbour  Commissioners 

Richelieu  &  Ontario  Navigation  Co. 

Corporation  de  Québec 

Narcisse  Biais 

Commissaires  d'écoles 

Great  Northern  Transit  Co 

E.  G   La  verdure 

Corporation  des  Trots-Rivières .    ... 

Union  Bag  and  Paper  Co 

A.  Peel 

Jonathan  Maury .    

Roderick  Finlayson 

Joseph  Spratt 

D.  W.  Gordon 

Geo.  A.  Huff 

Dominion  Phosphate  Ce 

Très  Rév.  évêque  Mclntyre 

R.  C.  Archibald 

G.  T.  Railway 

Archie  McNee 

Chas.  L.  Gass 


Wm.  Pedwell 

D.  Robertson  et  J.  Rowland 

Canadian  Pacific  Ry.  Co 

Jacob  Duke  Spiers,  succession  de . 
Cyril  Robitille 


.Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  15  juin  1912. 
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îa 


locataires  pour  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1912. 


Description  des  propriétés. 


Lots  B  et  C,  rue  Chaudière,  chantier  des  travaux 

Lot  D 

Lots  H,  I  et  .T,  minoterie,  à  la  rue  North-Head.. 

Lot  K,  tarare,  à  la  rue  South-Head 

Lot  L,  chantier 

Lots  Q,  R  et  T,  chantiers,  à  la  rue  North-Middle 

Lots  M,  N,  O  et  P,  chantiers  (pas  d'eau* 

Lots  E,  F  et  G,  à  la  rue  South-Head 

Lot  S,  ch  antiers 

Lots  U,  V,  W,  X,  Y  et  Z,  chantiers 

Deux  parcelles  de  terre 

Partie  de  la  réserve  du  gouvernement,  tête  de  la  glissoire. . 

Pont  sur  la  glissoire 

Parcelle  de  terre,  île  Amélia.. 

Réserve  à  la  tête  de  l'île  Chaudière.    . 

Ile  dans  les  rapides  Deschênes 

Partie  du  lot  39,  con.  A,  Nepean 

Chenal,  glissoir  et  2  barrages,  Petite  Chaudière 

Eau  en  face  du  lot  30,  con.  A,  Nepean 

Trois  petites  îles,  rivière  Ottawa 

Plancher  sur  une  partie  des  glissoirs  Ottawa 

Partie-est  de  l'île  Hawley 

Terrain  au  sud-ouest  du  pont  Union 

m      île  Victoria 

m      du  côté  sud  de  la  rue  Middle,  île  Victoria 

m     Longue- Pointe- Rouge,  comté  de  Templeton,  Ottawa 
Sud-ouest  du  lot   n°  1,  île  Amélia 


Lot  Pa,  rue  South-Head. 

Lot  près  de  la  douane,  Québec 

Chemin  de  la  jetée  au  débarcadère  du  Coteau 

Ancien  édifice  du  gouvernement  provincial  et  terrains. 
Privilège  pour  ériger  un  pont  sui  la  rivière  St-Charles. 
Edifice  en  billots,  ci-devant  douane,  Shrewsbury,  Ont.. 
Emploi  du  brise-lames  pour  emmagasiner  de  la  houille. 

Sud-est,  demi  lot  8,  Ottawa 

Terrain,  île  St-Christophe,  rivière  St-Maurice 


Partie  du  bureau  d'essayerie,  New-Westminister. 


Permis  pour  2  fronteaux,  havre  Victoria 

Privilège  de  construire  un  quai  sur  les  lots  A  et  C 

Lots  de  la  grève  A,C,E,F.,  ft.  de  7,  8,  9,  havre  de  Nanaïmo 

Permis  de  construire  un  quai,  lot  A,  bloc  2,  rivière  Sumas. 

n         const.  un  quai  au  Little-Rapids,  riv.  du  Lièvre. 

Permission  de  se  servir  de  l'égout 

Terre  et  lot  à  l'anse  McNair 

Lot  de  terre  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  Sydenham 

Lot  sur  la  rue  Ouellette,  Windsor,  Ont 

Lot  sur  l'eau 


Droit  de  passage 

Partie  du  lot  de  la  douane,  New-Westminster. 

Lot  sur  l'eau , 

Loyer  de  terre   


Date 

à  laquelle  le 

compte 
a  été  rendu. 


31  déc.      1911 


20  sept. 
30  juin 
1er  janv 


31 

1er  mars 
1er  déc. 

30  avril 
9  nov. 

20  juin 
12  mai 
11  mars 

31  août 
4  oct. 
9    „ 

10  janv. 
1er  sept. 
1er  juill. 
24  juin 

6  fév. 

11  sept. 
1er  janv. 
18  déc. 
1er  n 

30  juin 
30  ,. 
30  h 
1er  .. 
1er  n 

12  août 
12    „ 

30  avril 
16  mai 

31  déc. 

31  M 

30  avril 

8  déc. 

9  juin 

31  mars 
27  avril 
14     ,. 

8  „ 
4  .. 


1912 
1912 
1912 
1913 


1884 
1912 
1891 
1891 
1912 
1891 
1911 
1913 
1912 
1912 
1911 
1913 
1912 
1909 
1912 
1913 
1911 
1913 
1912 
1912 
1911 
1889 
1889 
1912 
1912 
1912 
1912 
1898 
1902 
1912 
1912 
1900 
1912 
1912 
1912 
1912 
1913 
1912 
1912 


Payé 
durant 
Tannée. 


9       c. 

200  00 
100  00 
300  00 
100  00 
100  00 
300  00 
400  00 
300  00 
50  00 
600  00 


208  00 
10  00 

100  00 
96  00 


'2566' 

150  00 

50  00 

100  00 

10  f,0 

1  00 


00 
00 
00 
00 


1  00 
100  00 


25  00 

25  00 

12  00 

5  00 


16  00 


Balance 

due 

le  31  mars 

1912. 


3  00 

10  00 

1  00 

2  00 

5  00 

1  00 

3,410  00 

50  00 
400  00 


136  00 
570  84 


200  00 

96  00 

1  00 

380  00 

"500 

"  i  66 


'  275*66 

8  00 

'  165*66 
90  00 

25  00 

70  00 
1  00 

"l'ÔO 

240  00 

15  00 


2,729  84 


Total. 


S   c. 

200  00 
100  00 
300  00 
100  00 
100  00 
300  00 
400  00 
300  00 
100  00 
600  00 
400  00 
208  00 

10  00 
100  00 

96  00 
136  00 
570  84 

25  00 
200  00 

96  00 

1  00 

380  00 

150  00 

5  OO 

50  00 

1  00 

100  00 

10  00 

1  00 

275  00 


00 
00 
00 
00 


8  00 

1  00 
100  00- 
165  OO 
90  00 
25  00 
50  CO 
12  00 

5  00 
70  00 

1  00 
16  00 

1  00 

240  00 

15  00 

3  00 
10  00 

1  00 

2  00 
5  00 
1  00 

6,139  84 


EDW.  T.  SMITH, 

Percepteur  du  revenu  des  Travaux  publics- 
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N°  11. — Loyers  hydrauliques  et  autres,  etc.,  comptes 


Balance 

due 

le  1er  avril 

1911. 


c. 


2,600  62 
8,000  00 


43  75 


10,644  37 


Accru 
durant  l'exer- 
cice clos  le 
31  mars 
1912. 

$      c. 

1  00 
25  00 

26  00 

Total. 


9      c. 

2,600  62 

8,000  00 

1  00 

25  00 

43  75 


10,670  37 


Occupant, 


R.  Murdy 

Corporation  de  Galt  et  Dundas 

North  American  Telegraph 

Cie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc 


Ministère  des  Travaux  publics., 

Ottawa,  15  juin  1912. 
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de9  locataires  pour  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1912. 


Description  de  la  propriété. 

Payé  durant 
l'exercice 

olos 
le  31  mars 

1912. 

Balance 
due  le 

31  mars 
1912. 

Total. 

1      c. 

$      c. 

2,600  62 
8,000  00 

$       c 
2,600  62 

Chemin  Dundas  et  Waterloo 

8,000  00 

Ligne  de  télégraphe  du  gouvernement  entre  Bath  et  Amherst 
Partie  de  l'édifice  Portland,  N.  -B 

1  00 

25  00 

1  00 

43  75 

25  00 
43  75 

26  00 

10,644  37 

10,670  37 

EDW.  T.  SMITH, 

Percepteur  du  revenu  des  Travaux  publics. 
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N°  12. — Loyers  hydrauliques  et  autres, 


a 

a> 

m     • 

V  ao 

3g 

00 

<£ra 
13  £ 

'ce 

w 

Totaux. 

o 

M 

•0) 

S 

p 

fc 
1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

Location. 

Noms  des  propriétaires. 

•S       c. 
12,092  83 

$         c 

12,092  83 
433  34 
333  34 
300  00 
147  80 
248  40 
154  80 
600  00 
333  33 
533  33 
333  33 
63  00 

Chemin  Hamilton  et  Port- Dover, 
Propriété  Bonner,  Québec 

Ventes  de  terres — Compte  principal  . 
Choat  et  Kern 

433  34 
333  34 

Timothy  Sullivan,  maint.  M.  Murphy. . .. 
John  Bailey,  maintenant  Alex.  Powell. . 

John  Garbatz    maintenant  J   C   Nolan 

300  00 

147  80 

248  40 

154  80 

N.  H.  Bowen 

600  00 

Succession  de  Robert  Reid . , 

333  33 

John  Chevalier 

533  33 

Daniel  Holden 

333  33 

George  Creeley 

63  00 

Thomas  McAdam 

Chemin  Hamilton  et  Port-Dover. 

15,573  50 

6,298  25 

15,573  50 

6,298  25 
558  00 
120  00 
306  00 
155  22 
275  82 
208  95 
828  00 
190  00 
298  68 
35  91 
100  00 
100  00 

Ventes  de  terres-Compte  des  intérêts 
Choat  et  Kern  (à  maturité) 

558  00 
120  00 

Timothy  Sullivan,  maint.  M.  Murphy. . 
Abraham  Thompson 

306  00 

155  22 

John  Boomer 

275  82 

N.  H.  Bowen 

Succession  de  Robert  Reid 

208  95 
828  00 

190  00 

John  Chevalier 

298  68 

Daniel  Holden 

35  91 

George  Creeley 

100  00 

Thomas  McAdam    

100  00 

9,474  83 

9.474  83 

Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  15  juin  1912. 
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■etc.,  comptes  des  locataires,  1911-12. 


Description  de  la  propriété. 


Port-Hamilton  et  Port-Dover  et  Caledonia.. 

Lot  n°  1,  rue  Wolfe 

9 

49  .. 

73  et  74,  rue  Tower 

64,  rue  Wolfe,  et  211  et  252,  rue  Ware. 

67  et  68,  rue  Monument 

22  et  23,  rue  Wolfe 

32,  rue  Wolfe 

65  et  66,  rue  Wolfe 

31,  rue  Wolfe 

135,  rue  Church 


Lot  n°  1,  rue  Wolfe 

9  „  

49  „  

73  et  74,  rue  Tower 

64,  rue  Wolfe,  et  211  et  252,  rue  Ware. 

67  et  68,  rue  Monument 

22  et  23,  rue  Wolfe 

32,  rue  Wolfe 

65  et  66,  rue  Wolfe 

31,  rue  Wolfe 

135,  rue  Church 

Hôtel  Monument 


o 

- 

-CD 

s 


1 

2 
3 

4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 


S 

%  -o> 

,2  «3 
Ci 


30  juin   1874 
1er  mai   1889 


lernov.  1863 


<x> 
-o> 

0Q 

G 

a 

h 


C  X  O  » 

.S  3^i^ 


$   c. 

12,092  83 
433  34 
333  34 
300  00 
147  80 
248  40 
154  80 
600  00 
333  33 
533  33 
333  33 
63  00 


15,573  50 

6,298  25 
558  00 
120  00 
306  00 
155  22 
275  82 
208  95 
828  00 
190  00 
298  68 
35  91 
100  00 
100  00 


9,474  83 


Totaux. 


12,092  83 
433  34 
333  34 
300  00 
147  80 
248  40 
154  80 
600  00 
333  33 
533  33 
333  33 
63  00 


15,573  50 

6,298  25 
558  00 
120  00 
306  00 
155  22 
275  82 
208  95 
828  00 
190  00 
298  68 
35  91 
100  00 
100  00 

9,474  83 


EDW.  T.  SMITH, 

Percepteur  du  revenu  des  Travaux  publics. 
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PARTIE    VII 


DIVERS 

Contrats  adjugés  par  le  ministère. 

Propriétés  achetées  ou  vendues. 

Propriétés  affermées  au  ou  par  le  ministère. 

mémoire  sur  les  bassins  de  radoub. 

Rapport  du  conservateur  de  la  galerie  nationale  des  arts. 

Noms  des  administrateurs  du  ministère. 

Noms  des  employés  préposés  aux  glissoirs  et  estacades. 

Noms  des  employés  aux  bassins  de  radoub. 

Noms  des  mécaniciens,  chauffeurs  et  gardiens  employés  aux  édifices  publics. 


POUR 


L'EXERCICE  FINANCIER  EXPIRE  LE  31  MARS  1912 
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Ministère  des  Travaux  publics  du  Canada, 

Bureau  du  Greffier  en  Loi, 

Ottawa,  le  1er  août  1912. 

Monsieur. — -J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  les  états  suivants  des  transactions 
du  ministère  durant  le  dernier  exercice  financier,  concernant  les  contrats  et  les  pro- 
priétés, et  qui  doivent  être  inclus  dans  le  rapport  annuel  pour  1911-12,  savoir: — 

N°  1. — Etat  des  contrats  adjugés  par  le  ministère  durant  l'exercice  financier 
expiré  le  31  mars  dernier. 

N°  2. — Etat  des  propriétés  achetées  ou  vendues  par  le  ministère  durant  la  même 
période. 

N°  3. — Etat  des  propriétés  affermées  au  et  par  le  ministère  durant  la  même 
période. 

N°  4. — Une  liste  de  quelques-uns  des  Actes  du  parlement  du  Canada,  passés  à  la 

dernière   session,   et   des   Arrêtés   du    Conseil   concernant   le   ministère    des    Travaux 

publics. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  A.  CHASSE, 

Greffier  en  loi. 
M.  R.  C.  Desrochers, 

Secrétaire  du  ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  Ont. 


19_vji_l$ 
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ETATS 

DÉMONTRANT 
1, — LES  CONTRATS   ADJUGES   PAR  LE    MINISTÈRE   DES   TRAVAUX   PUBLICS   DU   CANADA  DEPUIS   LE 

1er  avril  1911  AU  31  MARS  1912. 

2. — LES  PROPRIÉTÉS  ACHETEES  OU  VENDUES  PAR  LE  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  DURANT 
L'EXERCICE  FINANCIER  TERMINÉ   LE   31    MARS   1912. 

3. — LES    PROPRIÉTÉS    AFFERMÉES    AU    ET    PAR    LE    MINISTÈRE    DES    TRAVAUX    PUBLICS    DURANT 
L'EXERCICE   FINANCIER   TERMINÉ   LE    31    MARS    1912. 


a 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


vu 
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LISTE 

DE   QUELQ1  ES-UNS   DES 

ACTES    DU    PARLEMENT 

PASSES  A  LA  SESSION  DE  1912 

EX    CE   QUI   SE   RAPPORTE 

AU  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  OU  AUX  TRAVAUX 

SOUS  SON  CONTROLE 
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Liste  de  quelques-uns  des  actes  du  Parlement  du  Canada  passés  dans  le  cours  de  la 
première  session  du  douzième  parlement,  ouverte  à  Ottawa,  le  15e  jour  de  novem- 
bre 1911,  prorogée  le  premier  avril  1912,  concernant  le  ministère  des  Travaux 
publics  et  les  travaux  sous  son  contrôle  (2  George  V)  et  des  arrêtés  du  Gouver- 
neur général  en  conseil,  ayant  force  de  loi. 


Sujet. 

Titre  entier  du  statut. 

Chapitre. 

Page 
du 

statut. 

Sommes  accordées    à    Sa    Majesté    pour 
l'exercice   financier  finissant  le  31  mars 
1912,  et  les  fins  pour  lesquelles  elles  sont 
accordées.  A 

Sommes  accordées  à  Sa  Majesté  pour  les 
exercices  financiers  finissant  le  31  mars 
1912,  et  le  31  mars  1913,  respectivement, 
et  les  fins  pour  lesquelles  elles  sont 
accordées. 

Sanction  de  contrat  et  paiement  du  subside 
autorisé. 

Amendement  à  la  loi  des  subventions  aux 
bassins  de  radoub,  1910. 

Acte  des  droits  à  être  perçus  pour  l'usage 
des  ouvrages  du  gouvernement. 

Un  acte  accordant  à  Sa  Majesté  certaines 
sommes  nécessaires  pour  subvenir  à  cer- 
taines dépenses  du  service  public,  pour 
l'exercice  financier  finissant  le  31  mars 
1912. 

Un  acte  accordant  à  Sa  Majesté  certaines 
sommes  nécessaires  pour  subvenir  à  cer- 
taines dépenses  du  service  public,  pour 
les  exercices  financiers  finissant  le  31 
mars  1912,  et  le  31  mars  1913. 

Un  acte  autorisant  le  paiement  d'un  sub- 
side à  la  Collingwood  Shipbuild.  Co.  Ltd 

Un  acte  modifiant  l'acte  des  subventions 
aux  bassins  de  radoub.  1910. 

Un  acte  modifiant  l'acte  des  droits  à  être 
perçus  par  le  gouvernement. 

1 

2 
17 
20 
26 

3 

143 
155 
165 
177 

N.B. — Par  une  proclamation  en  date  du  24  février  1912,  on  a  approuvé  l'échelle 
des  droits  à  être  perçus  par  la  "  Kouge  Boom  Company  ",  de  Calumet,  P.Q.,  pour 
l'usage  des  ouvrages  de  cette  compagnie,  durant  la  saison  de  1912.  (Voir  la  Gazette 
du  Canada,  vol.  XLV,  page  3519.) 

Par  une  proclamation  en  date  du  29  février  1912,  on  a  approuvé  l'échelle  des 
droits  à  être  perçus  par  la  "  Upper  Ottawa  Improvement  Company,  Limited  ",  pour 
l'usage  des  ouvrages  de  cette  compagnie  durant  la  saison  de  1912.  Voir  la  Gazette 
du  Canada,  vol.  XLV,  page  3435.) 

Par  une  proclamation  en  date  du  16  mars  1912,  on  a  approuvé  l'échelle  des  droits 
à  être  perçus  par  la  "  French  River  Boom  Company,  Limited  ",  pour  l'usage  des  ou- 
vrages de  cette  compagnie,  durant  la  saison  de  1912.  (Voir  la  Gazette  du  Canada, 
vol.  XLV,  page  3519.) 

J.  A.  CHASSE, 

Greffier  en  loi. 
Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  20  août  1912. 
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BASSINS  DE  RADOUB  ET  LES  PLUS  GRANDS 

VAISSEAUX  DU  MONDE 


PAR 


ARTHUR    St.    LAURENT,    I,C. 

Assistant  sous-ministre. 
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Bureau   de   l'assistant-sous-ministre, 

Ottawa,  1er  mai  1912. 
L'honorable  F.  D.  Monk,  CE., 

Ministre  des  Travaux  publics  du  Canada. 

Monsieur, — En  réponse  à  votre  demande,  j'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  sou3 
ce  pli,  à  titre  de  renseignements,  un  mémoire  avec  tableaux  relativement  aux  bassins 
de  radoub  et  aux  plus  grands  vaisseaux  du  monde. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  St.  LAURENT, 

Assistant-sous-ministre. 


15  avril  1912. 
Mémoire  à  l'honorable  ministre  des  Travaux  publics. 

J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre,  ci-inclus,  quelques  renseignements,  prove- 
nant de  diverses  sources,  relatifs  aux  dimensions  des  bassins  de  radoub  et  des  cales 
flottantes  les  plus  spacieux  du  monde,  y  compris  le  coût  de  leur  construction,  lors- 
qu'il a  été  possible  de  l'obtenir,  ainsi  que  les  dimensions  et  le  tirant  d'eau  des  plus 
grands  vaisseaux  qui  naviguent  actuellement,  ou  sont  en  construction  ou  à  l'état 
de  projet. 

Des  tableaux  ont  été  préparés  de  la  manière  suivante: — 

Tableau  I. — Les  plus  grands  bassins  de  radoub  actuellement  de  l'univers. 

Tableau  IL — Coût  de  quelques-uns  des  plus  grands  bassins  de  l'univers,  non 
compris  l'outillage  de  réparations. 

Tableau  III. — Dimensions  et  coût  approximatif  de  quelques-uns  des  grands 
bassins  de  radoub  en  construction  ou  à  l'état  de  projet. 

Tableau  IV. — Les  plus  grands  bassins  flottants  du  monde. 

Tableau  V. — Les  plus  grands  bassins  de  radoub  des  Grands  lacs. 

Tableau  VI. — Les  plus  grands  bassins  de  radoub  du  Canada. 

Tableau  VIII. — Les  plus  grands  navires  de  la  marine  marchande,  actuelle- 
positions  de  l'Acte  des  Subsides;  aussi  les  bassins  de  radoub  qui  sonô 
en  projet  et  pour  lesquels  on  demandera  des  subsides,  et  l'estimation  du 
coût. 

Tableau  VIII. — les  plus  grands  navires  de  la  marine  marchande,  actuelle- 
ment construits  et  en  construction. 

Tableau   IX. — Les   plus   grands   vaisseaux   de   guerre   construits  et   en   cons- 
truction. 
.  Tableau  X. — Les  navires  de  la  marine  marchande  les  plus  considérables  fai- 
sant escale  dans  les  ports  du  Canada;    aussi  ceux  qui  sont  en  construc- 
tion ou  à  l'état  de  projet. 

Tableau  XL — Bassins  de  radoub  lo  long  des  Grands  lacs  .et  du  fleuve  Saint- 
Laurent. 

Tableau  XII. — Les  plus  grands  bateaux  de  transport  des  Grands  lacs. 
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Les  renseignements,  ci-dessus  mentionnés,  sont  d'un  intérêt  particulier  au  moment 
actuel  où  il  est  nécessaire  d'agrandir  nos  ports  nationaux  et  de  leur  procurer  tout 
l'outillage  voulu  pour  répondre  aux  exigences  d'une  classe  de  navires  plus  considéra- 
ble, servant  maintenant  au  trafic,  ou  qui  sont  en  construction. 

Suivant  mon  opinion,  pour  attirer  le  commerce  et  donner  pleine  confiance  aux 
armateurs,  il  est  non  seulement  nécessaire  d'élargir  et  de  creuser  les  voies  navigables, 
de  procurer  des  quais,  des  hangars  convenables  et  tout  l'équipement  nécessaire  pour 
3a  manutention  et  l'expédition  des  marchandises,  mais  il  faut  aussi  donner  les  moyens 
équivalents  de  réparer  les  vaisseaux  employés  à  ce  trafic,  de  là  surgit  la  nécessité 
indispensable  de  construire  des  bassins  de  radoub  dans  les  havres. 

Les  données  mises  en  évidence  dans  ce  mémoire,  à  part  de  leur  intérêt  général 
actuel,  peuvent  être  de  quelqu'utilité  plus  tard,  dans  le  cas  où  il  serait  nécessaire 
•d'amender,  de  temps  à  autre,  la  loi  de.s  subventions  aux  bassins  de  radoub,  et  de 
adonner  plus  de  marge  à  certaines  de  ses  clauses  pour  des  fins  spéciales. 

Si  l'on  examine  la  liste  des  plus  grands  bassins  de  radoub  qui  existent  présente- 
ment (tableau  I),  on  remarquera  que  leur  longueur  générale  est  de  700  à  800  pieds. 
De  fait,  il  n'y  a  pas  très  longtemps,  on  admettait  qu'un  bassin  de  radoub,  de  cette 
longueur  et  d'une  largeur  d'environ  90  pieds  à  l'entrée,  était  suffisant  pour  tous  les 
vaisseaux  de  ce  temps-là. 

Cependant,  durant  les  dix  ou  douze  dernières  années,  des  navires  ont  été  cons- 
truits, soit  pour  le  commerce  ou  pour  la  guerre,  avec  des  dimensions  telles  qu'il  est 
impossible  de  les  faire  rentrer  dans  la  plupart  des  bassins  de  radoub  actuels.  La  dis- 
proportion de  ces  bassins  est  tout  simplement  évidente  si  l'on  considère  que  dans  un 
avenir  prochain,  il  se  construira  des  vaisseaux  de  900  et  1,000  pieds  de  longueur,  100 
pieds  de  largeur  et  d'un  tirant  d'eau  de  36  à  40  pieds. 

C'est  pour  cette  raison  que  tous  les  principaux  ports  du  globe  se  préoccupent  de 
construire  des  bassins  plus  spacieux. 

La  Grande-Bretagne,  quoique  pourvue  de  bassins  de  radoub  pouvant  accommoder 
les  grands  navires,  se  propose  ou  a  commencé  de  construire  des  bassins  plus  longs  et 
plus  larges.  Elle  a,  entre  autres,  en  construction  deux  bassins  flottants  d'une  capacité 
de  32,000  tonneaux  chacun;  ces  bassins  sont  construits  sous  la  surveillance  de  l'ami- 
rauté en  sus  des  32  bassins  de  radoub  que  le  gouvernement  possède  déjà. 

De  plus,  il  y  a  dans  la  Grande-Bretagne  environ  240  bassins  de  radoub  qui  sont 
sous  le  contrôle  des  compagnies  d'armateurs  ou  de  commissions  des  havres,  sans 
<compter  13  cales  flottantes  et  124  plans  inclinés,  pour  l'usage  des  petits  vaisseaux. 
Sur  les  240  bassins  mentionnés,  165  ont  300  pieds  et  plus  de  longueur. 

Plusieurs  de  ces  bassins  excèdent  800  et  900  pieds  de  longueur,  le  plus  considé- 
rable est  celui  qui  a  été  récemment  construit  à  Liverpool,  ses  dimensions  sont  de 
1,000  pieds  de  longueur,  par  110  pieds  de  largeur  à  l'entrée  avec  une  profondeur  d'eau 
de  34  pieds  sur  le  buse. 

On  se  propose  de  construire  à  Liverpool  un  autre  bassin  de  radoub  de  1,020  pieds 
-de  longueur  par  120  pieds  de  largeur  à  l'entrée,  avec  une  profondeur  de  42  pieds  sur 

le  buse. 

La  France  possède  actuellement  peu  de  bassins  de  radoub  excédant  700  pieds  de 
longueur,  dont  l'entrée  varie  de  87  à  114  pieds  de  largeur,  et  la  profondeur  de  28  à 
39  pieds.  Cependant,  quelques-uns  de  dimensions  plus  spacieuses  sont  en  construc- 
tion. D'un  autre  côté,  parmi  les  bassins  à  l'état  de  projet  il  y  en  aura  deux  à  Tou- 
lon, chacun  de  1,450  pieds  de  longueur,  par  118  pieds  de  largeur  à  l'entrée,  avec  une 
profondeur  39-4  pieds  sur  le  buse,  et  un  autre  au  Havre,  de  1,023  pieds,  de  lon- 
gueur. Ces  bassins  sont  disposés  de  façon  à  pouvoir  être  agrandis  plus  tard  jusqu'à 
1,640  pieds  de  longueur,  et  124-7  pieds  de  largeur  à  l'entrée,  avec  une  profondeur  de 
42-6  pieds  sur  le  buse.  On  peut  s'apercevoir  ainsi  que  la  France  garde  son  attention 
-éveillée  sur  la  nécessité  de  se  pourvoir  de  bassins  de  radoub  plus  spacieux. 

L'Allemagne  montre  en  même  temps  le  même  esprit,  mais  ses  efforts  semblent 
plutôt  se  diriger  vers  la  construction  de  grands  bassins  flottants  plutôt  que  des  bas- 
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sins  en  maçonnerie.  C'est  en  cela  qu'elle  diffère  de  la  Grande-Bretagne,  de  la  France 
et  des  Etats-Unis.  Ces  derniers  pays  possèdent  relativement  peu  de  bassins  flottant» 
capables  d'accommoder  de  grands  vaisseaux  en  comparaison  de  leurs  bassins  de  radoub 
en  maçonnerie;  tandis  que  l'Allemagne  a  plusieurs  cales  flottantes  en  acier,  pouvant 
porter  des  vaisseaux  de  10,000  à  45,000  tonneaux.  Son  plus  grand  bassin  de  radoub' 
en  maçonnerie  paraît  être  celui  de  Bremenhaven,  dont  les  dimensions  sont  de  855 
pieds  de  longueur  par  113-2  pieds  de  largeur  à  l'entrée,  et  une  profondeur  de  38  pieds 
sur  le  buse. 

En  Italie,  les  plus  grands  bassins  de  radoub  sont  d'environ  700  pieds  de  lon- 
gueur, avec  une  largeur  d'entrée  variant  de  105  à  120  pieds  et  une  profondeur  de  3S 
à  40  pieds. 

Aux  Etats-Unis,  il  y  a  environ  60  bassins  de  radoub,  en  maçonnerie  et  en  bois, 
79  cales  flottantes,  et  plus  de  80  plans  inclinés  du  type  "  Marine  Bailways  ",  pour 
réparer  les  navires. 

La  plupart  des  bassins  flottants  sont  de  petite  dimension,  ayant  généralement 
une  capacité  de  1,000  tonneaux.  La  plus  considérable  est  le  bassin  "  Dewey  ",  qui 
peut  porter  des  vaisseaux  de  18,500  à  20,000  tonneaux. 

Il  y  a  plusieurs  grands  bassins  de  radoub  appartenant  à  des  corporations  com- 
merciales, dont  le  plus  considérable  est  le  bassin  n°  2,  de  Newport;  ses  dimensions 
sont  de  804  pieds  de  longueur,  87  pieds  francs  de  largeur,  avec  une  profondeur  d'eau 
de  39  pieds  sur  le  buse  à  l'eau  haute  moyenne. 

Le  gouvernement'  des  Etats-Unis  possède  un  grand  nombre  de  bassins  employés 
à  l'usage  des  vaisseaux  de  la  marine  marchande,  plusieurs  de  ces  bassins  ont  plus  de 
700  pieds  de  longueur. 

Le  plus  grand  bassin  de  radoub  de  ce  genre  est  le  bassin  n°  2,  de  Puget-Sound, 
qui  n'est  pas  encore  achevé;  il  a  827-6  pieds  de  largeur,  123-9  pieds  de  largeur  à 
l'entrée  et  une  profondeur  de  38  pieds,  à  l'eau  haute  moyenne. 

En  outre,  il  a  été  décidé,  de  prolonger  jusqu'à  1,000  pieds,  un  bassin  de  791 -S 
pieds  de  longueur,  qui  devait  être  construit  à  Pearl-Harbour. 

Sur  les  Grands  lacs,  le  plus  grand  bassin  de  radoub  est  à  Lorain,  Ohio;  il  a  724 
pieds  de  longueur,  77  pieds  de  largeur  à  l'entrée  et  15  pieds  de  profondeur  sur  le  buse 
à  l'eau  haute  moyenne. 

En  Canada  (voir  tableau  V),  les  plus  grands  bassins  de  radoub  sont  ceux  de 
Lévis  et  d'Halifax.  Celui  de  Lévis  a  600  pieds  de  longueur,  mais  seulement  que  62 
pieds  francs  de  largeur  à  l'entrée,  de  sorte  qu'il  est  trop  étroit  pour  un  grand  nombre 
de  navires  qui  naviguent  sur  le  fleuve  Saint-Laurent.  Le  bassin  d'Halifax,  malgré 
ses  570  pieds  seulement  de  longueur,  est  d'une  plus  grande  utilité  que  celui  de  Lévis 
à  cause  de  sa  largeur  d'entrée,  qui  est  de  85  pieds. 

H  est  peut-être  intéressant  de  comparer  les  conditions  des  ports  de  New-York  et 
de  Boston  avec  ceux  de  Montréal,  Québec,  Saint-Jean  et  Halifax,  au  point  de  vue  des 
bassins  de  radoub  et  des  moyens  de  réparation  que  l'on  trouve  dans  ces  différents 
ports,  et  de  considérer  en  même  temps  l'accroissement  rapide  du  nombre  et  des  dimen- 
sions des  vaisseaux  destinés  aux  passagers  et  au  fret. 

New-York,  en  comprenant  Brooklyn  et  les  chantiers  de  Hoboken,  possède  cinq 
grands  bassins  de  radoub,  dont  trois  sont  la  propriété  du  gouvernement  des  Etats- 
Unis,  40  cales  flottantes  pouvant  porter  des  vaisseaux  de  200  à  1,500  tonneaux,  et  £ 
"  Marine  Bailways  ",  d'une  capacité  de  150  à  4,000  tonneaux. 

A  Boston,  on  compte  cinq  grands  bassins  de  radoub,  dont  deux  appartiennent  au 
gouvernement,  et  cinq  "  Marine  Kailways  ",  d'une  capacité  de  300  à  2,000  tonneaux. 

Il  y  a  dans  Montréal  deux  petits  bassins  de  radoub;  on  y  ajoutera  bientôt  un 
grand  bassin  flottant,  qui  est  maintenant  en  construction. 

A  Québec,  nous  trouvons  un  bassin  de  radoub  appartenant  au  gouvernement, 
trois  cales  flottantes,  un  plan  incliné  amélioré,  deux  plates-formes  à  grillage,  le  tout 
placé  le  long  du  fleuve  Saint-Laurent  du  côté  de  Lévis.  On  se  propose  de  construire 
prochainement  un  grand  bassin  de  radoub. 
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À  Halifax,  on  compte  un  bassin  de  radoub  appartenant  au  gouvernement,  et  4 
plans  inclinés  améliorés  d'une  capacité  de  150  à  3,000  tonneaux. 

A  Saint-Jean,  il  y  a  trois  plates-formes  à  grillage,  on  se  propose  aussi  d'y  cons- 
truire un  grand  bassin  de  radoub. 

Ce  qui  précède  suffit  pour  démontrer  d'une  manière  évidente  combien  sont  arrié- 
rée nos  ports  océaniques  du  Canada,  sur  l'Atlantique,  comparés  à  ceux  de  New- York 
et  de  Boston  en  fait  d'outillage  nécessaire  aux  réparations  des  navires. 

Si  l'on  considère  le  développement  rapide  de  notre  commerce,  et  le  nombre  crois- 
sant des  gros  vaisseaux  qui  viennent  dans  les  ports  canadiens,  la  disproportion  des 
bassins  de  radoub  et  le  manque  d'outillage  pour  faire  les  réparations  requises  sont 
d'une  apparence  surprenante. 

New- York  même,  où  le  port  offre  de  grands  avantages,  ne  s'est  pas  tenu  au 
niveau  du  progrès  en  ce  qui  regarde  la  classe  des  grands  navires  construits  récem- 
ment, et  ne  pourrait  pas  donner  tout  l'accommodement  désiré  en  cas  d'accident. 

Il  y  a  présentement  17  steamers  transatlantiques,  faisant  escale  à  New-York,  qui 
ne  pourraient  entrer  dans  aucun  bassin  de  radoub  nulle  part  aux  Etats-Unis,  et  35 
steamers  ne  trouveraient  pas  d'abri  dans  les  bassins  de  radoub  du  port  de  New-York, 
sans  compter  les  grands  navires  maintenant  en  construction  et  mentionnés  dans  les 
tableaux  n08  VIII  et  IX. 

Au  moins  25  steamers  naviguent  actuellement  sur  le  Saint-Laurent  pour  se  ren- 
dre à  Québec  et  Montréal,  et  pas  un  de  ces  navires  ne  pourrait  entrer  dans  un  bassin 
de  radoub  dans  aucun  de  ces  ports,  en  cas  d'accident. 

D'un  autre  côté,  il  se  construit  ou  l'on  se  propose  de  construire  d'autres  navires 
encore  plus  grands  pour  faire  le  trafic  sur  le  Saint-Laurent  ou  dans  les  autres  princi- 
paux ports  océaniques  du  Canada. 

A  New- York  et  dans  les  autres  ports  américains,  il  est  question  d'installer  un 
outillage  capable  d'accommoder  les  plus  grands  vaisseaux  maintenant  en  construction. 

Le  Canada  ne  peut  pas  rester  en  arrière,  et  les  améliorations  requises  pour  les 
réparations  des  navires  sont  des  facteurs  qui  ne  sauraient  être  négligés  dans  l'équipe- 
ment d'un  port,  et  l'on  doit,  de  toute  nécessité,  se  tenir  prêt  à  faire  face  à  toutes  les 
exigences  immédiates. 

L'Acte  des  subventions  aux  bassins  de  radoub,  passé  en  1910  et  amendé  en  1912, 
devra  aider  beaucoup  à  la  solution  de  cette  question. 

Plusieurs  demandée  ont  déjà  été  accordées  ou  sont  prises  en  considération,  comme 
on  peut  le  constater  par  le  tableau  n°  VIII. 

Par  la  lecture  des  tableaux  n03  VIII  et  IX,  donnant  les  dimensions  des  plus 
grands  bâtiments  de  guerre  et  de  la  marine  marchande,  qui  existent  aujourd'hui,  on 
peut  se  rendre  compte  que  les  dimensions  minima,  indiquées  dans  l'Acte  des  sub- 
ventions aux  bassins  de  radoub,  pour  les  besoins  de  première  classe,  ne  sont  pas  exa- 
gérées. 

Des  bassins  de  900  pieds  de  longueur,  et  encore  mieux  de  1,000  et  1,150  pieds, 
seront,  dans  un  avenir  rapproché,  nécessaires  à  nos  principaux  ports.  Les  bassins  les 
plus  spacieux  pourraient  être  construits  en  vue  d'y  faire  entrer  un  ou  plusieurs  vais- 
seaux en  même  temps. 

Quant  à  la  largeur  d'entrée,  elle  ne  devrait  pas  être  moins  de  100  pieds  pour  les 
bassins  de  première  classe,  et  il  serait  préférable  de  la  mettre  à  110  pieds,  tel  qu'il  est 
stipulé  dans  l'Acte  amendé  de  1912.  Certains  navires  ont  presque  100  pieds  de  lar- 
geur, et  comme  ils  sont  exposés  à  prendre  la  bande  de  quelques  pieds  en  entrant  dans 
le  bassin  de  radoub,  il  est  évident  qu'une  marge  de  quelques  pieds  doit  être  réservée, 
et  qu'une  vaste  entrée  est  d'une  grande  importance. 

Dans  quelques  cas,  avant  10  ou  15  ans,  il  sera  peut-être  nécessaire  d'avoir  des 
bassins  de  radoub  avec  une  largeur  d'entrée  de  120  pieds  francs. 

Quant  au  tirant  d'eau  des  vaisseaux,  en  étudiant  les  listes  des  plus  grands  navi- 
res déjà  construits  ou  qui  sont  en  voie  de  construction  (tableaux  nos  VIII  et  IX),  on 
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peut  constater  que  le  tirant  d'eau  n'est  pas  en  proportion  de  leur  longueur  et  de  leur 
largeur.  Dans  certains  cas,  la  proportion  a  diminué  pour  quelques-uns  des  plus  grands 
navires.  C'est  pourquoi  il  semble  juste  de  croire  qu'une  profondeur  de  35  à  40  pieds 
sur  le  buse  des  bassins  devrait  suffire  amplement  pour  les  exigences  futures. 

Respectueusement  soumis, 

A.  St.  LAURENT, 

Assistant-sous-ministre. 
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Tableau  I. — Les  plus  grands  bassins  de  radoub  du  inonde. 


Localité . 


Grande-  Bretagne. 


Belfast — 

Bassin  Alexandre 

Nouveau  bassin 

Bristol — 

Bassin  de  radoub  Avonmouth 

Glasgow — 

Clyde  Navigation  Trust  Dock  n°  3 . 
Liverpool — 

Bassin  de  radoub  Canada 

Nouveau  bassin 

Herculaneum  n°  2 

Bassin  Brocklehand 

Tranmere,  bassin  n°  2 

Londres- 
Tilbury,  bassin  n°  1 

Newcastle-on-Tyne — 

Hepburn,  bassin  de  radoub 

New  port — 

Bassin  du  chenal 

Portsmouth — 

Bassin  n°  156 

South  ampton — 

Bassin  n°  6 

Gibraltar 


France. 

Bayonne — 

Bassin  de  radoub 

Brest — 

Bassin  nos  7  et  8— Peuvent  être  disposés  en  un  seul  bassin . 
Calais — 

Bassin  du  gouvernement 

Cherbourg — 

Bassin  n°  6 

Havre — 

Bassin  de  l'Eure  n°  4 

Lorient — 

Bassin  n°  2  du  gouvernement 

Marseilles — 

Bassin  n°  1 

St.  Nasaire — 

Bassin  n°  1 

Toulon- 
Bassin  n°  3 


Etats-Unis— Les  plus  grands  bassins  de  radoub  de  la 
marine  de  guerre. 

Boston- 
Bassin  n0  2 — Granit  et  béton,  complétés,  1905 

Charleson,  S.C. — 

Bassin  n°  1 — Béton  et  granit 

Mare  Island,  Cal. — 

Bassin  n°  1 — Complété,  1891,  granit  et  béton 

Bassin  n°  2— Complété,  1910— Béton 

New  York — 

Bassin  n°  3  (1897),  bois  et  béton 


Longueur. 


Pieds. 


825 
887 

914 

880 

925^ 
1,000 
930 
804 
900 

846 

711 

770 

612 

875 
863 


Bassin  n°  4 — non  fini,  commencé  en  1905 . 


738 

5667 

508 
740'5 

656 

694  6 


Largeur 

à 
l'entrée. 


Pieds. 


80 
96 

100 

83 

94 
110 

60 
96 
95 

70 

90 

65 

94 

90 
95 


Profon- 
deur sur 
le  buse, 
niveau 
des  G.  M. 


594 

108 

33 

765 

8T&66 

35  5 

508  6 

69 

28-8 

606 

69  5 

29  6 

674 

98 

28'6 

608-6 

866 

294 

595 

61 

23 

738 

114 

39 

600 

82 

34 

1018 

113 

80'7 
102 

105  top 
71  bot 
120  3 


Pieds. 


259 
35 

34 

266 

31  10 
34 

22  10 
32 
33 

35 

286 

286 

33  10 

33 

385 


302 

342 

293 
304 

298 

355 
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Tableau  I. — Les  plus  grands  bassins  de  radoub  du  monde — Fin. 


Localité . 


Etats-Unis— Les  plus  grands  bassins  de  radoub  de  la  marine 

de  guerre — Suite. 

Norfolk,  Va.— 

Bassin  n°  3  (1908,   allongé  1910)  béton  et  granit 

Pearl  Harbour,  Hawaii — 

Bassin  n°l— Béton,  non  achevé,  commencé  1909.  Projet  de  prolon. 
jusqu'à  1,050  pds.  pour  revevoir  un  navire  d'au  moins  1,000  pds. 
Philadelphie,  Pa. — 

Bassin  n°  2 — Béton  sur  pilotis  (1908) 

Portsmouth,  N.H— 

Bassin  n°  2 — Béton  et  granit,  1906 

Puget-Sound,  Wash. — 

Bassin  n°  1 — Corps  en  bois  avec  entrée  en  maçonnerie,  1896 

Bassin  n°  2 — Béton  et  granit,  commencé  en  1908,  non  finie 


Etats-Unis— Les  plus  grands  bassins  de  radoub  de  t.a 
marine  marchande. 

Newport — 

Bassin  n°  2   

Baltimore — 

Bassin 

San  Francisco — 

Bassin  n°  2 , 

Lorain,  Ohio — 

Bassins  de  radoub  (le  plus  grand  sur  les  grands  lacs) , 


Allemagne. 


Kiel- 

Bassin  n°  6 

Bremenhaven — 

Bassin  Kaiser 

Nouveau  bassin 

Wilhelmshaven — 

Bassins,  n08  4,  5  et  6,  chacun. 


Italie. 


Spezzia — 

Bassin  n°  5 

Taranto — 

Bassin  du  gouvernement, 

Nouveau  bassin 

Venise — 

Nouveau  bassin. .......    , 


Russie. 


Libau — 

Bassins  noe  1  et  2,  chacun 
Sébastopol — 

Bassin  Alexandrowsky . . 
St.  Petersbourgh — 

Bassin  Pierre 

Bassin  Alexandre 

Nouveau  bassin 

Vladivostock — 

Bassin  n°  2 


Longueur. 


Pieds. 

722  11 

7916 
744  6 
740  11 
637 
827-6 


804 
600 
730 
724 


590 

754  6 

853  ' 

630 


702 

70u 

700 

700 


670 

620 

1,058 
594 
700 

635 


Largeur 

à 
l'entrée. 


Pieds. 

112 -5J 

123 
102  7 
1019 
92-8 
123  9 


87 
64 

88 

77 


98 

983 
113  2 

1036 


105  6 

108 
106 

120 


85 

85 

62  9 
856 
986 

105 


Profon- 
deur sur 
le  bues, 
niveau 
des  G. M. 


Pieds. 

34 

349 
30 
30  3 
29  10 

38 


30 
225 
30'5 
15 


38 

353 
37  11 

329 


33 

329 
40 

39 


30 

32 

196 

28 

36 

32  6 
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Tableau  IL — Coût  de  quelques-uns  des  plus  grands  bassins  de  radoub  du  monde. 


Désignation  des  bassins  de  radoub. 


Grande-Bretagne — 

Liverpool 

Belfast 

Melbourne  (Colonie) 
Allemagne — 

Wilhelmshaven 

Bremenhaven  I 

II 

Etats-Unis — 

Boston  N°  2 

Charleston 

Mare-IslandN°l.... 

Mare-IslandN°2... 

New- York  N°  3 

New-YorkN°4 

Norfolk  N°3 

Pearl-Harbour  N°  1 . 

Philadelphie  N° 2..  , 
PortsmouthN°2...., 
Puget-SoundN°2..., 
League-Island  N°  2. , 
Belgique — 
Anvers 


Dimension  des  vaisseaux  qui  peuvent  y 
entrer. 


Longueur. 


Pieds. 


984  3 
820 
764  5 

613  6 
718  6 

836'8 

719 
544 
455 
719 
612 

6816 
713-0 
781-6 


721 
720 
800 
7317 

689 


Largeur. 


Pieds. 


114  10 
91  10 
100 

100  5 

809 

113  2 


90 

101 

56 

88- 

72' 


110  6 
101*4 
113 


90 

88 

113 

86 

78-9 


Tirant 
d'eau. 


Pieds. 


28'3" 
31'6" 
32'6" 

36- 1 
33-8 
363 

30 

34 

263 

30 

27 

325 

31 

318 


29 
30 
35 
302 

263 


Tonnage. 


60,000 
36,400 
40,000 

32,500 
24,400 
55,000 


Bois  et 
béton. 


Agrandi 
de  1,050  p. 


28  000 
39,600 
28,000 

22,400 


Coût. 


2,553,750 
1,787,625 
2,000,000 

1,650,750 

976,000 

1,930,875 

1,160,000 
1,250,000 
2,772,332 
1,679,655 
554,708 

2,444,770 

1,729,000 
2,565,086 


1,471,550 
1,179,000 
2,415,000 
1,365,000 

1,012,500 


Vil 
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Tableau  III. — Dimensions  et  estimation  du  coût  approximatif  de  quelques-uns   des 
grands  'bassins  de  radoub  à  l'état  de  projet  ou  en  voie  de  construction. 


Désignation  du  bassin. 


Grande-Bretagne— 

Liverpool  (Gladstone) 

Portsmouth  écluse  et  bassin  N°  4 

Leith 

Singapore  (colonie)  Contrat  accordé 

Melbourne  (colonie) 

France — 

Cherbourg  (bâtiments  de  guerre) 

Brest.  2  combinées 

Brest 

Toulon  (bâtiments  de  guerre) 

Marseilles 

Havre.  1023  —  Prolongement  futur  à . . 

Havre 

Belgique — 

Antvers 

Etats-Unis — 

Brooklyn,  IS°  4 

Chili— 

Talcahuano  —  Soumissions  demandées. 


Commencée . 


Année. 
Proposée 


Proposée 

1910 
1910 
1910 
Proposée 
1910 


Proposée 
1910 
1905 


Lon- 
gueur 
dispo- 
nible. 


Pieds. 

1,020 
900 
550 
852 
800 

780 
656 
800 

1,450 
660 

1,640 
985 

721 

700 
585 


Largeur 
d'entrée. 


Pieds. 

120 
100 
70 
100 
110 

118 
108 

95 
118 

82 

124  7 
115 

85 

110 

116 


Profondeur 

sur  le  buse, 

N.  des  G.  M. 


Pieds. 

42 
35 
23 
34 
34 

27 

26'3(chaq.) 

37 

39-4 

296 

42  6 

27 

27 

35 

36 


Coût. 
Probable. 


2,500,000 
4,500,000 
485,000 
1,940,000 
1,860,000 

1,100,000 
1,300,000 


600,000 
5,800,000 


2,900,000 
2,800,000 


Remarques 

Le  coût  donné  pour  les  bassins  de  radoub  de  Cherbourg,  Brest  et  Marseille  est  pour  le  bassin  seule- 
ment ;  il  ne  comprend  pas  la  poste  roulante  ni  l'appareil  des  pompes.  Les  montants  mentionnés  pour 
les  autres  bassins  sont  supposés  être  le  coût  des  bassins  au  complet. 
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Tableau  IV. — Les  plus  grands  bassins  de  radoub  flottants  du  monde. 


Localité. 

Date  de 
construction. 

Lon- 
gueur. 

Lar- 
geur. 

Profon- 
deur. 

Capacité. 

Coût. 

11,500 

17,000 

18,000 

25,000 

35,000  à 

45,000 

11,000 

40,000 

18,000 

35,500 

11,700 

11,000 

15,000 

18,000 

12,000 

10,000 

13,000 

12,000 

18,000 

17,000 

15,000 

20,000 

100,000 

22,700 

32,000 

$ 

1897 
1903 

721 

108  3 

32.9 

Stettin 

1898 

Kiel 

656 
605 

147  6 
89 

45 
25 

1,904,000 

485 

853 

23 

320,000 

1904 
1902 

525 

100 

30 

809,713 

1900 
1901 
1901 
1901 
1902 
1903 
1905 

Bermudes 

545 

100 

32 

Pala 

"Dewey"    

1,143,959 

Cavité 

500 
970 

585 

1,020 

100 
147  7 

1114 

120 

30 
45 

37 
35 

Havre  (Proposé) 

Autriche  (gouvernement) 

En  construc- 
tion. 

Angleterre — Amirauté  —  2    en    construc- 
tion  

1,600,000 
Chacun  à 

1\  millions 

Tableau  V. — Les  plus  grands  bassins  de  radoub  sur  les  Grands  lacs. 


Désignation  du  bassin. 


Etats-Unis — 

Lorain,  Ohio 

Superior,  Wis.,  n°  2 
Buffalo,  N.-Y.,n°2 
Toledo,  Ohio 

Canada — 

Port-Arthur,  Ont... 
Collingwood,  Ont.. . 


T  longueur 
disponible. 


Pieds. 


724 

605 
610 
640 

679 
615 


Largueur 
d'entrée. 


Pieds. 


77 

666 
72 
78 

77 
54Bto. 


Profondeur 
sur  le  buse. 


Pieds. 


15 
19 
16 
14.6 

16 
156 


Tableau  VI. — Les  plus  grands  bassins  de  radoub  du  Canada. 


Halifax,  N.-E 

Québec,  P.Q 

Esquimalt,  C.-B 

Collingwood,  Ont 

h  

Port- Arthur,  Ont 

Kingston,  (gouvernement) 


570 
600 
430 
515 
570 
679 
290 


85 

30 

62 

25 

65 

26è 

54 

90 

20 

77 

16 

55 

18 
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Tableau  IX. — Bâtiments  de  guerre  les  plus  considérables  construits  et  en  construc- 
tion, extrait  du  livre  "  Jane's  Fighting  Ships  ",  1910. 


Date  de  l'achèvement. 


1911 

1906 

1912 

1911 

En  construction 

1911........    .. 

En  construction, 

1911  

1911  

1911  .  . 

En  construction. 

1912 

En  construction 

h 

h 

n 

h 


Nom. 


Indefatigable — 
Dreadnought  . . . 
Queen  Mary .... 

Lion 

Texas  

Wyoming 

Utah 

Oldenburg. 
Ostfriesland 

Moltke 

Danton 

Courbet 

Setsu 

Kongo 

Giuho-Cesare 

Gangut 

Moreno 

Rio  de  Janiero .  . 


Tonnage. 


19,200 
18,000 
27,000 
20,400 
27,000 
26,000 
21,825 
27,000 
22,000 
22,500 
18,400 
23,400 
20,800 
27,500 
21,500 
24,009 
27,000 
19,300 


Dimensions . 


580  x  79* 
526  x  82 


656  x  86* 


554  x  93 

521  x  88* 


490  x  97 
590  x  — 

480  x  84| 
541  x  88$ 

481  x  86 


530  x  — 

590|  x  87 

557  x  92 

530  x  83 


Tirant 
d'eau. 


27* 
31 

28 
27* 


29 

284 


25^ 

26 

27* 

29i 

28| 


28 
27i 

27 
28 


Pays. 


Grande-Bretagne. 


Etats-Unis. 

n 

n 
Allemagne, 
n 

M 

France. 

n 
Japon. 

m 
Italie. 
Russie. 

Républiq.  Argentine. 
Brésil. 


Tableau  X. — Les  plus  grands  vaisseaux  naviguant  sur  le  Saint-Laurent  aussi  ceux 

qui  sont  en  construction  pour  suivre  ce  fleuve. 


Date  de  la  construction. 


En  construction 
n 
n 

1904 

1905 

1907 

1900 

1909 

1908 

1889 

1906 

1906 

1908 

1907 

En  construction 


Noms. 


Alsatian 

Calgarian 

Albynian 

Victorian 

Virginian 

Corsican 

Tunisian 

Megan  tic 

Laurentic 

Teutonic 

Empressof  Britain 
Empressof  Ireland 
Royal  Edward. . . . 

Royal  George 

Andania 

Alaunia 


Tonnage 
brut. 


17,000 
18,000 
17,000 
12,000 
12,000 
12,000 
11,000 
14,892 
14,892 
9,984 
14,189 
14,191 
10,800 
10,800 
13,000 
13,000 


Dimensions. 


570 

600 

570 

520 

520 

500 

500^ 

550 

550 

555 


526 
526 
520 
520 


x72 

x 

x72 

x60 

x60 

x61 

x59 

x67 

x67 

x57 

x65* 

x65* 

x60 

x62 

x63f 

x  63? 


x45* 
x38 
x38 
x38 

xm 

x32f 
x32f 
x39 


A.   OUg 

x30* 
x26| 
x46 


x46 


2 

cS 

<D 

T3 

a; 

+3 

GQ 

a 

00 

e3 

<D 

+3 

•  »-l 

> 

19 

28± 

29 

20 

28i 

19 

27* 

18 

27* 

18 

26 

16 

26 

15 

27 

18 

27 

18 

28 

19 

20 

20 

2(H 

20^ 

15 

•  •     • 

15 

Propriétaires. 


Ligne  Allan. 


White  Star. 


C.P.R. 


20^  Canadian  Northern. 


Cunard. 
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Tableau  XII. — Les  plus  grands  bateaux  de  fret  des  Grands  lacs. 


Bateaux. 


Schoonmaker , 

Shenango 

W.  B.  Dickson 

W.  P.  Palraer 

Geo.  G.  Crawford. , 

W.  J.  Filbert 

Francis  B.  House... 

Thos.  F.  Cole 

E.  Y.  Townsend. . , 

W.  L.  King 

W.  J.  Morrell 

J.  P.  Morgan 

E.  J.  Buffington  . . 

Thos.  Lynch 

Geo.  F.  Baker 

J.  P.  Morgan,  J>\. 

A.  C.  Dinkey 

Henry  Phipps 

Norman  B.  Ream.. 

H.  H.  Pvodgers 

Wm.  B.  Schiller... 

Thos.  Waters 

Samuel  Mather 

H.  K.  Oates 

G.  A.  Tomilson 

Oity  of  Détroit  III 


Longueur. 


Pds. 

617 
607 
607 
607 
605 
605 
605 
605 
602 
602 
602 
600 
600 
600 
600 
600 
600 
600 
600 
600 
600 
600 
552 
569 
557 
485 


Largeur. 


Pds. 

64 

58 
58 
58 
60 
60 
60 
58 
58 
58 
58 
58 
58 
58 
58 
58 
58 
58 
58 
58 
58 
58 
60 
56 
58 
100 


Tirant 
d'eau 
max. 


Pds. 


23 
20  5 

20  5 
20  5 


19 
19 
19 
19 
19 
19 
19 


18  6 
18  6 


Tonnage 
rég. 


6498 
5712 
5746 
6196 
6189 
5943 
5484 
5673 
5712 
5419 
5530 
5839 
5450 
5459 
5824 
5822 
5450 
5444 
5444 
5819 
5873 
5408 


Remarques. 


En  construc- 
tion. 


Bateau  à  va- 
peur avec  roues 
sur  les  côtés,  p. 
des  passagers. 
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9-10  EDOUARD  VII. 

Chap.  17. 

Loi  à  l'effet  d'encourager  la  construction  de  bassins  de  radoub. 

[Adoptée  le  4  mai  1910.'] 

SA  MAJESTE,  de  l'avis  et  du  consentement  du  Sénat  et  de  la  Chambre  des  com- 
munes du  Canada,  décrète: 

1.  La  présente  loi  peut  être  citée  sous  le  titre  de  Loi  des  subventions  aux  bassins 
de  radoub,  1910. 

2.  En  la  présente  loi,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  diffé- 
rente, "  ministre  "  signifie  le  ministre  des  Travaux  publics,  et  "  bassin  de  radoub  "  et 
"  bassin  "  comprennent  bassin  flottant. 

3.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut,  pour  aider  à  la  construction  de  bassins  de 
radoub,  autoriser  que  soit  versée,  sur  les  deniers  non  autrement  affectés  du  fonds  du 
revenu  consolidé  du  Canada,  une  subvention  en  conformité  des  dispositions  de  la  pré- 
sente loi,  à  toute  compagnie  légalement  constituée,  agréée  par  le  Gouverneur  en  con-, 
seil  comme  étant  capable  de  s'acquitter  de  pareille  entreprise  et  qui  s'engage  par  un 
traité  avec  Sa  Majesté  à  construire  un  bassin  de  radoub,  sous  le  régime  des  disposi- 
tions de  la  présente  loi,  avec  les  accessoires,  machineries  et  outillage  nécessaires,  pour 
la  réception  et  le  radoub  de  navires. 

(2)  Il  ne  peut  être  accordé  de  pareille  subvention  à  moins  que  le  gouverneur  en 
conseil  ne  soit  convaincu,  après  un  rapport  fait  par  le  ministre  et  basé  sur  un  rapport 
de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Travaux  publics  et  sur  toute  autre  preuve 
qu'il  juge  à  propos,  que  besoin  se  fait  sentir  de  pareil  bassin  de  radoub  et  pue  l'ou- 
vrage dont  il  est  question  est  de  capacité  suffisante  pour  les  besoins  publics  à  l'endroit 
où  doit  être  situé  le  dit  bassin  de  radoub. 

4.  Pour  la  construction  d'un  bassin  de  radoub  sous  le  régime  des  dispositions 
de  la  présente  loi,  la  compagnie  qui  fait  le  contrat  visé  à  l'article  qui  précède  peut 
utiliser,  ou  acquérir  dans  le  but  d'utiliser,  les  ouvrages  et  propriétés  de  toute  compa- 
gnie existante  de  bassin  de  radoub,  dont  le  bassin  a  été  construit  sous  le  régime  des- 
dispositions du  chapitre  17  des  Statuts  de  1882,  du  chapitre  9  des  Statuts  de  1899,  du 
chapitre  116  des  Statuts  revisés,  1906,  ou  du  chapitre  24  des  lois  de  1908,  et  la  valeur 
de  ces  ouvrages  et  propriété,  à  l'époque  de  la  signature  du  traité,  en  tant  qu'ils  pour- 
ront être  utiles  à  la  construction  d'un  bassin  de  radoub  de  plus  grande  dimension  ou 
capacité,  sous  le  régime  de  la  présente  loi,  sera  censée,  pour  les  besoins  de  calcul  de- 
la  subvention,  faire  partie  du  coût  du  bassin  de  radoub  construit  sous  le  régime  de 
la  présente  loi. 

(2)  La  somme  totale  de  toutes  les  subventions  payées  par  le  Gouverneur  en  con- 
seil, à  compte  du  bassin  ainsi  utilisé  sous  le  régime  de  quelqu'un  des  dits  chapitres 
17,  9,  116  ou  24,  avant  que  soit  signé  le  traité  de  construction  sous  le  régime  des- 
dispositions de  la  présente  loi,  doit  être  déduite  de  la  subvention  à  payer  sous  le  régime 
des  dispositions  de  la  présente  loi,  et  ces  déductions  doivent  être  faites  en  partie» 
égales  et  annuelles  durant  la  période  au  cours  de  laquelle  la  subvention  est  payable 
sous  le  régime  de  la  présente  loi,  et  les  paiements  de  subventions  qui  resteront  à 
faire  (s'il  en  est)  sous  le  régime  du  traité  conclu  sous  l'empire  de  l'un  ou  de  l'autre 
des  dits  chapitres,  ne  doivent  pas  être  effectués. 
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(3)  Pour  les  objets  du  présent  article  la  valeur  des  ouvrages  et  des  biens  de  toute 
compagnie  existante  de  bassin  de  radoub  doit  être  estimée  par  le  ministre,  et  basée 
sur  un  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Travaux  publies;  et  le  Gou- 
verneur en  conseil,  tenant  compte  de  cette  estimation,  doit  déterminer  la  valeur  de 
ces  ouvrages  et  biens,  et  cette  somme  sera  ainsi  déterminée  avant  la  signature  du  dit 
traité. 

5.  Toute  compagnie  qui  cherche  à  faire  un  traité  avec  Sa  Majesté  pour  la  cons- 
truction d'un  bassin  de  radoub  sous  le  régime  de  la  présente  loi  doit,  comme  partie 
•de  sa  demande  à  cet  effet,  présenter  des  plans  et  devis  détaillés  des  ouvrages  projetés, 
accompagnés  des  estimations  du  coût  de  ces  ouvrages,  y  compris  des  estimations  du 
coût  de  l'équipement,  des  machines,  outillage  et  emplacement  nécessaires  (si  la  com- 
pagnie est  obligée  de  payer  l'emplacement  au  comptant  et  n'obtient  pas  ou  n'a  pas 
■obtenu  un  emplacement  sous  forme  de  prime  ou  de  don),  et  ces  estimations  du  coût 
seront  données  avec  assez  dé  détails  pour  permettre  à  l'ingénieur  en  chef  du  minis- 
tère des  Travaux  publics  de  les  vérifier  pour  faire  le  rapport  qu'il  doit  présenter  sous 
le  régime  de  l'article  8  de  la  présente  loi. 

6.  Si  la  compagnie,  après  avoir  conclu  un  traité  avec  Sa  Majesté  pour  la  cons- 
truction d'un  bassin  de  radoub  sous  le  régime  de  la  présente  loi,  nt,  peut  s'entendre 
avec  le  propriétaire  de  quelques  terrains  ou  immeubles,  ou  intérêt  y  afférant  (lesquels 
terrains  ou  immeubles  ou  intérêts  y  afTérant  la  compagnie  juge  nécessaires  comme 
emplacement  de  pareil  bassin  de  radoub),  quant  à  leur  achat,  acquisition  ou  trans- 
fert, ou  quant  au  prix  à  payer,  elle  peut,  avec  l'agrément  du  Gouverneur  en  conseil, 
acquérir  ces  terrains,  ou  immeubles  ou  intérêts  sans  le  consentement  du  propriétaire, 
et  dans  ces  cas,  elle  doit,  pour  les  fins  de  la  prise  de  possession,  de  l'acquisition,  de 
la  détermination  de  la  valeur  et  du  paiement  de  l'indemnité  pour  les  dits  terrains,  ou 
immeubles  ou  intérêts,  posséder  tous  les  pouvoirs  d'une  compagnie  de  chemin  de  fer 
sous  le  régime  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  relativement  à  la  prise  de  possession,  et 
à  l'usage  des  terrains  et  des  indemnités  et  dommages  à  payer,  et  la  Loi  des  chemins 
de  fer  doit,  mutatis  mutandis,  et  en  tant  qu'applicable,  s'appliquer  à  la  prise  de  pos- 
session, et  à  l'acquisition  de  ces  terrains,  immeubles  ou  intérêt  par  la  compagnie, 
ainsi  qu'à  la  détermination  et  au  paiement  de  l'indemnité  ou  des  dommages  y  affé- 
rant. 

7.  Les  bassins  de  radoub  construits  sous  le  régime  des  dispositions  de  la  présente 
loi,  seront,  pour  les  fins  de  la  présente  loi,  divisées  en  trois  classes: — 

(1)  bassins  de  radoub  de  première  classe,  pour  des  fins  navales  et  générales,  dont 
le  prix  de  revient  sur  lequel  se  calcule  la  subvention  ne  dépasse  pas  quatre  millions 
de  dollars,  savoir: — 

(&)  bassins  de  radoub,  autres  que  les  cales  flottantes,  ayant  à  leur  achèvement  au 
moins  les  dimensions  principales  ci-après  mentionnées,  savoir:  longueur  dé- 
gagée au  fond  entre  la  gaine  des  caissons,  ou  arête  rentrante,  et  la  tête,  neuf 
cents  pieds;  largeur  dégagée  de  l'entrée,  cent  pieds;  profondeur  de  l'eau 
au-dessus  du  buse  à  marée  haute  des  grandes  eaux  ordinaires,  trente-cinq 
pieds  ;   et 

(h)  cales  flottantes  dans  lesquelles  des  navires  d'un  tonnage  de  déplacement  d'au 
moins  vingt-cinq  mille  tonneaux  peuvent  avec  facilité  être  reçus  et  réparés; 
néanmoins,  tout  bassin  de  radoub  ne  pourra,  pour  les  fins  de  la  présente  loi, 
être  considéré  comme  'bassin  de  radoub  de  première  classe  à  moins  qu'il  ne 
puisse  recevoir  et  réparer  les  plus  grands  vaisseaux  ou  navires  de  la  marine 
britannique  en  existence  à  l'époque  à  laquelle  le  traité  a  été  conclu; 

(2)  bassins  de  radoub  de  deuxième  classe,  dont  le  prix  de  revient  sur  lequel  se 
calcule  la  subvention  ne  dépasse  pas  deux  millions  et  demi  de  dollars,  savoir  : — 

(a)  bassins  de  radoub,  autres  que  les  cales  flottantes,  ayant  à  leur  achèvement  au 
moins  les  dimensions  principales  ci-après  mentionnées,  savoir:  longueur 
dégagée  au  fond  entre  la  gaîne  des  caissons,  ou  arête  rentrante,  et  la  tête, 
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six  cent  cinquante  pieds;  largeur  dégagée  de  l'entrée,  quatre-vingt-cinq 
pieds;  profondeur  de  l'eau  au-dessus  du  buse,  trente  pieds  à  marée  hauto 
des  grandes  eaux  ordinaires,  et  vingt-cinq  pieds  au  niveau  de  l'eau  basse 
ordinaire,  s'ils  sont  construits  sur  des  points  où  la  marée  ne  se  fait  part 
sentir  ;   et 

(b)  cales  flottantes,  dans  lesquelles  des  navires  d'un  tonnage  de  déplacement  d'au 
moins  quinze  mille  tonneaux  peuvent,  avec  facilité,  être  reçus  et  réparés; 

(3)  bassins  de  radoub  de  troisième  classe,  dont  le  prix  de  revient  sur  lequel  se 
calcule  la  subvention  ne  dépasse  pas  un  million  et  demi  de  dollars,  savoir  : — 

(«)  bassins  de  radoub,  autres  que  les  cales  flottantes,  ayant  à  leur  achèvement  au 
moins  les  dimensions  principales  ci-après  mentionnées,  savoir:  longueur  dé- 
gagée au  fond  entre  la  gaîne  des  caissons,  ou  arête  rentrante,  et  la  tête, 
quatre  cents  pieds;  largeur  dégagée  de  l'entrée,  soixante  et  cinq  pieds;  pro- 
fondeur de  l'eau  au-dessus  du  buse,  vingt-deux  pieds  aux  grandes  eaux  ordi- 
naires, s'ils  sont  construits  à  des  endroits  où  la  marée  se  fait  sentir,  et  dix- 
huit  pieds  au  niveau  de  l'eau  basse  ordinaire,  s'ils  sont  construits  à  des  en- 
droits où  il  n'y  a  pas  de  marée;   et 

(b)  cales  flottantes  dans  lesquelles  des  navires  d'un  tonnage  de  déplacement  d'au 
moins  trois  mille  cinq  cents  tonneaux  peuvent,  avec  facilité,  être  reçus  et 
réparés. 

8.  La  subvention  à  payer  pour  ce  qui  concerne  les  bassins  de  radoub  construits 
sous  le  régime  de  la  présente  loi  est — 

(«•)  pour  les  bassins  de  radoub  de  première  classe,  une  somme  ne  dépassant  pas 
trois  et  demi  pour  cent  du  prix  de  revient  de  l'entreprise  tel  que  fixé  et  dé- 
terminé par  le  paragraphe  2  du  présent  article,  chaque  année  durant  une 
période  n'excédant  pas  trente-cinq  ans  à  compter  de  la  date  que  le  Gouver- 
neur en  conseil  a  déterminée,  sous  le  régime  de  la  présente  loi,  comme  celle 
à  laquelle  l'entreprise  a  été  complétée; 

(b)  pour  les  bassins  de  radoub  de  deuxième  classe,  une  somme  ne  dépassant  pas 
trois  et  demi  pour  cent  du  prix  de  revient  de  l'entreprise  tel  que  fixé  et  dé- 
terminé par  le  paragraphe  2  du  présent  article,  chaque  année  durant  une 
période  n'excédant  pas  vingt-cinq  ans  à  compter  de  la  date  que  le  Gouver- 
neur en  conseil  a  déterminée,  sous  le  régime  de  la  présente  loi,  comme  celle 
à  laquelle  l'entreprise  a  été  complétée; 

(c)  pour  les  bassins  de  radoub  de  troisième  classe,  une  somme  n'excédant  pas 
trois  pour  cent  du  prix  de  revient  de  l'entreprise  tel  que  fixé  et  déterminé 
par  le  paragraphe  2  du  présent  article,  chaque  année,  pendant  une  période 
n'excédant  pas  vingt  ans  à  compter  de  la  date  que  le  Gouverneur  en  conseil 
a  déterminée,  sous  le  régime  de  la  présente  loi,  comme  celle  à  laquelle  l'en- 
treprise a  été  complétée. 

(2)  Le  prix  de  revient  sur  lequel  se  calcule  la  subvention  doit  être  fixé  et  déter- 
miné par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  la  proposition  du  ministre,  basée  sur  un  rap- 
port de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Travaux  publics,  accompagné  de  plans 
et  devis  des  ouvrages  projetés;  et  ce  prix  de  revient  doit  comprendre  le  coût  que  tous 
équipement,  machines  et  outillage  nécessaires,  et  toute  somme  dépensée  de  bonne  foi, 
ou  à  être  dépensée  par  la  compagnie  pour  l'achat  de  l'emplacement  du  bassin  de 
radoub,  mais  ne  doit  pas  comprendre  la  valeur  de  tout  emplacement  reçu  ou  à  rece- 
voir par  la  compagnie  à  titre  de  prime  ou  de  don;  et  le  chiffre  de  la  subvention  doit 
être  ainsi  fixé  et  déterminé  avant  que  soit  conclu  le  traité  visant  au  versement  de  la 
subvention. 

9.  Tout  traité  sous  le  régime  de  la  présente  loi  est  pour  la  construction  d'un  bas- 
sin de  radoub  en  conformité  des  plans  et  devis  visés  au  paragraphe  2  de  l'article  8  de 
la  présente  loi. 
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10.  Les  travaux  de  construction  d'un  bassin  de  radoub  au  sujet  duquel  une  sub- 
vention est  autorisée  sous  le  régime  de  la  présente  loi,  doivent  être  exécutés  sous  la 
surveillance  du  ministère  des  Travaux  publics,  et  doivent  être  achevés  dans  le  délai 
fixé  par  le  traité  y  relatif  et  selon  les  stipulations  du  dit  traité,  à  moins  que  le  délai 
pour  la  construction  ne  soit  prorogé  par  le  Gouverneur  en  conseil,  et  la  subvention 
est  payable  pendant  la  période  agréée  par  le  Gouverneur  en  conseil  sous  le  régime  de 
l'article  8  de  la  présente  loi,  à  compter  de  la  date  à  laquelle  le  Gouverneur  en  con- 
seil, sur  un  rapport  du  ministre,  constate  que  les  travaux  requis  par  le  traité  sont 
achevés  et  que  dorénavant  les  navires  peuvent  être  reçus  et  radoubés  au  dit  bassin  de 
radoub  selon  l'intention  de  la  présente  loi. 

11.  Le  dit  traité  doit  comprendre  une  clause  à  l'effet  que  la  compagnie  doit,  après 
l'achèvement  du  dit  bassin  de  radoub,  t«-  n-  >  dit  ouvrage  réparé  et  en  état  de  ser- 
vice; et  tenir  réparé  et  en  état  de  service  selon  l'intention  de  la  présente  loi,  com- 
prend, dans  le  cas  d'une  cale  flottante,  le  peinturage  et  l'emploi  de  tous  autres  moyens 
pratiques  de  diminuer  et  d'empêcher  la  corrosion  des  parties  submergées  de  cette  cale. 

12.  S'il  paraît  au  Gouverneur  en  conseil  qu'un  bassin  de  radoub  construit  sous 
le  régime  de  la  présente  loi,  n'est  pas  réparé  et  en  état  de  service,  le  Gouverneur  en 
conseil  peut  autoriser  le  ministre  et  lui  donner  le  pouvoir  de  faire  prendre  possession 
de  l'ouvrage  ou  nom  de  Sa  Majesté  et  y  dépenser,  sur  les  deniers  non  autrement  affec- 
tés qui  font  partie  du  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  une  somme  suffisante 
pour  réparer  le  dit  bassin  de  radoub  et  le  mettre  en  état  de  service. 

13.  Après  que  sont  achevées  les  dites  réparations  et  tant  que  le  bassin  de  radoub 
est  en  la  possession  de  Sa  Majesté,  le  ministre  exploite  le  dit  bassin  de  radoub  et 
•demande  et  perçoit  les  taxes  et  taux  approuiKis  sous  le  régime  de  l'article  15  de  la 
présente  loi  pour  la  location  ou  le  service  ou  l'usage  du  dit  bassin  de  radoub  ou  de 
l'espace  dans  l'intérieur  du  dit  bassin,  ou  de  quelqu'un  des  ouvrages  qui  en  dépen- 
dent ;  et  après  paiement,  sur  les  recettes,  des  frais  de  service  et  d'entretien,  il  appli- 
que le  reste,  d'abord,  au  remboursement  des  avances  faites  en  exécution  de  l'article 
qui  précède  et,  en  second  lieu,  à  éteindre  les  intérêts  accrus  sur  les  bons  ou  autres 
obligations  ou  valeurs  fixes  de  la  compagnie. 

14.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  à  toute  époque  ordonner  la  réintégration  de 
la  compagnie  dans  la  possession  du  dit  bassin  de  radoub. 

15.  La  compagnie  ne  peut  demander  ni  percevoir  de  taxes  ou  taux  pour  la  loca- 
tion ou  le  service  ou  l'usage  du  dit  bassin  ou  de  l'espace  dans  l'intérieur  du  dit  bas- 
sin, ou  de  quelqu'un  des  ouvrages  qui  en  dépendent,  tant  qu'elle  n'a  pas  soumis  un 
tarif  de  ces  taux  et  taxes  et  que  le  Gouverneur  en  conseil  n'a  pas  agrée  le  dit  tarif; 
et  ne  peuvent  avoir  de  vigueur  ni  d'effet  nuls  règlements  et  nulles  règles  ou  conditions 
concernant  cette  location  ou  ce  service  ou  cet  usage,  tant  qu'ils  ou  elles  n'ont  pas  été 
ainsi  soumis  et  agréés. 

(2)  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  en  tout  temps  rejeter  en  tout  ou  en  partie  ce 
tarif  ou  ces  règlements,  règles  ou  conditions,  et  peut  exiger  que,  dans  un  délai  déter- 
miné, la  compagnie  soumette  ce  tarif  ou  y  substitue  un  autre  tarif  ou  d'autres  règle- 
ments, règles  ou  conditions,  et  à  défaut,  peut  en  établir  et  prescrire  d'autres. 

16.  Avant  de  conclure  un  traité  pour  la  construction  d'un  bassin  de  radoub  sous 
le  régime  des  dispositions  de  la  présente  loi,  le  Gouverneur  en  conseil  doit  s'assurer, 
en  demandant  l'opinion  d'ingénieurs  experts  quel  sera  le  temps  probable  pendant  lequel, 
avec  un  entretien  raisonnable,  la  dite  cale  flottante  sera  en  état  de  service  pour  la 
réception  et  la  réparation  des  navires  ainsi  que  visé  par  la  présente  loi;  et  si  le  Gou- 
verneur en  conseil  n'est  pas  convaincu  qu'avec  un  entretien  raisonnable  le  dit  bassin 
sera  en  état  de  servir  comme  susdit  pendant  une  période  au  moins  du  double  de  celle 
pour  laquelle  la  subvention  autorisée  par  la  présente  loi  est  autorisée,  alors,  dans  ce 
•cas,  pareil  traité  devra  contenir  une  clause  à  l'effet  que  la  compagnie  devra  mettre 

annuellement  de  côté  telle  somme  y  mentionnée  que  le  Gouverneur  en  conseil  peut 
juger  suffisante  pour  constituer  un  fonds  destiné  au  renouvellement  de  toute  la  partie 
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flottante  du  dit  bassin  à  l'expiration  du  temps  ou  cette  partie  du  bassin  aura  cessé 
d'être  en  état  de  servir. 

(2)  Ce  fonds  est  tenu  et  placé  selon  qu'ordonne  le  Gouverneur  en  conseil. 

17.  A  la  demande  du  Gouverneur  en  conseil  ou  d'un  ministre  quelconque,  qui  est 
membre  du  Conseil  privé  du  Roi  pour  le  Canada,  les  navires  ou  vaisseaux  du  service 
naval  de  Sa  Majesté,  au  service  de  la  Marine  du  Canada,  ainsi  que  les  autres  navires 
ou  vaisseaux  appartenant  à  Sa  Majesté  ou  employés  par  elle,  ont  en  tout  temps  droit 
de  se  servir  des  dits  bassins  et  prennent  le  pas  sur  tous  les  autres  navires. 

18.  Avant  de  recevoir  le  premier  versement  de  la  subvention  autorisée  par  la  pré- 
sente loi,  et  annuellement  ensuite,  la  compagnie  doit,  le  ou  avant  le  premier  jour  de 
janvier,  déposer  au  bureau  du  ministre  un  état,  vérifié  à  la  satisfaction  du  ministre, 
de  la  situation  financière  de  la  compagnie,  le  dit  état  accompagné  d'un  relevé  détaillé 
des  recettes  de  toute  source  qu'elles  soient  et  des  dépenses,  pour  l'année. 

19.  Est  abrogée  la  Loi  des  subventions  aux  bassins  de  radoub,  chapitre  24  des  lois 
de  1908. 
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2  GEORGE  V. 
Chap.  20. 

Loi  modifiant  la  Loi  des  subventions  aux  bassins  de  radoub,  1910. 

[Adoptée  le  1er  avril  1912.'] 

SA  MAJESTE,  de  l'avis  et  du  consentement  du  Sénat  et  de  la  Chambre  des  com- 
munes du  Canada,  décrète: 

1.  La  présente  loi  peut  être  citée  sous  le  titre  de  Loi  modifiant  la  loi  des  bassins 
de  radoub,  1912. 

2.  Est  abrogé  le  paragraphe  (1)  de  l'article  7  de  la  Loi  des  subventions  aux  bas- 
sins de  radoub,  1910,  et  remplacé  par  le  suivant: — 

"  (1)  Bassins  de  radoub  de  première  classe,  pour  des  fins  navales  et  générales, 
dont  le  prix  de  revient  sur  lequel  se  calcule  la  subvention  ne  dépasse  pas  cinq  millions 
cinq  cent  mille  dollars  pour  le  cas  des  bassins  de  radoub  spécifiés  à  l'alinéa  (a)  ci- 
dsesous,  et  quatre  millions  de  dollars  pour  le  cas  des  bassins  de  radoub  spécifiés  à 
l'alinéa  (b)  ci-dessous,  savoir: — 

(«)  bassins  de  radoub,  autres  que  les  cales  flottantes,  ayant  à  leur  achèvement  au 
moins  les  dimensions  principales  ci-après  mentionnées,  savoir  :  longueur  dé- 
gagée au  fond  entre  la  gaîne  des  caissons,  ou  arête  rentrante,  et  la  tête,  onze 
cent  cinquante  pieds;  largeur  dégagée  de  l'entrée,  cent  dix  pieds;  profon- 
deur de  l'eau  au-dessus  du  buse  à  marée  haute  des  grandes  eaux  ordinaires, 
trente-sept  pieds;  et 
(b)  cales  flottantes  dans  lesquelles  des  navires  d'un  tonnage  de  déplacement  d'au 
moins  vingt-cinq  mille  tonneaux  peuvent  avec  facilité  et  sûreté  être  reçus 
et  réparés; 

néanmoins,  tout  bassin  de  radoub  de  l'espèce  ne  pourra,  pour  les  fins  de  la  présente 
loi,  être  considéré  comme  bassin  de  radoub  de  première  classe,  à  moins  qu'il  ne  puisse 
recevoir  et  réparer  avec  facilité  et  sûreté  les  plus  grands  vaisseaux  ou  navires  de  la 
marine  britannique  en  existence  lors  de  la  conclusion  du  contrat." 

3.  Sauf  les  modifications  spéciales  de  la  présente  loi,  toutes  les  dispositions  de  la 
Loi  des  subventions  aux  bassins  de  radoub,  1910,  s'appliqueront  à  tout  bassin  cons- 
truit sous  le  régime  de  la  présente  loi. 
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GALERIE  NATIONALE  DES  ARTS. 

Bureau  du  directeur, 

Ottawa,  le  22  juin  1912. 
M.  D.  Ewart, 

Architecte  en  chef, 

Ministère  des  Travaux  publics. 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  du  Conseil  Aviseur  des 
Arts  en  charge  de  la  Galerie  Nationale  des  Arts  du  Canada,  pour  l'année  1911-12, 
signé  par  le  président  du  conseil  et  par  moi-même. 

Votre  dévoué, 

ERIC  BROWN. 


RAPPORT  DU  CONSEIL  AVISEUR  DES  ARTS 

EN   CHARGE   DE 

LA  GALERIE  NATIONALE  DES  ARTS  DU   CANADA 

1911-1912. 


L'ouvrage  le  plus  important  accompli  durant  l'année  a  été  le  transfert  de  la  Galerie 
Nationale  des  Arts  à  son  nouveau  local  dans  le  Musée  Victoria  et  sa  réouverture  au 
public  en  avril  1912. 

Relativement  à  l'ouverture  officielle  par  Son  Altesse  Royale  le  duc  de  Connaught, 
il  a  été  décidé  d'en  retarder  la  cérémonie  jusqu'après  la  réunion  du  Parlement  dans 
l'automne  de  1912. 

Pendant  l'année  écoulée,  nous  avons  exécuté  beaucoup  d'ouvrage  pour  arranger  et 
aménager  les  galeries  de  tableaux  et  pour  monter  le  commencement  d'une  collection 
représentative  d'œuvres  de  sculpture  ancienne,  du  moyen  âge  et  moderne.  Une 
liste  complète  des  œuvres  achetées  est  inclue  dans  ce  rapport. 

Nous  avons  l'intention  de  fortement  augmenter  cette  collection,  et  le  Conseil 
Aviseur  est  maintenant  en  communication  avec  le  Musée  Victoria  et  Albert,  de  Lon- 
dres, relativement  à  une  collection  représentant  la  sculpture  anglaise  depuis  le  temps 
de  l'occupation  par  les  Romains. 

Les  résultats  obtenus  depuis  la  nomination  du  Conseil  Aviseur  sont  très  encou- 
rageants et  le  Conseil  espère  que  la  nécessité  d'ériger  une  bâtisse,  pour  l'usage  exclu- 
sif de  la  Galerie  Nationale,  sera  bientôt  reconnue.  Le  local  actuel  est  déjà  aussi 
rempli  qu'il  est  désirable  et  il  sera  bientôt  encombré. 

Afin  d'augmenter  l'utilité  publique  de  la  Galerie  Nationale,  il  a  été  convenu 
d'ouvrir  la  Galerie  les  samedis  après-midi  et  tous  les  jours  de  congés  statutaires  et 
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nous  espérons  que  l'assistance  croissante  démontrera  le  besoin  de  tenir  la  galerie 
ouverte  les  dimanches  après-midi  dans  un  avenir  rapproché. 

On  a  installé  des  tourniquets  dans  les  entrées  des  galeries  afin  d'enregistrer  et 
de  conserver  un  record  du  nombre  des  visiteurs. 

Le  directeur  a  préparé  un  catalogue  illustré  contenant  des  notes  biographiques 
sur  tous  les  articles  représentés  dans  la  Galerie  Nationale.  Ce  catalogue  est  mainte- 
nant en  vente.  On  a  aussi  placé  des  inscriptions  convenables,  en  anglais  et  en  fran- 
çais sur  tous  les  tableaux,  pour  le  bénéfice  de  ceux  qui  ne  désirent  pas  acheter  le  cata- 
logue. 

Tout  ce  qui  est  possible  a  été  fait  pour  rendre  la  Galerie  Nationale  attractive  au 
public  et  augmenter  son  utilité  de  lieu  d'éducation  et  d'amusement. 

Des  chevalets  et  des  sièges  sont  fournis  à  ceux  qui  désirent  copier  des  tableaux 
dans  la  Galerie  Nationale. 

Le  Conseil  Aviseur  s'est  réuni  quatre  fois  sous  la  présidence  de  sir  Edmund 
Walker,  et  les  tableaux,  dessins  et  sculptures  suivants  ont  été  ajoutés  à  la  Galarie 
Nationale  : — 

TABLEAUX. 

Le  très  honorable  John  Hookham  Frère,  par  John  Hoppner,  R.A. 

John  Herring,  écr,  par  William  Hogarth. 

Pêcheurs  de  Clohars,  par  Henri  Moret. 

Port  de  Dieppe,  par  J.  M.  Barnsley. 

Portrait  d'un  Cardinal,  par  Caravaggio. 

Portrait  d'une  Jeune  Dame,  par  sir  Peter  Lely. 

Pris  dans  les  Glaces,  par  Ernest  Lawson. 

Henry  Wentworth  Monk,  écr,  par  Holman  Hunt,  O.M. 

La  Madone  et  l'Enfant,  par  Marco  Bello. 

Cathédrale  de  Saint-Paul,  par  J.  Kerr  Lawson. 

Nature  Morte,  par  Jan.  D.  de  Heem. 

Bacchante  (étude),  par  J.  M.  Swan,  P. A. 

Nuage  du  Soir  dans  la  région  du  Nord,  par  J.  W.  Beatty,  A.R.C.A. 

Aubrey  Beauclerk,  écr,  par  sir  William  Beechey,  R.A. 

Soleil  d'Occident,  par  C.  W.  Jefïreys. 

Brouillards  et  Glaciers  du  Selkirk,  par  F.  M.  Beîl-Smith,  R.C.A. 

Rue  Millman,  Chelsea,  par  Walter  Greaves. 

Le  Sommeil  d'une  Mère,  par  J.  McN.  Whistler. 

Dieppe,  la  Grève,  par  J.  W.  Morrice. 

L'Hiver  dans  les  liaurentides,  par  Clarence  Gagnon,  A.R.C.A. 

Le  Mendiant,  par  Sebastien  Gomez. 

Nature  Morte,  LTn  Cygne,  par  Frans  Snyders. 

Descente  de  Billots,  Lauren  Harris. 

Après  la  Moisson,  par  Helen  McNicoll. 

Les  Cinq  Sens,  par  Frans  Floris. 

Thomas  Taylor,  écr,  par  sir  Thomas  Lawrence,  P. R.A. 

Décembre  en  Mer,  par  W.  St.  Thomas  Smith,  A.R.C.A. 

DESSINS    ET    GRAVURES    À    L'EAU    FORTE. 

17  dessins  par  des  maîtres  italiens,  venant  de  la  collection  du  duc  de  Rutland, 
comme  suit: — 

Présentation  dans  le  Temple,  Cavalière  d'Arpino,  1568-1640. 

Un  Joueur  de  mandoline,  Federigo  Barocci,  1528-1612. 

La  paix,  Annibale  Carracci,  1560-1609. 

Le  Pape  Urbain  VIII,  Pietro  Da  Cortona,  1596-1669. 

Le  Christ  mis  à  la  torture,  Raymond  De  La  Fage,  1656-1684. 
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Un  Arabe  dans  le  désert,  Adam  Elsbeimer,  1574-1620. 

Paysage,  Guercino,  1591-1666. 

L'Intérieur  d'une  Ferme,  Adriaen  Van  Ostade,  1610-1685. 

Hélène  et  Paris,  Baldassare  Peruzzi,  1418-1536. 

L'Adoration,  Jacopo  Da  Ponte,  1510-1592. 

Les  Disciples  d'Emmaiïs,  école  de  Raphaël  Santi,  vers  1520. 

La  Foi,  école  de  Jacopo  Robusti,  Tintoretto,  1512-1594. 

Une  Sauterie,  Johann  Rottenhammer,  1564-1623. 

La  Sainte-Famille,  Bartolommeo  Schidone,  1560-1616. 

La  Vierge  et  l'Enfant,  Taddeo  Zucchero,  1529-1566. 

La  Vierge  et  l'Enfant,  Ludovico  Carracci,  1555-1619. 

Dessins  Barbizon,  comme  suit: — 

DESSINS  BARBIZON,   COMME   SUIT: — 

Paysage Th.  Rousseau. 

Vallée  et  Rivière Th.  Rousseau. 

Daphnis  et  Chloé J.  F.  Millet. 

Bœufs  traversant  un  ruisseau A.  G.  Décamps. 

Albanian A.  G.  Décamps. 

Le  Vent CF.  Daubigny. 

Vallée  avec  des  arbres Th.  Rousseau. 

Jeune  Mère,  etc J.  F.  Millet. 

Cour  de  ferme C.  Jacques. 

Chartres : .   .  • H.  Le  Sidaner. 

Paysage CF.  Daubigny. 

Paysage A.  Vollon. 

Pêcheur CF.  Daubigny. 

Paysage J.  B.  C  Corot. 

Apuleius J.  F.  Millet. 

Dessins J.  M.  Barnsley. 

Gravures  à  l'eau  forte Caroline  Armington. 

Gravures  à  l'eau  forte Frank  Armington. 

Gravures  à  l'eau  forte .  .W.  J.  Thomson. 

BRONZE. 

La  Lionne  à  l'abreuvoir J.  M.  Swan,  R.A. 

SCULPTURE    EN    IVOIRE. 

Mort  de  Wolfe •  • Inconnu. 

Les  tableaux  suivants  ont  été  présentés  à  la  Galerie  Nationale: — 

Les  Rives  de  l'Eure Gustave  Loisseau. 

(Présenté  par  MM.   Durand-Ruel.) 

Marigolds  Cove,  Le  Soir Léon  Dabo. 

(Présenté  par  le  révérend  N.  D.  Hillis,  Plymouth  Church,  Brooklyn,  N.-Y.) 

Portrait  de  Son  A.  R.  le  duc  de  Kent.  ..  .Sir  William  Beechey,  R.A. 
(Présenté  par  S.  A.  R.  la  princesse  Louise.) 
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Sculptures  : — 


COUR  DU    PARTHENON. 


Theseus  (marbre). 

Les  Destins  (marbre). 

Selene  (marbre). 

Têtes  de  chevaux  (marbre). 

L'Ilissos  (marbre). 

Métopes  (4)   (marbre). 

Parthenon  Frieze,  partie  (marbre). 

Chariotteur  (marbre). 

Balustrade  des  Victoires  (4)   (marbre). 

Victoire  de  Samothrace  (marbre). 


(casier  i) 


Figures  de  Tanagra. 
Frize  Parthenon — Heming. 
Aphrodite  (petit  marbre). 
Femme  (petit  marbre). 
Femme  (petit  marbre). 
Danseur  (bronze). 
Tête  de  dragon  (bronze). 
Tête  de  mâle  (bronze). 


SALLE    DES    BUSTES. 


Julius  César  (tête  en  marjbre). 
Néron  (tête  en  marbre) . . 
Herennia  Etruscilla  (tête  en  marbre). 
Le  jeune  Augustus  (tête  en  marbre). 
Alexandre  le  Grand  (tête  en  marbre). 
Hermaphrodite  (tête  en  marbre). 
Jeune  Satyre  (tête  en  marbre). 
Tête  de  Périclès  (tête  en  marbre). 
Homère  (tête  en  marbre). 
Tête  de  garçon  (bronze). 
Victor,  les  Jeux  olympiques  (bronze). 
Apollon  (bronze),  archaïque. 


COUR  DU  LACCOON. 


Laccoon  (marbre). 

Herakles  Belvédère  (marbre). 

Hermès  de  Praxitèles  (marbre). 

Garçon  et  l'oie,  (marbre). 

La  Faune  jouant  le  scabellum  (marbre). 

Vénus  de  Milo  (marbre). 

Démosthènes  (marbre). 

Idolino  (bronze). 

Garçon  en  prière  (bronze). 


COUR   DES    MADONES. 


La  vierge  et  Sainte-Elizabeth  (marbre). 
Lion  de  Marzocco,  Donatello  (marbre). 
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Le  Garçon  et  le  Dauphin  (bronze). 

Adam  et  Eve  (3  panneaux  en  marbre). 

Chœur  de  chant,  Luca  délia  Eobbia  (3  panneaux  en  marbre). 

Danse  de  Chérubins,  Donatello  (1  panneau  en  marbre). 

La  Vierge  adorée,  Triptych,  Mina  de  Fiesole  (marbre). 

Garçons  jouant  des  instruments  (4  panneaux  en  bronze),  Donatello. 

La  Vierge  et  l'Enfant,  relief,  Benedetto  de  Majano. 

La  Vierge  et  l'Enfant  (plaque  en  terra-cotta),  Desiderio  sa  Settignano. 

La  Vierge  et  l'Enfant,  relief,  Desiderio  sa  Settignano. 

La  Vierge  et  l'Enfant  (relief  en  terra-cotta),  Desiderio  sa  Settignano. 

La  Vierge  et  l'Enfant  ) plaque  en  terra-cotta),  Antonio  Rossellino. 

La  Vierge  et  l'Enfant  (plaque  en  marbre),  Andréa  délia  Robbia. 

La  Vierge  et  l'Enfant  (bas-relief),  Antonio  Rossellino. 

La  Vierge  adorant  l'Enfant  (bas-relief),  Andréa  Délia  Robbia. 

La  Vierge  et  l'Enfant  (relief),  Donatello. 

La  Vierge  et  l'Enfant  et  Saint- Jean  (plaque  en  terra-cotta),  Giovanni  Bastianini. 

La  Vierge  et  l'Enfant  (bas-relief),  terra-cotta,  Andréa  Verrocchio. 

La  Vierge  et  l'Enfant  (plaque  en  Jerra-cotta),  Donatello. 

La  Vierge  et  l'Enfant  (plaque  relief  très  bas),  Donatello. 

Trois  têtes  d'anges,  Nanni  D'Antonio  del  Banco,  près  du  portail  de  la  cathédrale 

de  Florence. 
L'Annonciation,  la  Vierge  et  l'Ange,  de  Santo  Croce,  Florence,  Donatello. 


DEUXIEME  ETAGE. 


COUR   DES    CATHEDRALES. 


Jésus-Christ,  Amiens  (pierre). 

La  Vierge  et  l'Enfant,  Amiens  (pierre). 

Saint-Pierre,  Amiens  (pierre). 

Sainte- Anne,  Reims  (pierre). 

Saint- Joseph,  Reims  (pierre). 

Isaac  dans  la  niche,  Souillac  (pierre). 

Homme,  colonne  en  pierre,  cathédrale  de  Corbeil. 

Femme,  colonne  en  pierre,  cathédrale  de  Corbeil. 

Homme,  colonne  en  pierre,  Chartres. 

Femme,  colonne  en  pierre,  Chartres. 

Gloire  du  Christ,  Chartres  (pierre). 

Visitation,  Chartres  (pierre). 

Figure  archaïque,  Chartres  (pierre). 

Athènes  (marbre). 

Zeus  (bronze),  archaïque. 

Hypnos  (bronze). 

Pan  (marbre). 

Femme  (marbre)   (restaurée). 

Asclepios  (marbre). 

Femme  (marbre). 


Poterie  de  Cypriote. 


Têtes  de  Cypriote. 


(CASIER  II.) 


(CASIER   III.) 
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SALLE   DES   TOMBEAUX. 

Gaston  de  Foix  (marbre). 

Charles  IV  d'Anjou. 

Colleone  (bronze,  buste). 

Buste  en  marbre  d'une  femme  inconnue  (attribué  à  Francesco  Laurana). 

Dante  (marbre). 

Portrait,  tête  en  bronze,  Antonio  del  Pollajuolo. 

Buste  en  cire,  femme  (attribué  à  Kaphaël). 

Le  Christ  (bronze),  Donatello. 

Saint- Jean  (bronze),  Donatello. 

Saint-George  (bronze),  Donatello. 

Masque  Guido  Guidarelli  (marbre). 

Tête  de  Barbara  (de  Forli). 

Lion  rampant,  pris  de  Gianfigliazza. 

Boar,  Pietro  Tacca  (bronze). 

Sacrifice  d'Isaac' (bronze),  Brunellschi. 

Sacrifice  d'Isaac  (bronze),  Ghiberti. 

Panneau  complet,  Pape  et  Attendants  (bronze). 

Panneau,  figure  avec  aigle,  Délia  Bobbia  (bronze). 

L'Annonciation  et  la  Tentation  (2  panneaux  en  bronze),  Ghiberti. 

Saint- Jean,  Donatelli  (relief  en  marbre). 

SALLE  DES  TORSES. 

Demeter  (marbre). 

L'Adolescent  (raadrc)  toi  se  mâle  par  Stephenos,  Ecole  de  Praxitéles. 

Le  Danseuri  (marbre). 

Aphrodite  (mabre)  lorse. 

SALLE    DE    MICHEL    ANGE. 

Tête  de  David  (marbre). 

Tête  de  Moïse  (marbre). 

Tête  de  Michel-Ange  (bronze). 

La  Vierge  et  l'Enfant  (assis),  cathédrale  de  Bruges  (marbre). 

Le  Matin  (tête  en  marbre),  tombeau  de  Lorenzo  di  Medici. 

Le  Soir  (masque  en  marbre),  tombeau  de  Lorenzo  di  Medici. 

Le  Jour  (masque  en  marbre),  tombeau  de  Giuliano  di  Medici. 

Tête  de  la  Vierge,  Medici  Chapel  (marbre). 

La  Vierge,  l'Enfant  et  Saint- Jean  (plaque  en  marbre). 

SALLE    DES    VIERGES. 

Ange  (bronze),  château  de  Lu  de. 

Retable  (pierre). 

La  Vierge  et  l'Enfant,  cathédrale  de  Paris  (pierre). 

Prophète  dans  la  niche,  cathédrale  de  Rheims  (pierre). 

Vierge  folle  (statue  en  pierre),  Strasbourg. 

Vierge  (tête  en  pierre). 

Prieuse,  Nuremburg  (bois). 

Masque  de  Philippe  VI,  Louvre  (pierre). 

Isabelle  de  Bavière,  cathédrale  de  Saint-Denis,  (pierre). 

Saint-Mathieu  écrivant  sous  la  dictée  de  l'Ange  (pierre). 

Viticulture  (relief  en  pierre). 

Homme  pensif  (relief  en  pierre). 


Vil 
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Femme  au  feu,  Eeims  (relief  en  pierre). 

Jean  de  Vienne,  château  Pagny  (pierre) 

Saint- Jacques,  Beauvais  (pierre). 

Negro  Magi,  Strasbourg  (pierre). 

Tête  de  vierge,  Strasbourg  (pierre). 

Tête  de  mage,  couronné  (pierre). 

Jésus-Christ,  Beauvais  (pierre). 

Jacques  de  Lichtenburg,  Strasbourg  (pierre). 

Barbe  de  Hottenheim,  Strasbourg  (pierre). 

Tête  de  Saint-Maurice  (pierre). 

Vierge  sage,  statue,  Strasbourg  (pierre). 

La  Vierge  et  l'Enfant,  Orcival  (pierre). 

Vierge  folle,  voilée  (pierre). 

Masque  d'une  jeune  femme  (pierre). 

(CASIER   TV.) 

Coupes  romanesques. 

SALLE   DE   LA   RENAISSANCE    FRANÇAISE. 

Tombeau  des  Enfants  de  Charles  VIII  de  France  (marbre). 

La  Vierge  et  l'Enfant,  Echouen. 

Charlotte  de  France  (marbre),  Saint-Denis. 

Claude  de  France  (marbre),  Saint-Denis. 

Morvilliers  (bronze). 

Henri  IV  de  France  (bronze). 

Diane  de  Poitiers  (statue  en  bronze). 

Panneau  en  pierre,  Fontaine  des  Innocents,  Paris  (pierre). 

2  panneaux  en  pierre,  Fontaine  des  Innocents,  Paris  (pierre). 

Tête  de  bouffon  (marbre). 

(Signé)    BYRON  E.  WALKER. 

Président. 

ERIC  BROWN, 

Directeur. 
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. 


NOMS  DES  PRINCIPAUX  OFFICIERS  DU   MINISTERE 

DES  TRAVAUX    PUBLICS 


AVEC 


DATES  DE  LEUR  NOMINATION.  ETC.,  DE  1841  A  1912. 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE   No   19 


A.   1913 


Noms  et  date  de  la  nomination,  etc.,  des  principaux  officiers  du  ministère  des  Travaux 

publics,  de  1841  à  1912.  % 


Sous  l'empire  de  l'Acte  J^-5  Vie,  CJiap.  38. 

Conseil  des  Travaux. 

Killaly.,  Hon.  H.  H 

Daly,  Hon.  D 

Harrison,  S.  B 

Sullivan,  R.  B 

Davidson,  J.,  Esq 

Begly,  Thomas  A 

Keefer.  Samuel 

Rubidge,  F.B 


Nouveau  Conseil  des  Travaux. 


Killaly,  Hon.  H.  H 

Daly,  Hon.  D 

Draper,  Hon.  W.  H 

Morris,  Hon.  W 

Papineau.  Hon.  D.  B  

Sous  l 'empire  de  l'Acte  9  Vie,  chap.  37,  etc. 


Robinson,  Hon.  W.  B 

Tache,  Hon.  E.  P 

Chabot,  Hon.  J 

Merritt,  Hon.  W.H 

Bourret,  Hon.  J 

Young,  Hon.  John 

Chabot,  Hon.  J 

Lemieux,  Hon.  F 

Alleyn,  Hon.  C 

Holton,  Hon.  L.  H   

Sicotte,  Hon.  L.  V 

Rose,  Hon.  John 

Cauchon,  Hon.  Joseph 

Tessier,  Hon.  U.  J 

Drummond,  Hon.  L.  T 

Laframboise,  Hon.  M 

Chapais,  J.  C 

Casgrain,  Hon.  Charles  Eus 

Cameron,  Hon.  M.    

Wettenhall,  James  Esq 

Bourret,  Hon.  Joseph 

Killaly,  Hon.  H.  H 

Keefer,  Samuel 

Trudeau,    Toussaint 

Begley,  Thomas  A. 

Trudeau,  Toussaint 

Braun,  Frederick  

Page,  John 


Fonction  ou  emploi. 


Commissaire  en  chef. 


Commissaire. 


Second  Commissaire. 
Commissaire-adjoint 


Sous-commissaire . 

u            .i 
Secrétaire 


Président 

Membres 

Secrétaire 

Ingénieur  en  chef 

Architecte    et    ingénieur    en 
chef-adjoint , 


Président . 
Membres . 


Date  de  la  nomination. 


Service. 


29  déc.       1841 


17  août,     1841 
17     ..         1841 

15  déc.       1841 


4  oct. 


12 
11 
13 

8 
12 
28 
23 
27 
26 

2 

7 
11 
13 
24 
28 
24 
30 

9 
11 

2 
17 
12 

6 

8 
10 
13 

„        I  8 

Ingénieur  en  chef 31 


juin 

mars 

déc. 

avril 

fév. 

oct. 

sept. 

jan. 

nov. 

août 

M 

jan. 
juin 
mai 

m 
juillet 
mars 
juillet 
mars 
fév. 
avril 
fév. 
mai 
mars 
fév. 
déc. 
mars 
oct. 


1844 


1846 
1848 
1849 
1850 
1851 
1851 
1852 
1855 
1857 
1858 
1858 
1859 
1861 
1862 
1863 
1863 
1864 
1846 
1848 
1850 
1850 
1851 
1859 
1864 
1841 
1859 
1864 
1873 


3  oct.   1844 


8  juin  1846 


10 
26 
31 
11 

2/ 
22 
26 
25 


mars 

nov. 

mars 

fév. 

oct. 

sept. 

jan. 

nov. 
1er  août 
6 

10  jan. 
12  juin 
23  mai 

mai 
juillet 
mars 
juin 
fév. 
1er  fév. 
16  avril 

11  fév. 

6  mai 

7  mars 
mai 
oct. 
mars 

1er  juill. 
1er  oct. 


27 
23 
29 
30 
29 


29 
31 

7 


1848 
1849 
1850 
1851 
1851 
1852 
1855 
1857 
1858 
1858 
1859 
1861 
1862 
1863 
1863 
1864 
1867 
1818 
1850 
1850 
1851 
1859 
1864 
1868 
1857 
1864 
1867 
1879 
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Noms  et  date  de  la  nomination,  etc.,  des  principaux  officiers  du  ministère  des  Travaux 

publics,  de  1841  à  1912— -Suit®. 


Noms. 


Sous  V empire  de  l'Acte  31  Vie,  chap.  12. 


McDougall,  Hon.  Wm 

Langevm,  C.B.,  Hon.  Hector  L  

Mackenzie,  Hon.  Alexander 

Tupper,  C.B.,  K  O.M.G.,  Sir  Charles 

Lange  vin,  C.B.,  K.C.M.G.,  Sir  Hector  L, 

Smith,  Hon.  Frank 

Ouimet,  Hon.  Joseph  Alderic 

Desjardins,  Hon.  Alphonse 

Tarte,  Hon.  J.  Israël 

Sutherland,  Hon.  James 

Hyman,  Hon.  Charles  S 

Pugsley,  Hon.  Wm     

Monk,  Hon.  F.D 

Trudeau,  Toussaint 

Baillargé,  G.  F 

Gobeil,  A.,  I.S.O 

Hunter,  James  B , 

St.  Laurent,  Arthur 

Braun,  Frederick 

Chapleau,  S , 

Ennis,  F.  H 

Gobeil,  A 

Roy,  E.  F.  E 

Gelinas,  Fred 

Tessier,  Napoléon . . .  .' 

Desrochers,  Rodolphe  Charles 

McPherson,  D.  A 

Desrochers,  Rodolphe  Charles 

Dillon,  R.  W 

Colman,  L.  H 

Page,  John 

Perley,  H.  F 

Coste,  Louis 

Lafleur,  E.  D   

Duf resne,  A.  R 

Scott,  Thos.  S „ 

Fuller,  Thomas 

Ewart,  David,  I.S.O 


Fonction  ou  emploi. 


Ministre 

Il  

Il  

Il  

Il  ,   . 

Ministre  intérimaire 
Ministre . .     

h         

h         

h         

h         

n         

h         

Sous-ministre 

H  

Il  

Il  

Sous-ministre  adjoint  .    . 

Secrétaire 

n  ,  . . 

n  .....    ........ 

n  

n  

n  ... 

n 

n  

Secrétaire-adjoint 

n  

n  

n  

Ingénieur  en  chef 

n  

n  ....... 

n  

Ingénieur  en  chef  adjoint 
Architecte  en  chef 


Date  de  la  nomination. 


Service. 


Du 


17 
20 
14 
11 


1er  juill 
8déc. 

7  nov. 

oct. 

mai 

août 

jan. 

1er  mai 
13  juill. 

11  nov. 

22  mai 
30  août 

12  oct. 
29  mai 

4  oct. 
1er  jan. 
1er  juill. 
1er    n 
1er    n 
1er  oct. 

5  nov. 

23  jan. 
1er  jan. 

8  juin 
11  août 

1er  juill. 
18  jan. 

8    „ 

1er  déc. 
23  mai 

1er  juill. 

25  nov. 

26  juillet 
jan. 

13  mai 
26      i, 

Oct. 
nov. 


31 
2 


.  1867 
1869 
1873 
1878 
1879 
1891 
1892 
1896 
1896 
1902 
1905 
1907 
1911 
1868 
1879 
1891 
1908 
1908 
1867 
1879 
1880 
1885 
1891 
1901 
1908 
1910 
1891 
1896 
1910 
1911 
1868 
1880 

1892. 
1905 
1910 
1871 
1881 
1897 


Au 


déc. 
nov. 


16  oct. 
19  mai 

11  août 
10  jan. 

30  avril 

12  juillet 
21  oct. 

3  mai 
29  août 
12  oct. 

1er  oct. 

31  déc. 
2  juin 


30  sept. 
4  nov. 

13  jaii. 

31  déc. 
31 

2 
2 


juillet 
juin 


11  avril 
30  juin 
23  mars 

1er  oct. 
10  juillet 
18  mars 


30  oct. 
30  juin 


1869 
1873 
1878 
1879 
1891 
1892 
1896 
1896 
1902 
1905 
1907 
1911 

1879 
1890 
1908 


1879 
1880 
1885 
1890 
1900 
1908 
1910 

1893 
1910 
1911 

1879 
1891 

1899 


1881 
1897 
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NOMS   DES  EMPLOYÉS  PRÉPOSES  AUX  GLISSOIRES  ET 

ESTACADES  LE  31   MARS   1912 


AVEC    LA    DATE    DE    LEUR 


NOMINATION,  LE  CHIFFRE  DE  LEURS  APPOINTEMENTS,  ETC. 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBIAOS  vii 

3  GEORGE  V,  A.  1913 


DÉPENSES  POUR  DRAGAGE  ET 


Année. 


Avant  la  confédération. 

1867  à  1882 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887.. 

1888 

1889 

1890  

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

1903 

1904 

1905 

1906 

1907 

1908 

1909 

1910 

1911 

1912 

Total 


Nouvelle- 
Ecosse. 


c. 


79,869  38 
36,608  92 

34.521  07 
15,467  30 
18,678  42 

18.522  55 
19,024  83 
25,029  39 
16,958  99 
18,173  63 
17,241  55 
13,213  49 
14,633  71 
17,602  69 
12,720  64 
19,548  69 
28,341  69 
27,844  99 
27,218  12 
3?, 053  07 
39,368  10 
31,753  31 
34,193  87 
34,654  19 
54,950  65 
63,232  83 

234,989  06 
568,116  61 
326,253  80 
376,237  22 
380,357  80 


Ile  du  P.-E. 


2,638,380  56 


■S 


c. 


36,704  18 

4,314  76 

11,640  06 

7,199  38 

9,427 

4,988 

4,388 

5,095 

9,757  21 

7,675  72 

11.838  96 

13,668  67 

9,622  84 

9,248  88 

8,860  08 

8,823  37 

8,661  21 

12,314  60 

16,046  61 

18,710  58 

16,185  45 

14,541  49 

13,784  67 

17,862  29 

17,431  67 

19,473  01 

33,039  17 

32,422  25 

23,991  51 

36,358  55 

54,102  97 


Nouveau  • 
Brunswick. 


498,179  58 


119,769  06 
11,076  32 

13.541  11 
19,333  32 
11,894  03 

6,489  06 

6,532  07 

9,913  02 

14,957  95 

7,723  76 

15,546  53 

18,113  64 

17,593  55 

13,135  13 

15.542  28 
30,160  39 
17,463  24 
22,717  37 
25,513  57 
31,398  80 
28,628  94 
36,195  40 
56,341  69 
53,321  39 

153,293  81 
148,179  40 
657,545  02 
442,434  61 
515,036  63 
724,447  83 
995,312  11 


4,239,151  03 


Québec. 


$        c. 

14,394  61 

293,472  67 

25,074  26 

20,629  03 

18,839  77 

13,098  17 

19,066  71 

21,335  18 

13,609  53 

14,427  18 

20,677  42 

8,065  86 

6,389  45 

15,244  41 

20,807  01 

23,956  65 

129,888  92 

241,177  17 

366,625  74 

474,086  27 

521,519  12 

782,882  26 

84,593  69 

129,225  60 

258,424  84 

368,240  06 

408,150  28 

605,799  38 

608,856  62 

254,627  93 

498,369  04 

771,438  48 


7,052,993  31 


Ontario. 


$    c. 

13,959  72 

105,612  77 

16,017  84 

12,875  56 

19,895  38 

20,634  95 

20,250  97 

12,659  88 

20,833  39 

17,454  83 

22,675  25 

25,803  62 

47,609  47 

29,986  03 

19,931  20 

21,271  38 

47,099  77 

96,188  65 

127,723  31 

122,880  65 

77,677  86 

237,922  26 

342,387  97 

421,508  55 

546.240  47 

738,289  15 

802,401  67 

1,105,225  59 

1,681,768  61 

1,707,032  78 

1,782,588  42 

1,668,245  20 


11,932,653  15 


Manitoba. 


17,364  96 


9,965  89 

9,762  12 

9,501  18 

12,410  84 

17,781  39 

14,743  89 

15,001  54 

14,992  51 

14,745  85 

12,890  92 

9,957  33 

7,676  85 

9,839  98 

7,997  14 

8,025  14 

8.032  22 

7,999  75 

8,018  81 

21,540  10 

21,855  39 

31,715  18 

32,085  87 

24,027  06 

25,092  56 

37,080  49 

24,014  31 

31,921  64 

41,449  35 


507,490  26 
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OUTILLAGE,  ETC.,  PAR  PROVINCE. 


Territoires 

Colombie- 
Britannique 

Générale- 
ment. 

Total 

Outillage  pour  dragage 

Total 

du  N.-O. 

Personnel, 
etc. 

Dragage . 

Construc- 
tion, etc. 

Réparations, 
etc. 

et  outillage. 

$         c. 

9       c. 

§         c. 

$        c. 

$            c. 

28,354  33 

686,009  03 

102,279  89 

111.845  42 

113,339  15 

101,305  31 

99,639  92 

93,528  10 

111,873  11 

109,207  82 

109,528  20 

116,107  60 

134,431  90 

120,840  81 

111,569  70 

105,472  99 

268,606  37 

431,499  98 

588,368  67 

703,942  40 

714,319  52 

1,161,298  47 

587,190  28 

758,870  06 

1,012,641  34 

1,449,212  94 

1,525,940  34 

2,754:461  98 

3,595,985  61 

3,042,126  61 

3,734,383  72 

4,261,043  70 

S        c 

135,472  43 

309,929  28 

7,578  11 

115,552  44 

21,424  70 

12,675  17 

10,185  47 

14,139  59 

38,791  75 

13,693  41 

15,305  36 

18,896  69 

29,189  93 

78,665  81 

71,179  33 

36,042  77 

34,962  83 

19,826  83 

70.573  34 

29,741  05 

146,700  84 

331,057  95 

361,613  56 

331,661  84 

370,364  23 

398,167  61 

372,267  17 

471,726  84 

779,805  47 

420,145  93 

549,461  49 

501,603  73 

$         c. 

S         c. 
163,826  76 

714  48 

32,501  53 
7,301  08 
14,822  88 
17,724  77 
14,979  64 
15,017  12 
14,994  21 
14,147  62 
14,412  58 
14,685  66 
13,727  56 
14,717  55 
15,179  17 
14,975  08 
10,776  91 
20,002  96 
27,997  83 
19,955  48 
26,970  81 
20,321  79 
44,093  53 
51,276  81 
77,171  52 
61,921  39 
79,865  90 
57,025  39 
88,144  23 
221,898  80 
186,924  59 
245,171  58 
338,084  01 

1,886  71 
3,815  71 
4,913  34 
2,830  43 
5,803  94 
32  15 

6,495  19 
2,915  22 
8,891  01 
5,973  78 
5,690  18 
5,912  38 
4,668  20 
3,242  29 
3,673  05 
3,162  04 
3,194  15 
3,638  55 
4,199  12 
4,901  51 
4,788  77 
5,501  59 
5,055  83 
3,450  70 
4,626  97 
2,788  08 
2  113  72 
4,856  60 
2,631  94 



49,289  21 
21,983  66 
24,714  71 
26,939  59 
17,916  14 
33,578  03 
32,421  46 
46,214  33 
29,696  79 
28,659  42 
30,846  04 
26,965  86 
34,757  71 
31,173  78 
22,995  87 
26,730  26 
28,108  75 
23,650  30 
29,803  77 
32,115  96 
28,459  52 
33,587  31 
42,520  10 
75,859  68 
74,934  53 
66,321  77 
118,117  74 
171,982  35 
206,667  64 
187,358  40 
266,500  00 

1,045,227  52 
131,841  66 

252,112  57 

161,703  44 

131,896  62 

143,403  42 

2,150  74 
5,463  47 

140,089  15 

196,879  19 

152,598  02 

153,492  98 

165,850  33 

190,587  69 

234,264  33 

213,922  81 

164,511  63 

330,299  46 

479,435  56 



682,592  31 

763,487  22 

893,136  32 

1,520,815  94 

982,391  15 

1,133,052  00 

1,458,865  25 
1,922,315  08 

1,964,529  28 

3,344,306  56 

619  54 

4,547,773  43 

2,131  34 
34,432  84 



3,668,940  18 
4,471,203  61 

9,421  84 

5,029,147  43 

47,320  04 

1,799,789  98 

121,653  15 

7,614  21 

28,845,225  27 

6,118,402  95 

1,870,870  68 

36,834,498  90 
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RIVIERES  DE  QUEBEC. 


DÉPENSES  POUR 


Année. 


Avant  la 
confédé- 
ration. . . 

1867-1882. 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

1903 

1904 

1905 

1906 

1907 


1908. 
1909. 
1910. 
1911. 
1912. 


Saguenay. 


c. 


Total 


44,872 
2,418 
5,477 
9,753 
9,433 


70 
50 
80 
15 
20 


9,002  02 


4,611 
4,628 
4,042 
3,139 
4,102 
4,674 
4,529 
2,948 
4,933 
575 
277 


66 
53 

20 
95 

00 
45 

09 
20 
23 
08 
24 


24,938  16 

21,820  24 

6,910  66 

6.136  27 

7,231  42 

11,268  84 

14,248  13 

8,714  86 


220,687  67 


St-Maurice. 


c. 


269,043  03 
168,915  25 
21,683  88 
32,437  62 
34,738  60 
42,358  42 
37,975  54 
35,186  44 
39,244  69 
18,815  35 
23,794  45 
21,384  02 
10,363  58 
9,593  69 
10,389  82 
14,746  42 
19,010  33 
17,479  09 
23,616  32 
56,681  35 
114,799  55 
205,286  06 
78,602  91 
76,665  24 
100,757  43 
82,708  16 
59,336  61 

96,072  21 

86,742  86 

89,947  65 

102,056  07 

107,682  66 


2,108,115  30 


Gatineau. 


$ 


31,967  83 

29,526  44 

324  92 

1,655  13 

808  31 

1,551  98 

5,920  88 

3,018  24 

843  18 

2,061  69 

2,452  09 

2,049  83 

1,020  44 

1,285  78 

513  27 

420  42 

344  54 

825  85 

507  86 

755  48 

840  74 

1,691  93 

7,240  40 

1,946  02 

12,423  65 

3,497  42 

4,506  14 

1,953  67 
2,134  22 
948  10 
6,246  49 
4,768  21 


136,051  15 


Coulonge. 


I 


c. 


29,032  78 

318  00 

1,014  45 

2,305  52 

10,268  91 

14,279  18 

10,424  19 

1,037  98 

1,871  78 

65  00 

308  00 

1,341  76 

10  00 

1,503  34 

1,106  61 

2,167  37 

3,002  35 

2,785  29 

1,398  83 

4,082  50 

707  40 

1,979  54 

1,892  59 

1,076  17 

2,575  46 

1,362  02 

9  80 

2,848  35 
1,021  12 

1,552  49 
1,818  55 
2,862  89 


108,030  12 


Noire. 


S 


10,000  00 
2,500  00 
3,113  36 
1,479  12 
140  97 
1,139  16 
1,423  20 
1,045  59 
3,116  78 
1,072  77 
240  71 
1,625  61 

184  : 

17  J 

10  50 

75  52 

2,060  59 

2,507  02 

915  18 

556  18 

2,537  56 

470  30 

142  95 

294  26 

1,957  89 

147  33 

16  56 

2,007  32 

3,192  35 

1,413  11 

257  12 

483  45 


Du  Moine. 


46,144  69 


c. 


8,802  00 

19,478  51 

615  68 

2,619  89 


235  96 


1,122  98 

58  56 

1,628  00 


Des 
Prairies. 


13,503  83 


454  32 


14  00 

1.946  33 

2,443  27 

548  93 

231  ] 

319  42 

200  23 

1,005  79 

978  94 

5,475  01 

1,585  71 


37  75 

187  86 

673  01 

8  00 


50,671  28 


10  45 


13,514  28 


Richelieu . 


174  10 
585  05 
85  45 
413  98 
122  45 

111  50 
133  00 
120  00 
107  00 

193  811 


Du 

Lièvre, 


13,514  28 
2,046  34 


929  39 


875  00 


66  75 

7  00 
37  00 
30  41 


1,945  55 
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GLISSOIRES  ET  ESTACADES. 
RIVIERES  D'ONTARIO. 


Québec 

et  Ontario, 

Ottawa. 


c. 


495,083  14 
48,300  86 
35,882  73 
33,769  42 
32,722  72 
46,790  56 
47,677  85 
29,848  40 
40,229  66 
41,615  59 
49,385  78 
39,338  61 
37,646  13 
31,362  58 
30,470  18 
30,476  69 
32,345  45 
29,024  43 
25,979  83 
29,209  64 
33,099  20 
38,809  19 
35,006  92 
31,247  58 
34,028  02 
29,302  93 
20,447  10 

29,345  73 
30,239  30 
24,533  02 
30,194  21 
32,704  78 


Madawaska. 


-s 


76,727  37 

5,667  81 

6.599  07 

15,603  65 

10,895  54 

3,153  20 

6,050  93 

6,418  28 

5,858  95 

1,698  13 

3,273  28 

4,928  62 

3,239  17 

6,259  85 

6,994  03 

1,464  87 

35  00 

1,237  87 

2,728  86 

1,362  66 

316  06 

4,047  08 

1,384  47 

544  43 

1,275  63 

146  42 

81  97 


Petewawa. 


1,740  84 

412  35 

2,350  13 

5,008  34 


1,556,118  23;     187,504  86 


South 
Nation. 


c. 


67,634  01 
7,713  00 
1,543  49 
4,599  90 
2,920  56 
1,185  66 
1,552  26 
3,409  34 
3,837  04 
286  40 
9,084  66 
3,612  80 
8,267  35 
8,6s2  19 
6,007  04 
2,402  65 
1,998  20 
1,480 
1,571 
2,017 
1,108  66 
2,136  82 
1,808  77 
6,082  08; 
3,106  91 
1,702  24 
4,298  29 


39 
79 

86 


2,756  36 
868  39 
5,399  72 
3,097  09 
4,463  80 


Newcastle. 


488  45 
700  00 
575  02 


176,635  72      1,763  47 


313,489  72 
6,279  58 
5,204 
7,175 
6,712 
9,581 
10,036  34 
6,089  03 
7,233  89 
3,049 
3,307 
5,907 
5,623 
7,243 
8.345 
2,971 
2,822 
3,169 
4,069 
4,201 
4,895 
2,473 
4,550 
3,922 
3,610 
4,823 

331 
(a) 

399 

697 

516 

247 

250 


449,233  84 


Dépenses 
générales 

et 
collection. 


548  40 
224  93 
994  15 

193  25 


4,130 

977 
7,770 
5,851 
3,741 
2,685 
3,648 
3,624 
2,146 
2,099 
2,474 
3,085 
1,897 
2,080 
3,656 
3,815 
4,206  78 
4,249  38 
4,484  95 
2,508  50 


Rivière. 

S^iskatch- 

ewan 


75 
92 
24 

91 
75 
07 
64 

52 
lli 
05 
81 
93 
58 
37 
08 
70 


3,041 
2,860 

2,782 
2,983 
2,908 


22 
22 

12 
42 
01 


85,671  81 


19,967  05 

20,574  56 

4,792  97 


51,334  58 


Total. 


c. 


1,346,652  67 

305,110  26 

82,708  75 

112,199  25 

109,635  72 

129,470  71 

125,672  85 

94,812  58 

108,379  07 

79,633  42 

103,428  81 

88,605  19 

74,952  32 

72,555  50 

72,394  80 

57,461  08 

65,941  11 

63,427  16 

64,423  07 

100,995  67 

160,704  62 

260,750  61 

135,624  62 

127.549  37 

195,358  95 

151,995  35 

98,636  08 

144,716  54 
137,086  57 
159,564  64 
190,187  77 
174,833  78 


5,195,468  89 


(a)    Tous  ces  travaux  ont  été  transférés  au  ministère  des  chemins 
Fenelon  Falls  et  Burleigh  Rapids. 


de  fer  et  canaux  à   l'exception  de 
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BARRAGES  -  RESERVOIRS 


OU 


EMMAGASINEMENT  DES  CRUES  DE  LA  RIVIERE  OTTAWA, 

NIVELLEMENT  GÉODÉSIQUE 

ENTRE 

STEPHEN,  MINN.,  ET  WINNIPEG-BEACH,  MAN., 

ET  ENTRE  TRENTON,  SUR  LE  LAC  ONTARIO,  ET  ORILLIA, 
SUR  LE  LAC  COUCHICHTNG,  ONT. 

ET 

RELATION  D'UN  VOYAGE  DANS  L'ISTHME  DE  PANAMA 

Soumis  conformément  aux   prescriptions  du   chapitre  36,   article  37 

des  Statuts  Refondus  du  Canada. 

Traduit  de  l'anglais  par  ARTHUR  T.  GENEST,  ingénieur  civil. 
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A  Son  Altesse  royale,  le  duc  de  Connaught,  Gouverneur  général  du  Canada. 

J'ai  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Altesse  royale  le  rapport  du  Ministère  des  Travaux 
publics  du  Canada,  tome  II,  pour  l'exercice  révolu  le  31  mars  1912. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

Monsieur, 

De  Votre  Altesse  royale,  le  très  obéissant  serviteur, 

ROBERT  ROGERS, 

Ministre  des  Travaux  publics. 
Ottawa,  le  21  novembre  1912. 


BARRAGES-RESERVOIRS  DE  LA  RIVIERE  OTTAWA 
DOCUMENT    PARLEMENTAIRE    No    19 


AVANT-PROPOS. 


Le  15  novembre  1912. 

A  l'honorable  Robert  Rogers, 

Ministre  des  Travaux  publics. 

Monsieur, 

J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  troisième  rapport  annuel  soumis  à  l'ingé- 
nieur en  chef  par  Mr  C.  R.  Coutlee,  ingénieur  dirigeant,  sur  les  travaux  de  l'éta- 
blissement de  barrages-réservoirs  dans  le  bassin  de  l' Ottawa-Supérieure,  exécutés 
durant  l'exercice  dernier. 

Ce  rapport  embrasse  tous  les  faits  relatifs  aux  ouvrages  du  système  entrepris 
pendant  l'exercice,  et  aux  études  hydrologiques  supplémentaires  de  la  rivière 
et  de  ses  affluents. 

ORIGINE    DU    PROJET. 

L'établissement  de  barrages  pour  l'emmagasinement  des  crues  de  la  rivière 
Ottawa  a  été  demandé  depuis  nombre  d'années.  En  1902,  on  a  dressé  une 
pétition,  renouvelée  en  1903,  pour  signaler  à  l'attention  du  Gouvernement  l'im- 
portance  du  projet  et  le  recommander   comme   entreprise  nationale. 

Durant  l'étiage  de  la  rivière,  la  navigation  y  est  très  difficile,  et  le  manque 
d'eau  nuit  sérieusement  aux  établissements  à  force  motrice  hydraulique. 

On  a  fait  observer  au  Gouvernement  que  pour  en  améliorer  le  régime,  le 
moyen  le  plus  efficace  à  adopter  était  l'établissement  d'un  système  quelconque 
de  barrages-réservoirs  aux  sources  de  la  rivière  Ottawa,  lequel  pourrait  contenir 
le  surplus  des  eaux  de  printemps  pour  le  laisser  s'écouler  graduellement  à  l'époque 
des  basses  eaux  et  augmenter  ainsi  le  débit  d'étiage. 

En  1904,  M.  George  Brophy,  ingénieur  dirigeant  des  travaux  de  la  rivière 
Ottawa,  fut  chargé  par  le  Ministère  des  Travaux  publics  de  faire  les  études 
préparatoires  du  projet  reconnu  de  haute  importance  par  le  gouvernement 
fédéral.  On  trouvera  le  résultat  des  investigations  faites  par  M.  Brophy  dans 
le  rapport  sur  le  canal  maritime  de  la  baie  Géorgienne,  page  330. 

Cependant,  les  études  approfondies  du  canal  maritime  de  la  baie  Géor- 
gienne, donnèrent  bientôt  un  aperçu  mieux  défini  du  projet  et  révélèrent  le 
fait  que  les  services  qu'il  pourrait  rendre  ne  sauraient  être  réellement  effectifs, 
à  moins  d'étendre  l'influence  du  système  sur  tout  le  bassin  de  l'Ottawa,  afin 
de  diminuer  les  variations  de  la  hauteur  de  l'eau  dans  les  biefs,  d'effacer  les 
courants  dangereux  et  en  un  mot,  d'offrir  des  eaux  sûres  à  la  navigation. 

Dans  le  rapport  sur  cette  voie  de  navigation,  on  a  démontré  que  le  carac- 
tère de  l' Ottawa-Supérieure  présentait  des  circonstances  favorables  à  l'adoption 
d'un  système  qui  pourrait  contenir  partiellement  le  surplus  des  eaux  pour  son 
utilisation  aux  époques  de  l'étiage,  et  que  non  seulement  ce  système  serait  utile 
à  la  navigation,  mais  de  plus  que  toutes  les  opérations  de  commerce  ou  d'in- 
dustrie sur  la  rivière  qui  dépendent  de  l'eau,  soit  comme  voie  de  transport, 
soit  comme  force  motrice,  en  retireraient  de  grands  avantages. 

En  outre,  ces  travaux  de  régularisation  prennent  une  importance  nationale 
et  vitale,  si  on  rapporte  leur  utilisation  aux  besoins  des  villes  qui  dépendent  du 
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débit  régulier  de  la  rivière  pour  les  choses  de  première  nécessité,  telles  que  l'ap- 
provisionnement de  l'eau  à  boire,  la  protection  contre  le  feu,  et  la  production 
économique  de  l'énergie  électrique  pour  l'éclairage,  la  traction  des  tramways, 
le  travail  mécanique,  etc.  L'insuffisance  de  l'eau  dans  ces  attributions  devient 
très  grave,  comme  dans  le  cas  qui  s'est  présenté  ici,  en  1905,  quand  la  durée  de 
l'étiage  réduisit  à  l'impuissance  les  établissements  à  force  motrice,  aux  chutes 
de  la  Chaudière  sur  la  rivière  Ottawa. 

Le  projet  prend  de  l'importance,  et  pour  l'Etat,  et  pour  toutes  les  parties 
intéressées;  et  la  question  de  réserve  du  surplus  des  eaux  pour  sa  distribution 
régulière  durant  la  période  de  disette,  s'impose  à  l'attention  publique. 

A  la  page  XXI  du  rapport  sur  le  projet  de  la  canalisation  de  la  rivière 
Ottawa,  le  Bureau  d'ingénieurs,  exposant  les  résultats  et  les  conclusions  des 
études,  recommandait  ce  qui  suit: 

1° — Qu'il  est  très  important  de  continuer  chaque  année  le  mesurage  des 
débits  des  rivières  Ottawa,  Mattawa,  et  des  Français,  à  leurs  basses,  ordinaires 
et  hautes  eaux,  afin  de  recueillir  des  connaissances  statistiques  complètes  à  ce 
sujet,  qui  seront  très  précieuses  lorsqu'il  s'agira  d'approfondir  les  études  du  canal, 
si  on  le  construisait,  et,  en  tout  cas,  à  mieux  connaître  les  sources  de  puissance 
hydraulique. 

2° — Que,  malgré  qu'on  se  soit  rendu  compte  de  la  possibilité  de  retenir 
partiellement  les  crues  de  la  rivière  Ottawa,  les  investigations  préliminaires 
entreprises  à  cet  égard  ont  démontré  que  l'on  manque  d'éléments  positifs,  per- 
mettant d'établir  un  système  d'emmagasinement  déterminé  et  judicieux.  Vingt 
mille  milles  carrés  du  régime  supérieur  de  drainage  n'étant  que  peu  connus,  une 
reconnaissance  de  chacun  de  ses  lacs  serait  donc  nécessaire  pour  déterminer 
exactement  leur  importance  au  point  de  vue  de  l'emmagasinement. 

On  devra  déterminer  la  capacité  des  lacs  qui  alimentent  chacune  des  prin- 
cipales rivières  tributaires:  Rouge,  du  Lièvre,  Gatineau,  Coulonge,  la  Noire, 
Du  Moine,  Montréal,  Petawawa,  et  Madawaska,  et,  pendant  plusieurs  années, 
enregistrer  continuellement  le  tribut  des  eaux  que  ces  lacs  reçoivent,  le  débit 
de  ces  rivières,  et  leur  niveau. 

Car,  des  connaissances  statistiques  de  cette  nature  recueillies  incessamment 
fournissent  les  seuls  éléments  qui  permettent  de  déterminer  avec  précision 
l'emmagasinement  des  crues,  et  les  quantités  d'eau  en  réservoir  qu'on  pourrait 
utiliser  pour  des  fins  de  navigation,  ou  de  production  de  force  hydraulique. 
Et,  comme  la  valeur  de  ces  connaissances  est  en  raison  directe  de  la  durée  des 
observations,  on  recommande  de  les  recueillir  sans  interruption. 

3° — Que  cette  étude  s'étende  graduellement  à  toutes  les  vallées  de  drainage 
des  grandes  rivières,  que  l'on  pourrait  développer  soit  pour  améliorer  leur  navi- 
gabilité, soit  pour  utiliser  leurs  forces  hydrauliques. 

Trois  grands  réservoirs,  actuellement  en  cours  d'établissement,  ont  été 
distribués  respectivement  aux  lacs  Temiskamingue,  Kipawa  et  Quinze-Expanse. 
L'étendue  de  l'emmagasinement  que  peuvent  fournir  ces  réservoirs  en  un  temps 
donné,  a  été  évaluée  approximativement  à  6,000  milles  carrés  sur  un  pied  d'épais- 
seur; en  d'autres  termes,  ils  auront  une  capacité  collective  de  160  billions  de 
pieds  cubes  d'eau,  quantité  qui  au  lieu  de  se  dissiper,  sera  retenue  pour  son 
écoulement  graduel  aux  périodes  des  basses  eaux. 

On  a  achevé  à  peu  de  chose  près  la  construction  des  trois  barrages  et  des 
ouvrages  pour  leur  manœuvre,  par  rapport  à  l'établissement  des  réservoirs 
Temiskamingue  et  Kipawa,  et  commencé  celle  du  grand  barrage  exigé  pour  l'éta- 
blissement du  réservoir  au  lac  des  Quinze. 

On  a  mis  à  l'étude  le  projet  de  l'établissement  d'un  autre  réservoir,  cette 
fois  au  lac  Kakabonga  pour  servir  à  l'écoulement  régularisé  des  eaux,  soit  par 
la  rivière  Gatineau,  soit  par  l'Ottawa-Supérieure. 
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On  a  donne  dans  les  précédents  rapports  tous  les  renseignements  relatifs 
aux  investigations  déjà  faites,  aux  études  d'autres  projets  d'emmagasinement, 
aux  travaux  exécutés  et  aux  résultats  attendus. 

Outre  le  bénéfice  direct  et  impérieusement  nécessaire  que  retirera  de  ces 
réservoirs  la  navigation  maritime  sur  la  rivière  Ottawa,  si  jamais  on  réalise  ce 
projet,  leur  influence  heureuse  peut  se  résumer  ainsi  qui  suit: 

1° — Ils    rendront  meilleurs  les  eaux  potables. 

2° — Ils   offriront  à  la  navigation  une  plus  grande  profondeur  d'eau. 
3° — Ils  produiront  une  force  motrice  plus  effective  en  augmentant  et  régu- 
larisant le  débit. 

Je  voudrais  attirer  l'attention  sur  les  observations  de  M.  Coutlee  dans  son 
introduction  au  rapport,  concernant  les  forces  motrices  hydrauliques  de  la 
rivière  Ottawa,  puissance  dont  on  pourrait  tirer  un  immense  avantage  si  l'on 
pouvait  en  contrôler  le  développement  judicieux.  Actuellement,  le  contrôle 
des  eaux,  partagé  par  deux  provinces  pour  l'utilisation  de  leur  puissance,  ne 
répond  pas  aux  exigences  que  demande  le  projet  de  la   navigation    maritime. 

Il  semble  que  l'obligation  de  l'acquisition  et  du  contrôle  des  diverses 
forces  motrices  sur  l'Ottawa  incombe  au  Gouvernement  fédéral,  si  l'on  songe 
sérieusement  à  la  construction  immédiate  ou  dans  un  avenir  prochain  du  canal 
maritime  en  projet. 

Les  plans  qu'on  a  dressés  pour  la  canalisation  de  la  rivière  changent  entière- 
ment l'aspect  des  lieux  à  partir  de  Mattawa  jusqu'à  Montréal.  Plusieurs  chutes 
de  la  rivière  disparaissent,  cependant  que  d'autres  sont  créées  ou  que  la  puissance 
de  quelques-unes  d'entre  elles  est  accrue  sensiblement. 

Si  les  exigences  du  projet  de  la  navigation  maritime  causent  l'effacement 
de  forces  motrices  dont  on  aurait  permis  l'exploitation  particulière,  les  indem- 
nités qu'il  faudra  accorder  dans  ce  cas  seront  considérables. 

Pour  ce  qui  concerne  les  autres  chutes  de  la  rivière,  leur  manière  d'être 
actuelle  sera  tellement  transformée  que,  même  en  ne  permettant  l'exploitation 
qu'après  leur  transformation  modelée  sur  les  plans  du  système  en  projet, — ce 
qui  obligerait  les  parties  intéressées  à  une  dépense  hors  de  proportion  avec  les 
besoins  de  ce  développement  initial, — de  fortes  réclamations  seraient  d'autant 
plus  exigées,  si  l'on  se  décide  à  construire  le  canal. 

Le  système  projeté  de  la  navigation  maritime  comporte  la  concentration 
des  diverses  chutes  à  douze  endroits  distincts,  où  l'on  se  propose  d'établir  des 
barrages  en  rapport  avec  les  écluses. 

Même  si  la  construction  du  canal  était  retardée,  il  semble  que  ce  serait 
une  politique  prévoyante  de  commencer  l'établissement  de  quelques-uns  de  ces 
barrages  afin  de  faciliter  le  développement  de  forces  effectives.  Je  me  range 
complètement  à  l'avis  de  M.  Coutlee  quand  il  dit:  "  Il  semble  donc  que  le 
temps  soit  arrivé  de  commencer  l'établissement  de  ces  barrages  en  enrochements 
à  différents  endroits  dans  le  bassin  de  la  rivière  pour  achever  l'entreprise  du 
système  des  barrages-réservoirs.  Créer  des  développements  d'eaux  pacifiques 
et  prévenir  la  ruine  de  ce  cours  d'eau  considérable  par  des  entreprises  particulières 
de  barrages,  semble  mériter  considération  au  point  de  vue  national." 

Le  sujet  est  d'une  si  grande  importance,  qu'il  devra  fournir  l'objet  d'une 
étude  approfondie  et  d'un  rapport  éclairé  par  un  bureau  technique  organisé 
spécialement  à  cet  effet,  et  qui  pourrait  s'entendre  avec  les  autorités  provin- 
ciales sur  l'adoption  d'un  accord  qui  saurait  harmoniser  l'intérêt  général. 

Le  montant  de  l'allocation  au  budget  de  1911-12  pour  travaux  de  construc- 
tion et  d'investigations  hydrologiques,  en  rapport  avec  l'emmagasinement  des 
crues  de  la  rivière  Ottawa  et  de  ses  affluents  fut  de  $353,000.00. 

Les  dépenses  totales  depuis  le  commencement  des  travaux,  au  1er  avril 
1912,     se    sont    élevées     à  $609,347.17. 
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On  trouvera  dans  le  rapport  de  M.  Coutlee  tous  les  détails  relatifs  aux 
travaux  de  l'établissement  des  divers  barrages-réservoirs  durant  l'exercice 
1911-12;  ce  rapport  est  suivi  de  celui  des  investigations  hydrologiques  supplé- 
mentaires sur  l'Ottawa  et  ses  affluents,  et  de  plusieurs  rapports  importants 
soumis  par  les  ingénieurs  adjoints. 

J'ai  l'honneur  d'être, 
Monsieur, 
Votre  obéissant  serviteur, 

A.  ST-LAURENT, 

Sous-ministre  adjoint. 
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INTRODUCTION. 

Le  19  septembre,  1912. 

M.  Eugène  D.  Lafleur,  I.C., 
Ingénieur  en  chef, 
Ministère  des  Travaux  publics, 
OTTAWA. 

Monsieur, 

J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  sur  l'entreprise  de  l'éta- 
blissement de  barrages-réservoirs  dans  le  bassin  de  la  rivière  Ottawa,  pendant 
la  période  écoulée  entre  avril  1911  et  mars  1912. 

La  région  qui  s'étend  du  Labrador  à  Fort  William,  Ontario,  a  été  cons- 
tituée par  les  convulsions  géologiques,  en  un  plateau  granitique  élevé  pour  la 
plus  grande  partie  de  1,000  pieds  au-dessus  de  la  mer.  Des  crevasses  nombreuses 
se  formèrent  pendant  le  refroidissement,  que  la  neige  remplit  l'hiver  pour  créer 
au  dégel  des  lacs  innombrables  d'une  étendue  variant  d'un  mille  carré  à  des 
centaines  de  milles  carrés.  De  chacun  de  ces  lacs  surgit  une  rivière  qui  égoutte 
le  faîte  de  partage  et  se  précipite  par-dessus  les  escarpements  granitiques. 

Le  plus  considérable  de  ces  tributaires  du  fleuve  Saint-Laurent  est  l'Ottawa 
qui  épanche  un  bassin  de  55,000  milles  carrés,  ou  égal  en  superficie  aux  pays 
d'Angleterre  et  de  Galles.  Les  précipitations  atmosphériques  sur  cet  immense 
bassin  de  réception  sont  de  30  à  33  pouces  par  an,  dont  le  tiers  tombe  en  neige 
qui  ne  s'écoule  point,  mais  s'accumule  sur  le  sol  jusqu'au  printemps  suivant. 

Le  régime  de  cette  rivière  nous  est  aujourd'hui  familier.  Son  cours  dépasse 
600  milles,  et  elle  roule  ses  eaux  par  trois  des  côtés  d'un  rectangle  grossier. 
L'Ottawa-Supérieure  se  dirige  vers  l'ouest  sur  un  parcours  de  300  milles  paral- 
lèlement à  la  direction  dominante  du  faîte  de  partage,  lequel  sépare  ses  eaux 
de  celles  qui  s'écoulent  dans  la  baie  d'Hudson.  Ce  développement  épanche 
une  étendue  de  terre  de  10,000  milles  carrés,  située  sur  la  crête  d'un  plateau 
granitique,  à  900  pieds  d'altitude,  couvert  de  forêts,  et  sillonné  de  marécages, 
de  terres  argileuses  et  d'affleurements  rocheux. 

Au  Quinze,  qui  marque  l'extrémité  ouest  de  ce  développement,  la  rivière 
fait  un  coude  brusque  vers  le  sud  qu'elle  suit  sur  -un  parcours  de  100  milles 
jusqu'à  Mattawa,  en  traversant  le  lac  Temiskamingue  et  après  s'être  abattue  par 
une  chute  de  300  pieds  sur  les  premiers  12  milles  de  ce  parcours.  Cette  cataracte 
pourrait  s'appeler  le  "Niagara"  de  l'Ottawa,  la  pente  étant  égale  à  celle  qu'accuse 
la  chute  entre  le  lac  Erié  et  le  lac  Ontario,  et  sa  puissance  peut  être  réalisée  par 
.sa  concentration  en  trois  échelons  de  100  pieds  chacun.  Directement  au-dessus 
de  Mattawa,  la  rivière  a  une  pente  de  80  pieds  sur  une  distance  de  40  milles; 
•cette  pente  pourrait  être  concentrée  et  rachetée  par  deux  échelons. 

En  aval  de  Mattawa,  la  rivière  tourne  subitement  vers  le  sud-est  et  descend 
une  pente  abrupte  de  500  pieds  sur  un  parcours  de  300  milles  pour  atteindre 
Montréal.  Les  différentes  chutes  dans  ce  développement  pourraient  être  dis- 
posées en  douze  échelons  qui  produiraient  une  force  de  deux  millions  de  chevaux- 
vapeur. 
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Une  telle  rivière  présente  un  ensemble  attrayant;  mais  son  cours  brisé  et 
tourmenté  de  mille  manières  lui  enlève  la  valeur  qu'elle  pourrait  offrir  autrement 
à  la  navigation  et  à  la  puissance  qu'elle  pourrait  créer.  Telle  que  la  nature  l'a 
constituée,  elle  n'apporte  rien  à  l'actif  du  Canada.  En  outre,  tout  le  profit 
qu'on  attend  de  l'établissement  du  système  étendu  de  barrages-réservoirs  en 
voie  d'achèvement,  ne  saurait  être  réalisé  avant  la  création  de  réservoirs  secon- 
daires dans  le  bassin  inférieur.  Par  exemple,  l'influence  des  barrages-réservoirs 
établis  sur  le  Mississippi  ne  se  fait  guère  sentir  plus  loin  que  Saint-Paul,  à  environ 
150  milles  en  aval. 

Maintenant,  si  des  barrages  sont  établis  sur  la  rivière  Ottawa  par  des  entre- 
prises particulières,  on  ne  suivra  pas  un  plan  déterminé  et  il  y  aura  confusion 
dans  le  système  déjà  élaboré.  La  dépense  considérable  que  ces  travaux  entraî- 
nent et  le  contrôle  partagé  de  la  rivière  par  Ontario  et  Québec,  forceraient  les 
compagnies  pour  l'exploitation  de  l'énergie  hydraulique  à  n'utiliser  dans  certains 
cas  que  l'un  des  côtés  du  cours  d'eau.  Cela  amènerait  la  ruine  de  la  navigation, 
et  si  l'on  faisait  la  tentative  d'utiliser  les  deux  rives  à  la  fois  pour  leur  source 
d'énergie,  des  difficultés  de  construction  et  des  démêlés  seraient  la  conséquence 
de  ces  efforts. 

Les  barrages  créés  pour  des  fins  particulières  n'embrassent  point  les  forces 
qui  pourraient  être  développées  en  amont  ou  en  aval  de  leur  emplacement  fixe, 
et  la  somme  d'argent  mise  dans  ces  entreprises  ne  suffit  pas  toujours  à  les  établir 
sur  des  bases  stables.  Faute  d'inspection,  l'entretien  de  barrages  particuliers, 
la  surveillance  du  débit  de  la  rivière  et  la  protection  des  propriétés  riveraines 
seraient  négligées. 

Les  rives  et  le  lit  de  la  rivière  Ottawa  sont  en  grande  partie  rocheux,  ce  qui 
a  donnée  l'idée  émise  dans  le  rapport  sur  le  canal  maritime  de  la  baie  Géorgienne 
de  la  construction  de  barrages  en  enrochements.  Deux  barrages  de  ce  type 
établis  en  rapport  avec  le  système  de  l'emmagasinement  des  crues  de  la  rivière 
Ottawa,  ont  rempli  l'attente  des  constructeurs,  de  même  que  ceux  de  même  type 
construits  en  travers  de  la  rivière  Winnipeg,  il  y  a  quelques  années. 

Il  semble  donc  que  le  temps  soit  arrivé  de  commencer  l'établissement  de 
ces  barrages  en  enrochements  à  différents  endroits  dans  le  bassin  de  la  rivière. 
Créer  des  développements  d'eaux  pacifiques  et  prévenir  la  ruine  de  ce  cours  d'eau 
considérable  par  des  entreprises  particulières  de  barrages,  semble  mériter  consi- 
dération au  point  de  vue  national. 

Le  présent  rapport  traite  plus  particulièrement  le  sujet  des  travaux  exécutés 
en  régie  par  le  Ministère  au  Quinze  et  à  Temiskamingue.  Le  creusement  des 
fondations  à  ces  deux  endroits  présenta  des  difficultés  qu'on  n'avait  pas  pu  pré- 
voir avant  le  commencement  des  travaux,  et  le  mauvais  état  de  la  température 
ajouta  aux  difficultés  rencontrées.  Cet  ouvrage,  exécuté  directement  par  le 
Ministère,  imposa  un  lourd  labeur  au  personnel  technique;  mais  les  travaux  ont 
été  poursuivis  sans  exciter  de  réclamations,  et  l'expérience  acquise  par  les  ingé- 
nieurs adjoints  leur  servira  pour  les  travaux  subsécutifs  du  Ministère. 

Plusieurs  mémoires  importants  des  ingénieurs  adjoints  ont  été  insérés  ici, 
notamment  celui  de  M.  Johnson  sur  les  mesurages  du  débit  des  cours  d'eau  et 
le  rapport  entre  les  précipitations  atmosphériques  et  la  dépense  dans  la  vallée. 
La  statistique  de  la  température  de  l'air  et  de  l'eau  est  très  intéressante,  et 
prouve  que  c'est  le  mois  de  juin  qui  contribue  le  plus  au  réchauffement  de  l'eau, 
La  somme  d'énergie  que  le  soleil  emploie  pour  élever  à  20  degrés  de  chaleur 
l'énorme  masse  des  crues  de  printemps  est  prodigieuse. 

Les  travaux  de  bureau  durant  l'année  ont  consisté  dans  la  préparation  des 
nombreux  graphiques  en  rapport  avec  les  mesurages  du  débit,  et  dans  les  calculs 
divers.  On  a  aussi  travaillé  à  la  carte  particulière  de  la  vallée,  dressée  à  un  mille 
au  pouce,  et  on  a  mis  à  jour  le  plan  sur  une  grande  échelle  de  la  section  Hull- 
Chaudière. 
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Pendant  le  cours  de  décembre  et  de  janvier,  l'auteur  a  accompagné  M.  A. 
St-Laurent,  Sous-ministre  adjoint  et  M.  S.  J.  Chapleau,  Ingénieur  régional, 
dans  un  voyage  à  l'isthme  de  Panama,  et  la  relation  de  ce  voyage  concernant  les 
travaux  en  ce  lieu  sous  le  rapport  du  canal  maritime  de  la  baie  Géorgienne  en 
projet,  a  été  transmise. 

J'ai  l'honneur  d'être, 
Monsieur, 
Votre  obéissant  serviteur, 

C.  R.  COUTLEE, 

Ingénieur-dirigeant. 
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BARRAGE  TEMISKAMINGUE 


On  a  préparé  le  plan  de  ce  barrage  entre  mars  et  juillet  1909,  le  projet  à 
réaliser  étant  de  maintenir  la  surface  du  lac  au  niveau  des  hautes  eaux  ordinaires 
ou  de  l'abaisser  à  20  pieds  de  fort  près  au-dessous  de  ce  niveau.  Afin  de  pouvoir 
abaisser  le  lac  et  d'obtenir  en  même  temps  un  débit  de  20,000  p.c.  approxima- 
tivement à  l'étiage,  il  a  fallu  élargir  l'issue  en  agrandissant  le  chenal  d'Ontario. 

Ce  chenal  n'écoulait  auparavant  les  eaux  du  lac  qu'à  l'époque  des  plus  hautes 
phases  de  ses  crues,  et  le  débit  de  son  étiage  était  d'environ  5,000  p.c. p. s.  Ceci 
fait    concevoir  la  grande  portée  des  améliorations  projetées. 

De  grosses  roches  erratiques — de  8  à  10  pieds  de  diamètre, — gisaient  com- 
pactes et  entassées  sur  le  fond  du  chenal  d'Ontario,  ce  qui  en  rendit  le  dragage 
difficile.  Malgré  qu'on  ait  employé  plusieurs  tonnes  de  matière  explosible  dans 
ces  travaux,  comme  on  le  verra  plus  loin,  on  n'a  pas  eu  à  déplorer  une  seule  perte 
de  vie,  et  ceux  qui  étaient  chargés  de  ces  opérations  dangereuses  méritent  des 
félicitations  sur  cette  heureuse  circonstance. 

Le  courant  est  très  rapide  dans  le  chenal  de  Québec,  même  à  l'étiage;  et 
aux  phases  des  hautes  eaux,  le  volume  de  la  rivière  et  la  rapidité  de  son  mouve- 
ment rendirent  ce  chenal  presque  impraticable.  Les  crues  d'automne  extraor- 
dinaires, en  octobre  1910,  rendirent  futiles  les  premiers  efforts  faits  pour  l'éta- 
blissement d'un  batardeau;  mais  les  entrepreneurs  reprirent  ces  travaux,  et  vers 
mars  1911  on  avait  mis  à  sec  la  fosse  au  pied  du  batardeau  et  on  put  ensuite 
travailler  aux  fondations.  Malheureusement,  les  crues  de  printemps  furent  fort 
hâtives  et  elles  inondèrent  l'ouvrage  en  aval,  et  une  ou  deux  semaines  après  cet 
événement,  l'affouillement  de  fond  détruisit  le  maître-batardeau  établi  en  amont. 
Les  entrepreneurs  ne  continuèrent  pas  les  travaux,  et  en  août  1911  le  Ministère 
des  Travaux  publics  prit  l'ouvrage  en  main. 


No  1 — Déchargement  d'un  chaland  de  la  glaise  bleue  destinée  à  1  etanchement  des  batardeaux. 
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No  2 — Wagonnet  ou  petit  wagon  à  bascule  servant  dans  les  travaux  du  déblai  opéré  par  l'excavateur. 

Comme  la  difficulté  consistait  dans  l'établissement  d'un  batardeau  en  travers 
du  maître-chenal  de  la  rivière  Ottawa,  l'auteur  s'assura  immédiatement  de  M. 
Joseph  Filion,  dont  la  longue  expérience  acquise  dans  la  construction  du  barrage 
de  Carillon  en  1875  et  depuis  lors,  a  rendu  son  nom  célèbre  dans  le  monde  des 
entrepreneurs  au  Canada.  La  première  démarche  à  faire  était  de  trouver  le 
bois  de  charpente  nécessaire,  et  en  cette  circonstance,  M.  J.  R.  Booth,  l'indus- 
triel expérimenté  de  l'Ottawa,  prêta  toute  son  assistance. 

A  cette  époque,  il  était  presque  impossible  de  pénétrer  dans  les  coupes  pour 
y  chercher  le  bois  qu'il  fallait;  on  se  décida  donc  d'acheter  les  billes  flottées. 
On  empila  une  certaine  quantité  de  ce  bois  en  grume  sur  les  rives  rocheuses 
dans  le  voisinage  de  l'emplacement  du  barrage,  et  M.  Filion  y  installa  un  petit 
moulin  à  scie  qui  fonctionna  tout  le  temps  admirablement  bien.  Au  lieu  de 
construire  les  blocs  en  encaissement  de  bois  rond,  on  se  servit  de  bois  aplani 
mécaniquement,  procédé  moins  coûteux  et  qui  rend  l'ouvrage  plus  solide.  Le 
prix  de  la  main  d' œuvre  dans  le  moment  actuel  est  cause  que  l'aplanissement 
avec  la  hache  revient  plus  dispendieux. 

On  a  employé  dans  l'ouvrage  25,000  lbs  environ  de  chevilles  de  fer  rondes 
à  tête  plate  et  se  terminant  en  pointe,  de%"  de  diamètre  et  de  18"  à  24"  de 
longueur. 

Après  quelques  recherches,  on  trouva  à  un  mille  environ  en  amont  du  bar- 
rage, sur  la  rive  est  du  lac,  une  bonne  carrière  d'où  l'on  pouvait  extraire  la  pierre 
pour  le  remplissage  des  blocs  en  encaissement.  Une  équipe  fut  employée  à  trans- 
porter cette  pierre  à  l'emplacement  du  batardeau  au  moyen  de  chalands  remor- 
qués par  un  bateau  à  vapeur  du  type  ''alligator,"  lequel  on  avait  loué  de  la 
Improvement  Company 

On  se  servit  de  la  sonde  pour  reconnaître  le  lit  de  la  rivière  et  pouvoir  façon- 
ner le  fond  de  chaque  crib  d'après  l'assiette  déterminée.  Ce  sondage  exigea 
beaucoup  de  soins,  car  on  trouva  des  amas  de  roches  erratiques  de  8  à  10  pieds 
de  diamètre  en  maints  endroits. 

Pour  donner  une  idée  de  ce  genre  de  travaux,  on  peut  dire  qu'en  général 
un  crib  ou  bloc  en  encaissement  est  un  ouvrage  de  charpente  en  forme  de  caisse 
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de  grande  dimension,  construite  en  pièces  de  bois  de  10"  à  12"  superposées, 
comme  pour  la  construction  de  la  "log  cabin"  dans  nos  forêts,  (maisonnette  en 
troncs  d'arbre  calfeutrés  avec  de  la  mousse,  à  toit  souvent  d'écorce  de  bouleau 
recouvert  de  terre  et  de  pierres).  Dans  le  cas  qui  nous  occupe,  les  cribs  ou  caisses 
avaient  de  20  à  30  pieds  de  longueur,  dans  la  direction  du  courant,  et  de  18  à 
30  pieds  de  longueur  en  travers,  avec  une  hauteur  moyenne  de  20  pieds.  Des 
traversines  disposées  dans  les  étages,  à  6  pieds  d'intervalle,  reliaient  les  côtés 
d'amont  et  d'aval,  et  ces  pièces  de  bois  avec  les  longrines  disposées  transversale- 
ment, donnaient  une  grande  solidité  à  la  construction  et  composaient  des  cases 
destinées  à  recevoir  les  pierres  de  lest. 

La  mise  en  place  séparément  des  blocs  dans  20  pieds  de  profondeur  d'eau 
par  un  courant  précipité  n'était  pas  facile,  et  pour  aider  à  leur  installation  on 
avait  établi  un  crib  d'amarrage  en  amont  de  l'emplacement  du  batardeau. 
Chaque  crib  avait  été  assemblé  sur  la  rive,  à  une  hauteur  de  12  pieds  ou  à  peu 
près,  puis  lancé  et  retenu  au  moyen  du  bloc  d'amarrage  par  un  câble  ou  corde 
de  fils  métalliques  de  134">  pour  être  entraîné  graduellement  par  le  courant 
jusqu'à  l'alignement  du  batardeau.  Des  câbles  en  fil  de  fer  amarrés  d'un  côté 
sur  l'île  et  de  l'autre  sur  la  rive  québecquoise,  retenaient  aussi  le  crib  à  mouvoir 
pour  son  installation  à  la  suite  du  dernier  mis  en  place.  Comme  on  l'avait 
prévu,  la  pose  de  ces  blocs  eut  pour  effet  d'augmenter  la  vitesse  du  courant  en 
rétrécissant  le  chenal;  mais  on  put  obvier  à  la  force  extraordinaire  du  mouve- 
ment des  eaux,  en  reliant  le  câble  de  retenue  de  1)4"  à  un  gros  câble  enroulé 
sur  le  treuil  de  la  machine  de  l'ualligator."  Ce  dernier  étant  solidement  amarré, 
la  force  supplémentaire  de  résistance  dont  on  put  disposer  permit  l'établissement 
des  cribs  à  un  pouce  près  de  leur  alignement. 

Cependant,  les  eaux  dans  le  chenal  de  Québec  ainsi  bloqué  par  l'établisse- 
ment de  ces  cribs  qu'on  avait  nécessairement  chargés  de  pierres,  cherchèrent 
une  issue  en  dessous.  Cela  provoqua  l'affouillement  du  sable  au-dessous  et 
entre  les  roches  erratiques  compactes  qui  constituent  le  fond  de  la  rivière,  les- 
quelles furent  entraînées  en  aval.  La  lourde  charge  des  cribs  du  batardeau 
empêcha  leur  déplacement,  mais  ils  s'affaissèrent  en  penchant  vers  l'amont 
sur  leur  assiette  affouillée. 


No  3 — Espacement  des  batardeaux,  vieux  et  neuf,  le  15  décembre  1911,  avant  1  etanchement. 
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No  4 — Exploitation  d'une  carrière  pour  le  lestage  des  batardeaux,  décembre  1911. 


Le  premier  sondage  avait  donné  16  pieds  de  profondeur  en  plusieurs  endroits, 
mais  l'affouillement  augmenta  en  réalité  cette  profondeur  de  12  pieds.  On  fut 
obligé  d'élever  quelques-uns  des  cribs  à  28  pieds  sur  leur  nouvelle  assiette  et 
pendant  qu'ils  continuaient  d'incliner  en  avant;  de  sorte  que  leur  face  se  trouvait 
hors  de  la  verticale  et  surplombait.  Quand  le  crib-voussoir  fut  enfin  mis  en 
place  dans  le  courant,  la  face  d'amont  du  batardeau  présentait  une  ligne  irré- 
gulière, ce  qui  naturellement  rendit  difficile  l'établissement  d'une  file  de  pal- 
planches  préservative. 

Pour  amener  la  face  de  l'ouvrage  à  peu  près  dans  le  plan  vertical,  il  a  fallu 
y  mettre  des  pièces.  Là  où  la  face  surplombait,  on  a  posé  une  pièce  triangulaire 
très  large  à  la  base  et  se  terminant  en  pointe.  On  avait  assemblé  sur  la  rive  la 
pièce  en  forme  de  prisme,  d'après  le  mesurage,  laquelle  on  transporta  par  eau 
pour  la  pose.  On  avait  ménagé  une  case  au  fond  du  prismoïde  qu'on  avait  chargé 
de  pierres  pour  le  faire  flotter  verticalement;  mais  on  éprouva  des  difficultés  à 
l'enfoncer,  pendant  que  le  courant  le  poussait  fortement  contre  l'ouvrage  en 
encaissement.  M.  Filion  y  réussit  en  se  servant  de  puissants  leviers  et  d'un 
mouton. 

Quand  la  face  de  l'ouvrage  eut  été  mise  à  peu  près  d'aplomb,  on  enfonça 
de  longs  madriers  jointifs  de  2"  dans  le  fond  de  la  rivière  pour  constituer  un  cours 
de  protection  étanche;  mais  des  roches  erratiques  empêchèrent  la  pénétration 
qui  aurait  donné  l'étanchéité  parfaite. 

On  a  reconnu  dans  ce  travail  l'avantage  d'avoir  sur  les  lieux  un  moulin  à 
scie  démontable.  On  a  pu  ainsi  scié  des  madriers  de  30  pieds  de  longueur, 
quand  il  était  presque  impossible  de  se  procurer  des  pièces  de  plus  de  16  pieds 
dans  les  scieries. 

L'assemblage  de  l'ouvrage  neuf  avec  l'ancien  a  présenté  un  intérêt  tout 
particulier  en  ce  sens  qu'après  avoir  mis  en  place  le  dernier  crib,il  restait  à  remplir 
un  vide  en  forme  de  V,  dans  lequel  les  eaux  entraient  avec  violence.  Néanmoins, 
on  prit  les  mesurages  nécessaires  et  on  construisit  un  écoinçon  qu'on  enfonça 
au  moyen  d'un  mouton  pour  combler  le  vide  hermétiquement. 
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No  .5 — Moulin  à  scie  démontable  employé  à  équarrir  le  bois  destiné  à  la  construction  du  batardeau,  et  à 

couper  les  madriers  pour  servir  au  revêtement. 


No  6 — Bateau  à  vapeur  "alligator"  appliqué  à  la  mise  en  place  des  cribs   batardeau  et  au  remorquage 
des  chalands  dans  l'exploitation  de  la  carrière  située  à  un  mille  du  barrage. 

Pendant  novembre,  on  acheva  la  pose  et  le  revêtement  du  cours  de  pal- 
planches  contre  le  batardeau,  et  un  scaphandrier  s'employa  continuellement  à 
faire  le  joint  bien  étanche  sur  le  fond.  Pour  remplir  les  vides  laissés  par  les 
roches  erratiques  dans  le  lit  de  la  rivière,  on  a  été  obligé  d'établir  un  terrasse- 
ment contre  la  face  du  batardeau.  Ces  terres  furent  creusées  sur  la  rive  ouest 
de  l'île  au  moyen  d'un  excavateur,  transportées  sur  des  wagonnets  et  déversées 
devant  le  batardeau.  De  plus,  on  employa  les  terres  argileuses  qu'on  avait 
draguées  l'automne  précédent,  pour  établir  un  autre  remblai  contre  le  côté  d'a- 
mont. 
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Cependant,  ce  remplissage  n'empêcha  pas  le  courant  d'affouiller  en 
dessous  des  cribs  du  batardeau,  et  M.  Filion  fut  obligé  de  construire  cinq  autres 
blocs  en  encaissement  le  long  de  la  partie  centrale  de  la  face  du  batardeau.  On 
établit  un  cours  de  palplanches  contre  le  nouvel  ouvrage,  et  finalement  un  ter- 
rassement solide  contre  la  face  du  batardeau. 

En  janvier,  on  construisit  un  autre  batardeau  en  travers  de  la  rivière,  en 
aval  de  l'emplacement  du  barrage  pour  protéger  la  construction  en  projet 
contre  le  refoulement  des  eaux  de  la  petite  rivière  Gordon.  On  construisit  de 
plus  un  barrage  auxiliaire  en  travers,  directement  en  aval  du  maître-barrage, 
pour  créer  un  petit  bassin  dans  le  but  d'allégir  le  volume  d'eau  contre  le  maître- 
barrage.  De  ce  bassin  on  ménagea  un  canal  de  6  pieds  de  largeur  à  travers  la 
fosse  pour  servir  à  l'écoulement  de  la  perte  d'infiltration  du  batardeau  d'aval 
ou  contre-barrage,  ainsi  appelé. 

Pendant  le  même  mois,  on  fit  l'installation  d'une  batterie  de  deux  pompes 
à  vapeur  de  10  "  et  de  deux  appareils  à  force  centrifuge,  de  8"  et  6"  respecti- 
vement; ces  machines  furent  mises  à  l'œuvre  et  fonctionnèrent  jour  et  nuit. 
Ce  ne  fut  cependant  que  vers  le  milieu  de  février  qu'on  parvînt  à  maîtriser 
l'eau,  et  encore,  le  moindre  accident  aux  pompes  permettait  aux  fuites  de 
gagner  rapidement,  ce  qui  nécessitait  l'abandon  temporaire  des  opérations. 

La  montée  et  la  baisse  alternative  des  eaux  dans  les  fosses  au  cours  de 
l'hiver,  créèrent  des  couches  successives  de  glace  qu'on  fut  obligé  de  briser  à  force 
de  bras.  Finalement,  on  descendit  dans  la  fosse  un  excavateur  "Bucyrus"  de 
70  tonnes,  et  on  commença  le  creusement  des  fondations.  Les  travaux  ont  été 
lents  et  pénibles  au  commencement,  vu  que  l'eau  s'élevait  rapidement  pendant 
le  court  délai  que  provoquait  un  léger  accident  aux  pompes,  et  noyait  l'ouvrage. 
Les  hommes  travaillaient  chaussées  de  hautes  bottes  imperméables  et  marchaient 
trempés  souvent  jusqu'au-dessus  du  genou  dans  l'eau  froide  comme  glace  jusqu'à 
ce  qu'ils  fussent  chassés  des  excavations  par  l'eau  envahissante.  Souvent  les 
hommes  étaient  obligés  d'opérer  la  jonction  des  rails,  mains  nues  dans  l'eau 
qui  venait  à  l'épaule;  mais  on  peut  dire  à  leur  louange  qu'il  n'y  eut  jamais  aucune 
hésitation  parmi  eux,  en  dépit  du  mal  qu'on  s'est  donné,  et  ces  travaux  n'occa- 
sionnèrent pas  de  maladie. 

On  a  été  obligé  de  miner  continuellement  pour  faire  éclater  les  roches  erra- 
tiques de  8  à  10  pieds  de  diamètre,  que  rencontrait  l'excavateur.  Pour  miner, 
on  se  servit  du  nouvel  explosif  "Blaster's  Friend",  et  il  n'arriva  pas  d'accident, 
grâce  à  la  nature  de  cet  explosif  qui  ne  gèle  point,  ce  qui  élimina  le  danger  que 
provoque  le  dégèlement. 

Le  manque  d'un  approvisionnement  suffisant  d'anthracite  vint  s'ajouter 
aux  difficultés  qu'apportaient  le  mauvais  temps  et  l'eau  montante.  Souvent, 
il  ne  restait  plus  en  main  qu'une  seule  tonne  de  ce  charbon  pour  le  fonction- 
nement des  pompes,  et  on  fut  obligé  d'employer  des  croûtes  comme  combustible. 
Cependant,  grâce  à  la  prévenance  de  M.  St-Laurent  et  de  M.  Gray,  à  Ottawa, 
et  à  l'affabilité  des  fonctionnaires  des  chemins  de  fer  du  Pacifique-Canadien  et 
du  Grand-Tronc,  qui  prirent  sur  leur  réserve  de  charbon  pour  prêter  service, 
les  travaux  purent  être  poursuivis  sans  interruption. 

Durant  le  froid  de  l'hiver,  le  phénomène  du  "frasil"  menaça  continuelle- 
ment les  travaux.  La  petite  rivière  Gordon,  qui  se  jette  dans  le  chenal  de 
Québec  directement  en  aval  du  contre-barrage,  a  un  fort  courant  et  l'eau  ne 
gèle  pas  en  cet  endroit,  quoique  sa  température  s'abaisse  de  plusieurs  degrés 
au-dessous  du  point  de  congélation.  Dans  ces  conditions,  les  glaces  se  forment 
en  aiguillettes  cristallisées  et  suivent  le  fil  de  l'eau  comme  de  la  paille  hachée, 
pour  se  constituer  en  masses  spongiaires  dès  qu'elle  atteint  un  lieu  paisible. 
Cet  amas  glutineux  barre  le  cours  d'eau  jusqu'au  fond.  Les  jets  de  conden- 
sation émis  par  les  machines  à  vapeur  obscurcissaient  la  vue  des  signaux,  et  les 
conduites  d'eau  et  de  vapeur  gelaient  fréquemment,  ce  qui  retardait  les  travaux. 
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Comme  on  s'y  attendait,  les  eaux  de  la  petite  rivière  Gordon,  ainsi  obstruées 
par  le  "frasil",  montèrent  rapidement  et  menacèrent  d'inonder  le  batardeau. 
Pour  prévenir  cet  accident,  une  équipe  s'appliqua  continuellement,  du  point  du 
jour  à  la  nuit  tombante,  à  tenir  une  passe  libre,  au  moyen  d'explosifs  à  travers 
l'encombrement.  La  moindre  négligence  de  ce  travail  eut  eu  des  conséquences 
désastreuses,  et  seule  une  vigilance  continuelle  sauva  la  situation. 

On  commença  en  février  le  bétonnage  de  la  construction  permanente  pour 
l'établissement  de  laquelle,  tous  les  travaux  de  quatre  mois  durant,  aux  déblais 
et  aux  batardeaux,  n'étaient  que  le  prélude.  Les  préparatifs  étaient  loin  d'être 
achevés,  mais  cette  construction  était  de  nécessité  première,  et  l'auteur  se  tint 
sur  le  lieu  des  opérations  jusqu'à  la  fin  d'avril.  On  put  faire  avancer  l'ouvrage 
permanent  tous  les  jours,  ne  fût-ce  que  de  quelques  yards,  et  ce  travail  persé- 
vérant permit  l'exécution  rapide  du  bétonnage  quand  l'achèvement  des  travaux 
préliminaires  offrit  de  l'emploi  à  un  plus  grand  nombre  d'ouvriers.  Malgré  la 
pose  du  béton  très  souvent  sous  deux  ou  trois  pieds  d'eau  et  durant  un  temps 
excessivement  froid,  on  obtint  un  résultat  toujours  satisfaisant.  Le  ciment 
employé  était  de  qualité  supérieure  et  les  machines,  l'eau  et  les  matériaux  étaient 
réchauffés  au  moyen  de  la  vapeur. 

Les  déblais  consistaient  généralement  en  une  masse  de  roches  erratiques 
dans  une  couche  de  sable  compacte,  mais  25%  de  l'emplacement  du  côté  de  l'île 
se  composait  de  sable  mêlé  de  quelques  roches  erratiques  isolées.  En  ce  dernier 
endroit,  le  fond  était  tellement  imprégné,  que  l'eau  sourdait  de  partout  en  petits 
jets,  et  que  quand  on  remuait  le  sable,  il  était  vite  entraîné.  Couvrir  ce  lieu 
d'une  couche  continue  de  béton  devenait  chose  difficile,  car  l'eau  dégradait  les 
bords  du  bloc  posé.  On  trouva  de  plus  que  l'établissement  d'un  cours  de  pal- 
planches  était  impraticable,  parce  que  les  pierres  rencontrées  dans  l'enfoncement 
écartaient  les  pilots  dans  toutes  les  directions. 

Les  conditions  désavantageuses  des  fondations  obligèrent  la  pose  en  premier 
lieu  de  l'assise  de  béton  par  tranches  isolées,  quitte  à  faire  le  remplissage  et 
la  cohésion  plus  tard,  selon  les  circonstances.  On  construisit  les  piles  de  la 
même  manière,  avant  l'établissement  de  l'extrémité  Est  du  radier,  et  l'on  ne 
rencontra  ultérieurement  aucune  difficulté  de  cohésion. 

Au  début,  toute  la  construction — les  culées  et  les  piles —  n'avait  été  établie 
qu'à  l'altitude  583,  savoir:  à  10  pieds  au-dessous  de  la  hauteur  déterminée. 
Cette  élévation  était  suffisante  pour  résister  à  la  force  des  crues,  et  au  cas  qu'elles 
fussent  hâtives,  on  prit  la  précaution  d'élever  l'ouvrage  au  point  le  plus  sûr. 
On  eut  le  temps  néanmoins  d'établir  toute  la  construction  vers  la  fin  d'avril  à 
la  hauteur  déterminée.  Depuis  cette  date,  on  a  achevé  le  pont  qui  franchit 
les  pertuis  et  on  travaille  actuellement  à  mettre  la  dernière  main  à  tout  l'ou- 
vrage. Ce  qui  suit  directement  contient  le  rapport  de  M.  Donnelly,  ingénieur 
adjoint: — 
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No  7 — Fondement  d'une  culée  du  batardeau,  en  février  1912.    Des  blocs  erratiques  constituaient  les  matières 
à  extraire.     L'eau  froide  comme  glace  jaillissait   des  pompes  installées  dans 

la  fosse  d'interception. 


•\. 


No  S — Rigole  pratiquée  à  bras  à  travers  un  chaînon  de  blocs  erratiques  entraînés  par  le  courant  lors  de  la 

rupture  du  batardeau  en  mai  1911, — pour  amener  l'eau  envahissante  sur  l'endroit 

des  pompes.     L'affouillement  a  couvert  de  sable  la  plate-forme 

à  gauche. 
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C.  R.  COUTLEE,  ECR., 

Ingénieur  dirigeant. 

Monsieur, 

J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  sur  le  progrès  des  travaux  au 
barrage  Temiskaming,  exécutés  du  1er  avril  1911  au  31  mars  1912. 

Batardeaux  et  épuisement 

En  août  1911,  on  a  fait  les  préparatifs  nécessaires  pour  reprendre  les  travaux 
de  l'épuisement  du  chenal  de  Québec.  La  longueur  restée  intacte  des  ruines  du 
maître-batardeau  construit  en  1911-11,  était  de  225  pieds,  et  pour  fermer  le 
chenal,  il  fallait  reconstruire  le   barrage  sur  une  même  longueur. 

Le  lac  Temiskamingue  était  à  son  étiage  quand  on  a  entrepris  ces  travaux. 
En  outre,  la  construction  d'un  barrage  auxiliaire  et  d'un  contre-barrage  s'im- 
posait. 

Pour  la  construction  du  maître-batardeau  on  aménagea  des  pièces  de  bois 
carré  et  de  bois  aplani  posées  jointivement  sur  une  hauteur  de  douze  à  quatorze 
pieds  dans  la  partie  inférieure,  et  à  claire-voie  dans  la  partie  supérieure.  Les 
pièces  mesuraient  12  x  12  ",  12  x  10  "  et  10  x  8".  La  largeur  de  ces  blocs  en 
encaissement  ou  cribs  était  de  trente-cinq  pieds  dans  la  direction  du  courant,  et 
leur  longueur  de  dix-huit  à  trente  pieds. 

La  hauteur  moyenne  de  l'ouvrage  était  de  20.5  pieds,  correspondante  à  la 
cote  583.0  de  l'altitude.  Les  traversines  ont  été  posées  à  six  pieds  d'intervalle 
dans  la  direction  opposée  à  celle  du  lit  de  la  rivière.  Pour  protéger  la  face  de 
l'ouvrage,  on  avait  établi  une  file  de  palplanches  doubles  en  madriers  de  2"  de 
bois  de  pin,  excepté  dans  la  partie  centrale  où  le  premier  rang  consistait  en 
madriers  de  4"  x  12".  Les  pierres  de  lest  pour  les  cribs  avaient  été  extraites  à 
bras  du  lit  du  chenal  d'Ontario,  et  de  la  carrière  située  en  amont  de  l'hôtellerie 
Bellevue. 

Le  lit  du  chenal  était  formé  de  roches  erratiques  entassées  étroitement  sur 
une  couche  de  gravier  de  deux  à  quatre  pieds  d'épaisseur  reposant  sur  le  sable. 
Il  a  été  impossible  d'ajuster  parfaitement  les  cribs  sur  leur  assiette,  et  quoique 
le  pilotis  fût  étanche,  l'eau  s'infiltrait  à  travers  le  fond  graveleux  en  amont. 
On  a  transporté  en  chaland  et  placé  le  long  du  cours  de  palplanches  500  yds  cub. 
environ  de  glaise  pure  qu'on  avait  draguée.  Sur  cette  épaisse  couche  de 
glaise,  on  a  posé  5,000  yds.  cub.  de  terre  grasse  à  une  hauteur  de  quelques  pieds 
près  du  sommet  du  pilotis.  On  avait  enlevé  ces  terres  par  le  moyen  d'un  exca- 
vateur, et  on  les  avait  transportées  dans  des  wagonnets  d'une  contenance  de 
6  yds  cub.,  mus  par  une  grue  à  vapeur. 

On  avait  établi  un  crib  d'amarrage  en  amont  du  batardeau  pour  servir  de 
tiens-bien  (holdfast)  dans  l'établissement  des  cribs.  Ces  derniers  avaient  été 
construits  antérieurement  sur  la  rive  à  une  hauteur  de  douze  pieds;  puis  lancés, 
élevés  de  quelques  étages  et  finalement  établis  sur  leur  assiette  par  le  moyen  de 
poulies  de  retenue  et  de  cordages  en  fil  de  fer.  L'affouillement  de  l'ouvrage  au 
centre  du  chenal,  sur  une  longueur  de  100  pieds  environ,  avait  suscité  maintes 
difficultés. 

On  a  établi  l'ouvrage  en  encaissement  continu,  à  joints  confondus  autant 
que  possible,  dans  la  partie  supérieure  sur  une  hauteur  de  quatre  pieds. 

Pendant  l'achèvement  du  maître-batardeau,  on  a  construit  un  contre- 
barrage  long  de  300  pieds,  large  de  8,  et  d'une  hauteur  moyenne  de  7  pieds, 
atteignant  le  niveau  du  sommet  du  cours  de  palplanches.  On  a  employé  dans 
cette  construction  des  pièces  de  bois  aplanies  de  6  x  8".  Les  déblais  composés 
en  grande  partie  de  sable,  qui  ont  servi  au  remplissage  sur  le  devant  de  l'ouvrage, 
provenaient  des  déblais  entassés  sur  le  rivage  de  l'île. 
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Après  avoir  mis  les  deux  batardeaux  aussi  étanches  que  possible,  on  installa 
deux  pompes  centrifuges  de  10"  pour  l'épuisement;  mais  ces  pompes  ne  réussirent 
point  à  faire  baisser  l'eau.  Plus  tard,  on  fit  fonctionner  deux  autres  pompes 
de  8"  et  de  6"  respectivement;  mais  le  résultat  ne  fut  pas  satisfaisant. 

Il  restait  encore  une  partie  du  vieux  barrage  auxiliaire,  laquelle  on  prolongea 
jusqu'à  la  rive  québecquoise,  et  l'on  fit  écouler  le  trop-plein  par  un  conduit  de 
6  '.  Les  pompes  purent  alors  faire  l'épuisement  des  fuites  du  barrage  auxiliaire, 
et  l'on  continua  les  travaux  de  construction. 

Dans  la  construction  du  batardeau  sur  un  terrain  de  cette  nature,  il  est 
très  important  de  ménager  une  entaille  profonde  dans  les  berges  du  cours  d'eau, 
surtout  quand  les  travaux  sont  exécutés  pendant  la  froide  saison.  La  surface 
gèle  immanquablement,  et  l'aflouillement  se  produit  en  sous-œuvre,  créant  des 
fuites  qu'il  est  très  difficile  d'aveugler  ensuite.  On  devrait  pratiquer  une  tran- 
chée du  côté  d'amont  des  cribs,  établir  un  cours  de  palplanches  clans  cette  fosse 
et  y  entasser  de  la  bonne  glaise  ou  des  terres  grasses.  Un  autre  danger  à  écarter 
est  celui  de  laisser  sans  protection  les  cribs  en  place  il  faut  les  protéger  par  une 
file  de  palplanches  et  une  masse  de  terre  le  long  de  cette  dernière  pour  rompre 
la  poussée  des  eaux.  Les  cribs  s'adaptent  mal  à  leur  assiette,  et  en  conséquence 
les  eaux  affouillent  en  sous-œuvre  et  forcent  graduellement  les  cribs  à  s'affaisser 
et  à  incliner  en  avant. 


Pilotage 


Il  fut  reconnu  que  pour  protéger  les  fondements  du  barrage  dans  le  chenal 
de  Québec,  il  était  nécessaire  d'y  établir  une  file  de  palplanches.  On  se  procura 
une  sonnette  "A"  et  un  mouton  de  2,000  lbs,  qu'on  actionna  par  le  moyen  d'une 
grue  à  vapeur.  On  employa  dans  l'ouvrage  des  pièces  de  bois  d'épinette  blanche, 
sciées  à  10  x  8"  et  8  x  8". 


Xo  9 — Descente  d'un  excavateur  de  70  tonnes  pesant,  au  fond  de  la  rivière,  par  une  pente  de  12°. 
février,   1912,   M.   Donnelly  avait  tout  préparé  pour  cette  manœuvre. 


Le  12 
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No  10 — Après  janvier  1912,  on  charroya  de  la  carrière,  à  une  courte  distance,  au  moyen  d'attelages,  la  pierre 
destinée  à  la  confection  du  béton,  pour  ensuite  la  transporter  au  barrage  sur  des  wagons  plats. 

On  commença  les  opérations  à  la  culée  de  l'île,  et  on  établit  le  pilotis  sur 
une  longueur  de  quatre-vingt-dix  pieds  courants  environ.  Le  fond  était  très 
dur,  et  la  résistance  ne  permit  l'enfoncement  qu'à  6'  et  8  '  et  de  façon  irrégulière. 
La  pointe  des  pilots  rencontrait  des  roches  erratiques  un  peu  partout,  et  glissait 
sous  la  force  du  courant.  On  essaya  d'un  jet  d'eau  de  %"  lancé  par  une  pompe 
Duplex  de  \\Q\  mais  le  jet  ne  pouvait  agir  que  sur  le  front  du  pilot  et  ne  servait 
qu'à  écarter  sa  pointe  du  dernier  pilot  enfoncé,  quoique  l'enfoncement  fût  plus 
aisé.     On  reconnut  que  le  pilotage  dans  ce  fond  rocheux  était  impraticable. 

On  ne  pratiquait  l'enfoncement  des  pilots  là  seulement  où  la  couche 
supérieure  des  roches   erratiques  avait   été  enlevée   au  préalable. 


Excavation,  chenal  d'Ontario 

On  transféra  l'excavateur  du  chenal  de  Québec  au  chenal  d'Ontario,  pour 
l'installer  sur  la  rive  ouest  de  ce  dernier.  Cette  partie  du  chenal  était  à  sec, 
et  l'on  eut  soin  de  laisser  un  espace  entre  le  terrain  sec  et  l'humide  pour  empêcher 
l'eau  de  pénétrer  dans  la  tranchée.  On  transporta  les  déblais  sur  le  côté  ouest 
des  vannes  de  réglage  d'Ontario.  Les  matières  draguées  se  composaient  en 
grande  partie  de  terre  sablonneuse  que  recouvraient  des  roches  erratiques  éclatées, 
et  dans  certains  endroits  près  du  plafond,  on  rencontra  le  tuf  (hardpan).  On 
avait  fait  sauter  les  roches  erratiques  en  1910.  Les  wagonnets  (dump  cars)  em- 
ployés étaient  du  type  à  bascule  en  travers  et  de  chaque  côté,  d'une  contenance 
de  six  yards,  mus  par  un  câble  de  semple  qu'actionnait  une  grue  à  vapeur.  On 
avait  installé  la  grue  sur  la  crête,  entre  le  monticule  de  déblais  et  la  tranchée, 
et  les  trois  trains  de  wagonnets  circulaient  par  l'impulsion  de  leur  propre  poids. 
On  employa  trente-neuf  jours  ouvrables  à  ces  travaux,  et  en  outre  pour  les 
réparations,  sept  jours  fériés  et  cinq  jours  ouvrables.  On  enleva  pendant  cet 
espace  de  temps  11,000  yds  cub.  de  matières,  et  le  18  novembre,  l'eau  qui  avait 
envahi  la  tranchée  nécessita  l'interruption  des  travaux. 
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Excavation,  chenal  de  Québec 

Le  25  décembre,  on  installa  l'excavateur  près  des  tranchées  dans  un  endroit 
plus  élevé,  afin  d'y  pratiquer  un  déblai  d'emprunt  pour  le  remplissage  au  batar- 
deau. 

Le  20  janvier,  on  transféra  l'excavateur  au  chenal  de  Québec,  et  le  17  février, 
on  le  descendit  dans  les  fondations  des  vannes  de  régularisation.  La  pente  de 
la  tranchée  accusant  17°  en  cet  endroit,  il  a  fallu  opérer  cette  descente  avec 
précaution.  Pour  descendre  l'excavateur  on  se  servit  de  poulies  en  acier  doubles 
et  triples,  avec  6  cordes  de  retour  en  fil  de  fer  à  la  grue  à  vapeur. 

Les  matières  à  draguer  ici  consistaient  principalement  en  roches  erratiques 
et  gravier  gelé,  et  en  un  peu  de  terre  sablonneuse  gelée.  En  deux  mois,  l'exca- 
vateur émoussa  deux  rangées  de  dents.  On  enleva  2,900  yds  cub.  environ  de 
matières  dans  la  tranchée  des  fondations,  dont  une  partie  fut  rejetée  au  nord 
du  tablier  d'amont,  et  dont  la  plus  grande  partie  fut  transportée  au  dehors  en 
wagonnets,  par  une  pente  raide,  et  déversée  à  la  tête  de  l'île.  On  enleva  de  plus 
au  pic  et  à  la  pelle  900  yds.  cub.  de  matières,  qu'on  rejeta  au  moyen  d'une  grue 
sur  les  décharges  ou  l'amas  de  déblais  au  sud.  On  enleva  en  tout  3,800  yds. 
cub.  de  matières. 

Glace 

L'excavation  dans  les  fondations  au  chenal  de  Québec  exigea  un  surcroît  de 
travail  causé  par  l'épaisse  couche  de  glace  qui  recouvrait  la  tranchée.  En 
certains  endroits,  cette  couche  mesurait  plus  de  cinq  pieds  d'épaisseur. 

Le  changement  continuel  dans  le  niveau  de  l'eau  durant  la  froide  période,, 
formait  un  nouveau  champ  de  glace  en  certains  endroits  sur  le  terrain  déblayé. 
On  enleva  approximativement  2,500  yds  cub.  de  glace  au  moyen  de  l'excavateur 
et  d'un  palan  sur  câble  aérien. 

La  petite  rivière  Gordon  se  jette  dans  le  chenal  au-dessous  du  contre-barrage 
ou  barrage  d'aval.  Quoique  le  débit  ne  fût  pas  plus  que  de  1,500  p.c.p.s.,  il 
fallut  employer  le  procédé  du  tirage  à  la  poudre  tout  l'hiver  pour  tenir  le  passage 
libre.  Le  chenal  gelait  jusqu'au  fond,  et  les  côtés  de  la  passe  factice  présentaient 
des  murs  de  glace  solide  de  5  à  8  pieds  d'épaisseur. 

Les  eaux  de  la  petite  rivière  Gordon,  toujours  en  mouvement,  refoulaient 
et  inondaient  inopinément  le  contre-barrage. 

Extraction  de  la  pierre 

On  exploita  la  carrière  située  au-dessus  de  l'hôtellerie  Bellevue,  sur  la  rive 
québecquoise.  C'est  d'ici  qu'on  tira  les  pierres  pour  le  remplissage  des  cribs 
et  le  bétonnage. 

Sable 

On  tira  d'une  sablière  située  au-dessous  des  chutes  de  la  petite  rivière  Gordon, 
sur  la  rive  québecquoise,  un  excellent  gravier  sableux  ou  gros  sable  pur  dit  sable 
de  l'Ottawa,qu'on  transporta  à  pied  d'oeuvre  par  les  chemins  d'hiver. 

Béton 

Le  barrage  de  régularisation  du  chenal  de  Québec  se  compose  de  onze  piles 
ou  massifs  et  de  deux  culées.  Neuf  des  piles  mesurent  23'  de  longueur  au  cou- 
ronnement et  40',  4  à  la  base  et  sont  inclinées  à  3:  5  sur  l'envers.  Deux  des 
piles  ont  une  longueur  supplémentaire  de  8'  sur  une  hauteur  de  17'  en  arrière, 
pour  offrir  des  murs  latéraux  à  la  passe  du  flottage.     Les  pertuis  ont  chacun  20  r 
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de  largeur  et  sont  fermés  par  des  vannes  formées  de  pièces  de  bois  de  pin  C.-B* 
de  18  x  18"  et  de  15  x  15",  glissant  entre  deux  coulisses  pratiquées  dans  les 
massifs.  Les  culées  ont  la  forme  del'U,  48 ',5  de  longueur  et  25 ',5  de  largeur,  à 
murs  de  5'.  Le  niveau  du  seuil  est  à  la  cote  566.0  de  l'élévation  au-dessus 
du  niveau  moyen  de  la  mer  (réseau  d'opérations  Canadien),  et  le  sommet  de 
l'ouvrage  est  à  la  cote  594.0.  Les  massifs  ont  pour  assiette  un  radier  ou  bloc 
en  béton  de  3'  d'épaisseur  s'avançant  de  22'  à  26  '  en  amont,  à  partir  de  l'éperon, 
et  de  12 "en  aval,  à  partir  du  talon.  Une  fosse  d'interception  de  7  à  9  '  de  pro- 
fondeur s'étend  en  travers  au-dessous  du  fondement,  à  un  pied  à  l'avant  de 
l'éperon  du  massif. 

La  composition  du  béton  était  représentée  par  les  chiffres  respectifs  1,  3 
et  5,  à  savoir:  un  de  ciment,  trois  de  sable  et  cinq  de  fragments  de  pierre.  On 
employa  trois  appareils  pour  le  malaxage  du  béton,  dont  deux  bétonnières  ou 
malaxeurs  "Smith"  de  la  contenance  d'un  demi-yard,  et  le  troisième  du  type 
"Ransome"  d'une  contenance  d'un  yard.  Quand  on  a  commencé  le  bétonnage, 
les  entrepreneurs  avait  laissé  à  pied  d'oeuvre  4,000  yds  cub.  de  pierres  fragmen- 
tées et  2,000  yds  cub.  de  sable.     On  posa  en  tout  6,300  yds  cub.  de  béton. 

Pour  le  transport,  des  malaxeurs  à  l'endroit  de  la  pose,  on  fit  usage  d'un 
câble  aérien  qui  transportait  une  benne  à  bascule,  et  pour  le  remplissage  dans 
l'enceinte  de  l'étage  inférieur  haut  de  17"  des  massifs,  on  employa  deux  wagonnets 
à  béton  que  poussaient  les  ouvriers.  La  benne  circulant  sur  la  voie  aérienne 
était  basculée  à  l'endroit  déterminé  de  la  pose  quand  c'était  possible,  et  autre- 
ment dans  une  grande  caisse  à  clapet  d'où  l'on  transportait  le  béton  au  moyen 
de  wagonnets.  On  faisait  basculer  la  benne  circulant  sur  le  câble  aérien  sur  des 
plate-formes  fixées  au  sommet  des  banches  pour  introduire  le  béton  à  la  pelle 
dans  l'enceinte.  On  avait  placé  le  malaxeur  Ransome  d'un  yard  et  le  malaxeur 
"B"  Smith  d'un  demi-yard,  derrière  la  culée  de  l'île.  Une  grue  fixe  dont  un 
bras  allait  chercher  la  pierre  et  le  sable  du  plus  gros  amas,  alimentait  ces  deux 
malaxeurs.  Les  bennes  de  la  grue  étaient  déversées  dans  des  caisses  à  clapets 
dont  le  contenu  était  cubé  dans  des  boîtes  de  mesure  placées  au-dessous.  Et 
sous  ces  dernières  se  trouvaient  les  malaxeurs.     On  avait  établi  l'autre  malaxeur 


No  11 — Le  20  janvier  1912,  on  installa  deux  pompes  à  vapeur  centrifuges  de  12",  et  à  cette  combinaison  on  ajouta 
3  pompes  auxiliaires  de  8",  de  6"  et  de  4"  respectivement,  avant  de  parvenir  à  effectuer  l'épuisement. 
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No  12 — Sonnette  installée  dans  le  fondement  de  la  culée  du  barrage,  du  côté  de  l'île.     Des  blocs  erratiques 
isolés  empêchèrent  l'enfoncement  des  palplanches,  et  on  abandonna  ces  travaux. 

du  type  Smith  "C"  de  la  contenance  d'un  demi-yard,  dans  la  demi-partie  arrière 
de  la  culée  ouest.  Ce  dernier  était  alimenté  par  deux  tombereaux  que  traînait 
chacun  un  cheval  et  qui  étaient  divisés  en  deux  compartiments,  dont  l'un  pour 
la  pierre  et  l'autre  pour  le  sable.  On  n'a  employé  que  de  l'eau  chauffée  dans 
le  mélange  du  béton. 

On  aménagea  une  passe  de  45"  de  largeur  pour  le  flottage  dans  le  barrage  du 
chenal  de  Québec,  sur  laquelle  on  jeta  un  pont  à  longerons  de  23 "en  fer  et  dont 
le  tablier  est  en  béton.  Le  tablier  établi  pour  franchir  les  pertuis  du  barrage 
a  été  formé  de  madriers  de  3  "  en  bois  de  pin  blanc  reposant  sur  des  longerons 
de  6  x  12 "  en  bois  de  pin  C.-B. 

Consolidation  des  talus 


On  consolida  au  moyen  de  roches  erratiques  les  talus  ménagés  sur  les  rives, 
en  amont  et  en  aval  des  culées. 
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RÉCIT  DÉTAILLÉ  AU  JOUR  LE  JOUR  DE  LA  MARCHE  DES 

TRAVAUX 

Avril  1911. 

Les  entrepreneurs  ayant  réussi  à  épuiser  les  eaux  suffisamment  pour  jeter 
les  fondations  dans  le  chenal  de  Québec,  on  commença  les  travaux  d'exécution. 

Après  avoir  miné  la  couche  supérieure  du  lit  de  la  rivière,  on  enleva  les 
déblais  au  moyen  de  deux  grues  et  d'un  câble  aérien.  Ce  dernier  servait  à  mettre 
en  tas  les  roches  destinées  au  broyage;  l'une  des  grues  entassait  les  matières 
sur  le  rivage,  tandis  que  l'autre  remplissait  les  wagonnets  pour  le  transport  à 
l'amas  de  la  tête  de  l'île.  On  enleva  en  tout  pendant  le  cours  du  mois  1,090 
yds  cub.  de  matières,  dont  163  yds  cub.  de  fragments  de  roc  et  247  yds  cub.  de 
roches  erratiques. 

On  travailla  aussi  au  creusement  de  la  fosse  au-dessous  des  murs  de  la  culée 
de  l'île  et  à  la  pose  d'une  petite  quantité  de  béton.  Le  fond  sablonneux  néces- 
sita l'établissement  d'un  pilotis  d'écoulement. 

Le  niveau  du  lac  Temiskamingue  s'éleva  régulièrement  de  6  à  8"  par  jour, 
inondant  les  fondations  du  batardeau  en  amont  et  en  aval,  et  les  travaux  furent 
forcément  interrompus  à  la  fin  du  mois. 

On  rectifia  les  rives  du  chenal  d'Ontario  en  employant  de  fortes  charges  de 
poudre.  L'affouillement,  produit  par  le  courant  très  rapide  en  cet  endroit, 
emporta  une  quantité  considérable  de  matières.  Le  niveau  du  lac  Temiskamingue 
s'éleva  de  la  cote  583.1,  qu'il  marquait  le  1er  du  mois,  à  la  cote  588.6,  enregistrée 
le  30.  Les  chiffres  des  échelles  correspondantes  fixées  en  aval  du  barrage  du 
chenal  d'Ontario,  marquaient  569.4  et  574.2  respectivement  à  ces  dates.  La 
température  moyenne  de  l'air  fut  de  41°, 5  Fah.  pendant  le  jour  et  de  31°, 4 
pendant  la  nuit  à  Temiskaming,  et  celle  de  l'eau  fut  de  35°, 97  Fah.  Le  plu- 
viomètre mesura  une  quantité  de  pluie  pendant  le  mois  de  1  ",75. 

Mai. 

Les  entrepreneurs  renvoyèrent  presque  tous  les  hommes  et  ne  gardèrent 
que  quelques-uns  d'entre  eux  pour  continuer  les  travaux  d'agrandissement  du 
chenal  d'Ontario.  Le  4  mai,  la  section  Est  du  maître-batardeau  de  la  rive 
québecquoise,  fut  emportée.  La  tête  de  cette  section  ne  comportait  que  la 
moitié  de  la  partie  centrale  du  chenal.  Il  faut  croire  que  les  eaux  qui  débor- 
daient sur  le  barrage,  affouillaient  au  même  moment  le  lit  du  chenal  au  pied  de 
l'ouvrage  en  encaissement. 

Le  niveau  du  lac  varia  de  la  cote  589.2  à  la  cote  585.6,  et  le  niveau  de  l'eau 
en  aval  de  574.8  à  578.1.  La  température  moyenne  de  l'air  fut  de  73°,  1  Fah. 
le  jour,  et  de  52°, 4  Fah.  la  nuit,  et  celle  de  l'eau  fut  de  39°, 71  Fah.  Il  tomba 
2  ",495  de  pluie  pendant  le  mois. 

Juin. 

Quelques  hommes  seulement  travaillèrent  à  l'amélioration  du  chenal  d'On- 
tario en  juin.  Un  encombrement  de  billes  bloqua  les  vannes  du  chenal  d'Ontario 
durant  une  semaine. 

On  fit  l'étude  du  terrain  au  pied  du  lac  Temiskamingue  à  l'endroit  de  l'inon- 
dation des  biens-fonds  que  pourrait  causer  la  conversion  de  cette  nappe  d'eau 
en  réservoir. 
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No  13 — Enlèvement  de  la  glace  et  de  la  neige  vers  la  fin  de  janvier.     Dans  le  fond,  on  voit  l'encaissement  du 

batardeau. 


No  14 — Remblai  contre  le  côté  d'amont  du  barrage  auxiliaire.     Dans  le  fond,  on  voit  l'encaissement  du 

maître-batardeau. 
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Variations  du  plan  d'eau  du  lac:  de  585.6  à  582.3,  et  du  niveau  de  l'eau  en 
aval:  de  578.0  à  576.2.  La  température  moyenne  de  l'eau  fut  de  69°, 5  Fah.  le 
jour  et  de  60°, 4  Fah.  la  nuit,  et  celle  de  l'eau  de  53°, 71  Fah.  Les  éléments  de 
la  mesure  de  l'eau  tombée  sont  défectueux. 

Juillet. 

Les  17  et  18  juillet,  on  ferma  les  vannes  du  chenal  d'Ontario  pour  régler 
l'écoulement  de  l'eau.  Le  lac  s'abaissa  de  582.0  à  578.5,  et  le  niveau  de  l'eau  en 
aval  de  575.9  à  571.6.  La  température  moyenne  de  l'air  fut  de  75°, 6  Fah.  le 
jour,  et  de  65°, 6  Fah.  la  nuit,  et  celle  de  l'eau  fut  de  64°, 07  Fah.  Il  tomba 
3 ",105  de  pluie  pendant  le  mois. 

Août 

On  reçut  en  août  les  instructions  de  reprendre  les  travaux  d'épuisement 
du  chenal  de  Québec. 

On  fit  l'inventaire  intégral  du  matériel  de  l'entrepreneur,  comprenant  les 
machines,  l'outillage,  les  bâtiments,  et  les  matériaux  en  magasin. 

Tous  les  matériaux  furent  mesurés,  pesés  et  évalués  d'après  le  prix  de  revient. 
Tout  le  bois  de  charpente  en  réserve,  les  cadres  et  les  banches  pour  le  bétonnage, 
et  les  bâtiments  furent  mesurés.  Un  estimateur  examina  le  matériel  pour  en 
déterminer  la  valeur  réalisable.  Les  logements  des  ouvriers  furent  désinfectés 
et  restaurés. 

Ces  bâtiments  exigeaient  un  revêtement  en  papier  bitumé,  un  badigeonnage 
à  l'intérieur  et  une  nouvelle  division  à  l'intérieur.  On  construisit  de  plus  une 
coquerie  et  aménagea  une  salle  à  manger  pour  les  ouvriers. 

Il  était  difficile  de  trouver  à  proximité  des  travaux  le  bois  de  construction 
pour  le  batardeau.  On  fit  plusieurs  courses  dans  les  environs  du  lac  pour  trouver 
ce  bois.  L'équipe  préposé  à  l'établissement  de  l'ouvrage  en  encaissement  arriva 
sur  les  lieux  le  22,  et  l'on  se  procura  un  moulin  à  scie  qu'on  installa. 

Le  lac  resta  presque  étale  pendant  le  mois,  la  cote  du  plan  d'eau  étant  de 
578.6  à  578.5,  et  le  niveau  de  l'eau  en  aval  de  571.5  à  570.8.  La  température 
moyenne  de  l'air  fut  de  71°, 5  Fah.  le  jour  et  de  60°, 7  Fah.  la  nuit,  et  la  tempé- 
rature de  l'eau  65°,87  Fah.     Pluie:  3 ",63. 

Septembre. 

On  coupa  quelques  billes  de  bois  sur  les  rives  de  l'île,  et  on  les  débita  en 
pièces  pour  la  construction  des  cribs  et  l'établissement  d'une  voie  charretière. 
Un  estimateur  visita  l'emplacement  pour  examiner  le  matériel,  etc.,  et  en  déter- 
miner la  valeur. 

La  drague  du  Ministère  "Queen"  enleva  600  yds  cub.  environ  de  glaise 
bleue  à  la  pointe  McMartin,  qu'on  mit  en  réserve  à  Temiskamingue  pour  servir 
à  l'étanchement  du  batardeau. 

Pendant  le  mois,  on  ouvrit  les  vannes  du  chenal  d'Ontario  pour  le  réglage 
la  première  fois,  du  débit  de  la  rivière.  On  ferma  ces  vannes  à  la  fin  du  mois, 
et  à  la  même  date  on  transféra  l'excavateur  du  chenal  de  Québec  au  chenal 
d'Ontario,  pour  l'agrandissement  de  ce  dernier.  On  se  borna  à  draguer  la  partie 
à  sec  du  chenal  sur  le  côté  Est.  On  transporta  les  déblais  au-dessous  des  vannes 
d'Ontario  de  ce  côté-ci. 

On  construisit  un  crib  d'amarrage  et  on  le  plaça  au-dessus  de  l'emplacement 
du  batardeau  "Québec."  Ce  crib  qui  sert  actuellement  à  maintenir  l'une  des 
estacades  fixées  à  l'entrée  de  la  passe  du  flottage,  avait  servi  au  début  à  l'éta- 
blissement des  cribs  du  batardeau.     Le  23,  on  mit  en  place  le  premier  crib  du 
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bâtardeau  dans  le  chenal  de  Québec;  on  avait  transporté  les  pierres  de  lesl  dvs 
rives  du  chenal  d'Ontario.  L'équipe  à  l'œuvre  pendant  le  mois  se  composait 
de  soixante  et  huit  hommes. 

Le  niveau  du  lac  Temiskamingue  baissa  de  578.4  à  577.3,  et  le  niveau  de  l'eau 
en  aval  de  570.8  à  570.2.  La  température  moyenne  de  l'air  fut  de  57°, 4  Fah. 
le  jour  et  de  49°, 6  Fah.  la  nuit,  et  la.  température  de  l'eau  fut  de  61°, 83  Fah. 
La  quantité  de  pluie  tombée  pendant  le  mois  fut  de  1",607. 

Octobre. 

Pendant  la  première  semaine,  on  plaça  dans  l'ouvrage  le  2e  et  le  3e  crib  du 
inaître-batardeau  qui  avaient  été  construits  sur  la  rive  québecquoise.  On  prit 
en  même  temps  des  mesures  pour  la  livraison  du  bois  devant  servir  à  la  cons- 
truction  du   bâtardeau. 

L'excavateur  enleva  2,070  yds  cub.  de  matières. 

La  semaine  suivante  on  transporta  sur  l'emplacement  toute  la  glaise  enlevée 
par  la  drague. 

On  mit  en  place  le  4e  et  le  5e  crib  du  bâtardeau.  Comme  le  bâtardeau 
barrait  une  grande  partie  du  chenal  de  Québec,  on  ouvrit  les  vannes  du  chenal 
d'Ontario. 

On  commença  de  recevoir  pendant  la  troisième  semaine  le  bois  de  charpente 
amené  par  chemin  de  fer.  On  mit  en  place  le  6e  crib  du  bâtardeau.  L'exca- 
vateur termina  le  creusement  de  la  première  fosse  et  commença  le  creusement 
de  la  deuxième;  on  transporta  sur  le  monticule  940  yds  cub.  de  déblais.  M. 
Blue,  accompagné  de  quelques-uns  des  hommes  de  l'équipe,  visita  le  goulet 
Opemican  pour  y  commencer  l'étude  de  l'agrandissement  éventuel  de  certaine 
partie  du  chenal. 

Pendant  la  dernière  semaine  du  mois,  on  mit  en  place  le  7e  et  le  8e  crib  du 
bâtardeau,  ce  qui  donna  à  l'ouvrage  à  cette  heure,  une  longueur  de  150  '.  Jus- 
qu'à vers  la  fin  du  mois,  on  avait  tiré  la  pierre  de  remplissage,  du  chenal  d'Ontario; 
mais  le  27,  on  commença  l'exploitation  de  la  carrière  située  au-dessus  de  l'hôtel- 
lerie Bellevue.  L'excavateur  rencontra  le  tuf  dans  les  excavations  pendant 
cette  semaine,  et  enleva  1,652  yds  cub.  de  matières.     On  sonda  le  fond  du  chenal 


No  15 — Chenal  de  Québec.     Enlèvement  des  glaces  sur  l'emplacement  du  barrage,  le  20  janvier  1912. 
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No  16 — Batardeau  d'aval  établi  pour  protéger  l'emplacement  du  barrage  contre  l'eau  somache  et  les  crues  de 
la  petite  rivière  Gordon.     Dans  le  fond,  groupe  de  pompes  à  vapeur  et  baraques  des 

ouvriers. 


d'Ontario,  au-dessus  du  tablier  d'amont,  et  on  le  trouva  en  bon  état.  Cepen- 
dant, la  sonde  indiqua  quelques  trous  qu'on  remplit  de  roches  erratiques  au 
moyen  d'un  chaland  à  clapet,  pour  niveler  le  fond  à  ces  endroits  défectueux;  et 
dans  l'ensemble,  le  fond  présentait  toutes  les  conditions  requises  pour  résister 
à  l'action  des  eaux.  D'ordinaire,  l'équipe  pendant  le  mois  se  composa  de  cent 
vingt  hommes.  Le  niveau  du  lac  Temiskamingue  varia  très  peu,  ne  changeant 
que  de  la  cote  577.3  à  la  cote  577.9,  et  la  variation  en  aval  fut  de  570.2  à  570.9. 
La  température  moyenne  de  l'air  fut  de  48°, 5  Fah.  le  jour  et  de  39°, 8  la  nuit,  et 
la  température  de  l'eau,  52°, 43  Fah.     Pluie  pendant  le  mois:  3 ",22. 

Novembre. 

On  exhaussa  les  cribs  d'amarrage  de  quelques  étages  pendant  la  première 
semaine  du  mois,  et  l'on  mit  en  place  le  9e  crib  du  batardeau. 

On  ouvrit  dix  vannes  du  barrage   d'Ontario  pendant  cette  semaine. 

Il  arriva  un  fâcheux  accident  à  l'excavateur,  qui  ne  put  enlever  que  450 
yds  cub.  de  matières.     On  rassembla  l'outillage  pour  le  mettre  à  couvert. 

Pendant  la  deuxième  semaine,  on  mit  en  place  le  10e  et  le  lie  crib  du  batar- 
deau, réunissant  l'ouvrage  neuf  à  la  vieille  section  Ouest.  L'ouvrage  neuf 
mesurait  260'  sur  son  axe  à  cette  date.     On  commença  le  pilotage  en  madriers 
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de  2"  doubles  à  la  face  d'amont  du  batardeau.  On  dragua  1,820  yds.  cub.  de 
matières  pendant  la  semaine.  Le  plan  d'eau  du  lac  Temiskamingue  monta  sensi- 
blement.    On  exploita  la  carrière  exclusivement,  depuis  lors. 

Pendant  la  troisième  semaine,  l'équipe  de  l'ouvrage  en  encaissement  amé- 
nagea les  cribs  en  assemblage  continu  à  la  hauteur  de  la  cote  583.  L'excavateur 
prolongea  la  tranchée  jusqu'aux  pertuis,  et  enleva  1,000  yds  cub.  de  matières. 

Le  lac  montait  rapidement  et  l'eau  pénétra  dans  la  tranchée  pratiquée  par 
l'excavateur,  et  l'on  installa  une  pompe  de  six  pouces  pour  l'épuisement.  On 
construisit  un  nouveau  bâtiment  pouvant  accommoder  soixante-dix  hommes. 

La  semaine  suivante,  on  continua  l'établissement  des  palplanches  avec  le 
concours  d'un  scaphandrier,  et  l'on  prolongea  l'ouvrage  de  charpente  continu. 
La  longueur  du  pilotis  établi  mesurait  95  pieds. 

On  transféra  l'excavateur  dans  un  endroit  à  sec  en  amont.  On  ramassa 
des  pierres  de  lest  pour  le  batardeau  d'aval  et  l'on  commença  l'établissement  de 
ce  dernier.     On  installa  une  sonnette  pour  l'enfoncement  des  pilots. 

La  dernière  semaine  du  mois,  on  posa  une  voie  charretière  s'étendant  du 
chenal  d'Ontario  au  maître-batardeau.  On  construisit  un  chevalet  pour  pro- 
longer la  voie  charretière  jusqu'à  la  nouvelle  section  Est.  On  organisa  une 
brigade  pour  aller  quérir  sur  les  bords  du  lac,  en  aval  d'Opemican,  le  bois  de 
construction  qui  manquait.  On  poursuivit  avec  activité  les  travaux  du  pilotage 
d'interception  au  maître-batardeau  ou  au  contre-batardeau  d'aval.  Le  lac 
monta  de  la  cote  578.0  à  581.4  pendant  le  mois,  et  le  niveau  en  aval,  de  570.8  à 
572.0.  D'ordinaire,  l'équipe  se  composa  de  cent  vingt  hommes  pendant  le  mois. 

La  température  moyenne  de  l'air  fut  de  27°, 0  Fah.,  le  jour  et  de  22°, 5  Fah., 
la  nuit,  et  celle  de  l'eau  de  41°, 5  Fah.  Les  précipitations  atmosphériques  don- 
nèrent 3", 885  pendant  le  mois,  dont  2", 235  de  pluie  et  16", 5  de  neige. 

DÉCEMBRE 

On  acheva  la  pose  de  la  voie  charretière  des  wagonnets  à  bascule  le  1er  du 
mois,  et  plusieurs  nommes  s'occupèrent  tout  le  mois  à  masser  les  matières  du 
remplissage  en  avant  du  batardeau.  On  continua  l'établissement  de  l'encaisse- 
ment du  batardeau  d'aval  et  de  la  pose  des  pierres  de  lest,  et  l'on  acheva  le  rem- 
plissage du  maître-batardeau  dans  le  cours  de  la  première  semaine  de  janvier. 
Cependant,  les  eaux  affouillèrent  en  dessous  des  cribs  Nos  6  et  11  du  maître- 
batardeau,  à  la  section  centrale,  et  l'on  fut  obligé  de  placer  cinq  petits  cribs 
supplémentaires  à  la  face  de  l'ouvrage  principal.  On  poursuivit  durant  le  mois 
le  pilotage  au  maître-batardeau.  On  entassa  des  sacs  de  sable,  et  de  la  paille 
de  pois  et  d'avoine  contre  l'ouvrage  en  palplanches. 

Le  nombre  moyen  des  hommes  employés  pendant  le  mois  fut  de  cent  trente- 
huit. 

Le  plan  d'eau  du  lac  Temiskamingue  varia  de  la  cote  581.5  à  582.7,  et  celui 
de  la  rivière  en  aval  de  572.0  à  572.3. 

La  température  moyenne  de  l'air  fut  de  24°,  1  Fah.,  le  jour,  et  de  22°, 3  la 
nuit,  et  la  température  de  l'eau  fut  de  35°  Fah. 

Il  tomba  0",21  de  pluie  et  21"  de  neige,  à  savoir:  une  précipitation  atmos- 
phérique de  2", 31  pendant  le  mois. 

Janvier. 

Pendant  la  première  semaine  du  mois,  on  a  achevé  le  remplissage  en  pierres 
du  maître-barrage  et  continué  la  construction  et  le  lestage  du  contre-barrage. 
On  a  de  plus  extrait  la  pierre  de  la  carrière  pour  le  broyage  destiné  au  béton. 
Le  16,  l'excavateur  a  achevé  le  remplissage  de  terre  en  avant  du  maître-barrage 
et  on  l'a  transféré  au  chenal  de  Québec. 
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No  17 — Auge  de  bois  ménagé  sur  l'emplacement  à  l'eau  qui  s'échappait  du  batardeau.     A  fur  et  mesure  de 
l'étanchement  du  barrage  auxiliaire  qu'on  voit  au  premier  plan,  l'eau  s'élevait  et  pénétrait 

dans  le  conduit. 


No  18 — Tranchée  dans  la  glace  contre  le  barrage  auxiliaire  pour  y  entasser  des  terres  et  aveugler  les  fuites. 

On  voit  dans  le  fond  l'encaissement  du  maître-barrage. 

Le  10,  on  a  installé  deux  pompes  centrifuges  et  on  les  a  mises  à  l'œuvre  le 
19,  mais  sans  résultat.  On  a  installé  alors  deux  pompes  auxiliaires  dont  l'une 
de  8"  et  l'autre  de  6",  mais  sans  plus  réussir  à  effectuer  l'épuisement.  On  a 
achevé  l'établissement  du  batardeau  d'aval  pendant  le  mois,  et  le  30,  on  avait 
achevé  de  plus  l'établissement  du  barrage  auxiliaire.  Des  chevaux  ont  servi 
pour  le  transport  des  déblais  du  remplissage. 
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Vers  la  fin  du  mois,  on  a  enlevé  une  épaisse  couche  de  glace  sur  l'emplace- 
ment et  commencé  l'excavation  dv>  fondements  des  culées.  On  a  installé  la 
sonnette  dans  les  fondations  de  la  culée  du  chenal  de  Québec,  niais  les  opérations 
du  battage  n'ont  guère  réussi.  Le  nombre  moyen  des  hommes  employés  pendant 
le  mois  a  été  de  cent  cinquante-six.  Le  plan  d'eau  du  lac  Temiskamingue  a  baissé 
de  la  cote  582.7  à  581.4,  et  celui  de  la  rivière  en  aval  de  572.2  à  571.0.  On  avait 
fait  écouler  les  eaux  du  lac  pendant  le  mois.  La  température  moyenne  de  Taira 
été  de  0°,5  Fan.  le  jour  et  de  4°,o  la  nuit,  et  celle  de  l'eau,  de  32°,5  Fah.  Il 
a  tombé  18"  de  neige,  équivalant  à  une  précipitation  de  vapeurs  aqueuses 
déterminée  à  1",8. 


FÉVRIER. 

Pendant  la  première  semaine,  on  a  réussi  à  réduire  quelque  peu  au 
moyen  des  pompes  les  eaux  envahissantes  provenant  des  fuites.  Ce  n'est  cepen- 
dant que  le  18,  qu'on  est  parvenu  à  mettre  le  barrage  auxiliaire  à  sec  par  le 
moyen  d'un  conduit.  On  a  employé  quelque  80  yds  cub.  de  béton  dans  la  cons- 
truction des  culées  au  chenal  de  Québec.  La  température  moyenne  de  l'air  a 
été  de  9°,1  Fah.  le  jour  et  de  1°  Fah.  la  nuit. 

La  semaine  suivante,  on  a  reçu  à  l'emplacement  du  barrage  la  pierre  requise, 
laquelle  a  été  transportée  de  la  carrière  sur  des  wagons  à  plate-forme  découverte 
du  chemin  de  fer  du  P.-C,  et  les  travaux  en  général  ont  été  retardés  par  le  manque 
de  charbon.  On  a  eu  à  se  plaindre  tout  l'hiver  du  délai  apporté  dans  la  livraison 
du  charbon.  Cependant,  on  a  poussé  les  travaux  autant  que  possible  à  force 
de  bras.  On  a  commencé  de  miner  la  couche  supérieure  des  fondations.  La 
température  de  l'air  a  été  de  16°, 9  le  jour  et  de  13°, 6  la  nuit. 

On  a  descendu  l'excavateur  dans  le  chenal  de  Québec  et  commencé  l'exca- 
vation le  18.  On  a  continué  le  bétonnage  pendant  la  troisième  semaine  du 
mois;  le  24,  on  avait  employé  300  yds  cub.  de  béton.  L'excavateur  a  pratiqué 
la  première  tranchée  et  les  matières  enlevées  ont  été  rejetées  au  nord  des  fonda- 
tions du  tablier  d'amont.  La  température  moyenne  de  l'air  a  été  de  16°  Fah. 
le  jour,  et  de  11°, 6  la  nuit. 

Pendant  la  dernière  semaine  de  février,  on  a  érigé  les  banches  pour  la  cons- 
truction du  premier  étage  de  chaque  culée,  sur  une  hauteur  de  dix-sept  pieds. 
On  a  posé  en  tout  570  yds  cub.  de  béton  dans  les  culées,  et  le  radier  du  côté 
Ouest.  On  a  enlevé  520  yds  cub.  environ  de  matières  et  transporté  les  déblais 
en  wagonnets  aux  décharges  de  la  tête  de  l'île.  On  a  enlevé  de  plus  2,500  yds 
cub.  environ  de  glace  dans  les  fondations,  travail  malaisé. 

On  s'est  servi  de  chevaux  pour  charrier  le  sable  et  la  pierre  d'un  bord  à 
l'autre  du  chenal,  en  avant  du  batardeau  sur  la  glace.  On  a  extrait  et  transporté 
à  pied  d'oeuvre  300  yds  cub.  de  sable  de  la  sablière  située  en  aval  de  la  petite 
rivière  Gordon.  On  a  commencé  la  construction,  sur  le  rivage,  du  deuxième 
crib  d'amarrage. 

Le  nombre  moyen  des  hommes  employés  pendant  le  mois  a  été  de  deux  cent 
quinze. 

Le  niveau  du  lac  Temiskamingue  s'est  maintenu  à  la  cote  581.3  et  celui  de  la 
rivière  en  aval  est  aussi  resté  étale  à  la  cote  570.9,  au  commencement  et  à  la  fin 
du  mois. 

La  température  moyenne  de  l'air  pendant  la  dernière  semaine  a  été  de  57°, 1 
Fah.  le  jour  et  de  1°,8  la  nuit,  et  la  température  de  l'eau  a  été  de  32°, 58  Fah. 

Il  est  tombé  13", 75  de  neige,  équivalent  à  une  précipitation  de  vapeurs 
aqueuses  de  l,/,34. 
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Mars. 


A  la  fin  de  la  première  semaine  de  mars,  les  travaux  de  construction  se  des- 
sinaient nettement.  L'excavateur  avait  enlevé  950  yds  cub.  de  matières  dans  un 
terrain  malaisé.  Les  banches  ou  formes  de  la  pile  No  1  avaient  été  mises  en 
place  et  le  bétonnage  de  ce  massif  était  rendu  à  la  mi-hauteur. 

La  culée  en  béton  de  l'île  avait  aussi  été  aménagé  à  la  même  hauteur  que 
celle  de  la  pile  No  1,  savoir:  à  la  cote  583.0.  On  avait  exhaussé  les  banches  de 
la  culée  Est  et  continué  le  bétonnage  du  radier  du  troisième  pertuis.  On  avait 
employé  486  yds  cub.  supplémentaires  de  béton. 

Le  broyeur  réduisit  en  fragments  115  yds  cub.  environ  de  roches,  vers  la 
fin  de  la  semaine,  et  l'on  reçut  à  pied  d'œuvre  500  yds  cub.  de  sable,  ce  qui  établit 
le  chiffre  de  la  livraison  totale  actuellement  à  900  yds  cub. 

La  glace  dans  les  fondations  nuisit  encore  aux  travaux  et  les  hommes  souf- 
frirent  beaucoup   le   froid. 

La  température  moyenne  fut  de  8°, 2  Fah.  le  jour  et  de  3°, 8  Fah.  la  nuit. 

La  semaine  suivante,  l'excavateur  enleva  quelque  1,045  yds  cub.  de  matières 
dans  la  troisième  tranchée.  On  érigea  les  banches  pour  la  construction  des  piles 
Nos  3  et  4  et  on  commença  l'érection  de  celles  des  piles  Nos  10  et  11.  On  fixa 
de  plus  des  panneaux  pour  former  des  murs  bas,  le  long  du  tracé  de  la  fosse 
d'interception,  afin  de  permettre  l'excavation  de  cette  dernière.  On  construisit 
des  auges  pour  recevoir  l'eau  des  fuites  et  la  diriger  sur  les  parties  achevées  du 
radier.  On  employa  trois  malaxeurs  cette  semaine  à  l'agglomération  de  596 
yds  cub.  de  béton,  pour  servir  en  grande  partie  au  bétonnage  du  radier  et  de  la 
culée  dans  le  chenal  de  Québec.  A  l'heure  qu'il  est,  on  a  extrait  de  la  carrière 
2,000  yds  cub.  de  pierre,  et  le  broyeur  travaillant  jour  et  nuit,  a  réduit  en  menus 
fragments  de  125  à  180  yds  cub.  de  pierre  par  24  heures.  Il  a  fallu  faire  dili- 
gence pour  tenir  ouvert  le  passage  de  l'entrée  de  la  petite  rivière  Gordon,  condui- 
sant à  l'eau  somache  en  aval  de  l'île.  L'action  des  glaces  sur  le  barrage  auxiliaire 
causa  quelques  fuites.  On  se  servit  de  chalands  remorqués  par  un  "alligator", 
au  transport  de  la  pierre  pour  le  remplissage  des  cribs  d'amarrage.     On  établit 


No  19 — Chargement  desfwagons  plats  de  la  pierre  provenant  de  la  carrière. 

fragments  pour  la  confection  du  béton. 


Cette  pierre  fut  réduite  en 
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No  20 — Banches  de  trois  piles  élevées  à  la  moitié  de  la  hauteur  déterminée. 

un  tablier  sur  le  maître-batardeau  et  des  chevalets  pour  le  passage  des  véhicules 
après  la  rupture  des  glaces.  Actuellement,  1,650  yds  cub.  de  sable  ont  été 
été  livrés  à  pied  d'oeuvre.  On  dressa  une  large  tente  pouvant  loger  cinquante 
hommes.  Pourvu  d'un  plancher,  d'un  revêtement  de  menuiserie  à  l'intérieur 
et  d'un  poêle,  ce  gîte  offrait  tout  le  confort  désirable.  La  température  moyenne 
fut  de  17°,4  le  jour,  et  de  12°, 3  la  nuit. 

On  crut  prudent  d'interrompre  l'enlèvement  des  déblais  opéré  par  l'exca- 
vateur, et  le  20  mars,  on  le  transféra  à  la  partie  d'amont  des  fondations.  On 
enleva  315  yds  cub.  de  matières  pendant  la  troisième  semaine.  On  posa  665 
yds  cub.  de  béton  dans  les  enceintes  du  radier  et  des  piles  Nos  3  et  11,  et  l'on 
fixa  les  banches  devant  servir  à  l'établissement  de  la  partie  inférieure  des  piles 
Nos  9  et  8. 

On  établit  un  autre  auge  sur  le  côté  ouest,  pour  conduire  l'eau  provenant 
des  fuites  vers  le  radier  en  béton.  On  plaça  500  yds  cub.  environ  de  pierraille 
dans  les  cribs  d'amarrage  pendant  la  semaine.  Le  broyeur  fonctionna  jour  et 
nuit  pour  fournir  les  fragments  de  pierre  suivant  la  nécessité.  On  employa 
aussi  des  entamures  de  carrière  pour  remplir  les  cribs  d'amarrage  de  l'estacade 
flottante  qu'avait  établie  la  compagnie  des  Estacades.  Pendant  la  semaine, 
on  mit  à  l'abri  le  chargement  de  ciment  de  vingt  wagons.  La  température 
moyenne  fut  de  27°, 7  Fah.  le  jour,  et  de  21°,  4  Fah.  la  nuit. 

Pendant  la  quatrième  semaine  on  gréa  le  grand  palan  à  nouveau  pour 
haler  l'excavateur  en  haut  de  la  berge  à  pente  de  17%  et  le  transporter  à  mi- 
chemin  du  barrage  d'Ontario.  On  fit  la  pose  du  béton  jusqu'à  la  mi-hauteur 
des  piles  Nos  9  et  10  et  jusqu'au  tiers  de  la  hauteur  de  la  pile  No  8.  On  pro- 
longea et  remplit  de  béton  la  tranchée  de  la  fosse  d'interception  sur  une  longueur 
de  75  pieds.  Le  volume  du  béton  employé  pendant  la  semaine  fut  de  801  yds 
cub.  Le  broyeur  travailla  jour  et  nuit  pour  suffire  à  la  demande,  et  un  chaland 
transporta  quelques  charges  de  pierres  extraites  de  la  carrière.  On  éprouva 
de  grandes  difficultés  dans  l'épuisement  de  la  tranchée  d'interception,  provo- 
quées par  l'insuffisance  d'excavation  des  appareils  à  siphon  et  de  la  pompe  de 
4  pouces.     La  semaine  suivante,   on  employa  une  pompe   Emerson  auxiliaire 
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qui  fut  très  efficace.     Le  nombre  moyen  des  hommes  employés  pendant  le  mois 
fut  de  deux  cent  soixante  et  onze. 

Le  lac  Temiskamingue  baissa  de  la  cote  581.3  à  580.25,  et  la  rivière  en  aval, 
de  570.95  à  570.3,  et  la  température  de  l'eau  fut  de  33°,  16  Fah.  Il  tomba  5",75 
de  neige  pendant  le  mois.  La  température  moyenne  de  l'air  fut  de  26°,  1  Fah. 
le  jour,  et  de  21°,  19  la  nuit. 


Avril. 

On  transféra  à  la  culée  Est  du  barrage  du  chenal  d'Ontario  l'excavateur 
et  son  outillage,  y  compris  la  grue,  la  chaudière  et  le  matériel  de  la  pose  des  voies 
charretières,  et  l'on  établit  un  tablier  sur  les  pertuis.  On  creusa  et  remplit  le 
béton  la  tranchée  d'interception  sur  une  longueur  de  65';  puis  ayant  rencontré 
le  sable  dans  l'excavation  de  la  partie  ouest  de  la  tranchée,  on  fut  obligé  d'éta- 
blir un  cours  de  palplanches  collecteur.  Pendant  la  semaine,  on  creusa  à  force 
de  bras  certaines  parties  de  l'excavation  que  l'excavateur  ne  pouvait  atteindre. 
Les  charpentiers  s'occupèrent  à  l'érection  des  hanches  pour  porter  les  piles 
Nos  7,  8,  9,  10  et  11  à  leur  pleine  hauteur  (cote  594.0).  On  mina  à  l'emplace- 
ment du  tablier  d'aval  pour  extraire  la  pierre  destinée  au  remplissage  le  long  de 
l'arête  du  tablier. 

On  acheva  le  bétonnage  des  piles  Nos  5,  6,  7  et  8,  ce  qui  porta  la  hauteur 
de  toutes  les  piles  à  la  cote  uniforme  583.0.  Les  travaux  pendant  cette  semaine 
l'emportèrent  sur  les  travaux  effectués  pendant  le  cours  des  autres  semaines, 
1,170  yds  cub.  de  béton  ayant  été  constitués  et  posés.  Plusieurs  journaliers 
furent  occupés  à  débarrasser  les  fondations  en  rangeant  les  outils,  le  gros  maté- 
riel et  le  bois  de  charpente. 

Pendant  la  deuxième  semaine,  on  transféra  l'excavateur  de  l'autre  côté  du 
barrage  d'Ontario,  et  l'on  établit  une  voie  charretière  pour  le  transport  des  déblais 
sur  les  chevalets  qu'on  avait  érigés  l'automne  précédent.  Il  s'agissait  mainte- 
nant de  pratiquer  la  dernière  section  de  la  tranchée,  et  ce  fut  le  travail  le  plus 
difficile  de  ce  genre  qu'on  ait  eu  à  faire  jusqu'à  cette  heure.  On  eut  à  creuser 
dans  le  sable  mouvant  avec  quelques  roches  erratiques  sous-jacentes,  et  ce 
travail  exigea  l'établissement  d'un  cours  de  palplanches    collecteur. 

On  construisit  des  murs  en  béton  au  pied  des  talus  aménagés  avec  des 
roches  erratiques  de  chaque  côté  des  culées,  et  l'on  porta  à  la  hauteur  déter- 
minée les  piles  Nos  10  et  11.  On  employa  390  yds  cub.  de  béton.  L'équipe 
des  charpentiers  s'occupa  à  enlever  et  fixer  à  la  hauteur  déterminée  les  banches 
des  piles  Nos  4  et  9,  dont  on  acheva  le  bétonnage  en  même  temps  qu'une  partie 
du  bétonnage  de  la  pile  No  3.  Le  broyeur  ne  fonctionna  que  durant  le  jour. 
On  consolida  à  partir  du  maître-batardeau,  le  talus  ménagé  avec  des  roches 
erratiques  à  la  culée  de  l'île. 

La  semaine  suivante,  on  fit  le  bétonnage  de  certaines  parties  du  radier  qui 
restaient  à  achever,  et  de  la  moitié  supérieure  des  piles  Nos  9,  8,  4  et  5.  On  posa 
en  tout  488  yds  cub.  de  béton.  Le  17,  on  installa  l'excavateur  sur  le  côté  ouest 
du  chenal  d'Ontario,  et  le  19,  on  commença  de  pratiquer  la  première  tranchée 
en  ce  lieu.  On  continua  de  décharger  la  partie  supérieure  de  la  section  ouest 
du  maître-batardeau.  On  continua  aussi  de  remplir  la  fosse  pratiquée  le  long 
de  l'arête  du  tablier  d'aval,  au  moyen  de  grosses  roches  erratiques  entassées 
pèle-mèle,  sur  lesquelles  on  posa  à  la  main  des  pierres  choisies. 

On  remplit  de  roches  erratiques  la  tranchée  conduisant  au  puisard  de  la 
pompe  pour  empêcher  l'affouillement  en  cet  endroit.  Une  équipe  de  journaliers 
continua  de  débarrasser  le  radier:  des  machines,  de  l'outillage,  du  bois  de  char- 
pente, etc.,  pour  transporter  et  matériel  et  matériaux  en  haut  lieu,  ou  dans  les 
baraques. 
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No  21 — Vue  d'ensemble  de  l'emplacement  des  travaux  vers  la  fin  de  mars  1912.     L'enlèvement  de  la  glace 
du  fond  dans  la  rivière  a  fait  baisser  l'eau  en  aval    du  batardeau.     En  février,  le  débor- 
dement des  eaux  en  ce  lieu  menaçait  d'interrompre  les  travaux. 


No  22 — Ancien  comptoir  de  la  compagnie  de  la  baie  d'Hudson,  sur  le  goulet,  au  réservoir  de  Temiskamingue 

à  50  milles  au  nord  du  barrage. 


La  dernière  semaine  d'avril  vit  l'achèvement  de  presque  tous  les  travaux 
sous  l'eau.  On  acheva  le  bétonnage  de  la  culée  de  l'île  et  des  piles  Nos  1,  2  et 
3,  à  l'exception  de  l'extrémité  postérieure  des  murs  de  la  culée.     On  employa 
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260  yds  cub.  de  béton  pendant  la  semaine.  On  enleva  promptement  les  banches 
et  les  cadres  de  tous  les  massifs  pour  permettre  la  pose  des  poutrelles  des  vannes. 
Le  22,  on  retira  les  pompes  et  on  laissa  pénétrer  l'eau  retenue.  On  déchargea 
tous  les  batardeaux  et  l'on  s'apprêta  à  la  démolition.  On  posa  les  poutrelles 
des  vannes  sur  une  hauteur  de  13'  dans  leurs  coulisses,  et  on  fit  sauter  le  contre- 
barrage  et  le  barrage  auxiliaire.  On  démonta  le  matériel  dont  on  n'avait  plus 
besoin,  et  on  le  mit  en  réserve  sur  la  côte.  On  acheva  l'établissement  des  cribs 
d'amarrage  et  de  plus  celui  des  estacades  fixes,  lequel  était  en  cours  d'exécution 
depuis  quelques  semaines.  On  consolida  les  talus  par  des  roches  erratiques 
jusqu'à  l'élévation  hypothétique  des  eaux  après  l'ouverture  du  batardeau.  Le 
28,  on  ouvrit  un  passage  aux  eaux,  d'une  largeur  de  50'  environ,  dans  la  partie 
centrale  du  maître-batardeau.  Le  nombre  moyen  des  hommes  employés  fut 
de  deux  cent  cinquante-deux. 

Le  lac  Temiskamingue  monta  rapidement  de  la  cote  580.1  à  584.1, et  la  rivière 
en  aval,  de  la  cote  570.2  à  574.6.  La  température  moyenne  de  l'air  pendant 
le  mois  fut  de  38°, 3  Fah.  le  jour,  et  de  33°, 2  Fah.  la  nuit;  la  température  de  l'eau 
fut  de  35°, 86  Fah.  Il  est  intéressant  de  constater  ici  que  l'an  dernier  à  la  même 
époque,  la  température  de  l'eau  était  de  35°, 97  Fah.,  at  que  les  précipitations 
atmosphériques  furent  de  l//,974,  constituées  par  7", 25  de  neige  et  1",249  de 
pluie. 

Mai. 

Pendant  la  première  semaine  de  mai,  l'excavateur  acheva  le  creusement  de 
la  première  tranchée  dans  le  chenal  d'Ontario,  et  le  mécanicien  installa  la  machine 
à  l'endroit  de  la  deuxième  tranchée.  On  démonta  tous  les  malaxeurs  et  on 
aggloméra  sur  une  plate-forme  le  peu  de  béton  qui  restait  à  poser.  On  fit  sauter 
le  maître-batardeau,  à  l'exception  de  la  partie  Est  sur  une  longueur  de  50'  qu'on 
réserva  pour  la  démolition  plus  avantageuse  à  l'étiage.  On  s'employa  presque 
toute  la  durée  du  mois  au  remplissage  en  terres  des  culées.  On  couvrit  tout 
l'ouvrage  en  béton  d'un  enduit  de  plâtre  et  d'une  couche  en  détrempe.  Les  esta- 
cades directrices  qu'on  fixa  à  l'entrée  de  la  passe  du  flottage  donnèrent  un  résultat 
satisfaisant.  On  examina  le  matériel  pour  le  nettoyer,  le  réparer  et  en  un  mot 
le  mettre  en  bon  état. 

Le  niveau  du  lac  Temiskamingue  atteignit  la  cote  586.6,  et  c'est  probablement 
le  maximum  qu'il  puisse  atteindre  pendant  l'année.  On  monta  des  poutres 
en  forme  d'I  pour  transporter  les  rails  de  la  machine  élévatoire  des  poutrelles, 
et  une  plate-forme  en  madriers  de  3"  de  pin  rouge,  posée  sur  des  longerons  de 
6"  x  12"  en  bois  de  pin  C.-B. 

J'ai  l'honneur  d'être, 
Monsieur, 
Votre  obéissant  serviteur, 

H.  H.  DONNELLY, 

Ingénieur  adjoint. 

Temiskamingue,  juillet  1912. 

M.  Donnelly  avait  sous  ses  ordres  les  ingénieurs  Alex.  A.  Anderson,  W.  E. 
Blue  et  A.  J.  McCool,  qui  se  rendaient  à  l'ouvrage  de  bonne  heure  le  matin 
avant  les  ouvriers,  et  se  tenaient  constamment  sur  les  lieux  jusqu'à  tard  le  soir. 
Les  trois  ingénieurs  nommés  en  premier  lieu  sont  des  gradués  du  collège  royal 
de  Kingston. 

M.  Clapperton  était  chargé  du  détail  des  dépenses  dont  M.  A.  P.  O'Meara 
a  dressé  l'état  qui  suit: — 
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Barrage  Témiskamingue 

RÉSUMÉ    DE    LA    DÉPENSE, 

(lu  mois  d'août  1911  au  31  mars  1912. 

Denrées   (y  compris  $3,829.06  pour  les   viandes) $9,685.70 

Batterie4  de    cuisine 309.76 

Blanchissage 27.25 

Bâtiments  destinés  à  loger  les  ouvriers 1,956.12 

Ecuries , 274.78 

Bottes,  bâches,  etc.,  en  usage  pour  le  bétonnage 734.60 

Explosifs 5,177.19 

Bétonnière  Smith 1,175.00 

Moulin  à  scie 599.70 

Installation  d'éclairage 463.34 

Machine  élévatoire 1,102.00 

Sonnette  à  déclic 499.90 

Scaphandre  et  pompe 710.25 

Eclairage 329.80 

Tuyaux 285.35 

Huile,  plomb,  etc 441.75 

Chaux,  zinc,  étoupe,  etc 119.94 

Paille 200.19 

Pompes 2,708.10 

Poutres  en  I  cannelées,  etc 65.10 

Manche  à  eau 259.25 

Courroie  de  transmission 326.83 

Clapets 70.53 

Câble 829.62 

Rails 828.96 

Garniture  de  chaudière  à  vapeur 111.75 

Accessoires 248.53 

Fer:  rond  ($180.42)  ;  plat  ($25.61)  ;  en  lames  ($24.15) 230.18 

Acier:    rond    ($167.99);    carré    ($15);    octaèdre    ($91.86);    damassé 

($14.20)  ;  doux  ($97.01)  ;  en  tôle  ($8.61) 394.67 

Chevilles  en  fer,  $630.22;  clous,  $156.80;  boulons,   $21.39 808.41 

Cordage,  $88.83;  chaînes,  $60.46 149.29 

Godets  à  huile 14.98 

Pièces  d'appui 162.78 

Déchet  de  coton 56.28 

Garniture 48.50 

Sacs  de  jute 429.50 

Crics 122.10 

Outils.. 696.80 

Outils  divers  et  accessoires 649.67 

Sable 1,006.20 

Bois 640.32 

Ciment 5,281.43 

Houille  maréchale 81.46 

Charbon  à  vapeur 1,658.07 

Bois  de  charpente,  etc 5,297.83 

Louage  de  chalands,  bateaux  à  vapeur,  etc 1,821.50 

Attelages  de  louage 363.22 

Estimation  du  matériel  de  Kirby  et  Stewart 271.55 

Installation  hydraulique  de  Haileybury  (dédommagement) 1,678.16 
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Installation  hydraulique  de  Liskeard  (dédommagement) 799.49 

Réclamations 70,00 

Frais  de  voyage  (débours) 667.04 

Télégrammes 176.92 

Courtage 244.20 

Pension  du  personnel 1,141.50 

Expédition  par  train  de  marchandises 1,588.02 

Expédition  par  Y  express 533.02 

Toile,  etc.. 32.05 

Main  d'oeuvre 78.25 

Total $56,724.64 

Barrage  Kipawa 

C'est  en  1910  qu'on  acheva  la  construction  du  barrage  à  l'extrémité  septen- 
trionale du  lac  Kipawa,  en  travers  de  la  sortie  de  la  rivière  Kipawa,  et  c'est  au 
commencement  d'avril  1911  qu'on  érigea  la  machine  élévatoire  des  poutrelles. 
Le  fonctionnement  très  lent  de  cette  machine  ne  donnait  pas  de  satisfaction, 
et  l'on  chargea  M.  Haycock  de  faire  l'étude  de  la  force  mouvante  que  demandait 
la  manœuvre  des  poutrelles  à  différents  degrés  de  profondeur,  et  de  pourvoir  à 
l'insuffisance  du  procédé  en  usage  jusqu'alors.  En  août  1911,  on  transporta 
au  barrage  une  balance  à  bascule  Fairbanks  pour  faire  l'épreuve  de  la  machine 
élévatoire. 


No  25 — Machine  élévatoire  des  poutrelles  au  barrage  de  la  rivière  Kipawa.     Cette  gravure  représente  la 
balance  à  bascule  Fairbanks  installée  pour  l'essai  de  la  force  mouvante. 
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No  26 — Machine  élévatoire  des  poutrelles  au  barrage   de  la  rivière  Kipawa.     Les  tiges  verticales  sont  appli- 
quées pour  les  soulever,  à  deux  poutrelles  jointes  ensemble  (poutrelle  jumelle)  en  pièces 
de  bois  de  pin  C.-B.,  de  18  pouces  carrés  chacune. 


On  ne  put  se  procurer  deux  balances  assez  tôt,  de  sorte  qu'on  souleva  l'un 
des  bouts  de  chacune  des  poutrelles  au  moyen  de  la  machine,  et  l'autre  au  moyen 
d'un  palan.  En  premier  lieu,  on  sortit  les  poutrelles  hors  des  coulisses  l'une 
après  l'autre,  notant  l'effort  d'impulsion  et  sa  durée  pour  chacune  d'entre  elles. 
En  deuxième  lieu,  on  abaissa  une  poutrelle  de  18  pouces  jusqu'au  radier  du  per- 
tuis,  pour  l'élever  à  nouveau  et  marquer  l'effort  d'impulsion  et  sa  durée  par 
intervalles  (voyez  le  tableau  plus  loin).  En  troisième  lieu,  on  abaissa  la  pou- 
trelle jumelle  (pièces  de  18  pouces  jointes  ensemble)  jusqu'au  radier,  pour  l'élever 
en  marquant  l'effort  d'impulsion  et  sa  durée  par  intervalles. 


Epreuve   de   la  machine   élévatoire    des   poutrelles 

Conformément  aux  instructions  reçues,  je  me  transportai  à  Kipawa  pour 
faire  l'examen  de  la  machine  élévatoire  et  l'étude  de  la  force  mouvante  que 
demandait  sa  manœuvre. 

Nous  élevâmes  d'abord  la  poutrelle  supérieure  qui  était  hors  de  l'eau,  ce 
qui  prit  15  minutes  pour  une  élévation  de  12  pieds,  1;  en  d'autres  termes:  1 
min., 23  pour  chaque  pied  du  mouvement  de  la  poutrelle. 

Puis  nous  montâmes  notre  appareil  comme  le  représente  la  figure  ci-dessous, 
et  nous  commençâmes  de  faire  l'épreuve  de  la  machine  élévatoire. 
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Fig.  1. 

Le  niveau  du  lac  affleurait  le  sommet  de  la  poutrelle  supérieure.  L'effort 
d'impulsion  fut  de  2,100  lbs  et  demeura  constant  durant  une  traite  de  2  pouces. 
Les  chiffres  dans  toutes  les  circonstances  comprennent  l'effet  produit  simulta- 
nément sur  les  deux  bouts  de  la  poutrelle.  Le  trajet  ou  course  de  13  pds,  6  se 
fit  dans  16  minutes  ou  1  min.,  18  pour  un  pied. 

Avant  de  commencer  l'épreuve  dans  l'après-midi,  j'avais  fait  remplir  les 
godets  à  huile  et  huiler  les  rouages  de  la  machine  qui  fonctionna  ensuite  beau- 
coup mieux. 

La  poutrelle  suivante  (la  deuxième  au-dessous  de  la  surface)  avait  une  charge 
d'eau  de  1  pd,  50.  Les  chiffres  de  la  hauteur  de  l'eau  ici,  sont  rapportés  du 
niveau  du  lac  et  non  de  la  crête,  et  ceci  s'applique  à  la  manœuvre  de  toutes  les 
poutrelles.  L'effort  d'impulsion  fut  de  4,800  lbs  et  demeura  presque  constant 
durant  une  traite  de  1  pc,  50.     La  figure  ci-dessous  représente  l'accouplement. 


Sine  le 
6  Block 


C*l>l< 


Winch  Drum 


H 


oo 


Fig.  2. 


Le  trajet  de  15  pds,  1  s'est  accompli  en  25  minutes  ou  1  min.65  pour  1  pied 
La  poutrelle  suivante  (la  troisième  au-dessous  de  la  surface)  avait  une 
charge  d'eau  de  trois  pieds,  chiffre  rapporté  du  niveau  du  lac.  L'effort  d'im- 
pulsion fut  de  6,000  lbs  et  demeura  presque  constant  durant  une  traite  de  2 
pouces.  L'assemblage  fut  le  même  que  celui  employé  pour  la  deuxième  pou- 
trelle. Le  trajet  de  16  pds,  6  s'est  accompli  en  25  minutes  ou  1  min., 5  pour  un 
pied. 

La  poutrelle  suivante  (la  quatrième  au-dessous  du  niveau  du  lac)  avait 
une  charge  d'eau  de  4  pds,  5.  L'effort  d'impulsion  fut  de  7,200  lbs  et  demeura 
presque  constant  durant  une  traite  de  2  pouces.  L'assemblage  fut  le  même 
que  celui  employé  pour  la  poutrelle  précédente.  Le  trajet  de  18  pds,  1  s'est 
accompli  en  30  minutes,  ou  1  min.,  67  pour  un  pied. 

La  poutrelle  suivante  (la  cinquième  au-dessous  du  niveau  du  lac)  avait 
une  charge  d'eau  de  6  pieds.     L'effort  d'impulsion  fut  de  8,000  lbs   et  demeura 
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presque  constant  durant  une  traite  de  2  pouces  environ.  L'assemblage  fut  le 
même  que  celui  employé  pour  la  deuxième  poutrelle,  excepté  que  l'on  doubla 
la  suspente  de  la  balance. 


Winch  Dru  m 


Hook 


Fig.  3. 


Le  trajet  de  19  pds,  6  s'est  accompli  en  35  minutes,  ou  1  min.,  8  pour  un  pied. 
La  charge  d'eau  considérable  rendit  difficile  l'accrochement  aux  bouts  de  la 
poutrelle.  Après  avoir  enlevé  la  poutrelle  de  l'eau,  on  s'aperçut  que  le  croc 
tenait  mal  et  pouvait  échapper  au  moindre  choc. 

La  poutrelle  suivante  (la  sixième  au-dessous  du  niveau  du  lac)  avait  une 
charge  d'eau  de  7  pds,  5.  L'effort  d'impulsion  fut  de  4,600  lbs  et  demeura 
presque  constant  durant  une  traite  de  3  pouces  environ.  L'assemblage  fut  le 
même  que  celui  employé  pour  la  poutrelle  précédente.  Le  trajet  de  21  pds,  1 
s'est  accompli  en  38  minutes,  ou  1  min.,  8  pour  un  pied.  On  crut  que  la  dimi- 
nution de  résistance  dans  ce  cas-ci,  au  lieu  de  son  augmentation  comme  l'on 
s'y  attendait,  était  due  au  déplacement  accidentel  de  la  poutrelle  dans  ses  cou- 
lisses; mais  après  l'avoir  remise  en  place  pour  une  seconde  épreuve,  la  tension 
fut  la  même. 

La  poutrelle  suivante  (la  septième  au-dessous  du  niveau  du  lac)  avait 
une  charge  d'eau  de  9  pieds.  L'effort  d'impulsion  fut  de  4,800  lbs  et  demeura 
presque  constant  durant  une  traite  de  2  pouces  environ.  Le  trajet  de  22 
pds.,  6  s'est  accompli  en  50  minutes,  ou  2  min.,  21  pour  1  pied.  Quand  on  remit 
la  poutrelle  en  place,  on  éprouva  quelque  difficulté  à  engager  les  crocs  doubles 
de  l'appareil  dans  les  bouts  de  la  poutrelle,  et  il  en  fut  de  même  quand  il  s'est  agi 
de  la  soulever  à  nouveau. 

Les  poutrelles  suivantes  (poutrelle  jumelle:  les  huitième  et  neuvième  pièces 
jointes  ensemble,  au-dessous  du  niveau  du  lac)  avaient  une  charge  d'eau  de 
10  pds,  5.  L'effort  d'impulsion  fut  de  7,200  lbs  environ  et  s'accrut  à  7,600  après 
une  traite  de  4  pcs,  50.  L'assemblage  fut  le  même  que  celui  employé  pour  la 
poutrelle  précédente.  On  rencontra  beaucoup  de  difficultés  dans  le  dégagement 
des  crocs,  et  l'on  perdit  la  meilleure  partie  de  l'après-midi  à  ce  travail.  Ce- 
pendant, quand  les  poutrelles  inclinent  quelque  peu,  il  devient  très  facile  de  les 
dégager.  Quand  cette  poutrelle  jumelle  fut  tenue  solidement  par  les  crochets 
de  la  crémaillère,  il  devint  presque  aussi  facile  de  la  soulever  que  les  autres 
poutrelles  séparément.  Le  trajet  de  24  pds,  1  s'est  accompli  en  70  minutes, 
ou  2  min.,  9  pour  1  pied. 

La  poutrelle  suivante  (celle  du  bas  ou  la  dernière,  à  savoir:  la  dixième  au- 
dessous  du  niveau  du  lac),  fut  sortie  hors  de  l'eau  et  retenue  telle  que  repré- 
sentée par  la  figure  ci-dessous: 
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Fig.  4. 

Quand  on  abaissa  la  crémaillère,  on  rencontra  un  sérieux  obstacle  dans 
l'engagement  des  crocs  doubles  dans  les  bouts  des  pièces  à  soulever.  Après 
plusieurs  efforts  infructueux,  on  remonta  l'appareil  pour  l'examiner  et  on  trouva 
que  des  cailloux,  de  deux  à  deux  pouces  et  demi  de  diamètre,  s'étaient  introduits 
dans  la  crémaillère,  ce  qui  empêchait  le  fonctionnement  du  cliquet;  mais  après 
avoir  disposé  l'attelage,  tel  que  représenté  par  la  figure  ci-dessus  (4),  on  abaissa 
et  remis  la  poutrelle  en  place,  et  à  la  suite  de  plusieurs  essais,  on  parvint  à  dégager 
les  crocs.  La  cause  de  la  difficulté  qu'on  rencontra  ici  dans  l'engagement  et  le 
dégagement  des  crocs  de  cette  poutrelle,  provenait  de  la  pression  de  l'eau  exercé 
sur  la  crémaillère,  et  qui,  en  poussant  les  crocs  contre  la  poutrelle,  en  empêchait 
le  jeu  aisé.  Je  voudrais  conseiller  d'agrandir  de  23^  à  3^  pouces  l'ouverture  des 
crocs  doubles,  pour  permettre  leur  introduction  facile  dans  l'orifice  des  plaques 
des  poutrelles.  On  marqua  par  intervalles  la  durée  du  mouvement  de  cette 
poutrelle,  à  partir  du  moment  de  son  déplacement  en  bas  jusqu'à  celui  de  sa 
position  hors  de  l'eau.  On  souleva  les  deux  bouts  à  la  fois,  dont  l'un  par  l'ap- 
pareil et  l'autre  au  moyen  du  câble  passant  par  les  poulies,  ainsi  que  le  représente 
la  figure  ci-dessus. 

Effort  exprimé  en  les  pour  élever  une  poutrelle  de  18",  du  radier  à  la  surface  de  l'eau. 


Distance    du    sommet 

Effort  exercé 

sur 

de  la  poutrelle  à  la 

la  poutrelle 

(aux 

Observations 

crête  du  barrage. 

deux  bouts  simult.) 

Pieds 

Lbs. 

25.5 

3,800 

Poutrelle  au  radier 

24.5 

3,300 

23.5 

2,800 

22.5 

3,300 

21.5 

3,700 

21.0 

4.500 

20.5 

4,100  à  4,700 

19.5 

5,100 

19.0 

6,000 

18.5 

6,600 

17.5 

6,000 

.     17.0 

4,100 

16.5 

3,500 

Poutrelle  affleurant     la     sur- 
face de  l'eau. 

Note. — La  distance  de  la  crête  du  barrage  au  radier  est  de  27  pieds,  ce  qui  donne  une 
hauteur  de  25  pieds,50  entre  le  sommet  de  la  poutrelle  établie  sur  le  radier  et  la  crête  du 
barrage. 
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On  employa  le  même  procédé  po\ir  la  manœuvre  de  la  poutrelle  jumelle  que 
celui  employé  par  les  autres  poutrelles,  et  l'assemblage  fut  aussi  le  même.  On 
abaissa  la  poutrelle  jumelle,  et  après  l'avoir  mise  en  place  sur  le  radier,  on  l'éleva 
en  même  temps  qu'on  marquait  maintes  fois  son  mouvement  par  intervalles. 

Effort  exprimé  en  lbs  pour  élever  deux  poutrelles  de  18"  jointes  ensemble  (poutrelle 

jumelle),  du  radier  à  la  surface  de  l'eau. 


Distance    du    sommet 

de  la  poutrelle  à  la 

crête  du  barrage. 


Pieds. 

24.0 

23.0 

22.6 

22.4 

22.0 

21.6 

21.0 

20.0 

19.2 

19.0 

18.6 

18.2 

18.0 

17.6 

17.3 

17.0 

16.9 

16.8 

16.6 

16.5 

16.3 

16.2 

16.0 

15.6 

15.4 

15.0 

14.8 

14.6 

14.3 

14.0 

13.7 

13.3 

12.4 

12.0 

11.0 


Effort  exercé  sur 

la  poutrelle,    (aux 

deux  bouts  simult.) 


Lbs. 

4,200 

8,800 

9,700 

11,500 

10,000 

8,200 

7,100 

7,000 

7,000 

6,000 

6,000 

5,700 

5,800 

6.100 

6,900 

7,000 

7,300 

9,800 

10,000 

11,500 

10,900 

11,000 

11,500 

11,800 

12,000 

12,800 

12,700 

11,800 

11,000 

11,100 

11,200 

11,000 

7,000 

6,000 

6,500 


Observations. 


Poutrelle  au  radier. 


L'augmentation  de  la  force 
mouvante  et  sa  diminution 
sont  dues  probablement  à 
la  pression  de  l'eau;  c'est- 
à-dire,  dans  leur  rapport  au 
volume  s' écoulant  par-des- 
sus les  poutrelles  et  par- 
dessous. 


Le  niveau  de  l'eau  affleurant 
le    centre    du   sommet    des 
poutrelles    et    laissant    de- 
hors leur  dessous,   aux  deux 
bouts. 


Au  dire  des  constructeurs:  "deux  hommes  pourront  conduire  la  machine," 
ce  qui  est  inexact;  car  il  faut  deux  hommes  à  chacune  des  trois  manivelles  pour 
pouvoir  élever  les  poutrelles  soit  dans  l'eau  soit  au  dehors. 

Pour  moi  le  mot  conduire  signifie  ici  conduite  ininterrompue  Deux  hommes 
peuvent  fort  bien  faire  mouvoir  l'appareil  de  haut  en  bas,  chargé  d'une  ou  de 
deux  poutrelles;  mais  ils  ne  pourraient  pas  soutenir  ce  labeur  pendant  plus  de 
deux  ou  trois  minutes,  après  quoi  il  leur  faudrait  prendre  du  repos  pour  cinq  ou 
dix  minutes.     Ce  n'est  pas  là  assurément  la  signification  du  mot  conduire.     On 
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a  trouvé  dans  la  pratique  que  l'endurance  de  six  hommes  à  ce  travail  ne  pourrait 
dépasser  une  durée  de  quinze  ou  vingt  minutes. 

Pour  le  mouvement  latéral  ou  de  l'un  des  bouts  de  la  poutrelle,  en  dépit  de 
la  force  de  trois  manivelles  mues  par  deux  ou  trois  hommes  chacune,  il  a  fallu  se 
servir  de  pinces  pour  imprimer  le  mouvement  à  la  machine. 

Après  cette  expérience,  il  devient  évident  qu'il  faudra  trouver  une  autre 
puissance  pour  la  manœuvre  de  la  machine  élévatoire.  Nous  avons  le  choix 
de  la  vapeur,  de  l'électricité  et  de  la  gazoline. 

La  vapeur  a  ses  avantages,  quand  l'emplacement  de  la  machine  la  favorise. 
A  certaines  époques,  les  poutrelles  sont  retenues  en  place  par  le  froid,  et  pendant 
la  congélation,  après  une  tempête  de  neige  humide,  la  vapeur  aiderait  à  dégeler 
les  rouages  pour  le  bon  fonctionnement  de  la  machine.  De  plus  la  vapeur 
l'emporte  sur  les  deux  autres  concurrents,  en  ce  que  son  élasticité  se  prête  mieux 
à  la  transmission  de  la  force  mouvante.  Il  faudrait  employer  un  mécanicien 
breveté  pour   diriger  la  machine. 

L'énergie  électrique  exigerait  l'installation  d'un  petit  moteur  au  barrage, 
vu  que  le  point  le  plus  rapproché  d'où  l'on  pourrait  puiser  cette  puissance  se 
trouve  à  Lumsden's-Mills,  à  30  milles  de  distance.  Il  deviendrait  aussi  néces- 
saire d'installer  une  petite  chaudière  à  vapeur  pour  chauffer  l'eau  destinée  au 
dégèlement. 

L'emploi  de  la  gazoline  pour  le  fonctionnement  de  la  machine  pourrait  se 
faire  aisément;  cette  substance  n'est  pas  aussi  élastique  que  l'électricité  ou  la 
vapeur,  mais  elle  possède  cet  avantage  qu'on  peut  se  passer  d'un  mécanicien 
breveté  pour  son  fonctionnement.  Un  homme  qui  peut  conduire  un  moteur  à 
gazoline,  comme  votre  monsieur  Dalglish  par  exemple,  pourrait  diriger  en  même 
temps  le  moteur  et  la  machine  élévatoire.  Il  faudrait  installer  de  plus  une  petite 
chaudière  à  vapeur  pour  dégeler  les  rouages  des  machines. 

Il  faudra  faire  agir  la  force  engendrée  par  ce  moteur  sur  la  partie  centrale 
de  la  machine  élévatoire,  c'est-à-dire  sur  l'arbre  moteur  ou  arbre  de  couche, 
et  la  pression  devra  être  de  20  chevaux-vapeur,  capable  d'exécuter  300  révolu- 
tions en  une  minute.  L'arbre  de  couche  peut  supporter  cette  force  motrice, 
et  il  devra  être  pourvu  d'agrès  à  échappement,  ou  la  poutrelle  à  enlever  devra 
être  attachée  à  la  chape  du  système  inférieur  et  celui-ci  relié  à  l'autre,  par  une 
corde  attachée  à  l'une  des  chapes  et  passée  alternativement  par  une  poulie  de 
l'un  des  systèmes  et  une  poulie  de  l'autre,  afin  de  permettre  le  soulèvement  soit 
d'un  bout  seulement  ou  des  deux  bouts  simultanément.  Le  mécanicien,  de  son 
poste  au  centre  de  la  machine  directement  au-dessus  des  maîtresses  traverses 
en  crémaillère,  devra  pouvoir  appliquer  les  freins  et  changer  les  agrès  pour  le 
mouvement  alternatif  de  la  machine  de  haut  en  bas.  La  direction  de  la  machine, 
pour  le  changement  du  mouvement  latéral  à  l'autre,  sera  faite  à  force  de  bras; 
mais  une  fois  ce  changement  effectué,  on  devra  faire  agir  le  mécanisme  de  trans- 
mission sur  l'arbre  moteur  pour  imprimer  le  mouvement.  De  son  poste  direc- 
tement au-dessus  des  maîtresses  traverses,  le  mécanicien  pourra  embrasser 
du  regard  tous  les  mouvements  de  la  machine.  Les  tiges  de  la  crémaillère 
devront  être  graduées  et  pourvues  d'un  style  que  pourrait  suivre  des  yeux  le 
mécanicien,  tel  que  représenté  par  la  figure  ci-dessous: 

Marks  Wh.  te 
Graduation  in  feet  and  ^  feet  / 

I     '    '    '     «     '    '     '   f     '     »     '     ||     ■    '     '    t 


L°g       fl(") M fl® H®       e*c 


t 


etc. 


Gradua  te  this  Side  in  Log  Numbere 
View  from  Contre  towards  end  of  Machine 

Fig.  5. 
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Le  mouvement  de  l'arbre  de  couche  est  de  30  révolutions  en  une  minute 
quand  la  machine  élévatoire  est  mue  à  force  de  bras,  nombre  qui  pourrait  être 
augmenté  à  250  ou  300  révolutions  à  son  maximum,  si  l'appareil  était  mû  par 
force  motrice.  On  a  trouvé  que  44  révolutions  de  l'arbre  moteur  élève  la  cré- 
maillère à  un  pied  de  hauteur,  et  que  s'il  faisait  300  révolutions  en  une  minute, 
il  pourrait  élever  la  crémaillère  à  une  hauteur  de  6  pds,  8  en  une  minute.  L'ap- 
pareil d'Ottawa  tourne  quasi  quatre  fois  plus  rapidement. 

L'abri  pour  la  machine  élévatoire  et  le  mécanicien  devra  consister  en  une 
ferme  d'acier  à  chevrons  légers  portant  un  comble  en  tôles  gaufrées.  Le  comble 
devra  être  aménagé  de  manière  à  permettre  au  mécanicien  de  s'y  tenir  debout 
à  son  poste  au-dessus  des  poutres-maîtresses,  et  devra  s'étendre  jusqu'à  ces 
poutres.  Des  fenêtres  seront  ménagées  pour  permettre  au  mécanicien  de  sur- 
veiller le  jeu  des  appareils.  Afin  d'obvier  aux  imprudences  des  aides,  on  devra 
couvrir  tous  les  engrenages  à  découvert  dans  l'abri,  au  moyen  de  plaques  de 
protection. 

La  passerelle  où  l'on  se  tenait  pour  diriger  la  machine  lors  de  notre  visite 
était  très  dangereuse,  et  l'on  devrait  fixer  solidement  au  bon  endroit  sans  plus 
tarder  une  passerelle  convenable,  pourvue  d'un  garde-corps.  On  devra  poser 
des  panneaux  démontables  entre  les  rails  du  garde-corps,  et  qui  seront  toujours 
remis  en  place  quand  la  machine  est  en  repos. 

Les  crocs  d'arrêt  qui  se  sont  rompus  manquaient  de  résistance  suffisante, 
et  les  vis  qui  les  retenaient  avaient  fléchi. 

La  graisse  employé  pour  les  rouages  avait  trop  de  consistance,  et  le  jeu  de 
la  machine  s'en  ressentira  probablement  durant  le  froid  de  l'hiver. 

Quelques  paliers  n'ont  pas  assez  de  jeu.  Je  voudrais  suggérer  qu'on  posât 
des  cales  en  fer  blanc  dans  tous  les  paliers,  et  qu'on  maintînt  les  chapeaux  à 
demeure  sur  ces  cales  au  moyen  de  boulons.  Il  faudrait  de  plus  serrer  avec 
soin  les  écrous. 

La  bride  de  la  crémaillère  à  l'extrémité  inférieure  ne  laisse  assez  d'espace 
que  pour  y  disposer  deux  poutrelles,  tandis  que  celle  de  la  machine  élévatoire 
d'Ottawa  permet  d'y  disposer  trois  poutrelles  superposées;  l'assemblage  de  l'ap- 
pareil de  Kipawa  devrait  être  aménagé  de  la  même  manière. 

Quand  on  élève  la  crémaillère  et  qu'elle  se  meut  au-dessus  de  la  crête,  les 
crocs  oscillent,  et  il  faut  les  guider  avec  la  main  quand  on  abaisse  l'appareil; 
autrement  les  crocs  heurtent  la  crête  et  empêchent  l'abaissement  de  la  cré- 
maillère; et  quand  cela  arrive,  la  barre  de  déclanchement  fléchit. 

Comme  il  a  été  dit  plus  haut,  tout  bien  considéré,  je  crois  que  l'enclenche- 
ment actuel  ou  mécanisme  destiné  à  rendre  les  grappins  solidaires,  à  l'extrémité 
inférieure  de  la  crémaillère,  offre  du  danger  et  peu  de  solidité.  Dangereux, 
parce  qu'en  abaissant  la  poutrelle  jumelle,  l'un  des  bouts  s'embarrassa  dans  le 
rail  conducteur  et  le  grappin  se  dégagea  quelque  peu;  le  moindre  choc  ou  se- 
cousse l'aura  fait  échapper  entièrement,  et  la  poutrelle  aurait  tombé:  il  a  fallu 
passer  une  forte  corde  en  dessous  de  la  poutrelle  pour  empêcher  l'accident,  et 
ensuite  abaisser  la  crémaillère  pour  refaire  l'enclenchement.  Peu  efficace, 
parce  que  l'on  perdit  les  trois  quarts  du  temps  à  faire  l'accouplement;  ce  qui, 
me  dit-on,  arrive  fréquemment. 

On  pourrait  remédier  temporairement  à  ce  défaut  en  enlevant  les  crocs 
doubles  pour  agrandir  leur  ouverture  de  2\  à  Z\  pouces. 

J'ai  laissé  entre  les  mains  de  M.  Dalglish  un  modèle  en  bois  du  bout  du  rail 
conducteur,  indiquant  comment  il  faudrait  l'ébiseler  pour  empêcher  la  poutrelle 
de  s'embarrasser  dans  le  rail.  Cette  amélioration  pourrait  être  faite  en  aucun 
temps  au  moyen  d'une  plane  et  d'un  ciseau  à  froid. 

Afin  d'obvier  aux  inconvénients  de  déplacer  la  machine  pour  déposer  les 
poutrelles  sur  la  passerelle  ou  de  les  enlever  de  ce  lieu,  il  serait  bon  d'établir 
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deux  écharpes  de  grue  solidement  entretoisées,  telles  que  représentées  par  la 
figure  ci-dessous: 


2  Tons  Triplex 
Chain  Hoist 


Fig.  6. 


Chacune  de  ces  écharpes  serait  pourvue  d'une  trolet  incliné  et  d'une  chaîne 
monte-charge  du  type  'Yake  &  Towne,"  pouvant  élever  un  poids  de  deux 
tonnes.  Avec  cet  appareil,  deux  hommes  pourraient  décharger  les  poutrelles 
d'après  le  procédé  en  usage  à  l'endroit  de  la  machine  élévatoire  d'Ottawa,  et 
les  empiler  à  5  ou  6  pieds  de  hauteur,  et  trois  hommes  suffiraient  amplement  à 
toute  la  manœuvre  de  la  machine  élévatoire.  On  épargnerait  de  cette  manière 
le  soin  et  le  temps  que  prend  le  déplacement  de  la  machine  élévatoire  et  sa  réins- 
tallation. Cela  permettrait  aussi  d'empiler  les  poutrelles  plus  haut  que  ne  peut 
le  faire  la  machine  elle-même. 

Je  voudrais  aussi  suggérer  de  poser  un  tablier  en  béton  sur  le  pont  qui 
franchit  les  pertuis,  par  précaution  en  cas  de  feu.  Si  les  poutrelles  y  sont  empi- 
lées en  rangs  serrés,  le  feu  ne  saurait  les  atteindre  ou  leur  faire  beaucoup  de 
dommage. 

Après  la  pose  de  cette  couverture  en  béton,  il  serait  bon  d'établir  une  main- 
courante  sur  l'arrête  du  barrage  pour  empêcher  de  tomber. 

Il  faut  remarquer  que  quand  la  machine  élévatoire  est  en  place  au-dessus 
du  rail  conducteur,  prête  à  diriger  les  poutrelles  en  amont,  les  roues  se  trouvent 
à  deux  pouces  près  des  buttoirs  du  rail.  Ces  buttoirs  sont  disposés  presque  sur 
le  bord  de  la  crête  et  ne  pourraient  pas  être  reculés  plus  loin  afin  de  permettre 
la  manœuvre  de  la  machine  pour  empiler  les  poutrelles  en  un  second  rang,  en 
avant  du  premier,  au  cas  que  l'une  des  poutrelles  du  premier  rang  ne  se  dérangeât. 

Somme  toute,  la  machine  élévatoire  est  bien  constituée,  et  les  quelques 
modifications  suggérées  la  mettraient  dans  la  disposition  convenable  à  son 
fonctionnement,  selon  les  circonstances  nouvelles. 
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Il  est  évident  néanmoins  que  les  constructeurs  n'ont  pas  considéré  ici  la 
limite  de  la  force  de  l'homme,  et  ils  ont  bâti  une  machine  à  puissance  humaine, 
tandis  qu'elle  demande  une  puissance  de  cheval. 

Je  propose  particulièrement  l'avis  d'apporter  au  plus  tôt  dans  sa  construc- 
tion les  modifications  qui  suivent: 

1°  Les  crocs  doubles  de  la  crémaillère  devraient  être  améliorés  tempo- 
rairement. On  pourrait  les  détacher  de  L'appareil  et  les  envoyer  chez  Wm. 
Kennedy  Fils  pour  faire  agrandir  leur  ouverture,  de  2J  à  3|  pouces.  On  pour- 
rait trouver  ensuite  un  attelage  plus  satisfaisant.  Je  ne  saurais  trop  insister 
sur  le  choix  d'un  appareil  semblable  à  la  machine  élévatoirc  d'Ottawa  ou  à  tout 
autre  appareil  fabriqué  par  les  constructeurs  de  la  machine  de  Kipawa. 

2°  Une  autre  puissance  que  la  force  animale  doit  mettre  la  machine  en 
mouvement.  Je  préfère  la  vapeur  à  toute  autre,  parce  qu'elle  servira  en  même 
temps  à  dégeler  les  poutrelles  durant  le  froid.  La  vapeur  offre  plus  d'élasticité; 
c'est-à-dire,  qu'on  peut  s'en  rendre  maître  plus  aisément  et  appliquer  sa  pression 
avec  moins  de  violence  sur  le  mécanisme.  La  pression  de  la  vapeur  devra  être 
portée  sur  l'arbre  de  couche  au  centre  de  la  machine  élévatoire.  L'accouple- 
ment de  cet  arbre  en  cet  endroit  se  prêterait  facilement  à  la  pression  de  la  vapeur. 
L'arbre  de  couche  est  assez  fort  pour  supporter  une  pression  de  20  chevaux- 
vapeur  effectuant  300  révolutions  en  une  minute,  et  il  faudra  employer  cette 
puissance  pour  le  bon  fonctionnement  de  l'appareil. 

Le  frein  et  le  mécanisme  de  renversement  pourraient  être  facilement  amé- 
nagés au  centre  de  la  machine  élévatoire,  d'où  le  mécanicien  pourrait  en  diriger 
le  mouvement  avec  plus  d'aisance. 


R.  L.  HAYCOCK, 

de  la  raison  sociale 

CAUCHON  et  HAYCOCK, 

Ingénieurs-conseils, 
Canada  Life  Building,  Ottawa,  Cam 

Ottawa,  le  17  août  1911. 

Barrage  de  la  petite  rivière  Gordon. 

Le  barrage  de  la  petite  rivière  Gordon  a  été  établi  à  l'extrémité  sud  du 
réservoir  Kipawa,  au  terminus  de  l'embranchement  Kipawa  du  chemin  de  fer 
du  Pacifique-Canadien  sur  le  rivage  du  lac.  Les  travaux  de  barrage  compor- 
taient aussi  l'établissement  d'un  enrochement  à  l'entrée  de  la  petite  rivière 
Gordon,  qui  devait  servir  à  étendre  la  voie  ferrée  jusqu'aux  entrepôts.  Les 
vieux  entrepôts  qui  servaient  dans  le  transbordement,  de  wagons  à  bateaux, 
pendant  la  belle  saison,  des  chargements  considérables  de  foin  et  d'approvision- 
nements pour  les  chantiers,  étaient  à  deux  étages. 

A  l'étiage  du  lac,  l'automne,  on  utilisait  l'étage  inférieur  pour  l'emmaga- 
sinage du  foin  et  de  l'avoine;  mais  à  l'état  du  niveau  déterminé  pour  le  réservoir, 
cet  étage  sera  noyé  de  mai  à  janvier,  en  même  temps  que  les  abords  de  ces  bâti- 
ments deviendront  inutiles:  voilà  pourquoi  la  construction  de  nouveaux  entre- 
pôts et  le  prolongement  de  la  voie  au-dessus  du  réservoir  s'imposaient. 

On  construisit  donc  deux  baraques  d'une  longueur  de  143  pieds  et  d'une 
largeur  de  35  pieds  sur  massifs  en  encaissement  et  chevalets.  Les  massifs  furent 
établis  le  long  de  la  rive  pour  servir  de  défense  contre  le  choc  des  bateaux. 

On  pratiqua  une  tranchée  de  20  pieds  de  largeur  à  travers  la  pointe  rocheuse 
qui  se  trouve  entre  le  lac  Kipawa  et  la  petite  rivière  Gordon,  pour  le  service  du 
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flottage,  et  l'on  aménagea  un  pertuis  en  béton,  à  vannage,  à  l'entrée  de  ce  passage 
artificiel. 

Les  bateaux  à  vapeur  passent  maintenant  par  le  chenal  du  Sud  pour  se 
rendre  aux  entrepôts,  tandis  que  le  bois  de  sciage  est  dirigé  par  les  estacades 
flottantes  vers  le  chenal  du  Nord.  Cet  aménagement  permet  aux  vaisseaux 
d'éviter  l'encombrement  des  grumes  en  manœuvrant  à  le  parer. 

L'entreprise  de  ces  travaux  a  été  adjugée  le  20  septembre  1911  à  MM. 
Morrow  et  Beatty  qui,  en  novembre,  commencèrent  la  construction  des  blocs 
de  fondement  pour  les  entrepôts.  En  décembre,  on  commença  l'extraction  des 
pierres  d'un  emprunt  située  sur  la  rive  sud  de  la  petite  rivière  Gordon,  lesquelles 
on  employa  dans  l'établissement  du  barrage  en  enrochements  en  travers  de  sa 
source.  Pendant  le  mois  de  janvier  1912,  on  commença  l'ouverture  de  la  tran- 
chée pour  le  ménagement  du  pertuis  à  vannage,  et  les  roches  extraites  de  cette 
tranchée  servirent  aussi  au  barrage  en  enrochements. 

L'outillage  des  entrepreneurs  avait  ceci  de  particulier,  que  toute  la  puissance 
était  concentrée  dans  un  seul  bâtiment  où  l'on  installa  une  machine  à  vapeur  et 
une  machine  à  comprimer  l'air,  cette  dernière  fournissant  la  puissance  à  la  foreuse 
installée  dans  le  pertuis,  et  par  des  tuyaux  échelonnés  sur  une  longueur  de 
quelque  500  pieds  à  travers  la  petite  rivière,  à  la  foreuse  installée  dans  la  carrière 
d'emprunt.  Malgré  que  le  froid  fût  exceptionnel,  la  gelée  ne  retarda  pas  les 
travaux,  et  l'air  ne  se  chargea  point  de  vapeur  condensée. 


No  27 — Quai  de  rive  au  barrage  Kipawa.     Baraques  érigées  sur  des  massifs  en  encaissement  pour  remplacer 
les  bâtiments  qui  seront  submergés  par  l'établissement  du  réservoir  Kipawa. 
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No  28 — Passage  de  grumes  par  l'un  des  pertuis  du  barrage  sur  la  petite  rivière  Gordon,  le  17  avril  1912. 

On  avait  érigé  dans  la  carrière  une  forte  grue  en  acier,  à  bras,  de  40  pieds 
de  hauteur  et  capable  d'élever  un  poids  de  10  tonnes  dans  un  rayon  de  65  pieds. 
Il  n'y  eut  pas  d'accident  dans  l'emploi  des  explosifs,  et  la  grue  en  acier  dont  on 
s'est  servi  est  démontable  et  peut  être  transportée  sur  un  seul  wagon  à  plate- 
forme découverte. 

Vers  la  fin  de  mars  1912,  tous  les  fondements  en  encaissement  et  à  chevalets 
des  entrepôts  avaient  été  construits  et  chargés  de  pierres,  ainsi  que  le  pont  de 
chevalets  pour  la  voie  de  service  le  long  des  hangars.  Le  1er  avril,  le  barrage 
en  enrochements  avait  été  en  grande  partie  achevé,  le  batardeau  à  l'entrée  du 
pertuis  avait  été  construit  et  étanché,  et  la  tranchée  dans  le  roc  achevée. 

Vers  le  milieu  de  mai  1912,  le  pertuis  en  béton  et  le  pont  qui  le  franchit 
avaient  été  achevés,  et  la  passe  était  ouverte  au  flottage. 

En  1911-12,  quoiqu'il  n'y  eût  encore  qu'un  seul  barrage  de  construit  au  lac 
Kipawa,  on  put  retenir  assez  d'eau  cependant  pour  produire  un  effet  assez 
étendu  sur  la  rivière  Ottawa  pendant  l'hiver. 

On  trouvera  à  la  page  126  les  variations  de  l'eau  durant  chaque  mois,  du 
11  avril  au  12  mars. 

On  peut  voir  dans  les  tableaux  des  variations  du  niveau  de  l'eau  que  durant 
une  période  de  45  jours,  on  a  donné  libre  cours  aux  eaux  du  réservoir,  ce  qui  en 
abaissa  le  plan  de  5  pieds  et  correspond  à  un  débit  naturel  de  3,500  p.c.p.s.  dans 
la  rivière  Ottawa 

On  apporta  de  légères  modifications  dans  l'attelage  des  crocs  de  la  machine 
élévatoire,  et  l'on  construisit  un  abri  consistant  en  une  ferme  d'acier  portant 
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comble  en  tôles  gaufrées.  On  a  fixé  de  plus  à  la  machine,  des  tiges  de  support 
au  moyen  desquelles  les  poutrelles  peuvent  être  dirigées  de  côté  et  empilées 
sur  le  tablier.     (Voyez  le  mémoire  de  M.  Haycock,  page  40). 

En  septembre  1911,  on  commença  la  construction  d'une  maison  pour  le 
barragiste  et  ses  aides,  et  vers  la  fin  de  décembre  l'on  en  avait  achevé  le  fonde- 
ment en  béton  et  la  ferme.  Il  reste  à  construire  les  murs  en  béton  et  à  couvrir 
le  comble  de  tôles. 

C'est  pour  protéger  cette  habitation  contre  l'incendie  des  forêts,  danger 
toujours  à  craindre  pendant  les  mois  de  l'été,  qu'on  construisit  les  murs  en  béton, 
couvrit  le  toit  et  l'avant-toit  de  tôles  et  mis  des  volets  de  tôle  aux  fenêtres. 


Tso  23 — Réservoir  Kipawa.     Maison  du  barragiste  construite  en  béton  et  à  toiture  et  volets  de  tôle,  poui  em- 
pêcher sa  destruction  par  le  feu   présumable  dans  la  forêt. 
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No  24 — Réservoir  Kipavva.     Machine  élévatoire  des  poutrelles  et  abri  de  tôle  gaufrée.     La  longueur  des 

tiges  verticales  est  de   40  pieds. 
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No  29 — Réservoir  Kipawa.     Le  bateau  à  vapeur  "Alice"  rompant  la  glace  sur  son  passage,  le  18  décembre  1911. 
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C.  R.  CoUTLEE, 

Ingénieur  dirigeant, 
Monsieur, 

J'ai  l'honneur  de  soumettre  mon  rapport  sur  les  travaux  de  la  construction 
du  barrage  en  travers  de  la  petite  rivière  Gordon,  exécutés  du  1er  avril  1911  au 
31  mars  1912. 

De  bonne  heure  en  avril  1911,  une  brigade  du  levé  s'occupa  à  aligner  l'em- 
placement du  barrage  de  la  petite  rivière  Gordon  et  à  faire  le  levé  en  détail  du 
village.  Malheureusement,  le  21  avril,  un  incendie  détruisit  le  village  de  Kipawa, 
ce  qui  nous  obligea  de  déménager  et  de  nous  rendre  à  Mattawa,  où  nous  nous 
occupâmes  à  vérifier  les  chiffres  des  observations  des  échelles  d'eau  établies 
entre  Mattawa  et  la  gare  de  Klock,  à  quelque  neuf  milles  en  aval. 

Le  3  juin,  la  brigade  du  levé  retourna  au  village  de  Kipawa,  et  sous  la  direc- 
tion de  M.  Blue,  on  fit  le  levé  des  plans  du  terrain  qui  sera  noyé  par  le  refoule- 
ment des  eaux  après  l'établissement  des  barrages  au  lac  Kipawa. 

Le  2  novembre,  MM.  Morrow  et  Beatty,  entrepreneurs  du  barrage  de  la 
petite  rivière  Gordon,  prirent  possession  de  l'emplacement  pour  commencer 
les  travaux,  et  le  1er  janvier  1912,  ils  avaient  construit  les  baraques  des  ouvriers 
et  installé  les  machines  motrices  des  foreuses.  Le  matériel  comprenait  une 
machine  à  vapeur  et  un  compresseur  de  l'air  capables  de  faire  fonctionner  une 
foreuse  à  vapeur  et  une  grue  fixe  à  charpente  d'acier,  installées  dans  la  carrière 
d'emprunt,  et  une  foreuse  à  vapeur  et  une  grue  fixe  à  charpente  de  bois,  installées 
dans  la  tranchée  du  pertuis. 

Dans  le  même  temps  que  l'on  minait,  on  travaillait  aux  fondements  des 
entrepôts,  fondements  qui  furent  achevés  à  la  fin  de  janvier  1912.  Vers  le  31 
mars,  on  avait  achevé  l'établissement  des  chevalets  pour  les  entrepôts  et  la 
voie  de  service,  et  la  tranchée  du  pertuis  n'était  plus  qu'à  50  pieds  près  de  la 
petite  rivière  Gordon.  Le  barrage  en  enrochements  avait  été  achevé  à  l'excep- 
tion de  la  crête,  et  l'on  avait  établi  le  batardeau  autour  du  pertuis  en  béton. 

Le  nombre  d'hommes  employés  durant  les  travaux  fut  de  cinquante,  et  il 
n'arriva  qu'un  seul  accident  lequel  malheureusement  causa  la  mort  d'un  ouvrier. 

Je  donne  ci-dessous  l'inventaire  des  matériaux  livrés  et  le  relevé  des  dépenses 
au  31  mars  1912,  d'après  le  bordereau  du  contrat: 

Déblai,  roc  (au  31  mars  1912) 6,190  yds  cub $12,070.50 

Déblai,  roc  désagrégé 96     "     "      96.00 

Déblai  ordinaire 360     "     "      360.00 

Enlèvement  du  vieux  barrage 329     "     "      329.00 

Bétonnage 513     "     "      2,821.50 

Pose  des  banches  et  cadres  en  acier...     24,052     lbs        240.52 

Bois  pour  chevalets  de  la  voie  charre- 
tière       70,672  p.m.p 4,240.32 

Bois  pour  chevalets  dans  les  fonde- 
ments des  entrepôts 7,108  p.m.p 1,563.76 

Bois  dans  les  encaissements 18,015  pds  courants 3,603.00 

Pierre  pour  le  remplissage  des  cribs...       1,867  yds  cub 3,734.00 

Construction  et   disposition   des   en- 
trepôts       90,000  p.m.p 4,050.00 

Exhaussement  des  bâtiments  (prix  en 

bloc) 140.00 
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Chevilles  d'acier 15,868  lbs 1,110.70 

Epuisement  (prix  en  bloc,  $1,200) 1,000.00 


$35,359.36 
Matériaux  en  main: — 

Bois  pour  les  entrepôts 10,000  p.m.p $450.00 


R.  F.  DAVY, 

Ingénieur  adjoint. 


Kipawa,  P.Q., 

le  13  septembre  1912. 


Barrage  des   Quinze. 


La  livraison  du  ciment  sur  l'emplacement  du  barrage  des  Quinze  eut  lieu 
pendant  novembre,  et  on  le  mit  à  couvert  du  mauvais  temps  sous  de  grandes 
tentes.  Malheureusement,  un  incendie  qui  ravagea  toute  la  région  atteignit 
ces  tentes  le  29  mai  1911,  et  endommagea  quelque  2,000  barils  de  ciment.  C'est 
au  zèle  déployé  par  la  brigade  du  levé  et  le  guide  Joseph  Clément  qu'on  doit 
d'avoir  pu  sauver  les  4,000  autres  barils  du  désastre. 

Le  petit  matériel  transporté  sur  les  lieux  en  même  temps  que  le  ciment,  fut 
épargné  fort  heureusement. 

Vers  la  fin  de  juin,  on  décida  que  la  construction  des  pertuis  en  béton  serait 
mise  en  régie.  Il  fallait  d'abord  construire  un  chemin  d'accès  de  six  milles  de 
longueur  pour  communiquer  avec  le  grand  chemin 'venant  de  Temiskamingue. 
On  commença  ces  travaux  immédiatement  et  le  premier  attelage  parcourut  ce 
chemin  en  août.  Cependant,  cette  voie  traversait  des  marécages  où  le  dessèche- 
ment se  faisait  lentement,  et  le  transport  en  souffrit  avant  l'achèvement  des 
travaux. 

On  fut  obligé  de  former  la  route  en  maints  endroits  de  troncs  d'arbres  jetés  en 
travers  dans  la  boue  pour  pouvoir  passer.  La  dépense  totale  encourue  pour  le 
déblaiement  du  chemin  nouveau  sur  une  longueur  de  six  milles  à  travers  la  forêt, 
pour  sa  construction  et  son  entretien  et  celui  de  quelque  quatre  milles  d'un 
vieux  chemin  dont  on  se  servit  aussi  pour  le  transport,  s'éleva  à  $10,000. 

En  attendant  la  construction  du  chemin,  on  fut  contraint  de  transporter 
les  provisions  de  Temiskamingue-Nord  à  la  ferme  Douglas;  puis,  par  chalands 
remorqués,  jusqu'aux  sources  de  la  rivière,  et  finalement  par  deux  portages, 
à  dos  d'homme,  jusqu'au  barrage. 

On  fit  usage  d'une  scie  à  débiter  pour  fournir  le  combustible  aux  machines 
à  vapeur,  et  au  commencement  de  juillet,  on  installa  un  moulin  à  scie  démon- 
table. Pour  force  motrice,  on  se  servit  du  bateau  à  vapeur  du  type  "alligator" 
acheté  de  \&  Hawkesbury  Company.  On  hâla  ce  bateau  à  terre,  et  l'on  enleva 
l'une  de  ses  roues  à  aubes  pour  la  remplacer  par  un  arbre  de  couche  simplement 
façonné  sur  les  lieux,  lequel  transmettait  le  mouvement  par  la  courroie  des 
poulies  calées  sur  l'arbre  du  bateau  et  celui  du  moulin  à  scie.  On  put  scier  par 
ce  procédé  150,000  p.m.p.  environ  de  bois  destiné  à  la  construction  des  habi- 
tations, des  abris  et  des  banches  du  béton,  au  coût  de  $22  le  m. p. m. p.,  y  compris 
le  prix  de  $17  environ  pour  le  bois  en  grume. 

On  construisit  quatre  bâtiments  où  cent  hommes  pouvaient  trouver  à 
manger  et  à  coucher,  et  l'on  organisa  un  transport  d'approvisionnements  par 
charroi  de  Temiskamingue-Nord.  On  disposa  les  habitations  avec  soin  pour 
donner  tout  le  confort  possible  aux  ouvriers,  qui  en  retour  devaient  montrer  de 
l'obligeance  et  de  l'ordre.  On  construisit  deux  bâtiments  supplémentaires  de 
20  x  40  pds  pour  le  coucher,  un  bâtiment  disposé  en  salle  à  manger  et  en  cuisine, 
et  un  bâtiment  disposé  en  bureau,  et  en  chambre  pour  serrer  les  provisions. 
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Les  hommes  couchèrent  sur  des  hamacs  simples,  démontables  et  disposés 
à  deux  étages;  garnis  chacun  d'une  paillasse  et  de  deux  épaisses  couvertes.  La 
contagion  de  la  petite  vérole  était  fort  à  craindre,  et  il  n'était  pas  permis  aux 
hommes  d'apporter  leurs  propres  couvertures  pour  les  lits,  et  un  médecin  visitait 
les  lieux  toutes  les  semaines.  Une  conduite  d'eau  amenait  l'eau  au  lavabo 
garni  de  serviettes,  installé  dans  une  pièce  de  chaque  habitation  et  qui  servait 
aux  soins  de  propreté  des  ouvriers,  de  même  qu'une  salle  à  bain  chauffée  à  la 
vapeur.  Un  petit  bâtiment  isolé,  dans  lequel  se  trouvait  une  laveuse  à  bras, 
servait  au  blanchissage. 

La  salle  à  manger  et  la  cuisine  se  trouvaient  dans  le  même  bâtiment  de 
25  x  40  pds,  et  ces  pièces  étaient  pourvues  amplement  de  vaisselle  de  faïence  et 
d'ustensiles  nécessaires.  Des  conduites  alimentées  par  un  château  d'eau  de 
2,400  gallons,  que  remplissait  une  pompe  à  vapeur,  distribuaient  l'eau  dans  tous 
les  bâtiments. 

On  commença  le  bétonnage  de  la  culée  nord  du  barrage  en  août  1911.  On 
croyait  bâtir  sur  le  roc,  mais  en  y  pratiquant  des  trous,  pour  les  chevilles  à 
boucles,  on  trouva  que  la  roche  était  fendillée  et  interposée  entre  filons,  de  sorte 
qu'on  pouvait  l'enlever  avec  une  pince.  On  trouva  des  veines  d'argile  au- 
dessous  de  la  surface  des  fondations,  lesquelles  on  creusa  davantage,  de  peur 
que  la  charge  d'eau  de  25  pieds  de  hauteur  n'y  produisît  des  fuites.  Ce  surcroît 
de  travaux  signifiait  en  réalité  une  fouille  dans  le  roc,  et  il  a  fallu  pratiquer  une 
tranchée  de  20  pieds  de  profondeur  en  certains  endroits  et  de  15  pieds  en  moyenne. 
On  trouva  des  veines  d'argile  de  12  pouces  de  largeur,  à  6  pieds  de  profondeur, 
dans  une  roche  qu'on  avait  raison  de  croire  compacte  d'après  les  apparences, 
et  toute  la  masse  était  remplie  de  petites  crevasses  entre-croisées,  d'un  quart  à 
un  demi-pouce  de  largeur.  On  n'avait  pas  l'outillage  convenable  sur  l'empla- 
cement pour  creuser  dans  le  roc,  et  le  transport  d'un  gros  matériel  par  des  che- 
mins malaisés  rendit  obligatoire  l'exécution  de  ces  travaux  presque  entièrement 
à  la  main.  Je  suis  convaincu  cependant  que  les  fondements  tels  qu'on  a  pu  les 
établir  sont  solides,  mais  ce  surcroît  d'ouvrage  a  entraîné  des  dépenses  considé- 
rables. 

Le  bétonnage  fut  donc  retardé  par  la  nécessité  imprévue  d'une  tranchée 
d'interception  dans  le  roc,  dont  l'exécution  a  duré  de  septembre  à  novembre, 
période  pendant  laquelle  on  n'a  pu  poser  que  600  yds  cub.  de  béton;  mais  le 
1er  janvier,  le  bétonnage  avait  à  son  avoir  une  quantité  de  900  yds  cub.  On 
découvrit  que  son  séjour  de  dix  mois  sous  les  tentes  et  pendant  les  grandes 
chaleurs  de  l'été,  avait  imprégné  le  ciment  d'acide  carbonique.  A  cause  de  cet 
événement  fortuit,  il  a  fallu  en  employer  deux  fois  autant  qu'à  l'ordinaire  dans 
la  confection  du  béton. 

Le  retard  que  causa  la  fouille  dans  le  roc  nécessita  en  même  temps  le  béton- 
nage durant  le  froid  et  l'emploi  d'une  forte  quantité  de  ciment  dans  le  mélange. 
Le  thermomètre  enregistra  fréquemment  20  degrés  au-dessous  du  zéro  dans 
cette  région  du  Nord  l'hiver  dernier,  et  on  fut  obligé  de  chauffer  le  gravier  et 
l'eau  au  moyen  de  la  vapeur.  La  température  moyenne  du  béton  dans  la  pose 
était  de  105°  Fah.  Un  échantillon  du  ciment  affaibli  a  été  expédié  chez  un 
essayeur  à  Montréal  pour  l'analyse  et  l'essai;  mais  il  est  encore  dans  le  labora- 
toire de  l'essayeur,  car  on  désire  y  faire  subir  une  longue  épreuve.  On  força  la 
dose  du  ciment  dans  la  proportion  du  mélange,  pour  suppléer  à  son  manque  de 
consistance  et  contrecarrer  l'action  du  froid,  afin  de  produire  un  béton  homogène. 

On  trouva  une  grande  quantité  d'excellent  gravier  à  un  quart  de  mille  du 
barrage,  mais  contenant  trop  de  sable,  et  il  a  fallu  le  cribler.  On  charroya  ce 
gravier  à  l'emplacement  pour  le  déposer  sur  quatre  plate-formes  à  mélanger 
mises  à  couvert  du  mauvais  temps.  On  fit  le  mélange  à  la  main,  après  avoir 
chauffé  à  la  vapeur  les  différents  matériaux  de  la  composition  du  béton.  On 
employa  5,000  barils  de  ciment,  et  l'on  posa  3,800  yds  cub.  environ  de  béton. 
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No  31 — Emplacement  du  barrage  des  Quinze.     Aspect  rocheux  du  sol  après  l'enlèvement  de  la  couche 

supérieure. 


Xo  32 — Contre  toute  apparence,  on  trouva  que  la  masse  rocheuse  qui  formait  l'emplacement  du  barrage 
des  Quinze  et  sur  laquelle  on  devait  asseoir  les  fondements,  contenait  de  nombreux  filons 

d'argile. 


(No  19    -1913-3) 
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No  33 — Barrage  des  Quinze.     Tranchée  révélant  la  composition  tourmentée  de  la  masse  rocheuse. 


No  34 — Barrage  des  Quinze.     Tranchée  découvrant  le  roc  fragmenté',  événement  produit  vraisemblable- 
ment par  un  bouleversement  géologique. 
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No  3.5 — Barrage  des  Quinze.     Tranchée  d'interception  à  travers  le  roc. 


On  amena  le  bétonnage  du  fondement  de  chaque  pile  à  la  hauteur  déter- 
minée, et  aussi  le  long  du  mur  d'interception.  Les  piles  Nos  15  et  16  étaient 
tellement  embarrassées  par  le  matériel  du  mélange,  qu'on  dut  en  différer  le 
bétonnage;  mais  le  fondement  de  ces  massifs  est  sur  un  roc  apparemment  fort 
dur  qui  ne  nécessitera  pas  de  tranchée. 

Le  20  décembre,  on  émit  de  nouveaux  plans  et  devis  pour  l'exécution  des 
travaux  à  forfait  évalués  à  $250,000.  L'augmentation  dans  le  devis  estimatif 
comparé  à  celui  du  14  janvier  1911,  a  pour  cause  l'approfondissement  des  fonda- 
tions, et  en  conséquence  l'emploi  d'une  plus  grande  quantité  de  béton  à  un  prix 
de  $10.00  le  yard  cube  au  lieu  de  $8.00.  Le  prix  par  unité  de  l'excavation  dans 
le  roc  devint  $5.00  le  yard  cube,  et  l'on  a  substitué  un  pont  en  fer  et  béton  y 
compris  une  travée  de  45  pieds  de  longueur  sur  la  passe  du  flottage,  au  tablier 
en  bois.  Le  devis  estimatif  comprend  de  plus  la  tolérance  de  $26,000  pour 
dépenses  éventuelles. 
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L'entreprise  a  été  adjugée  à  MM.  Morrow  et  Beatty,  soumissionnaires,  qui 
vont  achever  le  bétonnage  et  de  plus  construire  la  partie  en  enrochements  du 
barrage.  Il  aurait  été  difficile  d'exécuter  à  forfait  les  travaux  qui  ont  été  exécu- 
tés en  régie,  eu  égard  aux  circonstances  exceptionnelles  surtout  dans  la  consti- 
tution extraordinaire  du  roc,  choses  imprévues  qui  auraient  entrainé  des  frais 
supplémentaires  considérables. 

Des  fuites  rendirent  nécessaire  la  construction  de  plusieurs  petits  murs 
d'interception  dans  la  tranchée  du  roc,  et  aussi  la  pose  de  caisses  pour  protéger 
le  bétonnage  récemment  exécuté.  Tous  les  travaux  cessèrent  à  la  fin  de  février, 
et  un  gardien  fut  commis  pour  surveiller  l'emplacement  en  attendant  la  reprise 
de  l'ouvrage  par  les  entrepreneurs. 

On  trouvera  ci-après  le  rapport  détaillé  de  M.  Hull,  ingénieur  adjoint. 


No  36 — Barrage  des  Quinze.     Tranchée  d'interception  et  organeaux  pour  l'amarrage  des  cribs. 
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No  37 — Barrage  des  Quinze.     Tranchée  d'interception  et  organeaux  pour  l'amarrage  des  cribs. 


No  38 — Barrage  des  Quinze.     Banches  mises  en  pbce  pour  le  bctonnage. 
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Monsieur  C.  R.  Coutlee, 

Ingénieur  dirigeant , 

Monsieur, 

J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  la  construction  du  barrage 
des  Quinze  jusqu'au  moment  de  l'épuisement  du  ciment  que  nous  avions  en 
main. 

Vous  m'aviez  donné  rendez-vous  à  Temiskamingue  le  21  juin,  et  là,  j'ai  reçu 
de  vous  les  instructions  de  continuer  et  d'achever  à  la  journée  les  travaux  aux 
pertuis  du  barrage.  On  fit  passer  de  l'autre  côté  de  la  rivière  pour  l'amener  à 
pied  d'œuvre  le  matériel  qu'on  avait  transporté  pendant  l'hiver  par  le  chemin 
suivi  pour  le  transport  du  ciment.  Ce  matériel  consistait  en  un  bateau  à  vapeur 
du  type  "alligator"  acheté  de  la  Hawkesbury  Lumber  Co.,  un  petit  malaxeur 
à  la  marque  de  Chicago,  un  moulin  à  scie  démontable,  une  scie  à  refendre,  une 
benne  servant  au  béton,  et  les  rails,  roues  et  essieux  pour  les  wagonnets  servant 
au  transport  du  gravier.  Il  y  avait  aussi  6,000  barils  de  ciment  qui  avaient  été 
transportés  sur  les  lieux  pendant  l'hiver. 

Pendant  l'hiver  de  1910,  nous  avions  ouvert  un  chemin  d'hiver  d'un  point, 
près  de  l'endroit  où  le  chemin  venant  de  Klock  franchit  la  petite  rivière  Fox,  à 
l'emplacement  du  barrage  en  projet,  une  distance  de  six  milles  environ.  Nous 
avions  de  plus  restauré  les  vieux  bâtiments  d'une  coupe,  construites  au  pied  du 
rapide  des  Erabes  et  abandonnés  par  la  Gillies  Bros.  Lumber  Co.,  pour  les 
faire  servir  à  l'usage  d'un  bureau,  d'une  cuisine  et  d'une  salle  à  manger  durant 
l'exécution  des  travaux.  Ces  constructions  n'avaient  plus  de  planchers,  ni 
même  de  toits;  mais  je  fis  transporter  de  Guérin,  par  le  nouveau  chemin,  le  bois 
nécessaire  à  leur  réparation  et  aux  dispositions  convenables  à  leur  nouvel  usage. 
Ces  travaux  d'urgence  ont  été  exécutés  par  les  hommes  de  la  brigade  du  levé 
des  plans,  et  qui  ensuite  ont  aidé  à  l'emmagasinage  du  ciment  à  fur  et  mesure 
de  sa  réception. 


No  39 — Barrage  des  Quinze.     Sacs  de  ciment  entassés  dans  les  fondations  des  piles,  pour  protéger  l'ou- 
vrage contre  l'eau  s'échappant  par  les  fissures  du  roc. 
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No  40 — Barrage  des  Quinze.     Organeaux  scellés  dans  l'ouvrage  en  béton  pour  l'amarrage  des  cribs. 


No  41 — Barrage  des  Quinze.      Filcns  de  terre  contenue   entre  les  couches  rocheuses. 
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No  42 — Barrage  des  Quinze.     Vue  rapprochée  d'un  filon  caractéristique  de  terre  dans  le  roc. 


On  prit  un  soin  particulier  dans  l'emmagasinage  du  ciment  sous  les  tentes 
reçues  d'Ottawa  pour  cet  usage  et  qu'on  avait  dressées  sur  des  billes  après  avoir 
enlevé  la  neige  du  sol.  On  emmagasina  le  ciment  reçu  à  Temiskamingue-Nord 
dans  les  deux  tentes  dressées  sur  la  rive  nord  de  la  rivière,  et  le  ciment  livré  à 
Ville-Marie  et  à  Guigues  dans  les  trois  tentes  dressées  sur  la  rive  sud.  Les 
deux  tentes  dressées  sur  la  rive  nord  furent  détruites  par  un  incendie  qui  ravagea 
cette  région  le  29  mai;  cependant,  grâce  aux  efforts  déployés  en  cette  malencon- 
treuse circonstance,  et  le  prompt  envoi  d'un  autre  tente  d'Ottawa,  on  ne  perdit 
que  374J  barils  de  ciment.  Après  le  feu,  on  ne  remit  pas  le  ciment  en  sac  avant 
son  usage  tard  l'automne  suivant;  mais  on  l'entassa,  ne  mettant  en  sac  pour  le 
présent  que  ce  qu'il  en  fallait  pour  établir  un  mur  de  ceinture  dans  la  tente. 
On  put  ainsi  emmagasiner  le  contenu  des  deux  tentes  brûlées,  dans  la  tente 
reçue  d'Ottawa,  après  l'avis  du  malheur  par  télégramme. 

Avant  d'avoir  reçu  l'ordre  de  reprendre  les  travaux,  nous  avions  commencé 
d'ouvrir  un  chemin  nouveau  sur  une  distance  s'étendant  à  deux  milles  environ 
au-delà  des  chantiers  pour  éviter  certains  endroits  marécageux  et  deux 
iacs  que  franchissait  le  vieux  chemin  d'hiver. 

Immédiatement  après  avoir  pris  les  instructions  de  continuer  les  travaux, 
je  mis  à  l'œuvre  plusieurs  hommes  pour  convertir  le  chemin  d'hiver  en  un  chemin 
d'été,  et  de  plus  pour  améliorer  le  chemin  Klock,  à  partir  de  la  ligne  de  limitation 
du  canton  Guérin  jusqu'à  son  point  de  jonction  à  notre  chemin  de  transport. 
Ces  améliorations  couvraient  une  distance  de  7  milles,  59,  et  durèrent  tout  l'été, 
et  le  premier  attelage  qui  passa  par  cette  route  nouvelle  arriva  au  barrage  le  5 
août. 

La  nécessité  absolue  de  transporter  les  approvisionnements  par  le  nouveau 
chemin  inachevé,  à  la  pluie  qui  durait,  le  mit  dans  un  très  mauvais  état  et  imposa 
son  entretien. 

On  dut  l'élargir  à  200  pieds  en  dernier  lieu  pour  laisser  le  soleil  et  le 
vent  y  pénétrer  et  sécher  le  sol  humide.  Ce  déblaiement  devrait  amener 
l'assèchement    complet   du    chemin  et   en    faire    pour    cette    année   une    voie 
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de  transport  aisée  qui  ne  demandera  que  très  peu  de  réparations.  Pour  rendre 
le  chemin  praticable,  on  fut  obligé  d'y  placer  des  troncs  d'arbre  en  maints  en- 
droits. La  dépense  totale  encourue  pour  ce  chemin  s'est  élevée  à  $9,465,75,  à 
savoir:  sur  le  pied  de  $1,247.14  le  mille.  Ce  prix  est  considérable,  mais  il  n'est 
pas  exorbitant  si  l'on  considère  les  circonstances  exceptionnelles  de  temps  et  de 
lieu.  Le  coût  de  la  construction  des  chemins,  entre  de  8  cts,  07  le  yard  dans  le 
cubage  ou  évaluation  en  unités  cubiques  du  volume  de  l'ouvrage  aux  Quinze. 
Le  23  juin,  j'ordonnai  qu'on  fît  la  première  livraison  de  la  fourniture  au 
barrage.  Ces  approvisionnements,  ainsi  que  les  effets  d'équipement,  les  maté- 
riaux et  le  matériel  nécessaires  étaient  transportés  à  la  ferme  Klock  de  Temiska- 
mingue-Nord,  une  distance  de  six  milles;  puis  chargés  sur  des  chalands  pour  être 
remorqués  jusqu'à  la  tête  du  premier  rapide.  De  ce  point,  on  les  portageait  à 
dos  d'homme  pour  les  charger  à  nouveau  sur  des  chalands  et  les  remorquer 
jusqu'au  second  portage;  et  d'ici,  on  les  portageait  finalement  à  dos  d'homme 
jusqu'au  barrage.  Ce  moyen  de  transport  était  lent  et  dispendieux,  mais 
comme  l'accès  du  barrage  ne  pouvait  être  pratiqué  autrement  à  cette  époque, 
il  servit  jusqu'à  l'ouverture  du  chemin  nouveau  le  5  août.  La  distance  de  la 
ferme  Klock  à  l'emplacement  du  barrage  par  cette  voie,  était  de  neuf  milles 
environ. 

De  Temiskamingue-Nord,  la  distance  était  de  dix-sept  milles  au  barrage  par 
le  nouveau  chemin;  mais  après  la  fermeture  de  la  navigation  sur  le  lac  Temiska- 
mingue,  le  transport  se  faisait  de  New-Liskeard,  Ont.,  éloigné  de  quarante  milles 
du  barrage. 

De  bonne  heure  au  printemps,  on  construisit  un  chaland  pour  le  transport 
du  ciment  et  des  autres  matériaux  d'un  côté  à  l'autre  de  la  rivière,  et  le  bois  pour 
-ce  vaisseau  fut  charroyé  de  Temiskamingue-Nord  par  le  chemin  d'hiver  avant 
son  effondrement. 

Immédiatement  après  la  rupture  des  glaces  dans  le  lac  des  Quinze,  le  9  mai 
1911,  on  amena  au  barrage,  de  la  tête  du  rapide,  par  le  lac  et  un  portage  ouvert 
pour  son  passage,  le  bateau  "alligator"  acheté  de  la  Hawkesbury  Lumber  Co., 
et  qu'on  avait  mis  en  hivernage  à  la  ferme  Klock.  La  descente  de  ce  bateau  dans 
les  rapides  se  fit  sans  accident,  et  après  l'avoir  hâlé  sur  la  berge,  du  côté  nord 
de  la  rivière,  on  le  gréa  de  manœuvres  et  de  poulies  pour  le  sciage  du  bois  de 
chauffage.  Il  y  avait  peu  de  bois  sur  la  rive  sud,  mais  de  l'autre  côté  de  la 
rivière  on  trouva  du  bois  sec  en  abondance.  On  scia  au  moyen  de  ce  procédé 
quelque  90  à  100  cordes  de  bois  de  combustible,  qu'on  transporta  de  l'autre 
côté  de  la  rivière  sur  l'emplacement  du  barrage,  pour  servir  au  chauffage  de  la 
machine  à  vapeur  destinée  au  sciage  du  bois  de  charpente. 

Le  22  juin,  après  avoir  reçu  les  instructions  de  reprendre  les  travaux,  j'em- 
ployai quelques  hommes  à  nettoyer  l'emplacement  pour  le  montage  de  1' "alli- 
gator" et  du  moulin  à  scie,  et  le  8  juillet  les  machines  avaient  été  disposées  pour 
faire  le  travail  auquel  elles  étaient  destinées.  Le  prix  excessif  du  bois  demandé 
par  les  propriétaires  de  scieries  dans  les  environs,  et  les  difficultés  de  transport 
nécessitèrent  l'installation  d'un  moulin  à  scie  sur  les  lieux.  Le  plus  bas  prix 
demandé  pour  le  bois  de  charpente  livré  sur  l'emplacement  était  de  $35.00  le 
m. p. m. p.  MM.  Gillies  Frères  consentirent  cependant  à  nous  laisser  sortir 
nous-mêmes  le  bois  en  grume  de  la  rivière  pour  le  scier,  à  notre  guise.  On  pourra 
voir  dans  l'état  ci-annexé  que  ce  bois  rendu  sur  les  lieux  et  converti  en  bois 
de  charpente  prêt  à  l'usage  auquel  il  était  destiné,  coûta  $21.79  le  m. p. m. p. 
Les  hautes  eaux  à  cette  époque  produisait  un  courant  fort  rapide  à  l'endroit 
choisi  pour  l'installation  du  moulin  à  scie,  et  nous  fûmes  obligés  de  l'installer 
en  premier  lieu  à  une  certaine  distance  en  amont;  mais  après  l'abaissement 
des  eaux,  nous  pûmes  l'amener  en  un  lieu  où  il  servit  au  sciage  du  bois  qui 
restait  à  disposer,  et  dans  l'intervalle,  1' "alligator"  avait  fourni  la  force  motrice 
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No  43 — Barrage  des  Quinze.     Masses  de  pierre  dure  constituées  jointivement,  et  dont  les  joints  se  rem- 
plissent souvent  de  terre  où  se  développent  des  plantes. 


No  44 — Barrage  des  Quinze.     Attelage  employé  à  la  livraison  du  ciment  mis  à  l'abri  sous  des  tentes,  pen- 
dant l'hiver  de  1910-11. 
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No  45 — Barrage  des  Quinze.     Bateau  à  vapeur  "alligator"  halé  à  terre  et  converti  en  un  moteur  pour  le  sciage 

du  bois  de  chauffage. 


No  46 — Barrage  des  Quinze.    Bateau  à  vapeur  "alligator"  halé  à  terre.     On   remplaça  sa  roue  à   aubes  par   une 

courroie  de  transmission. 


requise  pour  d'autres  fins.  Durant  le  sciage  du  bois  destiné  à  la  construction 
des  bâtiments,  on  préparait  remplacement  de  ces  derniers  et  quand  le  bois  de 
^charpente  fut  prêt,  les  fondations  avaient  été  creusées;  et  le  29  juillet,  la  cons- 
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truction  de  ces  bâtiments  qui  consistaient  en  deux  logis  pour  le  coucher,  un 
autre  pour  servir  de  salle  à  manger  et  de  cuisine,  et  un  autre  encore  pour  servir 
de  bureau  et  de  magasin,  était  assez  avancée  pour  permettre  de  s'installer» 
Jusqu'à  cette  date,  le  nombre  d'hommes  de  l'équipe  avait  été  restreint  à  quarante, 
vu  qu'on  n'avait  pas  d'autre  endroit  pour  les  loger,  en  attendant  mieux,  que  dans 
le  bâtiment  occupé  par  les  ingénieurs  où  l'on  était  fort  à  l'étroit  et  qui  offrait  peu 
de  confort.  Les  lits  où  couchaient  les  hommes  étaient  démontables  et  avaient 
été  disposés  à  deux  étages;  quarante-deux  hommes  pouvaient  y  reposer  à  l'aise. 
La  salle  à  manger  pouvait  donner  place  à  quatre-vingt-dix  personnes  à  la  fois. 
Pendant  qu'on  asseyait  le  campement,  une  partie  des  hommes  de  l'équipe, 
très  réduite  à  cette  date,  travaillait  à  l'établissement  de  la  voie  ferrée  qui  menait 
à  la  carrière  de  gravier  et  dont  le  tracé  avait  été  fait  antérieurement.  Il  fallut 
consolider  le  remblai  de  cette  voie  en  maints  endroits  au  moyen  de  chevalets 
et  de  blocs  en  encaissement.  Les  caisses  servant  pour  le  gravier  et  le  sable 
avaient  été  placées  directement  en  amont  de  la  pile  No  15,  et  la  voie  de  trans- 
port descendait  de  la  carrière,  une  distance  de  1,500  pieds  environ. 

On  avait  déterminé  d'abord  le  lieu  de  cette  riche  carrière,  située  à  1,500  pieds 
de  l'emplacement  du  barrage,  et  la  construction  de  cette  voie  de  transport  s'im- 
posait. Cependant,  ce  gravier  était  chargé  de  sable  et  il  a  fallu  le  passer  au 
tamis.  On  établit  pour  cela  une  claie  au-dessus  de  la  voie  ferrée,  à  l'endroit  de 
la  carrière,  et  disposée  de  telle  sorte  que  le  gravier  pouvait  être  extrait  de  la 
carrière  au  moyen  d'une  drague  de  terrassement  tirée  par  deux  chevaux,  pour  y 
être  déchargé.  Le  sable  fin  s'échappait  du  tamis  pour  tomber  dans  un  wagon- 
net, et  le  gravier  tamisé  était  basculé  dans  un  autre.  Les  matières  provenant 
de  la  surface  de  la  carrière  servirent  au  ballastage  de  la  voie  ferrée  et  le  sable 
tamisé  fut  transporté  par  la  voie  ferrée  aux  caisses  disposées  pour  le  recevoir. 
On  se  servit  de  chevaux  pour  le  transport  par  wagonnets  de  la  carrière  au  pied 
de  la  pente,  et  pour  le  reste  du  trajet,  de  bennes  sur  câble  aérien  que  faisait 
mouvoir  une  petite  grue  à  poulie  conductrice  installée  à  l'extrémité  supérieure 
de  la  voie.  La  carrière  gela  à  une  profondeur  de  cinq  à  six  pieds  pendant  l'hiver, 
et  l'on  se  servit  de  dynamite  journellement  pour  son  exploitation.  On  émiettait 
les  blocs  délogés  par  l'explosion,  avant  de  les  passer  au  tamis,  pour  ensuite  dégeler 
et  chauffer  le  gravier  et  le  sable  avant  la  confection  du  béton. 

L'accroissement  à  quatre-vingts  hommes  du  nombre  des  ouvriers,  quand 
on  eut  achevé  la  construction  des  habitations,  rendit  l'approvisionnement  d'eau 
très  difficile.  On  se  décida  conséquemment  à  installer  un  réservoir  pour  fournir 
l'eau  à  boire  et  l'eau  destiné  à  la  composition  du  béton.  Ce  qui  fut  fait,  et  l'on 
posa  des  conduites  pour  relier  le  réservoir  à  tous  les  bâtiments.  On  acheta  à 
Cobalt  une  pompe  à  double  effet  Fairbanks,  laquelle  on  installa  dans  1' "alligator". 
Cette  pompe  remplissait  le  réservoir  et  alimentait  la  chaudière  à  vapeur,  en 
élevant  l'eau  directement  de  la  rivière.  On  avait  posé  en  premier  lieu  la  conduite 
principale  sur  le  sol,  comme  on  s'attendait  à  achever  l'ouvrage  avant  les  fortes 
gelées.  Mais  le  froid  arriva  inopinément,  et  Ton  posa  paralèlement  à  la 
conduite  principale  un  tuyau  à  vapeur  de  \  pouce  relié  à  la  conduite  d'eau 
de  10  pieds  en  10  pieds  environ.  Plus  tard,  on  enchâssa  ces  tuyaux,  ou  on  les  en- 
terra quand  le  terrain  s'y  prêtait.  Par  ce  procédé,  on  para  la  gelée  des  con- 
duites et  on  put  faire  la  distribution  de  l'eau  pure  durant  tout  l'hiver. 

Vers  cette  date,  on  fit  les  préparatifs  nécessaires  pour  la  construction  des 
fondements  des  piles;  on  brûla  les  broussailles  et  la  mousse  qui  encombraient, 
l'emplacement.  On  érigea  le  premier  échafaudage  ou  tréteau  à  l'altitude  852, 
afin  de  pouvoir  nettoyer  le  sommet  des  assises  établies  auparavant  à  l'altitude 
849. 

On  commença  les  travaux  par  la  culée  nord,  vu  que  le  niveau  des  eaux 
abaissé  au  moyen  d'un  petit  barrage  permettait  de  travailler  en  toute  sécurité: 
en  cet  endroit. 
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No  47 — Barrage  des  Quinze.     Extraction  du  gravier  pour  la  confection  du  béton,  au  moyen  d'une  drague 

de  terrassement. 


No  48 — Barrage  des  Quinze.     Pour  sasser  le  gravier  destiné  à  la  confection  en  béton,  on  le  faisait  tomber  sur 

une   claie  inclinée. 
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No  49 — Barrage  des  Quinze.     Voie  ferrée  établie  entre  la  carrière  de  gravier  et  la  plate-forme  à  mélanger. 


No  50 — Battage  des  Quinze. — Château  d'eau  et  bateau  à  vapeur  "alligator"  installé  sur  le  rivage  pour  servir 

de  moteur.     Chevalets  établis  à  la  hauteur  du  barrage. 
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No  51 — Barrage  des  Quinze.     Abri  des  plate-formes  à  mélanger  et  voie  ferrée  de  la  carrière  de  gravier.     On 
abritait  le  gravier  dans  des  baraques,  de  chaque  côté  de  la  voie  de  transport. 


No  52 — Barrage  des  Quinze.     Wagonnets  d'acier  chargés  de  béton  qu'on  fait  basculer  pour  les  décharger  dans 
la  fosse  d'interception.     On  peut  voir  la  buée  qui  se  dégage  du  mélange  chaud. 
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On  avait  cru  jusqu'à  ce  moment  que  le  roc  sur  lequel  devait  reposer  la 
construction  en  béton  était  solide  et  qu'on  aurait  qu'à  y  monter  les  bancAes  pour 
le  bétonnage;  mais  en  faisant  la  livraison  du  béton  à  la  culée  Nord,  on  s'aperçut 
que  le  roc  était  rempli  de  fissures  et  qu'on  pouvait  le  détacher  facilement  avec 
une  pince.  On  ne  s'en  alarma  pas  d'abord,  croyant  que  ces  défauts  n'existaient 
qu'à  la  surface;  mais  comme  les  premiers  blocs  enlevés  révélèrent  le  même  état 
de  choses  à  une  plus  grande  profondeur,  le  cas  devint  très  grave.  Nous  n'avions 
pas  sur  les  lieux  l'outillage  nécessaire  pour  travailler  dans  le  roc,  et  iï  eut  été  très 
difficile  à  cette  époque  de  transporter  sur  l'emplacement  un  matériel  encombrant 
par  des  chemins  presque  impraticables,  et  nous  fûmes  obligés  conséquemment 
de  travailler  à  bras  dans  le  roc  presque  tout  le  temps  pour  préparer  l'établisse- 
ment de  fondements  solides.  On  ne  rencontra  pas  les  mêmes  difficultés  dans  les 
fondements  de  la  culée  nord  et  des  piles  Nos  1,  2,  3,  4  et  5;  mais  le  roc,  dans  les 
fondements  de  la  pile  No  6,  offrait  à  la  vue  des  crevasses  en  forme  de  V  qui  péné- 
traient à  une  grande  profondeur,  et  ce  ne  fut  pas  sans  labeur  qu'on  pût  enlever 
toutes  les  fausses  roches  pour  atteindre  le  roc  solide.  En  maints  endroits  dans 
l'assiette  de  la  dernière  pile,  on  fut  obligé  de  creuser  jusqu'à  une  profondeur  de 
14  à  22  pds.  On  trouva  dans  ce  qu'on  avait  cru  le  roc  solide  des  veines  d'argile 
de  1  à  14  pouces  de  largeur  et  des  cavités  plus  ou  moins  grandes,  à  6  et  8  pieds  de 
profondeur,  et  les  petites  veines  d'argile  de  J^  à  %  pouce  de  largeur  s'entre- 
croisaient partout  à  l'intérieur  du  roc.  Cela  va  sans  dire,  cette  fouille  imprévue 
entraîna  une  dépense  supplémentaire  considérable,  et  un  temps  interminable  se 
consuma  à  ce  travail.  On  reçut  en  novembre  de  Temiskamingue  une  grue  fixe 
en  charpente  de  fer,  et  l'on  construisit  et  monta  sur  l'emplacement  une  grue  fixe 
en  charpente  de  bois.  Avec  ces  appareils,  les  travaux  avancèrent  plus  rapide- 
ment et  à  beaucoup  moins  de  frais. 

Naturellement,  le  creusement  dans  le  roc  pour  l'établissement  des  fonde- 
ments des  piles  de  la  série  1  à  17  retardèrent  le  bétonnage. 

D'ailleurs,  les  habitations  ne  pouvaient  loger  tous  les  hommes  qu'il  aurait 
fallu  employer  pour  faire  avancer  de  pair  les  travaux  à -la  fouille  et  au  bétonnage. 
Tous  travaux  au  bétonnage  furent  donc  forcément  interrompus  jusqu'à  ce  qu'on 
eût  achevé  de  creuser  les  fondements,  et  l'on  ne  reprit  la  confection  du  béton 
que  le  3  janvier  1912,  quand  on  activa  le  bétonnage  des  fondements  pour  rem- 
placer le  roc  défectueux  qu'on  avait  enlevé  et  atteindre  l'élévation  qu'atteignait 
primitivement  la  surface  de  ce  roc.  Sur  ces  fondements  factices,  on  établit  les 
assises  des  massifs.  La  quantité  totale  de  roches  défectueuses  enlevées,  s'éleva 
à  4,646  yards  cubes  au  prix  de  $3.074  le  yard  cube,  comme  le  montre  l'état  ci- 
annexé,  roches  qui  servirent  dans  le  bétonnage,  quand  de  prime  abord  on  avait 
cru  qu'il  eût  été  nécessaire  d'extraire  de  là  carrière  la  quantité  de  supplanteurs 
(displacers)  requise.  On  a  préparé  un  plan  et  un  profil  en  travers  figurant  l'état 
des  lieux  à  l'origine,  l'excavation  pratiquée  et  le  remplissage  en  béton.  On 
trouvera  ci-annexé  un  relevé  des  dépenses  de  l'excavation  des  fondements  et  du 
bétonnage  en  unités  cubiques,  en  même  temps  que  celui  de  la  quantité  des  sup- 
planteurs disposés  dans  la  maçonnerie  en  béton. 

La  quantité  du  béton  employée  fut  de  3,752  yards  cubes,  01  dans  la  combi- 
naison duquel  la  proportion  du  béton  était  de  4,974  barils.  Le  ciment  s'était 
affaibli  en  magasin,  et  l'on  décida  de  faire  entrer  deux  barils  au  lieu  d'un  dans 
les  proportions  en  unités  cubiques  de  la  combinaison.  On  fit  usage  d'autant 
de  supplanteurs  que  possible,  et  les  chiffres  du  relevé  indiquent  33.76%  de 
"noyaux  de  prune"  dans  l'ouvrage  en  béton. 

Le  mauvais  temps  continuel  retarda  considérablement  les  travaux.  L'hiver 
fut  très  rigoureux,  et  plusieurs  ouvriers  souffrirent  des  morsures  de  la  gelée. 
Durant  l'automne  tardif,  la  surabondance  des  pluies  sur  le  faîte  de  partage  fit 
déborder  les  eaux  dans  la  rivière,  qui  couvrirent  durant  deux  semaines  environ 
le  batardeau  construit  en  face  des  piles  6  et  7.  Le  creusement  des  fondements 
en  ce  lieu  fut  retardé  en  conséquence. 
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Xo  53 — Barrage  des  Quinze.     Commencement  du  bétonnage  des  fondements  de  la  première  pile. 


No  04  —  Barrage  des  Quinze.     Vue  d'ensemble  du  barrage  prise  d'amont.     On  distingue  les  banches  d    - 

piles,  en  cours  d'établissement. 
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No  55 — Barrage  des  Quinze.     Les  ouvirers  quittent  l'ouvrage  à  l'heure  du  dîner. 


No  56 — Barrage  des  Quinze.     Cuisine  de  la  baraque  destinée  pour  le  repas. 
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No  57 — Barrage  des  Quinze.     Tables  dressées  dans  la  salle  à  manger. 


No  58 — Barrage  des  Quinze.     Charriage  de  grumes  au  moulin  à  scie. 
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Plus  tard,  en  enlevant  les  roches  défectueuses,  une  fuite  pénétra  dans  le 
creux  de  la  fouille  des  fondements  de  la  pile  No  6,  et  pour  empêcher  la  submer- 
sion de  la  fosse,  il  fallut  pomper  l'eau  jour  et  nuit;  néanmoins,  on  put  travailler 
au  bétonnage  après  avoir  localisé  la  fuite  pour  la  confiner  dans  un  espace  déter- 
miné. Finalement,  on  réussit  à  arrêter  la  fuite  entièrement  et  l'on  put  pour- 
suivre les  travaux  en  ce  lieu  sans  autre  interruption. 

Par  suite  de  l'affaiblissement  du  ciment,  on  se  vit  obligé  d'employer  deux 
fois  la  quantité  déterminée  au  devis  estimatif,  et  en  conséquence,  il  n'y  a  pas 
assez  de  ciment  sur  les  lieux  pour  continuer  le  bétonnage.  On  a  en  main  564 
barils  de  ciment  et  il  reste  3,542  yds  cub.,  55  de  béton  à  poser. 

On  attendait  que  le  thermomètre  marquât  20°  au-dessus  du  zéro  pour  con- 
fectionner et  poser  le  béton.  On  chauffait  le  gravier  et  le  sable  par  la  vapeur 
avant  l'usage  et  on  employait  de  l'eau  chaude  pour  le  mélange.  Des  expériences 
réitérées  démontrèrent  que  la  température  moyenne  du  béton,  après  sa  pose 
dans  les  banches,  était  de  40°  centigrade  ou  105°,  5  Fah.  Quand  la  gelée  ne 
permettait  point  le  mélange,  l'équipe  préposée  à  la  confection  du  béton  s'occu- 
pait à  débarrasser  l'emplacement  des   divers  ouvrages. 

Le  matériel  était  peu  encombrant  et  peu  coûteux,  en  considération  de  l'ou- 
vrage à  établir.  La  machine  de  1" 'alligator"  n'est  que  de  20  chevaux- vapeur, 
et  avec  la  machine  auxiliaire  à  cuissard  de  10  chevaux-vapeur,  expédiée  de 
Temiskamingue,  on  pouvait  disposer  d'une  puissance  capable  de  faire  fonctionner 
le  moulin  à  scie,  la  scie  montée  à  débiter,  le  malaxeur,  la  grue  monte-béton,  les 
grues  fixes,  la  grue  locomobile,  la  broyeuse,  la  meule  à  aiguiser,  deux  foreuses, 
la  pompe  à  distribution  d'eau,  la  pompe  d'épuisement,  et  trois  appareils  destinés 
à  chauffer  le  gravier  et  l'eau  dans  la  composition  du  béton.  Ces  deux  machines 
produisaient  en  même  temps  la  vapeur  pour  les  tuyaux  destinés  à  empêcher  les  con- 
duites d'eau  de  geler,  et  distribuait  l'eau  chaude  dans  les  cuisines.  Il  fallait 
chauffer  les  supplanteurs  avant  leur  pose  dans  le  bétonnage,  et  la  vapeur  servait 
de  plus  à  dégeler  les  banches  et  à  faire  fondre  la  glace  qui  se  formait  dans  les 
excavations,  et  la  neige  qui  y  pénétrait. 

Le  volume  restreint  des  chaudières  à  vapeur  obligeait  le  fonctionnement 
de  ces  machines  jour  et  nuit  pour  suffire  à  la  tâche,  et  cela  demandait  une  grande 
dépense  de  combustible,  ce  qui  entraîna  des  frais  considérables  et  beaucoup  de 
difficultés.  Durant  le  froid  le  plus  sévère  de  la  saison,  on  brûla  22  cordes  de 
bois  en  24  heures  pour  entretenir  le  feu  des  chaudières  à  vapeur,  et  5  cordes  de 
bois  pour  le  chauffage  dans  les  habitations. 

Quand  vint  le  froid,  on  s'aperçut  que  le  malaxeur  ne  produirait  pas  suffi- 
samment de  béton  pour  fournir  à  la  pose  avant  sa  désorganisation  par  l'action 
de  la  gelée.  Nous  abandonnâmes  alors  l'usage  du  malaxeur  et  établîmes  deux 
plate-formes  à  mélanger  en  sus  des  deux  autres  qui  servaient  déjà  de  supplément 
à  l'insuffisance  du  malaxeur  On  construisit  un  abri  pour  mettre  ces  quatre 
plate-formes  à  couvert  du  mauvais  temps. 

Il  tomba  une  grande  quantité  de  neige  pendant  l'hiver,  ce  qui  entraîna  des 
frais  assez  considérables  pour  son  enlèvement  des  divers  emplacements  et  la 
faire  fondre  à  l'intérieur  des  banches,  et  un  retard  dans  l'exécution  des  travaux. 

On  a  pu  achever  les  travaux  sans  avoir  eu  à  déplorer  aucun  accident  sérieux, 

soit  aux  machines,  soit  chez  les  ouvriers. 

Le  fait  est  qu'on  n'eût  à  envoyer  à  l'hôpital  de  Ville-Marie  qu'un  seul 
homme  qui  fut  la  victime  d'un  accident  au  cours  des  travaux  C'était  un  conduc- 
teur d'attelage  à  la  carrière  du  gravier,  et  en  enlevant  un  bloc  pesant  de  gravier 
gelé,  il  trébucha,  et  le  bloc  mal  supporté  tomba  à  terre  et  lui  écrasa  le  pied.  Il 
en  fut  quitte  pour  une  contusion. 

Le  23  novembre,  on  reçut  l'ordre  d'ouvrir  un  chemin  jusqu'à  Saint-Eugène, 
parallèlement  à  la  ligne  de  communication  téléphonique  qui  avait  été  établie 
entre  le  barrage  et  Ville-Marie.     Le  village  de  Saint-Eugène  est  traversé  par  un 
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chemin  très  fréquenté  allant  à  Ville-Marie.  On  se  mit  à  l'œuvre  sans  délai,  et 
le  24  décembre  ce  chemin,  long  de  7  milles,  fut  ouvert  au  transport. 

Pendant  la  saison  dernière,  on  a  établi  les  courbes  de  niveau  contournant 
le  lac  des  Quinze  à  la  ligne  déterminée  en  projet  des  hautes  eaux,  savoir  à  l'al- 
titude 870,  et  aussi  à  5  pieds  plus  haut,  à  l'altitude  875,  à  partir  de  la  rivière 
Smooth  ou  Little  Roger  jusqu'à  la  ligne  de  limitation  orientale  du  canton  Latu- 
lippe.  Ces  courbes  de  niveau  ont  été  inscrites  au  plan  figuratif  du  réservoir. 
Il  ne  reste  que  quelques  lignes  des  courbes  de  niveau  à  reconnaître  autour  du 
lac  des  Quinze.  Une  brigade  du  levé  des  plans  est  actuellement  en  campagne 
pour  achever  cette  reconnaissance  et  y  adjoindre  les  contours  du  lac  Expanse. 
Cette  brigade  du  levé  est  pourvue  d'approvisionnement  pour  durer  jusqu'aux 
premiers  jours  de  juin,  et  continuera  ses  travaux  jusqu'à  nouvel  ordre.  A  moins 
que  l'on  ne  prenne  d'autres  dispositions,  ces  ingénieurs  devront  achever  les  opé- 
rations du  levé  des  courbes  de  niveau  du  réservoir  Quinze-Expanse  vers  le  milieu 
de  septembre  prochain. 

Vous  trouverez  ci-joint  plusieurs  images  photographiques  des  travaux  et 
un  état  des  dépenses,  qui  donnent  un  aperçu  palpable  de  l'entreprise  et  des 
divers  procédés. 

Respectueusement  soumis, 

G.  B.  HULL, 

Ingénieur  adjoint. 


No  59 — Barrage  des  Quinze.     Charriage  de  grumes  au  moulin  à  scie,  à  travers  la  forêt.     La  neige  qu'on 
voit  sur  les  branches  des  arbres  ne  tombent  pas  sur  le  sol,  mais  se  résout  en  vapeurs. 
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No  60 — Barrage  des  Quinze.     Bœuf  servant  pour  le  charriage  de  grumes  dans  la  forêt. 


No  Gl — Barrage  des  Quinze.     Bœuf  servant  à  traîner  le  bois  dans  une  coupe. 
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No  62 — Barrage  des  Quinze.     Bœuf  servant  à  traîner  le  bois  dans  une  coupe. 


Barrage-réservoir  de  Quinze-Expanse 

Relevé  des  dépenses  au  29  février  1912. 

Déblai,  roc $14,280.99 

Béton  et  boucles  d'amarrage 44,192.44 

Essartage 508.01 

Banches  mises  en  réserve 979.34 

Chevalets  mis  en  réserve 802,37 

Chemin  de  Ville-Marie 1,031.22 

Chemin  de  Temiskamingue-Nord 9,465.79 

Levés  des  plans,  reconnaissances 18,463.31 

Matériaux  en  magasin 22,192.89 

Total $111,936.36 
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Barrage  des  Quinze 

BÉTONNAGE 

Culée  nord  et  piles  1,  2,  3,  4  et  5 704.00  yds  cub. 

Pile  6  et  radier,  entre  les  piles     5  et    6 118.50         " 


8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 


à  partir  de  la  pile  7 177.84 


entre  les  piles 


8  et    9 

9  et  10. 

10  et  11 

11  et  12. 

12  et  13 

13  et  14. 

14  et  15 

15  et  16 

16  et  17 

17  et  18. 

18  et  19 


123.73 
115.70 
125.02 
122.57 
125.99 
130.15 


77.77 
83.28 
45.90 
64.56 


i  i 

< 1 


n 

1 1 


u 

1 1 


Culée  sud  et  radier  à  l'entre-deux 

Béton  dans  les  fondements 1,737.00 

Total 3,752.01 

On  a  employé  4,774.66  barils  de  ciment  dans  la  quantité  ci-dessus,  à  savoir 
2  barils  par  yard,  ce  qui  donne  la  somme  de  2,287.33  yards  de  béton,  laquelle 
déduite  des  chiffres  3,752.01,  indique  33.71  pour  100  de  supplanteurs  dans  la 
maçonnerie  en  béton. 

Quantité  de  ciment  reçue  au  barrage 23,7125  sacs=  5,928  barils. 

Perdu  par  le  feu 374.5  barils. 

Perdu  par  l'eau 14.5 

Dans  le  béton 4,974.66       " 


Ciment  en  magasin. 


5,363.66=  ".5,364 
2,256  sacs  =  564 


Barrage  des  Quinze 

Evaluation  du  bétonnage     dans    l'achèvement    des    travaux 

t 

Culée  nord 365 .  00  yds  cub. 

Pile  No.    1 149.21  ' 

2 149.21 

3 149.21 

4 149.21 

5 149.21 

6 149.21 

Massif  au-dessus  de  l'altitude  849.00 50.00 

Pile  No.    8 149.21 

9 149.21 

"      10 149.21 

"      11 149.21 

11      12 149.21 

"      13 149.21 

11      14 149.21 
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15 149.21  "     pour  ajouter  aux  fon- 

dements et  à  l'assise. 

"      16 149.21  Dito. 

11      17 128.00 

14      18 128.00 

"      19 128.00 

Culée  sud 304.40 


n 

i  i 
(  « 
I  ( 


3,331.55 
Renforcement  du  tablier  du  pont  (app.)..      211.00 

Total 3,542.55 

Barrage  des   Quinze 

Divers 

Achat   de   grumes  de   Gillies   Frères , $2,005.11 

Privilège  d'abattage  par  le  service  du  Ministère 249.19 

Abattage  dans  la  forêt  par  le  service  du  Ministère 336.30 

Flottage,  charriage  et  sciage  de  grumes  en  pièces  de  bois  de  charpente..  1,176.90 
Montage  du  moulin  à  scie  (à  deux  reprises) 421.32 

Total $4,188.82 

Sciage  de  long 165,000  p. m. p. 

Equarrissement  de  pièces  de  bois  de  charpente 27,188     " 


Total 192,188     " 

4188.82 

192188     =     $21 .  79  le  m.p.m.p. 

Coût  du  sciage  le  m.p.m.p $6.12 

Coût  du  sciage  y  compris  le  montage  du  moulin  à  scie 8.31 

Barrage  des  Quinze 

Subsistances 

(Campements  "A"  et  "B".) 

Campement    "B",    du    1er   juillet    1911    au    1er   mars    1912. 

Nombre  total  de  repas  servis  durant  la  période  ci-dessus 51,729 

Frais  de  nourriture  y  compris  toutes  substances $8,133 .  58 

8133.58 

=     15.72  cts  le  repas  ou  47. 16  cts  par  homme  par  jour. 

51729 

Campement  "A",  du  1er  juillet  1911  au  1er  mars  1912. 

Nombre  total  de  repas  servis  durant  la  période  ci-dessus 15,937 

Frais  de  nourriture  y  compris  toutes  substances $2,789 .  08 

2789.08 

— =  17.50  cts  le  repas  ou  52.50  cts  par  homme  par  jour. 

15937 


78 


MINISTERE   DES   TRAVAUX  PUBLICS 


a 
eu 


o 

3 
G 

a 

.M 


0) 

H 

/«) 

N 

a 

'3 
a 


u 

"> 


3 

ta 

<v 

M 
al 
a> 

M 

3 

.2. 

T) 

3 
O 


3 
> 


3    GEORGE    V,    A.    1913 


eo 
o 

o 

2 


BARRAGES-RESERVOIRS   DE   LA   RIVIERE   OTTAWA  79 

DOCUMENT    PARLEMENTAIRE     No    19 

Barrage  des  Quinze 

(Frais  divers) 

DÉSIGNATION  DE  L'OBJET  DES  DEPENSES 

Déblai,  roc: — 

Frais  pour  4,646  yds  cub.,  $14,280.99,  soit $3,074  le  yd.  cub. 

Confection  du  béton: — 

Frais  pour  3,752.01  yds  cub.,  $19,191.21,  soit. $5,088  le  yd.  cub. 

Frais  pour  ciment  livré $3,9868  le  baril. 

Pose  des  boucles  d'amarrage: — 

Frais  pour  33,140  lbs,   $1,367.40,  soit $0.041533  la  lb. 

Essartage: — ■ 

Frais  pour  18.5  acres,  $508.01,  soit $27.46  l'acre. 

Chemin  d'hiver  à   Ville-Marie: — 

Frais  pour  fondement  en  troncs  d'arbres  et  élargissement  (longueur,  7 

milles),  $1,031.22,  soit $147.31  le  mille. 

Chemin  d'été  à  Temiskamingue-Nord: — 

Frais  pour  7.59  milles,  $9,465.79,  soit $1,247.14  le  mille. 

Jaugeage 

On  a  établi  quelques  échelles  d'eau  supplémentaires  pendant  l'été,  dont 
l'une  à  La-Passe  et  une  autre  à  Pembroke,  afin  de  pouvoir  recueillir  des  rensei- 
gnements plus  exacts  sur  les  variations  du  niveau  de  la  rivière.  On  ne  peut  pas 
toujours  compter  sur  l'exactitude  de  ces  échelles  d'eau  par  suite  de  l'encombre- 
ment des  grumes  qui  se  produit  souvent  en  aval  de  leur  position,  ou  par  suite  de 
l'action  des  glaces  mouvantes.  Ce  n'est  que  par  des  observations  fréquentes 
qu'on  peut  déterminer  le  débit  durant  l'hiver. 

La  pluie  a  tombé  en  petite  quantité  sur  l'Ottawa  en  1911,  circonstance 
fâcheuse  qui  a  laissé  le  bassin  de  réception  presque  à  sec.  On  a  déterminé  la 
position  de  divers  lieux  pour  le  creusement  de  puits  qui  permettront  d'établir 
l'état  de  l'eau  dans  le  sol  à  certaines  époques  critiques. 

Il  y  a  une  différence  notable  dans  la  quantité  de  pluie  qui  tombe  sur  diffé- 
rents points  de  la  vallée  de  l'Ottawa  pendant  les  mêmes  mois;  et  pourtant,  on 
a  trouvé  que  l'écoulement  moyen  approximatif  était  de  1  pied  cube  par  seconde 
par  mille  carré  durant  l'année.  On  avait  déjà  trouvé  ce  chiffre  lors  du  levé 
des  plans  du  canal  maritime  de  la  baie  Géorgienne  en  projet,  il  y  a  cinq  ans. 

En  juillet  et  octobre  1911,  on  a  pratiqué  le  jaugeage  au  rheumamètre  du 
fleuve  Saint-Laurent,  près  des  Cèdres,  P.Q.,  et  à  Lanoraie,  à  9  milles  en  amont 
de  Sorel,  afin  de  pouvoir  déterminer  l'influence  que  le  débit  régularisé  de  l'Ottawa 
produirait  dans  le  bassin  du  port  de  Montréal.  Dans  l'exécution  des  travaux 
en  projet  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  on  pourra  tirer  un  avantage  considérable 
des  connaissances  acquises  par  cette  étude  laquelle  on  poursuit  présentement. 

Levés  des  plans  et  travaux  de  bureau. 

On  a  dressé  un  plan  exact  de  la  rivière  entre  Hull  et  Ottawa  d'après  une 
compilation  des  plans  de  l'arpentage  primitif,  pour  y  rapporter  particulièrement 
les  divers  établissements  à  force  motrice  de  la  Chaudière.  Ce  plan  mis  et  tenu 
à  jour  servira  de  référence,  si  les  diverses  forces  des  chutes  de  la  Chaudière 
donnent  lieu  à  de  nouvelles  disputes. 
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No  64 — Jaugeage  au  rheumamètre  en  eaux  paisibles.     La  chaloupe  à  vapeur  suit  un  trajet  de  200  pieds  à 
une  vitesse  variant  de  la  fraction  de  1  pied  à  8  pieds  par  seconde. 


No  65 — Jaugeage  d'hiver  au  rheumamètre  par  le  moyen  auxiliaire  d'un  wagonnet  de  tournée.     On  ouvre  un 
passage  de  200  pieds  de  long  dans  les  glaces,  et  le  wagonnet  parcourt  un  espace  de  100  pieds 

sur  la  voie  ferrée.  • 
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Xo  66 — Wagonnet  servant  pour  le  jaugeage  au  rheumamètre.     On  détache  du  bras  horizontal  la  flèche  qui 
le  maintient,  quand  on  désire  produire  une  oscillation  semblable  au  balancement  que  de  petites 

vagues  impriment  à  un  bateau. 

Mesurages   au  rheumamètre,   etc,   de    la    rivière  Ottawa,   du  fleuve 
Saint-laurent  et  de  leurs  tributaires,  par  Sydney  B.  Johnson, 
Ingénieur-hydrologue   dirigeant. 

Le  développement  universel  des  forces  hydrauliques  fait  ressortir  la  valeur 
inappréciable  des  cours  d'eau  du  Canada,  et  attache  une  importance  toujours 
grandissante  à  l'étude  que  l'on  continue  de  faire  du  régime  des  eaux  de  la  rivière 
Ottawa. 

On  a  émis  l'opinion  que  le  bassin  septentrional  du  fleuve  Saint-Laurent 
deviendrait  la  région  industrielle  par  excellence,  rivalisant  en  activité  et  en 
produits  manufacturés  avec  le  nord  de  l'Angleterre,  tout  en  continuant  de 
prospérer  dans  les  productions  de  l'agriculture  et  l'exploitation  des  coupes. 
Cette  prédiction  est  basée  sur  les  ressources  naturelles  de  cette  étendue  du  pays, 
dont  la  plus  merveilleuse  est  l'immensité  incomparable  de  ses  amas  d'eau  qui 
servent  à  arroser  et  abreuver  toutes  les  vallées. 

Comme  le  bassin  de  réception  de  l'Ottawa  forme  l'une  des  deux  divisions 
naturelles  de  cette  région,  l'acquisition  des  connaissances  qui  renferment  tout 
ce  qui  a  rapport  à  ses  forces  hydrauliques  sans  pareilles,  devient  de  plus  en  plus 
importante  en  raison  du  développement  du  pays. 

Ces  prévisions  de  l'avenir  glorieux  réservé  à  cette  riche  contrée,  rendent 
attrayante  l'étude  de  sa  puissance  hydraulique  encore  à  l'état  naturel  pour  ainsi 
dire;  en  d'autres  termes,  pendant  que  ses  cours  d'eau  ne  sont  pas  entravés  par 
un  grand  nombre  d'installations  à  force  motrice.  Il  se  trouve  donc  que  des 
recherches  approfondies  en  cette  matière  peuvent  être  faites  sur  le  régime  des 
eaux  de  l'Ottawa,  et  plus  précisément,  afin  de  déterminer  l'écoulement  naturel 
de  son  bassin  de  réception  et  de  ceux  de  ses  nombreux  affluents. 

L'exposé  qui  suit  des  opérations  déjà  faites  en  ce  sens  et  les  graphiques 
qui  l'accompagnent,  font  voir  que  le  Gouvernement  n'a  pas  été  lent  à  tirer 
avantage  de  ces  circonstances  heureuses  pour  recueillir  des  renseignements 
précis  et  détaillés  sur  le  sujet.  Les  études  de  l'an  dernier  ne  sont  pas  seulement 
la  poursuite  de  celles  faites  et  produites  antérieurement,  mais  elles  les  ampli- 
fient en  quelque  sorte.  Cela  est  démontré  par  les  graphiques  et  les  tableaux 
qui  suivent,  lesquels  dans  la  plupart  des  cas  sont  la  continuation  de  ceux  de 
1910-11,    tout  en  comportant  naturellement  la  déduction  qu'offraient  ces  derniers. 
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Le  service  du  Ministère  s'était  rendu  compte  de  la  difficulté,  et  en  certaines 
occasions,  de  l'impossibilité  de  faire  les  mesurages  avec  toute  l'exactitude  voulue 
dans  les  localités  déjà  choisies  pour  les  établissements  à  force  motrice.  Consé- 
quemment,  on  s'est  efforcé  de  faire  dès  maintenant,  avec  grande  précision  toutes 
les  observations  possibles  dans  les  développements  encore  entièremenl  libres 
d'entraves. 

Ce  qui  suit  est  le  résumé  de  l'ouvrage  le  plus  important  accompli  durant  le 
dernier  exercice. 

Ayant  reconnu  (pie  la  distance  entre  les  échelles  d'eau  établies  respective- 
ment sur  le  lac  des  Chênes  et  à  la  station  de  Klock,  était  trop  grande  pour  per- 
mettre le  mesurage  exact  du  débit  dans  les  développements  intermédiaires,  on 
fixa  des  échelles  d'eau  à  des  points  secondaires,  dont  l'un  à  La-Passe  et  l'autre  à 
Pembrokc.  On  établit  de  plus  pendant  l'année  une  échelle  d'eau  supplémentaire 
sur  la  rivière  Ottawa  au  pied  du  rapide  des  Erables;  de  même  que  cinq  nouvelles 
échelles  d'eau  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  dont  quatre  entre  les  rapides  de  (  'oteau 
et  de  Cascades  et  la  cinquième  à  Lanoraie,  à  9  milles  en  amont  de  Sorel.  Ces 
échelles  sont  comprises  dans  la  nomenclature  donnée  plus  loin.  L'échelle  fixée 
en  aval  du  rapide  des  Erables,  sur  la  rivière  des  Quinze,  servira  à  observer  le 
débit  quand  on  commencera  la  construction  du  barrage  projeté  en  ce  lieu.  On 
ne  pourrait  pas  prendre  alors  les  variations  alternatives  du  niveau  du  lac  pour 
critérium  spéculatif  du  débit,  car  son  mouvement  dépendra  non-seulement  des 
affluents  qui  s'y  jettent  ou  le  traversent,  mais  encore  des  embarras  sur  l'emplace- 
ment du  barrage  en  projet;  et  après  sa  construction,  de  l'ouverture  et  de  la  fer- 
meture des  vannes. 

Les  échelles  d'eau  fixées  à  Pembroke  et  à  La-Passe  font  connaître  les  varia- 
tions du  plan  d'eau  dans  les  développements  à  différents  points  entre  la  baie 
Britannia  et  la  gare  de  Klock.  Celle  qui  a  été  fixée  au  pied  du  Lac  Coulonge,  à 
La-Passe,  tire  son  importance  du  fait  que  c'est  la  seule  qui  ait  été  établie  au- 
dessus  d'Ottawa  avant  d'atteindre  Deux-Rivières.  Des  tributaires  considé- 
rables se  jettent  dans  l'Ottawa  en  amont  et  en  aval  de  cette  échelle  d'eau. 

On  a  poursuivi  les  opérations  des  mesurages  au  rheumamètre  du  débit,  à 
divers  points  dans  le  bassin  de  réception,  dont  on  trouvera  les  chiffres  aux  pages 
145-149. 

Les  observations  recueillies  prouvent  d'une  manière  évidente  que  les 
circonstances  en  ces  lieux  sont  restées  quasi  les  mêmes,  depuis  le  commencement 
de  cette  étude  hydrologique.  Les  seuls  changements  notables  dans  les  courbes 
de  débit  ont  eu  lieu  dans  les  mesurages  au  rheumamètre  pratiqués  durant  l'hiver. 

Le  seul  moyen  d'arriver  à  la  connaissance  du  débit  de  la  plupart  de  nos 
cours  d'eau  durant  les  mois  d'hiver,  est  celui  des  mesurages  au  rheumamètre 
souvent  répétés.  Aucune  autre  méthode  n'a  donné  de  satisfaction.  Dans  cer- 
tains cas,  les  chiffres  des  échelles  d'eau,  rapportés  à  ceux  des  courbes  du  débit 
d'été,  ont  fourni  un  écart  atteignant  jusqu'à  130%;  on  n'utilise  plus  les  courbes 
de  débit  dans  le  calcul  de  la  quantité  d'eau  qui  s'écoule  l'hiver.  L'action  de 
l'encombrement  des  glaces  aux  points  déterminés  a  été  très  grave  sur  la  rivière 
Gatineau,  dont  les  eaux  turbulentes  se  prêtent  plus  facilement  à  la  formation 
du  frasil  (met  canadien  employé  pour  désigner  les  glaces  spongiaires  qui  se 
forment  au  fond  des  rivières,  et  qui  ensuite  s'élèvent  et  surnagent),  que  dans 
les  rivières  où  l'on  rencontre  moins  de  chutes  et  de  rapides. 

Les  graphiques  du  débit  journalier  durant  l'hiver  de  la  plupart  d(^  rivière-. 
indiquent  les  résultats  du  volume  écoulé  d'après  les  mesurages  au  rheumamètre 
par  occasion  seulement.  L'écoulement  qui  se  produit  au  faîte  de  partage  ne 
subit  pas  en  hiver  les  caprices  de  la  température,  comme  cela  arrive  en  été;  par 
conséquent,  il  est  présumable  que  l'estimation  qu'on  a  faite  du  débit  journalier 
entre  les  dates  irrégulières  des  mesurages  au  rheumamètre.  est  exacte. 


84 


MINISTERE   DES    TRAVAUX  PUBLICS 


3    GEORGE    V,    A.    1913 


a 

o 

< 


O       Ul       O       U>      O       LO      . 

ci      csi      cj      —      —      o      c: 

2? 

<c 
a 

UJ 

M 

5 
o 

•s* 

c 

L7fi 

{: 

- 

H 

_ 

<jj    CM 

3« 
C 
<ti  2 

"""" 

— 

— 

«a 
Ea 

<D 

Oo 

B 
O1" 

>■ 

LU 

S 

r-i  o 

E~ 

>9 

2- 

""1 

UJ 

1 

l_  ~ 
JO~ 

o» 

os 

o 

10 

ea 

H 

c__ 

t 

d 

UJ 

3C 

c 

►— 

Çv  cm 

E~ 

co* 

o.2 

?" 
Ç0 

SB 

z 

C3 

h- 

, 

a. 

LU 

c» 

m 

-         «M 

0»2 

3o 
•<- 

m 

■ 

C 

a. 

>- 

c=rj 

i 

■A 

•y 

3=3 

■'s 

M 

"" 

■O 
■M 

m 

3 

- 

on 

10 

ru 

cd  £ 

o 
10 

c 

1 
1 

1 

10 
CM 

rf> 

S3H3NI      NI     IIViNIVo 

t0omot0>  o    tn    o    tn 

cvl     M     -     -     6      o  ro     <si     c\J      — 


S  3 


c^      -       -      d      a 


O 


co 


■ 

■j 

— 

i 

J 

- 

— 

_ 

"5 

— 

™ 

-■ 

__< 

-q 

u^ 

■^ 

c 

î 

9 

c 

■ 

1 

-1 

■= 

B, 

c 

d 

§ 

c 

1 

! 
i 

i 

e= 

...... 

1 1 

1 

in 

é 

1 

£    3 

l_ 
S  -O 

_. 

J 

4 

H 

y 

<=»  b 

m    SI 

c 

- 

i 

jj 

—1 

1 

■ 

m  •- 
a -S 

:e 

-  co 

o    O 

Q 

td 

—1 

ffi 

£T 

r5 

"I 

n 

C 

■ 

~    0) 
o    rj 

E 

~     0 

2    > 

O 

"Z 

T 

i 

1 

~   I— 
o   a> 

~  -O 

£      O 

s  o 

o 

in 

=1 

1 

£ 

i 

i 

pi 

1 

CSI       Q> 

2    <U 

s  a. 

o 

z 

o 

■ 

2 

=£ 

^ 

..-J 

10 

c 

■ 

u_ 

1 

sg 

£    S> 

10 

i 

cr 

1 

—_ 

c 

1 

B 

._, 

10 

N 

S    CD 

2  "3 

m 

G 

es 

L- 

in 

C«J 

H 

, _ 

B 

1 

-> 

— • 

•0 

CM 

O 

10 

■H 

■J 

1 

SJ  « 


<— » 

iJ-3     C=> 

, — » 



1 1 

Oî 

r^  co 

co 

■*»- 

ira 

uo  ■^~ 

co 

o 

ez»  — 

— 

— 

r 

c? 

S 

CZ1 

f| 

TFi 

cd 

<d 

ou 

'S 
O 

I  g 

co 

1 — 

co 

cd 
ou 

3E 

c — > 

LiO    uT3 

co 

CO 

»J3 

r~-   •*»- 

CO 

co 

OO 

co  o 

CO 

co 

CJ 

—  co 

-«»- 

co 

ter. 

1912 

ei 

t= 

cet 

en 

S 

cz 

Cd         mma        S 

c=    Js     c= 

73 

"eô 
cB 

au 

3 

* 

o 

1 C3 

"Sic. 

•^ 

c 

*^% 

<— »  co 

CT> 

cri 

1^3 

<=>  — 

OO 

c 

kT3 

oo  co 

CO 

co 

>- 

— 

—  co 

CO 

co 

L. 

'=3 

C3" 

U 

S  1? 

GO 

'S 

le 

1 —  o 

1 

1 — 

B 
3E 

J 

es: 

at 

«5 

3 
C 

-15 

o 

c=>  co 

co 

^^ 

U-3 

—  co 

co 

co 

i_ 

k.  — 
!2    "S 

ci 

co  co 

CsJ    cvj 

co 

co 

0> 

i"8 

ë  .5 

0}     •«) 

-c:      w 

R 

Œ* 

E 

a? 

J2  <^ 

^  il 

1 

£ 

1 

>Ï2 

i 

09 
O 

09 

a 

»-  S 

O 

»—  o 

^ 

.*: 

Uf 

«=3 

uo  co 

^^ 

en 

1- 

oo   oo 

co 

•^- 

i. 

C» 

oo  en 

CVJ 

r*«. 

• 

z 

■*»- 

co  co 

co 

O 

' — > 

'co* 

'El 

je    S 
co    S 

Si 

"rP 

73 

-t=J 

E 

<D 

a> 

►3 

> 

i*si 

s 

O 

O 

<B 

C3 

ou 
3E 

* 

es 

co  co 

S  S? 

^ 

co 

co  — 

co 

r». 

L. 
09 

es 

co  co 

co 

CVI 

1— 

"O* 

JJ 

J5 

•  S 

Tri 

O 

Û- 

CD 

-si  s 

"cd     "S 
OU    »^=- 

O 

o 

UJ 

cl 

i  «g 

t—  o 

j 

0 

Û£ 

o 

1 —  co 

(^^ 

CO 

u 

a. 

iD 

—  oo 

r^ 

t^- 

OO 

co  co 

co 

^~ 

09 

co 

— •  c\J 

■^ 

co 

.O 

i— 

o 

en 

_S     «d 

(^    CD 

73 
o» 

4= 

S 

73 
75 

eu 

E 

09 
■^ 

a. 

09 

<-> 

«— ■    < — > 

1-^ 

r~— 

<=> 

co  r*~. 

co 

00 

CO 

co  ^ 

r-~. 

^^ 

co 

co  

co 

CO 

CA 

^^ 

■» 

3 

a> 

^ 

'Ë= 

73 

O» 

— 

C3 

"cB 

T== 

3 

eu 

<« 

c=> 

au 

o 

1 —  cz> 

3t 

3fc 

LT3 

iJO    co 

co 

co 

C=> 

co  oo 

r— 

co 

en 

—  r^ 

— 

00 

co 

co  co 

co 

co 

>> 

cd 

C3 

^     cd 

"cd 
eu 

73 

3 
~3 

î2  £ 

■p= 

S 

c=> 

au 

o 

l —  co 

ak 

2E 

LT3 

?£=? 

co 

r— 

OO 

r~~ 

co 

cr» 

oo  co 

co 

00 

co 

co  co 

■«- 

co 

=1       l 

cd 

C3 

c= 

't= 
J2  «* 

"cB 
eu 

73 

09 

C 
3 
"3 

ownth 

r-a 

2      cS 

1 —  co 

c3 

cz> 

co 
3E 

^ 

m 

1 — l 

i(->     CO 

CO 

— 

5  5 

c=> 

r— . 

co  o 
■«*-  oo 

co 

5? 

— 

co  co 

co 

co 

cd 

CD 

ea 

S     cd 

73 
"Î3  -fe 

eu    | 

i 

'=3 

CD> 

S2    g 

c3 
au 

SE 

uo 

co  co 

co 

— 

co 

oo  r»~ 

co 

r — 

',-:  "* 

co 

00 

co 

—  — 

— 

— 

^_ 

cd 

C5N 

73 

a. 

CD 

S    cd 

cd 
eu 

co 

<t 

^     S 
E   ^ 

*— 

s 

co 

au 

o- 

l —  co 

-* 

-^ 

O      »/>      C3      10      O      U3 


C3U30U30U30  CD       lO      CS-      <X)       O      lO      O 


M      «vj      N      -*      -      6 


<*i    rJ    «si    — ;     — '•    <bl 


S  3  H  DNI      NI     11VJ  N  I  VcJ 


BARRAGES-RESERVOIRS    DE   LA    RIVIERE   OTTAWA 

DOCUMENT     PARLEMENTAIRE     No    19 


85 


No  69 — Section  de  jaugeage  du  fleuve  Saint-Laurent  entre  les  rapides  des  Cèdres  et  de  Coteau.     La  gravure 
représente  l'ingénieur-hydrologue  et  ses  aides  s'apprêtant  à  l'exécution  en  bateau  du  jaugeage  de 

la  section. 


No  70 — Bateau-dragueur  appartenant  à  la  Montréal  Cotton  Co.,  à    L'œuvre  sur  l'arrière-chenal  ou  bief  d'aval 
à  Valleyfield.     Cette  compagnie  tire  parti  de  6,500  à  7,500  pieds  cubes  par  seconde  d'eau  s'écoulant 
du  lac  Saint-François,  pour  le  développement  d'une  puissance  de  7,000  chevaux-vapeur  environ. 
Considérant  la  faiblesse  de  cette  charge  d'eau,  chaque  yard  cube  de 
matières  enlevé  des  hauts-fonds  de  ce  chenal  contribue  remar- 
quablement à  faciliter  l'écoulement  de  l'eau  au  pied 
des  turbines. 


(No  19—1913—4) 
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No  71 — Jaugeage  d'hiver.     L'ingénieur-hydrologue  compte  le  nombre  de  révolutions  de  la  roue  du  rheu- 
mamètre,  au  moyen  d'un  récepteur  téléphonique  et  d'une  montre  à  repos,  dans  l'espace  de  40  ou  70 

secondes. 


No  72 — Jaugeage  d'hiver  au  rheumamètre  en  cours  d'exécution  sur  la  rivière  Rideau.  __  A     l'époque  des 
hautes  eaux,  lesquelles  couvrent  le  terrain  sur  plusieurs  centaines  de  pieds  de  chaque  côté  de  la  rivière, 
on  pratique  les  mesurages    au  pont  du  chemin  de  fer  du  G. -T.,  à 
quelque  distance  en  aval  de  la  section  régulière. 
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3    GEORGE    V,    A.    1913 

La  quantité  moyenne  de  pluie  tombée  sur  la  vallée  de  l'Ottawa  durant  1911 
fut  de  30  pcs  9,  ce  qui  est  un  peu  au-dessous  de  la  moyenne  des  observations 
durant  41  années.  Malgré  que  ce  chiffre  dépasse  de  14  pouces  la  statistique  de 
l'année  de  rendement  minimum  (1868),  le  pourcentage  de  l'écoulement  à  la  rivière 
de  l'eau  tombée,  fut  beaucoup  moindre  que  durant  cette  année-là.  Ce  fait  offre 
un  problème  intéressant  à  résoudre.  Dans  cette  région,  les  puits  sur  lesquels 
on  avait  toujours  pu  compter  pour  l'eau  à  boire  furent  entièrement  à  sec  durant 
tout  le  mois  de  novembre.  Par  exemple,  un  cultivateur  qui  possédait  soixante 
têtes  de  bétail,  fut  obligé  pour  les  abreuver  d'employer  un  attelage  et  son  con- 
ducteur durant  tout  le  mois  à  charroyer  l'eau  de  la  rivière.  Bien  qu'on  ait 
été  obligé  d'approfondir  le  plus  grand  nombre  des  puits  pendant  les  vingt  ou 
trente  dernières  années,  il  n'y  a  que  les  puits  forés  ou  artésiens  et  les  puits  ali- 
mentés par  des  sources  abondantes,  qui  n'ont  point  tari  pendant  l'automne 
dernier. 

La  dépense  moyenne  au  bassin  de  réception  au-dessus  d'Ottawa  fut  de  1 
pied  cube  par  seconde  par  mille  carré,  du  1er  avril  1911  au  31  mars  1912. 

La  dépense  à  l'époque  des  basses  eaux  au  Quinze,  fut  de  0.35  p.c.p.s.  par  mille 
carré,  tandis  qu'à  Temiskamingue  et  à  Klock,  elle  n'alla  pas  plus  bas  que  0.40;  mais 
ce  dernier  chiffre  a  pour  cause  l'utilisation  d'une  petite  quantité  d'eau  provenant 
du  réservoir  de  Kipawa.  A  la  Chaudière,  la  dépense  diminua  à  0.36  et  à  Besse- 
rer's-Grove  elle  décrût  même  jusqu'à  0.35,  chiffre  équivalent  à  celui  de  la  dépense 
à  la  rivière  des  Quinze  qui  est  encore  à  l'état  sauvage.  Le  barrage-réservoir 
étant  établi  au  lac  Kipawa,  on  l'utilisa  durant  l'étiage  de  l'automne  dernier 
pour  servir  de  contrepoids  à  la  disette  d'eau;  mais  cette  influence,  quoique  assez 
apparente  en  aval  de  Mattawa,  ne  s'étendit  point  évidemment  jusqu'au-dessous 
de  Pembroke. 

Grâce  à  la  courtoisie  de  M.  R.  F.  Stupart,  physicien  directeur  au  bureau 
des  Observations  météorologiques  du  Canada,  on  reçoit  le  relevé  mensuel  des 
précipitations  journalières  observées  aux  postes  météorologiques  de  la  vallée 
de  l'Ottawa.  Avec  ces  éléments  et  les  chiffres  fournis  par  le  service  de  nos 
propres  postes  de  mesurages  à  Temiskamingue,  à  Kipawa,  et  au  Quinze,  et  de  plus 
par  les  Annales  météorologiques  mensuelles  du  collège  McGill,  publiées  à  Mont- 
réal, nous  avons  pu  dresser  les  graphiques  inscrits  sur  les  planches  8,  9  et  10. 

Ces  graphiques  indiquent  mois  par  mois  la  portion  de  la  quantité  de  pluie 
tombée,  qui  parvient  à  la  rivière  Ottawa  aux  divers  postes  des  échelles  d'eau  et 
des  jaugeages  au  rheumamètre.  Ils  indiquent  aussi  l'écoulement  accumulé, 
si  l'on  peut  dire,  et  les  précipitations  atmosphériques,  déterminées  en  pouces, 
comme  si  les  eaux  avaient  été  retenues  dans  les  bassins  de  réception.  Les  chiffres 
qui  ont  servi  à  la  confection  des  graphiques,  ne  peuvent  être  employés  que  s'ils 
ont  été  puisés  aux  sources  les  plus  pures,  dérivant  d'un  système  parfait  de  plu- 
viomètres, d'échelles  d'eau  et  de  jaugeages  au  rheumamètre,  établi  de  manière 
à  couvrir  de  longues  périodes  d'observations. 

La  planche  11  fait  connaître  les  précipitations  pendant  les  années  1906, 
1909  et  1911;  de  plus  la  moyenne  à  chaque  poste  météorologique  durant  un 
certain  nombre  d'années.  Elle  montre  encore  au  premier  coup  d'oeil  le  nombre 
d'années  que  les  observations  statistiques  ont  été  recueillies,  la  distance  entre 
chaque  localité  et  le  lieu  où  les  précipitations  annuelles  ont  été  le  plus  consi- 
dérables. 

La  planche  12  indique  les  précipitations  mensuelles  traduites  en  pouces 
comparées  à  l'écoulement  traduit  en  pouces,  pour  les  vingt  dernières  années. 
Ces  chiffres  sont  tirés  des  moyennes  mensuelles  observées  aux  postes  météoro- 
logiques établis  de  l'est  à  l'ouest  à  partir  de  la  ville  d'Ottawa,  savoir:  à  Ottawa, 
à  Renfrew,  à  Stonecliffe,  à  Temiskamingue,  à  Haileybury  et  au  Quinze. 
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PRECIPITATION, DISCHARGE  andPERCENTAGE  of  RUN-OFF 
of  the  OTTAWA  RIVER  at  NORTH  TIMISKAMING  for  12 
Mo nths,  and  at SOUTH  TIMISKAMING    for  18  Months- 
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PRECIPITATION  DISCHARGE  and  PERCENTAGE  of  RUN-OFF 
of  the  OTTAWA  RIVER  above  DEUX  RIVIERES  and  atthe 
CHAUDIERE  FALLS  OTTAWA,  For  18  Months. 


46 

44 

4-2 

40 

-0  38 

«  36 

«o  34 

v  32 

«  30 

£  28 

§26 
«  24 
«?  22 
■g  2D 
£  18 
c    16 

X  ]A 

*    ,2 

g-io 
a    8 

6 
4 
2 
O 


I 

J 

| 

| 

|~  Percenta 

}e  of  Precipi 

aiion 

reaching  R 

iver 

$    , 

•  ,».■ 

, 

,©•■  C 

PÏ 

\  k 

R» 

Se 

£j 

i>9?7 

•.',-• 

^Q- 

^ 

.•■ 

« 

/  y 

«o< 

y- 

j 

.* 

«<  . 

ACCU 

tri.  Pi" 

eciprl 

ation 

in  In 

:hes 

! 

..-•' 

n°,QÇ 

/.'•'. 

y'y 

■:'.-' 

L/-/'1 

. 



BftftfA 



...^- 

«-TÎM 

i»  . 

.  ï-.v 

r" 





. r -■ — 

r^ 

^RÀTE/' 

S/EC1  OF 

"*—  Accum.Discharge  (  Inches  on  v/ater 

shed) 

OctJ 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Feb. 

Mar. 

Apr. 

May 

June 

July 

Au* 

Sept 

ôct. 

Kiov. 

Dec. 

Jan. 

Feb. 

Mar. 

O 

"5 
40%$ 

0) 

"SP 

I 

30%  oj 
o 

20% 


I9IOH9II  I9M-I9I2 

Above  Ottawa 


4€ 

44 

42 

40 

■O  38 

J2  36 

«  34 

v  32 

1o  30 

£  28 

§  26 

»  24 

a,  22 

o  20 
£    18 

C    >6 

x  ,A 
•M  l2 
g-io 

Q  8 
6 
4 
2 

O 


1       !       1       |       1 

;*■»  Percentage  of  Prccipi+a+ion 

reac 

tinf  1 

liver 

z! 

\ 

\ 

\ 

V 

S 

• 

**'     , 

1 

i 

«r 

ê 

#" 

. 

- 

X" 

i 

f 

• 

(*■"' 

J- 

F 

ti* 

•• 

o 

tf\ 

P?"'' 

i 

-S 

aH- 

/'  -• 

«* 

4 

Ï9& 

>4-Accum.Pr 

ecip 

itation  in  Inches 

... 

»•*" 

.o    ' 

y/ 

.)ÔV 

59... 

'••'.. 





h..w 

Um 

w. .. 

..?.%• 

:.v... 



i 

v«_ 

RATI 

^EOTI    - 

-Ad 

um.l 

)ischarg« 

[in  Inches 

on  Watirshed) 

_X 

«o^-" 

v 

-> 

—■*"* 

-*£- 

*r^ 

Oct. 

Nov. 

Dec 

Jan. 

Feb. 

Mar. 

Apr. 

May 

June 

July 

Aui 

Sept 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Feb. 

Mar. 

80% 

a 

7O%(0 

•oo 

« 

60%  g 


50% 


19)0-1911  I9II-I9I2 

Above  Deux  Rivières 


li.  I  RR  1  GES-RESER I  OIRS    DE    L  I    RI  I  /  ERE   OTT.  I  H  .  1 
DOCUMENT    PARLEMENTAIRE     No    19 


91 


PRECIPITATION  DISCHARGE  and  PERCENTAGE  of  RUN-OFF 
ofthe  OTTAWA  RIVER  at  OTTAWA  and  MONTREAL, for 
18  Months  . 
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Planche   12. 


PRECIPITATION  &  RUN-OFF 

IN  THE 

OTTAWA  VALLEY 

AT 

BESSERERS    GROVE 


For20Years.  !892tol9ll  Inclusive 
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No  73 — Glissoire  pour  les  grumes  sur  la  rivière  Montréal.     On  aperçoit  dans  le  lointain  les  côtes  escarpées 

du  lac  Temiskamingue. 
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No  74 — Canon  sur   la    rivière  Montréal. 
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No  75 — Gare  de  Klock.     Position  d'une  échelle  des  hautes  eaux  et  matricule  d'un  repère  sur  une  roche  erratique. 


Le  tableau  numérique  ci-dessous  donne  les  chiffres  de  l'écoulement  des 
•eaux  des  bassins  de  réception  vers  les  rivières,  et  du  débit  aux  diverses  sections 
de  mesurages  sur  l'Ottawa  et  ses  principaux  tributaires,  durant  douze  mois,  à 
compter  du  1er  avril  1911  au  31  mars  1912. 


Débit  en  p.c.p.s. 


Ecoulement. 


Rivière  Ottawa. 


Maximum 


Minimum 


Max.  par 
mille  carré 
en  p.c.p.s. 


Min.  par  |  Moyenne 
mille  carré  par  mille 
en  p.c.p.s.    carré  en 
p.c.p.s. 


Pluies 


% 


•Quinze 

Temiskamingu 
Mattawa  aval. 

Chaudière 

•Ottawa  aval .  . 
Montréal 


aval 


Affluents  Nord 

Petite  rivière  Gordon. 

La  Noire 

Coulonge 

•Gatineau 

Du  Lièvre 

La  Rouge 


Affluents  Sud 

Montréal 

Petawawa 

Bonnechère 

Madawaska 

Nation-Sud 


46,500 

90,000 

93,700 

106,000 

152,800 

213,000 


1,500 
8,100 
10,240 
51,200 
23,700 
28,400 


15,760 
4,600 
2,600 
9,200 

37,200 


2,900 

7,300 

8,000 

12,500 

16,000 

20,400 


480 
370 
710 
3,550 
1,200 
860 


980 
260 

30 
520 

20 


5.62 
4.97 
4.71 
3.06 
3.36 
3.91 


8.52 
5.63 
5.61 
5.86 
15.95 


5.62 
2.90 
2.85 
2.86 
25.90 


35 
40 
40 
36 
35 
37 


39 
39 

38 
29 

48 


.35 
.16 
.03 
.16 
.01 


1.55 
1.23 
1.23 
.97 
1.01 
1.07 


1.715 
1.317 
1.315 

1.087 
1.664 


2.086 
.690 
.635 
.672 

s_»7 


58.1 
51.5 
51.2 
43.3 
44.8 
44.2 
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3    GEORGE    V,    A.    1913 

Désignation  des  échelles  d'eau  et  de  l'élévation  de  leur  zéro  au-dessus  du 
niveau  moyen  de  la  mer,  à  New- York;  noms  et  adresses  des  régistraires,  etc. 

On  doit  à  la  courtoisie  de  M.  Ernest  Marceau,  ingénieur  principal  des 
canaux  de  Québec,  le  tableau  de  la  statistique  journalière  des  variations  du 
niveau  de  l'eau  sur  les  canaux  de  la  rivière  Ottawa  et  du  fleuve  Saint-Laurent. 

DÉSIGNATION   DES   ÉCHELLES   D'EAU 


No 


Nom  de   la 

rivière  ou  du 

lac. 


Localité. 


Altitude 

du 

zéro. 


Régistraire. 


Adresse 

du 

régistraire. 


3 
4 
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6 

7 
8 

9 

10 

11 


12 


13 
14 
15 
16 
17 
18 

19 


20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 


Quinze 

Quinze 

Ottawa 

Montréal 

Montréal 

Lac  Kipawa. . 

Ottawa 

Ottawa 

Petite  rivière 

Gordon. .  .  . 

Lac  Nipissing 

Ottawa. ... 


Ottawa. 


Petawawa... 

Ottawa 

La  Noire... . 
Coulonge. . . 

Ottawa 

Bonnechère . 

Madawaska. 


Madawaska 
Ottawa. 

Rideau 

Rideau 

Ottawa. 
Gatineau. .. 
Gatineau. .. 
Gatineau... 
Du  Lièvre.. 
Du  Lièvre.. 

Nation 

Rouge 

Ottawa 

Ottawa 

Ottawa 

Ottawa 

Ottawa. . . . . 

Ottawa 

St-Laurent. . 
St-Laurent. . 


Ferme  Douglas 

Pied   du  rapide   des 
trahies 

Haileybury 

Empire-Mill 

Bay-Lake 

Kipawa 

Quai-Temiskamingue 

Dito  au-dessous  du 
barrage 

Lumsden's-Mills 

North-Bay 

Rosemont,  Mattawa. 


Gare  de  Klock. 


Pont  du  P. -C. amont. . 

Pembroke 

Waltham 

Chute  Coulonge 

La-Passe 

Renf  rew 

Lac  Calabogie 

Pont  Clay-Bank 

Lac  des  Chênes 

Rapide  Noir 

Rapide  Noir 

Ecluses  Rideau 

Lac  des  Ecorces 

Chelsea  No.  3 

Chelsea  No  2 

Poupore-Supérieur. . .  . 

Poupore-Inférieur 

Plantagenet-Springs . . 

Chute  du  Plateau 

Grenville,  buse  am't. . 

"    aval 

Carillon,  écluse  No  2. 

"  "  2. 

Ste- Anne-Supérieure. . 

Inférieure 

Soulanges-Supérieure. 

Débarcadère,  Rivière 

Rouge 


552.15 


819.63 
577.96 
890.91 
872.91 
869.50 
569.60 

569.10 

768.73 

635.00 

H.E. 

492.78 
B.E. 

488.78 

H.E. 

483.28  [ 
B.E.     | 
474.89  J 
435.61 
361.88 


341.55 
317.38 

H.E. 
502.47 

B.E. 
499.47 

255.21 
187.47 


122.47 

181.03 

235.28 

203.50 

433.40 

423.40 

170.20 

356.00 

117.35 

71.80 

74.00 

58.70 

59.90 

57.80 

135.25 

125.95 


A.  Carr. 


Wm.  Tomney... 
F.  J.  Fitzgerald 
J.  A.  Tapley.... 
J.  A.  Tapley... 
Shannon  &  Fraser 
Leslie  Stewart.. 


)> 


Jas.  Kerr 

J.B.  Robertson. 

D.  Loughrin . 


A.  Savard. 


J.  H.  Dixon 

W.  L.  Murphy... 
Nap.  E.  Rochon. 
Camille  German. 
G.  Gervais,  sr... 


Temiskamingu^- 
Nord,  P.Q. 


Haileybury,  Ont. 
Latchford,  Ont. 

Kipawa,  P.Q. 
Temiskamingue,P.Q. 

Lumsden'  s-Mil  ls .. 
North-Bay,  Ont. 

Mattawa,  Ont. 


Klock. 


Petawawa 
Pembroke,  Ont. 
Waltham,  P.Q. 
Leclair,  P.Q. 
La-Passe,  Ont. 


John  Drysdale. 


N.  Jaundraw 

John  Sparks 

G.  E.  Armstrong. 

W.  H.  Bishop.... 

A.  B.  Taylor 

Jas.  Hyde 

O.  Laframboise... 

N.  J.  Sibley 

S.  D.  Goudie 

T.N.  Williamson. 

G.  Bradford 

T.  Filion 

John  Webster. . . . 
D.  Robillard 

A.  C.  St- Amour. . 

J.  Léger 


Calabogie,  Ont. 


Clay-Bank,  Ont. 
Baie  Britannia,  Ont 
Black-Rapids,  Ont. 

Ottawa,  Ont. 
Gare  Bark-Lake,  Q. 

Chelsea,  P.Q. 

ii  ii 

Poupore,  P.Q. 
Poupore,  P.Q. 
Plantagenet,  Ont. 
Calumet,  P.Q. 
Grenville,  P.  Q. 
Greece's-Point,  P.Q. 

Carillon,  P.Q. 

ii  n 

Sainte-Anne.  P.Q. 

ii 

Coteau,  P.Q. 
Coteau-du-Lac,P.Q.. 
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No 

Nom  de  la 

rivière  ou  du 

lac. 

Localité. 

Altitude 

du 

zéro. 

Rég'straire. 

Adresse 

du 

régistraire. 

40 
41 
42 
43 

44 

45 

46 

St-Laurent. .  . 
St-Laurent. .  . 
St-Laurent. . 
St-Laurent. .  . 

St-Laurent. .  . 

St-Laurent. .  . 

St-Laurent. .  . 
St-Laurent. .  . 

Village  des  Cèdres — 
L.H.&P.  Power  H'se. 
Hôtellerie  Dumenils. . 
Soulanges-Inférieur. .  . 

Lachine-Supérieur 
écluse  No  5 

Lachine-Inférieur 

écluse  No  1 

Lanoraie 

119.09 
85.69 
90.36 
51.50 

56.90 

12.61 
12.47 
17.92 

E.  Bissonnette.  .  . 
Frank  Marier .... 

Ulric  Leroux 

A.  C.  St- Amour.  . 

J.  Enright 

R.  Milloy 

Octave  Goulet... . 
E.  B.  Cardin 

Les  Cèdres,  P.Q. 

m                ri                ri 
})                ri                >f 

Pointe-Cascades, 
P.Q. 

292,  rue  Wellington, 
Montréal. 

Lanoraie,  P.Q. 
Sorel,  P.Q. 

47 

Sorel 

Les  échelles  d'eau  Nos  1,  4,  8,  9,  12,  13,  15,  16,  17,  18,  20,  21,  24,  27,  29, 
30,  31,  34,  38,  45,  46  et  47  (voyez  le  tableau  ci-dessus),  ont  été  graduées,  étalon- 
nées et  disposées  de  manière  à  marquer  le  débit  en  aucune  phase  du  plan  d'eau 
libéré  de  glaces. 

Pour  les  raisons  données  plus  haut,  on  ne  pourra  pas  se  servir  de  l'échelle 
d'eau  établie  sur  le  lac  des  Quinze,  à  la  tête  du  rapide  des  Erables,  après  que  les 
travaux  de  construction  au  nouveau  barrage  auront  été  commencés.  Néan- 
moins, le  plan  d'eau  au  pied  du  rapide  des  Erables  subissant  l'influence  du  volume 
d'eau  écoulé  par  les  pertuis,  on  pourra  rapporter  le  tableau  de  la  statistique  du 
débit  à  l'échelle  d'eau  No  2. 

A  l'endroit  de  l'échelle  d'eau  No  4,  sur  la  rivière  Montréal,  un  peu  en  aval 
du  moulin  à  scie,  l'encombrement  des  grumes  agit  de  temps  à  autre  sur  le  plan 
d'eau.  Comme  on  n'a  pas  toujours  pu  recueillir  les  données  de  l'échelle  en  cette 
occurence,  le  débit  peut  paraître  légèrement  exagéré  pendant  quelques  jours. 
Le  tableau  de  la  statistique  du  débit,  cependant,  offre  toute  l'exactitude  voulue 
pour  la  plus  grande  partie  de  l'été,  quand  la  rivière  est  libre. 

L'échelle  d'eau  No  8,  établie  en  aval  des  barrages  Temiskamingue,  a  été  dis- 
posée de  manière  à  marquer  le  volume  de  l'écoulement  provenant  du  lac  Temis- 
kamingue et  de  la  petite  rivière  Gordon,  saisissant  aussi  au  passage  les  eaux  com- 
binées des  lacs  Temiskamingue  et  Kipawa,  en  sus  des  eaux  provenant  de  l'écoule- 
ment d'une  région  presque  entièrement  boisée  et  d'une  étendue  de  18,100  milles 
carrés. 

L'échelle  d'eau  No  12,  fixée  à  la  gare  de  Klock,  à  9  milles  au-dessous  de 
Mattawa,  est  à  l'exception  de  celle  établie  à  Besserer's-Grove,  la  plus  régulière 
de  toutes  les  mesures  de  ce  type  établies  sur  l'Ottawa;  mais  on  n'y  a  recours  que 
quand  la  rivière  est  libre  de  glaces  et  que  les  grumes  n'encombrent  pas  les  rapides 
directement  en  aval. 

L'échelle  d'eau  No  13,  est  située  sur  la  rivière  Petawawa,  directement  au- 
dessus  de  la  troisième  chute;  elle  a  été  étalonnée  et  graduée  d'après  les  mesurages 
au  rheumamètre  effectués  sur  divers  développements  de  la  rivière,  et  elle  a  été 
établie  dans  un  fort  courant  à  la  tête  d'un  rapide,  où  l'eau  ne  gèle  pas. 

L'échelle  d'eau  No  15,  située  sur  la  rivière  Noire,  à  Waltham,  donne  au 
tableau  le  débit  de  cette  rivière  d'après  les  mesurages  au  rheumamètre  effectués 
à  l'emplacement  même  de  cette  échelle.  On  n'a  pratiqué  que  quatre  jaugeages 
au  rheumamètre  de  cette  rivière;  par  conséquent,  le  débit  journalier  figuré  à 
la  planche  16  n'est  qu'approximatif.  Les  nivellements  n'ont  pas  encore  atteint 
l'endroit  de  cette  échelle  sur  cette  rivière,  qui  se  trouve  à  un  mille  seulement 
«en  aval  de  la  station  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien. 
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L'échelle  d'eau  No  16,  fixée  directement  au-dessus  de  la  chute  Coulonge , 
n'a  donné  que  le  débit  approximatif  de  la  rivière  Coulonge,  et  il  faudra  y  effec- 
tuer d'autres  jaugeages,  surtout  à  l'époque  des  hautes  eaux.  Il  est  nécessaire 
de  développer  un  cheminement  de  7  milles  pour  relier  le  zéro  de  cette  échelle  à 
un  point  de  repère  rapporté  au  niveau  moyen  de  la  mer. 

L'échelle  d'eau  No  18,  établie  sur  la  rivière  Bonnechère  à  Renfrew,  n'est 
serviable  qu'aux  phases  des  hautes  eaux.  La  rivière  baisse  considérablement, 
tard  l'été,  ce  qui  oblige  les  gens  de  l'endroit  à  utiliser  l'eau  du  réservoir  situé 
en  amont  de  l'emplacement  de  l'échelle  d'eau,  pour  faire  tourner  les  turbines 
de  l'installation  à  force  hydraulique  en  ce  lieu.  L'eau  s'échappe  en  maints 
endroits  à  travers  ce  barrage  particulier,  et  par  conséquent,  on  n'a  "pas  pu  effec- 
tuer de  jaugeages  au  déversoir.  On  a  évalué  le  débit  d'étiage  au  moyen  des 
mesurages  de  l'écoulement  par  mille  carré  des  rivières  avoisinantes. 

Le  poste  de  mesurages  du  débit  de  la  rivière  Madawaska  se  trouve  au  pont 
de  Clay-Bank.  Le  choix  de  la  section  du  jaugeage  au  rheumamètre,  en  bateau, 
directement  en  amont  du  pont,  a  été  très  heureux,  et  l'échelle  d'eau  No  20,  éta- 
blie à  1,500  pds  environ  en  aval  du  pont,  fournit  les  chiffres  du  débit  journalier. 
Ce  poste  de  mesurages  a  pu  être  observé  à  fond,  et  la  statistique  donne  des  résul- 
tats très  satisfaisants,  en  hiver  aussi  bien  qu'en  été,  en  ce  lieu. 

Le  débit  journalier  aux  chutes  de  la  Chaudière,  à  Ottawa,  a  été  déterminé 
par  l'échelle  d'eau  No  21  établie  au  pied  du  lac  des  Chênes.  Les  mesurages  au 
rheumamètre  sont  effectués  ordinairement  en  amont  du  pont  du  chemin  de  fer 
du  Pacifique-Canadien;  la  planche  20  indique  les  trois  chenaux  jaugés.  Cette 
section  est  la  seule  entre  les  chutes  de  la  Chaudière  et  des  Chats,  qui  soit  favo- 
rable aux  jaugeages  du  débit  d'étiage.  Les  scieries  cessent  de  fonctionner  à 
l'heure  de  midi  et  après  six  heures  de  relevé,  ce  qui  nécessite  la  soustraction  de 
l'accumulation  des  eaux  durant  ces  heures  inactives,  des  calculs  du  débit.  Il 
y  a  toute  probabilité  que  le  meilleur  développement  pour  les  mesurages  du  débit 
aux  phases  des  eaux  moyennes  et  hautes,  se  trouve  au  premier  goulet  en  aval  de 
Quio;  mais  à  l'étiage,  le  courant  en  ce  lieu  est  trop  lent  pour  permettre  les  jau- 
geages positifs,  accusant  tout  au  plus  7/10  ou  2/5  p. p. s.  L'état  désavantageux 
dans  lequel  se  trouve  la  rivière  à  partir  de  Deschênes  jusqu'à  Petite-Chaudière, 
la  rend  tout  à  fait  impropre  aux  jaugeages.  Le  lit  de  la  rivière  vis-à-vis  l'em- 
placement du  vieux  moulin  de  Skead,  qui  offre  le  développement  le  plus  droit  et 
le  plus  étroit,  et  le  seul  qui  offre  des  avantages  pour  les  mesurages  au  rheuma- 
mètre, est  dans  un  piteux  état  tout  particulièrement.  On  y  trouve  les  débris 
de  piles  détruites  et  une  grande  quantité  de  bois  fondrier.  C'est  peut-être  pire 
à  la  surface  de  l'eau,  qui  est  traversée  en  tous  sens  par  des  estacades  flottantes 
retenues  au  moyen  de  câbles  à  de  nombreux  massifs  d'amarrage,  on  voit  par 
là  que  le  développement  de  la  rivière  au-dessus  de  la  Chaudière  ne  présente  pas 
un  lieu  idéal  pour  de  telles  opérations.  C'est  pourquoi  l'on  a  abandonné  ce 
développement  pour  les  autres  lieux  mentionnés  plus  haut. 

On  a  effectué  plus  de  trente  mesurages  au  rheumamètre  de  la  rivière  Gati- 
neau  à  différents  points,  plus  particulièrement  en  aval  de  Chelsea.  Le  poste 
régulier  de  jaugeages  d'été  se  trouve  à  Ironsides,  à  4  milles  de  l'embouchure,  et 
celui  des  jaugeages  pendant  l'hiver,  à  la  tête  de  la  chute  Eaton,  à  9  milles  plus 
haut.  En  aval  de  Chelsea,  la  rivière,  pendant  les  mois  d'hiver,  est  habituelle- 
ment chargée  de  glaces  en  descendant  jusqu'à  sa  jonction  avec  l'Ottawa. 

Les  mesurages  au  rheumamètre  sont  rapportés  aux  observations  de  l'échelle 
d'eau  No  27  établie  à  Chelsea.  Des  observations  faites  journellement  en  ce 
dernier  lieu  depuis  décembre  1899,  ont  été  publiées  dans  le  rapport  de  1909-10. 

On  pratique  le  jaugeage  de  la  rivière  Ottawa  au-dessous  de  la  ville  de  ce 
nom,  à  l'endroit  appelé  Besserer's-Grove,  connu  aujourd'hui  sous  le  nom  de  parc 
Hiawatha.  On  a  effectué  trois  mesurages  au  rheumamètre  en  ce  lieu  l'hiver 
dernier,  et  leurs  éléments  ont  été  inscrits  au  tableau  des  mesurages  du  débit,  et 


]iAh>ir\<;i:s-h'i:si:/n  0IR8  de  la  rivifju:  ottawa 


99 


DOCUMENT  PARLEMENTAIRE    No   19 

la  courbe  du  débit  d'hiver  qui  en  a  été  déduite  a  été  mise  en  plan,  après  avoir 
rapporté  ces  éléments  à  l'échelle  d'eau  No  24  établie  aux  écluses  Rideau.  On 
trouvera  inséré  aux  autres  tableaux  celui  des  mesurages  du  débit  d'hiver.  Le 
graphique  de  la  courbe  du  débit  d'hiver  a  été  ajouté  à  la  planche  25  déjà  parue, 
mais  reproduite  ici  avec  ce  supplément. 

L'échelle  d'eau  No  29  a  été  fixée  au  pied  de  l'écluse  Poupore  sur  la  rivière 
du  Lièvre.  M.  Anderson  a  dressé  le  tableau  du  jaugeage  d'une  partie  de  ce 
développement  dans  le  rapport  de  l'année  dernière.  On  n'a  effectué  que  deux 
mesurages  au  rheumamètre  en  ce  lieu,  pendant  l'été  de  1911,  mais  les  opérations 
démontrent  que  la  situation  des  choses  dans  le  chenal,  en  aval  de  l'emplacement 
de  l'échelle  d'eau,  est  à  peu  près  la  même. 

On  a  effectué  quatre  mesurages  au  rheumamètre  supplémentaires  de  la 
rivière  Nation-Sud  pendant  l'exercice,  à  l'endroit  de  la  section  régulière  du  jau- 
geage au  pont  de  Plantagenet-Springs.  Ces  mesurages  découvrent  un  change- 
ment considérable  dans  le  débit;  à  savoir,  de  37,000  pds  cub.  par  seconde  à 
20,000  en  moins  de  cinq  mois,  et  une  différence  de  sept  pieds  dans  la  hauteur 
relative  du  plan  d'eau  à  l'endroit  de  l'échelle  d'eau.  Aux  phases  des  hautes 
eaux,  la  vitesse  moyenne  du  courant  est  de  5}/2  p. p. s.,  vitesse  qui  atteint  plus 
de  7  p. p. s.  à  son  maximum,  alors  que  le  jaugeage  devient  très  difficile  à  pratiquer. 
Le  pays  que  traverse  cette  rivière  est  très  peuplé.  Sa  superficie  totale  est  éva- 
luée à  1,436  milles  carrés.  Outre  la  rivière  Nation-Sud,  il  est  arrosé  de  nombreux 
cours  d'eau;  mais  il  est  dépourvu  de  lacs.  De  même,  l'absence  consécutive  de 
marais  dans  cette  vaste  contrée  si  bien  arrosée,  a  pour  effets  l'écoulement  rapide 
des  eaux,  au  printemps,  et  une  grande  diminution  dans  le  débit,  durant  l'été. 


No  76 — Vue  vers  l'amont  de  la  rivière  Noire,  prise  du  pont  de  Waltham. 
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No  77 — Flotteurs  dirigeant   les  grumes  sur  la   glissoire. 


No  78 — Tête  des  Hautes-Chutes  sur  la  rivière  Noire.     Dans  le  fond,  on  aperçoit  le  barrage  et  le  pont-route. 
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No  79 — Le  rapide  Plat  sur  la  rivière  Rouge. 


No  80 — Partie  d'un  canon  sur  la  rivière  Rouge,  à  un  demi-mille  de  son  embouchure.     Ce  coin  de  la  rivière 
offre  une  image  frappante  de  tout  son  bassin.     C'est  probablement  le  caractère  montagneux  du  pays  qui 
est  la  cause  directe  des  crues  excessives  qui  surviennent  fréquemment  au  printemps. 


(No  19—1913—5) 
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No  81 — Brigade  de  jaugeage  du  fleuve  Saint-Laurent  en  amont  du  rapide  des  Cèdres.     En  joignant  solidement 
ensemble  deux  petites  embarcations,  on  a  formé  une  espèce  de  catamaran  que  ni  les  mouvements  à 

bord,    ni    les    petites    lames    ne    font    balancer. 


No  82. — Mesurages  au  rheumamètre  en  cours  d'exécution  sur  le  fleuve  Saint-Laurent.     On  fait  usage  de  trois 
bateaux  à  rames,  desquels  deux  sont  joints  ensemble  pour  empêcher  les  oscillations,  et  le  troisième 

sert    à    établir   les    stations    du    catamaran, 
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No  83 — Le  fleuve  Saint-Laurent  en  aval  de  la  section  de  jaugeage  au  rheumamètre  établie  à  Lanoraie. 


No  81 — Le  fleuve  Saint-Laurent  entre  les  rapides  de  Coteau  et  des  Cèdres. 


120  MINISTERE  DES   TRAVAUX  PUBLICS 

3    GEORGE    V,    A.    1913 

L'échelle  d'eau  No  31,  se  trouve  sur  la  rivière  Rouge,  directement  au-dessus 
des  chutes  du  Plateau,  à  l'endroit  de  l'installation  électro-motrice  de  Ross. 
On  n'a  exécuté  qu'un  seul  mesurage  au  rheumamètre  en  ce  lieu  durant  l'exercice  ; 
mais  on  a  pu  constater,  autant  qu'une  seule  opération  peut  le  démontrer,  que  le 
lit  de  la  rivière  à  l'emplacement  de  l'échelle  d'eau  n'avait  pas  subi  de  modifications 
sérieuses.  Le  bassin  de  réception  de  la  rivière  Rouge  est  boisé  abondamment,  et 
pourvu  de  lacs  et  de  marécages  fort  nombreux. 

Le  premier  dans  l'ordre  de  l'écoulement  le  plus  considérable,  en  milles  carrés, 
de  tous  les  affluents,  après  la  rivière  Nation-Sud,  vient  la  Rouge;  mais  au  contraire 
de  la  rivière  Nation-Sud,  son  écoulement  minimum  est  plutôt  remarquable 

C'est  l'échelle  d'eau  No  34,  établie  sur  le  Carillon-Supérieur,  qui  donne  les 
meilleurs  éléments  pour  les  calculs  de  la  courbe  du  débit  à  l'embouchure  de  rivière 
Ottawa.  Les  variations  du  niveau  de  l'eau  à  l'emplacement  de  l'échelle  d'eau 
fixée  au  pied  du  canal  de  Carillon,  et  à  celui  de  l'échelle  d'eau  fixée  à  la  tête  du 
canal  de  Sainte-Anne,  subissent  l'action  des  vents  sur  le  lac  des  Deux-Montagnes  ; 
les  chiffres  que  ces  échelles  d'eau  ont  fournis  sont  par  conséquent  défectueux. 

Le  nombre  de  jaugeages  au  rheumamètre  du  fleuve  Saint-Laurent  était 
insuffisant  pour  la  confection  des  graphiques  des  courbes  de  débit  positives. 
On  pratique  actuellement  des  mesurages  supplémentaires  sur  le  développement 
des  Cèdres,  à  Valleyfield,  et  en  plusieurs  lieux  au-dessous  de  Montréal;  tous  ces 
jaugeages  permettront  la  mise  en  plan  des  courbes  de  débit  qui  donneront  la 
mesure  du  volume  écoulé  et  les  variations  du  niveau  de  l'eau  correspondantes, 
au  lac  Saint-François,  en  amont  et  en  aval  des  Cèdres,  au  lac  Saint-Louis,  au 
port  de  Montréal,  à  Lanoraie,  à  Sorel  et  à  Trois-Rivières. 

Les  mesurages  effectués  pendant  1910  et  1911  sont  insérés  aux  pages  147-150. 
On  a  décrit  dans  le  rapport  de  l'année  dernière  les  sections  de  jaugeages  à  Valley- 
field, aux  Cèdres  et  à  Lanoraie;  ces  développements  ne  laissent  rien  à  désirer,  et 
l'on  continue  d'y  pratiquer  les  mesurages  au  rheumamètre.  Les  deux  jaugeages 
effectués  entre  l'île  aux  Vaches  et  le  village  des  Cèdres,  prouvent  d'une  manière 
évidente  que  ce  chenal  fait  écouler  plus  de  30%  du  volume  des  eaux  qui  passent 
dans  les  rapides  de  Coteau. 

Les  deux  graphiques  qui  représentent  respectivement  les  degrés  de  la  tem- 
pérature de  l'air  et  de  l'eau  à  Temiskamingue  et  au-dessus  d'Ottawa,  exposent 
une  différence  singulière  dans  l'ordre  que  suivent  les  courbes  respectives  en  ces 
lieux.  Ce  phénomène  tient  au  fait  qu'à  Temiskamingue,  le  thermomètre  qui 
marque  les  degrés  de  la  température  de  l'eau  est  plongé  dans  le  courant,  lequel 
ne  subit  pas  autant  que  les  eaux  pacifiques  l'effet  des  changements  dans  l'état 
atmosphérique;  tandis  qu'au-dessus  d'Ottawa,  les  observations  ont  été  prises 
dans  les  eaux  paisibles  de  la  baie  Britannia,  à  un  point  de  la  profondeur  évidem- 
ment qui  subissait  l'effet  de  la  chaleur  du  soleil  à  la  surface  de  l'eau. 


Jï.  1  /,'/»'.  i  GES-RESER I  OIRS   DE   L.  I    /.'/ 1  /  /•:/,'/■:   07V.  IU\  1 


12Î 


DOCUMENT     PARLEMENTAIRE     No    19 


02 

O 

Oh 


i  !3HN3dHVJ    S33H03 

•  tNQCDIfftNOttlAt  NO0COYNOCO(OtNONt  W< 

a 

y  < 

r* 

0  « 

0  c 

3  r 

4  < 

SI     1 

M  « 

^  < 

0  C 

M  r 

OC 

M  f 

3f 
1  r 

4  ' 

L] 

I] 

>' 

? 

BLIC  WORKS. CANADA. 

RIVER  STORAGE 
r  TEMPERATURES 

OF 

ANDWATER 

AT 
ISKAMING,P.Q. 

fromthe 

1 1911  to  31  *■  Marcli  1912 

> 

fi 

8  0 

«  >- 
-  <d 

'3- 

\ 

\ 

£  3 

l_ 

~£ 

5 

\ 

r 

ï~ 

': 

! 

J 

' 

■J 

ta. 

r-t 

5 

^   m      TL\      S      cl 

i>j 

<J> 

j 

f* 

<r   ^      ^      ^      Z: 

0  .a 

-  «p 

g    Q                          ^ 

en 

S 

O 

1 

^ 

— 

> 

7 

~ 

B* 

i 

3aicio^aio^a303aDœoo'^r-.r^r--.r^tDu3totr'u3ii^ir)u-)ir)jî'T 

/ 

S* 

2E  «o 

r 

> 

b? 

CM     *— 

»  > 
-  0 

* 

r-" 

r 

-1 

O  £ 

o  - 

Hi 

F 

0  ou 

£° 

-«s 

i 

<-* 

Sa 

^ 

' 

■: 

> 

/ 

F 

V_  J» 

9 

Q)    £ 

3.2 

es* 

1 

f1 

~E 
£  a> 

♦- 
s  a. 

a» 
•»co 

p 

c 

► 

^ 

s: 

b= 

; 

' 

/ 

O     M 

3 
3 

j 

< 

{ 

r 

CM 

lA 

^  3 

0 

? 

i 

b- 

? 

V 

< 

— 

gl 
tu 

O 

.- 

il 

S    OU 

*§ 

-1 

: 

II 

? 

1 — ' 

-t 

,~" 

1 

S 

!> 

.. 

\ 

. 

CM 

o 

■1 

îc^ 

O 

•A 

< 

t 

. 
."''• 

£ 
'< 

[\ 

v 

>. 

1 

fi 

0 

( 

•n 

«M 

O    __ 
CM    .— 

£  ex 

0 
«1 

•< 

-j 

■■ 

!- 

"^ 

? 

^ 

1 

; 

^- 

1 

XI3HN3MHVJ    S33d03Q 


122 


MINISTERE   DES   TRAVAUX  PUBLICS 


3    GEORGE    V,    A.    1913 


o 
co 


o 


.J 

Pm 


XI3HN3UHVJ    S33U03Q 

O«QCDU}«CMOCOi0^  CMOCOa>«CSlOCOU>^'CVO<M^-U?OOOCSJ-#(X>CO< 

3t 

te 

*c 

tcoi 

tï 

J« 

? 

ç 

WORKS, CANADA. 

IVER  STORAGE 

EMPERATURES 

OF 

ND  WATER 

AT 

VWAONT. 

f  rotn  the 

11  to31st  Marchl912 

■■1 

: 

X 

- 

M 

m  i_ 

± 

1 

« 

l 

- 

1 

MV 

>c 

4-H- 

Il  1 

— 

UJl 

f 

1 

_ 

-S1 

■A     3 

o    cd 
■r» 

ib 

S  PS  ^     <      ^      2 

-  ^    S      ^       L       r         « 

p 

s 

^        M              T2               t^                 0. 

s  g 

«C3 

O 

OODU)*     .OCOiXl^MOœUJ  *  CM  O  CD  i£>  ■*  NOODlfi^NOCOU)^ 

__ 

i 

1   ' 

! 

v 

«** 

t 

■■= 

!= 

1  ' 

i 

= 

— « 

I 

l—  CM 

E. 

>o 
O- 

*- 

~ 

S   ^ 

«  E 

-    CD 

ta 

$ 

■— 

4- 

J 

1 

VI 

■a  o 

4 

o  a> 

tn    O 
m 

> 

: 

t    ' 

i 

^ 

1—  « 
-Q  o 

E~ 
a> 

00  M 

"t* 

' 

Z  E 

«CO 

"i 

' 

< 

i 

w> 

"Sa 

■« 

\ 

3 

5 

' 

M 

m 

! 

/' 

7 

-r 

e-r» 

•"" 

i 

CM 

o 
n 

«■ 

- 

m 

o 

o 

IA 

'  '1 

2 

•** 

r 

a»  S 

B 
=  !£> 

m 

CM 

- 

tv- 

y 

-B 

i 

<* 

X 

■* 

-* 

.Ç 

P 

J1 

^ 

t. 

m 

M 

o 

m 

CM 

o 
o 

-1 

' 

i* 

/. 

t 

> 

, 

r' 

I 

— 

— 

.. 

'"1 

' 

K 

— —   O 

BLB 
m 

»_ 

_ 

' ■ 

■'" 

— 

— 

1 

in 

CM 

m 

't 

1 

~z 

V 

P> 

c 

c 

DO 
3  C 

0  0 
I  C 

3  •< 
DC 

OC 

oc 

30 
no 

OU 

V  0 

D  < 

DO 

f  C 

30 

■JC 

3a 

30. 

3  0 

-  r 

-  r 

f  r 
-  r 

si  C 

*  r 

>  0 

ou 

0  * 

ou 

f  c 

3  0 

si  C 

?  a 

3  <, 

n  u 

sJC 
O  U 

30 

-1  •« 

Ou 

f  t 

-1  c 

3  0 

f  c 

3U 
00 

3T 
or 

o  c 

or 

3a 

«te 

0* 
4  c 

te 
4  c 

1  c 

J  c 

30 

OU 

g  ■< 

t  r 

»  c 

:  o 

:  y 

:  i 

•  [ 

-  c 

JC 

*  ' 

J  u 

>< 

3  C 

3  r 

M  T 

r  u 

3  C 

D  C 

3C 

«r 

4  5 

J  C 

>  u 

3  a 

K 
4  C 

3C 

3  r 

11" 

eu 

3C 

3  a 

3C 

1 

H3HN3yHVJ    S33d93a 


BARRAGE  8-RE  8  ERV0IR8   DE   LA    RIVIERE   OTTAWA 

DOCUMENT     PARLEMENTAIRE     No    19 

Variations  de  l'altitude  du  lac  des  Quinze  à  la  ferme  Douglas,  pendanl   1911-12. 


123 


Table  vu  No  1. 


Quan- 
tième 


Avril 


May 


Juin 


Juil. 


Août    Sept. 


()<•(. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


l'i'v.     Mars 


Quan- 
i  ième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31- 


853 
853 
853 
853 
853 
S")  i 

x;>i 
s;,  i 
853 
853 
853 
853 
853 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
855 
855 
855 
855 
856 
856 
857 


.95 
.95 
.95 
.95 
.95 
.00 
.00 
.00 
.95 
.95 
.95 
.95 
.95 
.05 
.05 
.05 
.15 
.20 
.30 
.40 
.50 
.65 
.85 
.00 
.25 
.55 
.95 
.35 
.95 
.55 


858 

s;,s 
son 
858 
858 
858 
858 
s;,s 

859. 

859. 

859. 

858. 

s;,s 

859. 

859. 

859. 

859. 

859. 

859. 

859. 

859. 

859. 

858. 

858. 

859. 

859. 

859. 

858. 

858. 

858. 

858. 


.00 

.45 

.65 

.75 

.85 

.95 

.95 

.95 

.00 

00 

.05 

.85 

.95 

.05 

.05 

.05 

.05 

.05 

.05 

.05 

.05 

.05 

95 

95 

00 

00 

00 

95 

85 

85 

85 


NOS 

858 

S5S 

858 

858 

Sf)S 

SâS 

Sf)S 

857 

857 

857 

857 

857 

857 

857 

857, 

857. 

857, 

857, 

857, 

857, 

857. 

856. 

856. 

856. 

856. 

856. 

856. 

856. 

856. 


70 
60 
00 
50 
45 
45 
25 
05 
95 
85 
75 
85 
90 
75 
70 
65 
55 
45 
35 
25 
15 
05 
95 
90 
85 
75 
65 
55 
45 
40 


856. 

856 

856 

856. 
856. 
856. 
856. 
856. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 


35  S55 
30855 

25855 
25  s.-).") 
1  :,  855 

15X55 

L0855 
05855 

95855 
85855 
80855 
75855 
75J855 
70855 
65855 
65,855 
651855 


35Î854 

:!;>x;>i 


.40 
.45 
.40 
.40 
.35 


!)().S.-,1 

85854 


N.->  I 

854 
854 
854 
854 


85 
85 
s;, 
s;, 

s;, 


s;,  i 
854 

854 
854 
854 


.40  854 
.401854 
.  30,854 
.30854 


55 
55 
50 
45 
35 
35 
45 
35 
35 
35 
35 
35 
35 
35 


855. 

855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
855. 
854. 
854. 


25 
25 
35 
35 
35 
30 
30 
25 
25 
25 
15 
15 
10 
05 
05 
05 
05 
00 
95 
95 


s;»  85 1 
85854 
80;854 
S0S54 


854 

854 

854 

854 

854 

854 

854 

854, 

854 

854 

854 

854. 

854. 

854, 

854 

854. 

854. 

854. 

854. 


75 
75 
75 
75 
80 
85 
80 
75 
75 
75 
75 
75 
75 


75854 


65 
65 
65 
65 
60 


754 

854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 


60 
55 
55 
50 
45 
45 
45 
40 
45 
45 
35 
35 
35 
35 
35 
30 
30 
30 
30 
25 
35 
45 
55 
65 
85 


s;»:, 
855 
855 
855 
855 
s;,;, 
855 
855 
855 
855 
855 
855 
855 
855 
856 
856 
856 
856 
856, 
856 
856, 
856 
856 
856 
856, 


40 
45 
45 
50 
55 
55 
55 
45 
45 
50 
50 
60 
70 
90 
00 
10 
10 
10 
15 
15 
15 
15 
15 
10 
05 


s:,;, 
835 
855 

855 

s;,;, 
855 
855 
855 
855 
855 
855 
855 
855 
855 
855 
855 
856 
856 
856 
856 
856 
856 
856 
856 
856 


854, 
855, 
855. 
855. 
855. 
855. 


95855 


05 
05 
15 


855 
855 

855 


35  855 

35l .  .  . 


95853 
95Î856 
95856 
951856 
95,856 
.  .  1855 


s:, 
.85 

80 
.80 
.80 
.75 
.70 
.70 
.70 
.65 
.75 
.70 
.75 
.85 
.85 
.95 
.05 
.05 
.05 
.05 

05 
.05 
.05 
.05 
.05 
.05 
.05 
.10 
.15 
.05 
.95 


855 
855 
s;»:» 
s;,;, 

855 
s;,;, 

355 

855 

855 

855 

855 

855 

S55 

855 

855 

855 

855 

855 

855 

855 

855, 

855, 

855, 

855, 

855, 

855, 

855, 

855, 

855, 

855, 

855, 


s;, 
85 
80 
75 
75 
70 
70 

QÔ 

55 

50 


s:,;, 
855 

854 
854 

s;,  i 

254 

s;,  ! 

851 

s;,  l 
x.5  1 


55 
50 
45 
45 
45 


50854 


50 
45 
45 
45 
40 
40 
35 
30 
30 
25 
25 
25 
20 
20 
15 
15 
15 
10 
05 
05 


S5  I 
854 
sr,  1 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 
854 


00854 

00854 

95854 

95  854 

95854 

90854.40 

90854.40 

55854.40 

85854.35 

85854.35 

85854.35 

85854.35 


s:, 
.85 
.80 


854.35 
854.30 
854.30 

80854 

80|854 

80,854 

80|854 

75  854 

75J854 

75-54.25 

701854.25 

70)854.25 

65  854.20 


30 
30 
30 
30 
25 
25 


65 
65 
60 
60 


854.20 
854.20 

854 
854 
854 

854 


15 
15 
15 
15 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 


Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  des  Quinze  au  pied  du  rapide  des  Erables,  pendant 

1911-12. 

Tableau  No  2. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


825. 

825, 

826, 

826, 

826, 

826, 

826 

826, 

826, 

826, 

826, 

826, 

826 

826, 

826 

826, 

826, 

826, 

826, 

826, 

826 

826 

826 

826 

826 

826 

826 

826 

826 

826 

826 


50 
60 
10 
25 
30 
40 
40 
45 
50 


826, 

826 

826, 

825, 

825, 

825, 

825. 

825 

825. 


50825 
50825 
50825 
50825 
55824 
60824 
60824 
60824 
60824 
55824 
50S24 
50X24 
50824 
50823 
50823 
50823 
45823 
15823 
45823 
45  823 
45  823 
35l .  .  . 


822. 
822. 
822. 
822, 
822, 
822, 
822, 
822. 
822. 
822. 
822. 
822, 
821, 
821, 
821. 
821 
821. 
821, 
821, 
821, 
821 
10821 
95821 
80  821 
65821 
55821 
40S21 
25821 
10821 


25 
15 
05 
90 
75 
55 
45 
35 
20 
15 
15 
10 
05 
95 
90 
80 
70 
50 
40 
30 
20 


95 
85 
75 
70 
65 
60 
55 
40 
30 
20 
10 
05 
95 
90 
90 


821 
821 
821 
821 
21 
821 
821 
821 
821 
821 
821 
821 
821 
821 
821 


90821 

85821 
S0  821 


45 
45 
45 
45 
45 
45 
40 
40 
45 
45 
45 
45 
45 
45 
45 
40 
40 
35 


820.95 


819.90 


820. 

820, 

820, 

820, 

822. 

820. 

820. 

820 

820. 

820, 


7o 

70 


821 

S21 


00 


821 
821 


65  821 
60821 
55  S21 
55821 
55  S21 
55821 
50821 
45  821 
45  821 
45821 
45820 


35  820 
351820 
30820 
30820 
25820 
20  820 
15  820 
10  820 
10  820 
10819 
05819 
05  819 


70 
65 
60 
55 
55 
45 
45 
40 
35 
30 
30 


819 
819 
819 
819 
819 
819 
819 
819 
819 
819 
819 
819 
819 
819 
819 
819 
819 


80 
80 
75 
75 
70 
70 
65 
65 
65 
60 
60 
60 
60 


821 
821 
821 
821 

821 
821 
821 
821 
821 
821 
821 
821 
821 
821 
821 
822 


65 
75 

80 
80 
70 
70 
65 
60 


821 
821 
821 
821 
821 
821 
821 
821 


821 
821 
821 
821 


25J819 
25819 
20820 
15820 
10  820 
05820 
00820 
95820 
95820 
90  821 
.  .821 


60822 
60822 
65  822 
75J822 
85  822 
95|822 
00i822 
05822 
15822 
30822 
15822 
60822 
s:»  822 
15  821 
40  ... 


55821 
50821 
50821 
50821 
50821 
65j822 
80822 
00822 
1 5  822 
20822 
20  822 


50 
20 


82,! 

S22 


20822 

20822 
20822 
20S22 
20822 
20822 
1 5  822 
05822 
95822 
..821 


.90 

.90 

.85 

.80 

80821 

.70821 

.65,821 

.60821 

.60821 

.60821 

.60821 

.70821 

.85821 

.00821 

.10821 

.10821 

.10821 

.15821 

.15  821 

.15821 

15  821 

20X21 

.15821 

.15821 

15821 

L5821 

.10820 

10820 

05820 

.00820 

!)(IS20 


90820. 

85820. 

80,820. 

80  820. 

70  «20. 

65819. 

60  819. 

50,819. 

50  819. 

45819. 

45819. 

40,819. 

10^19. 

35  819. 

35819. 

35819. 

35819. 

35819 

3581!» 

35819. 

30819 

25819. 

25819. 

15.819. 

10X19. 

05X19. 

95.819. 

85819. 

75  M  9 

60  ...  . 

50 


35 

25 


819 

820 


10,820 

05]  820 
00X20 
90  820 
90,820 
85Î820 
85819 
85819 
90819 
95819 
9  819 
95918 
85819 
80  819 
s.",  s|!» 

80  819 
80819 

80  819 
75819 

75  si!» 
75819 
80819 
80819 
85819 
85819 
90819 
9581» 
..819 
.819 


.95 

.00 

.00 

.05 

.05 

.05 

.05 

.05 

.95 

s;, 

so 

.78 

74 

.70 

.68 

64 

52 

11 

.30 
.20 
21 
.21 
21 
.16| 
.16 
.16 
.11 
.11 
.06 
.06 
.06 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

2s 

29 

30 

13 
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Variations  de  l'altitude  du  lac  Temiskamingue  à  Haileybury,  pendant  1911-12. 

Tableau  No  3. 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25 
26. 
27. 
28. 
29. 
30 
31 


Avril 


583 
583 
583 
583 
583 
583 
583 
583 
583 
583 
583 
583 
583 
583 
583 
583 
583 
583 
584 
584 
584 
584 
585 
585 
585 
586 
587 
587 
588 
589 


Mai      Juin 


45589, 

40590 

30J590 

25|591 

25590 

20590 

20590 

15589 

10589 

05|589 

05589 

00  588 

00|588 

15  588 

50J588. 

70|588. 

80588 


.90 
.10 
.35 
.60 
.85 
.25 
.50 
.95 
.45 
.05 
.55 
.30 
.05 


588 
583 
587 
587 
587 
587 
587 
587 
587 
587 
587 
587 
587 
587 


65587, 
45587, 
95586, 
45  586 
95  586 
55586 
15  586 
85  586 
55586 
35  585 
10585 
85^585 
85  585 
55  585 
50585 
40Î585 
25J585 
05  585 
00585 
90  585 
85!585 
75  585 


Juil. 


75 
75 


585 
585 


80584 
85584 
80584 
75584 
65583 


45 
35 


583. 


15 
05 
85 
65 
45 
20 
00 
30 
05 
75 
55 
75 
40 
35 
50 
65 
75 
85 
80 
80 
70 
60 
35 
20 
85 
65 
45 
15 
85 
60 


583. 

583. 

582. 

582. 

582. 

582. 

581. 

581. 

581. 

581. 

580. 

580. 

580. 

580. 

580. 

579. 

579. 

579. 

579. 

579. 

579. 

579. 

579. 

579. 

579. 

579. 

579. 

579. 

579. 

579 

579 


45 
15 

85 
55 
25 
.00 
.70 
.45 
.35 
.05 
.85 
.55 
.45 
.30 
.10 
.95 
.90 
.80 
.75 
.70 
.65 
.60 
.45 
.40 
.35 
.35 
.35 
.35 
.35 
.40 
.35 


Août 


579. 

579 

579. 

579 

579. 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 

579 


35 
35 
35 
30 
25 
25 
25 
30 
35 
40 
45 
45 
65 
75 
75 
85 
85 
80 
65 
70 
70 
65 
60 
60 
55 
50 
45 
40 
35 
25 
15 


Sept. 


579. 
579. 
579. 
579. 

578. 
578. 
578. 
578. 
578. 
578. 
578. 
578. 
578. 
578. 
578. 
578. 
578. 


20 
20 
15 
10 
95 
85 
90 
80 
85 
75 
75 
70 
60 
60 
55 
55 
55 


578, 
578, 
578, 
578, 
578, 


50 
45 
45 
45 
50 


578, 
578, 
578, 
578, 
578, 
578, 


35 
25 
30 
10 
05 
05 


Oct. 


577. 
577. 
578. 
578. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 


Nov. 


Dec. 


95  578 


95 
00 
00 
95 
95 
90 
90 
90 
85 
80 
75 
65 
65 
60 
50 


577. 

577. 

577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
578. 
578. 
578. 
578. 
578. 
578. 


50 
45 


578 
578 
578 
579 
579 
579 
579 
579 
579 
579 
579 
579 
580 
580 
580 
580 
581 
581 


80 
90 
95 


582. 
582. 
582. 


25 
25 
25 


Jan. 


583 
583 
583 


95  582. 
00582. 
05582. 
15582 

25582. 


25583 
35583 
35  583 


35 
45 
55 

70 


582 
582 
582 
582 


45'581 
40581 
40581 
55581 


95'582 
35  582 
551583 
65J583 
851583 
051583 
45583 
55  583 


70 
95 
25 


30 
25 
20 
20 
30 
30 
45 
70 
00 
10 
25 
35 
35 
SI 
35 
45 


582. 
582. 
582. 


35  582. 
35  .  .  . 
55  582, 
65  582 
65  .  . . 


583 
583 
583 
583 
583 
583 
583 
582 
582 
582 
582 
582 
582 
582 
582 
582 
582 
582 
582 
582 
582 
582 
582 
582 
582 


.45 
.45 
.45 
.35 
.30 
.30 
.25 
.25 
.20 
.15 
.10 
.05 
.05 
.95 
.90 
.85 
.80 
.75 
.75 
.70 
.70 
.62 
.52 
.45 
.42 
.35 
.28 
.22 
.17 
.17 
.17 


Fév. 


582 
581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 


15 

85 
80 
80 
80 
65 
60 
60 


581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 
581 


55 
50 
45 
45 
40 
35 
35 
30 
25 
35 
40 
45 
50 
55 
60 
60 
60 
80 
90 
95 


Mars 


581.95 
582.00 
582.10 
582.15 
582.15 
582.15 
582.10 
582.05 
582.00 
581.95 
581.95 
581.90 
581.90 
581.95 
581.85 
581.90 
581.90 
581 . 85 
581 . 80 
581.75 
581.70 
581.70 
581.65 
581.60 
581.50 
581.40 
581.35 
581 . 25 
581.25 
581 . 15 
581.05 


Quan- 
tième 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 


Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Montréal  à  Latchford,  pendant  1911-12. 

Tableau  No  4 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai     Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


897, 
897 


30  904 
35904 


904 
904 
904 
30  903 
30903 


35 
35 
45 
35 
35 


897.40 

897.25 

897.30 

897 

897 

897 

897 

897 

897 

897 

897.40 

897.50 

897.65 

897.70 

897.80 

897.80 

897.80 

898.10 

898.30901 

898.55  901 

898.90902 


903 
903 
903 
903 
903 
903 
903 
903 
902 
903 
903 
902 
902 


.10,901. 

.75901. 

.30900. 

.15  900 

.05  900 

.95900 

.90900 

.85;899 

.60900 

.70  900 

.75900 

.85  900 

.651900 

.  60  900 

.65  901 

.95901 

.05  901 

.00901 


90 

85 
80 


901 
901 
900 


899.15 
899.60 
900.30 
901 . 60 
902.30 
903.00 
903.60:901 
1901 


902 
902 
901 
901 
901 
901 


20900 
20900 
10900 


10 
95 
90 
80 
75 
60 
40 


900 
900 
899 
899 
899 
899 


30 
10 
90 
80 
70 
60 
10 
80 
40 
15 
05 
10 
35 
60 
90 
55 
45 
40 
30 
10 
90 
85 
55 
40 
20 
00 
90 
75 
60 
30 


899 
899 

898 
898 
898 
898 
898 
898 
898 
898 
898 
898 
898 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
898 
898 
898 
898 
898 
898 


.15 
.00 
.90 
.74 
.62 
.50 
.45 
.35 
.36 
.25 
.15 
.06 
.01 
.90 
.86 
.90 
.95 
.75 
.70 
.60 
.70 
.60 
.80 
.85 
.95 
.05 
.15 
.30 
.15 
.30 
3~ 


898. 
898. 
898. 
898. 
897. 
897. 
897. 
897. 
897. 
897. 
897. 
898. 
898. 
898. 
898, 
898, 
898, 
898, 
898, 
898, 
898, 
898, 
898, 
898, 
897, 
897, 
897. 
897, 
897, 
897. 
897. 


34 
15 
10 
03 
97 
96 
99 
98 
94 
88 


897, 

897 

897 

897 

897 

897 

897 

897 

897 

897 


75 
70 
70 
70 
70 
65 
65 
65 


897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 


60897 

60!897 


15 
55 
50 
60 
65 
50 
35 
35 
45 
10 


898. 
898. 
898, 
897, 
898, 
898, 
897, 
897, 
898 
898 


32|897 
38J897. 
401897 
45  897 


70 
60 
55 


897 
896 
896 


45 
35 
30 
25 

20 
25 
20 
10 
00 
00 
95 
90 
80 
95 
85 
85 
8^ 


50896 


897 

897 

897 

897 

897 

897 

897 

897 

897 

897 

897, 

897, 

897 

897, 

897, 

897. 


50 
45 


05898 
95|898 
85898 
75  898 


896 

897 


50896 
60S896 
451896 
45Î895 
45i895 
40;895 
40896 
35897 


30 
30 
25 

20 
20 


897 
897 
898 
898 
898 


20898 
..898 


80 
10 
85 
30 
00 
55 
65 
80 
70 
35 
70 
90 
00 
00 
05 
20 
10 


898. 
899. 
899. 
899. 
899. 
899. 
899. 
899. 
899. 
899. 
999. 
899. 
899. 
899. 
899. 
899. 


05 
05 
00 
95 
10 
00 
95 
95 
10 
05 
.05 
.15 
.60 
.70 
90 
30 
30 
30 
30 
30 
25 
25 
25 
25 
20 
15 
15 
10 
10 
05 


899, 

899, 

899, 

899, 

899 

899 

899 

898 

898 

898 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

899 

«99 


00 
05 
10 
25 
20 
05 
00 
90 
90 
85 
00 
00 
20 
30 
40 
50 
65 
65 
55 
55 
50 
45 
45 
45 
40 
40 
40 
30 
25 
20 
15 


899. 
899. 
899. 
899. 
899. 
898. 
898. 
898. 
898. 
898. 
898. 
898. 
898. 


20 
10 
05 
00 
00 
95 
95 
95 
90 
90 
85 
80 
70 


898, 
898, 
898, 
898, 
898, 
898. 
898. 
898. 
898. 
898. 
898. 


55 
Ib 

45 
40 
35 
30 
30 
30 
30 
25 
2^ 


898 
898 
898 
898 
898 
898 
893 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
897 
898 
897 


.15 
.15 
.10 
.10 
.10 
05 
.00 
.95 
.95 
.85 
.85 
.75 
.75 
.75 
.70 
.70 
.70 
.70 
.65 
.70 
.75 
.75 
.75 
.80 
.80 
.85 
.90 
.00 
.95 


.90 
.90 

.85 
.80 
.75 


897 

897 

897 

897 

897 

897.70 

897.70 

897.70 

897.70 

897.65 

897.65 

897.65 

897 . 65 

897.60 

897 . 60 

897.60 

897.55 

897.50 

897.40 

897.30 

897.25 

897.10 

896.95 

897.00 

897.00 

897.05 

897.05 

897.10 

897.15 

897.10 

897.10 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

2\ 

29 

30 

31 
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Variations  de  L'altitude  du  lac  Temiskamingue  à  la  gare  de  Temiskamingu  -,  pendant 

1911-12 

Tableau  No  5. 


Quan- 
tième    Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


1 583.10589 

2 583.05  589 

3 582.95590 

4 582.95590 

5 582.90589 

•6 582.85588 

7 582.85!588 

8 582.80587. 

9 582.80587. 

10 582.80587. 

11 582.75,587. 

12 582.70587. 

13 582.70:587. 

14 582.75586. 

15 583.00586. 

16 583.35586. 

17 583.501586. 

18 583.50586. 

19 583.75586. 

20 584.00  586. 

21 584.20  586. 

22 584.45586. 

23 584.90586. 

24 585.20586. 

25 585.55586. 

26 586.00586. 

27 586.50586. 

28 587.05585. 

29 587.70585. 

30 588.62585. 

31 585. 


.20585 
.85  585 
.20  585 
.30585 
.  10  584 
.  45  584 
10584 
.  90  584 
.  65  584 
50583 
.15583 
.00  583 
.  05  583 
.85  584. 
.65584 
.65584 
.45  584 
.35584 
.15584 
.10584 
.10584. 
.10  584. 
.00584. 
.00584. 
10583. 
10  583. 
00583. 
90582. 
90582. 
80582. 
55  ...  . 


60582 

40581 

25581 

03  581 . 

90581. 

60581. 

50580. 

25580. 

10580. 

95  580. 

90  579. 

75579. 

60  579. 

50  579. 

50  579. 

55579. 

60:579. 

55578. 

60578. 

65|578. 

55!578. 

45  578. 

25578. 

00|578. 

60|578. 

35  578. 

10  578. 


.00 
.75 


Août     Sept. 


578. 
57S 


95 
70 
34 


15  57X 
.35  578 

.  20  578 
.00578 
.  69  578 
.42  578 
.15  578 
.04  578 
.82578 
.75  578 
.55578 
,36|578 
.17  579 
.12579 
.02579 
.90  579 
.85  579 
,80|578. 
.67:578, 
.60J578 
.55Î578. 
50578 
58Î578. 
58!578, 
50  578. 


55  57S 

52  57S 
62578 
62578 
50578 
53578 
55578 
471578. 

53  578 


40 
35 


Oct. 


577 
577 


Xdv. 


Dec.   .J;m. 


Fév. 


Quan- 

Mars  tième 


578. 
578. 
578. 
578. 


45 
53 
50 
49 


578 
578 
578 
578 


70 
71 
80 
85 
90 
00 
10 
00 
05 
15 
90 
85 
80 
85 
80 
70 
80 
70 
65 
70 
55 
50 


578. 
577. 

578. 
578. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 
577. 


10  577 
25  577 
15  577 
30577 
20|577 
10:577 
101577 
00  577 
90577 
05577 
00577 


30578 
30  57s 
30578 

10  57S 
35  57s 
20J578 
15578. 
15J578 
10578. 
05  57S 
05  57S. 


80 
70 
80 
80 
70 
70 
70 
65 


576 
576 
576 
576 
576 
576 
576 
576 


10 
00 
90 

80 


60  576 
50|576 
65577 
70577 
50577 
50577 
45577 
40  477 
30  577 
..1577 


578. 

579. 

579. 

579. 
80580. 
70  580. 
70580. 
60580. 
70580. 
70  580. 
70580. 
80580. 
05581 . 
0  581. 
30  581. 
55581. 
55  581 . 
70  581 . 
85  581 . 
951 ... . 


05581 
10581 
10581 

10  5X1 
155x1 

20581 

25  5SI 

45581 

55  581 

55581 

65581 

80,581 

35!581 

50  5S2 

80582 

10582 

15  582 

30  582 

35  582 

70:582 

85'582. 

85582 

95  582. 

30582 

20582 

30582 

30582 

45582 

55582 

40582 

..582 


50582 
60582 
60582. 
50582 

40582. 
W582. 

45  582. 

40582. 

35  5S2 

35582. 

35582. 

65582. 

80582. 

00  5X2 

10582. 

25  5X2. 

31581. 

51581. 

41581. 

45  581 . 

58  581 . 

58  581 . 

62  581 . 

60581. 


72581 
.65581 
,62581 
.60581 
.60581 
.55581 
.  50  5X0 
.40  5X0 

10580 
.  35    . . 

30  5X0 

.20580 

10  5X0 
05  5X0 
15|580 
10580 


95 
95 

95 

80 


580 
580 
580 
580 


6 
62 


581 
581 


72581 
72581 

70  581 
70]581 

71  5X1 


75  580 
70580 
70580 
70580 
651581 
60581 
60581 
55581 
50:581 
50... 
40  . 


.30581 
30581 

25581 

15581 

.  10  5X1 

.00581 

.95581 

.90581 

.85581 

5X1 

.80581 

.75581 

.70  5X1 

65581 

.70581 

.75581 

75  58 1 

.80581 

.80580 

.85580 

.85581 

.95580 

.95580 

,95580 

05580 

10  5X0 

.25580 

.  20  580 

27  580 

.  .  .  580 

.  .  .  1580 


.30 

35 

.  39 

38 

37 

.  36 

.33 

35 

10 

15 

.36 

.  35 

.  30 

.20 

.27 

.20 

.10 

.09 

,97 

.97 

.00 

.92 

XX 

X5 
82 
.72, 
.63 
.58 
.47 
.36 
.25 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 


Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Ottawa  en  aval  du  barrage  Temiskaming  îe, 

pendant  1911-12 

Tableau  No  6. 


Quan- 
tième   Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31 


569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

569. 

570. 

570. 

570. 

570. 

571. 

571. 

571. 

572. 

572. 

573 

574 


40 
40 
35 
35 
35 
35 
30- 
25 
25 
20 


574. 
575. 
575. 

580. 

580. 

579. 

579. 

579. 

579. 

579. 
20578. 
20  57X . 
15  578. 
15  578. 
50  578. 
65  578 . 
75  578 . 
80,578. 
90578. 
10  578. 
20578. 
35  57X. 
65  57X . 
05  578. 
40578. 
75  57X . 
25  57X . 
75  578. 
30578. 
15  57X. 
.  .  578. 


75  578. 
30577. 

75J577. 
50577. 


20 
90 


577. 

577. 
60J577. 
45Î577. 
30  576. 
15  576. 
90577. 
80  570. 
70  576. 
65  576 . 
ôô  576 . 
50  576. 
45  576. 
40  576. 
25  576 . 
20576. 
10  576. 
10  570 
15  576. 
20  570. 
30576. 
50  576. 
40576. 
35  576 
30  576 
25  576 
10  ... 


00575 
90575 

85574 
65574 
55574 
35  574 
20  573. 
10573. 
95  573. 
90573. 
00  573 . 
80573. 
90572. 
40572. 
30  572. 
20572. 
25  572 
20571. 
20  571 
20571 
40571 
50571 
.40  571 
.30571 
.30571 
.29571 
.29571 
.29  571 
.19571 
.19  571 
.  .  .  571 


89  57 
4957 
9957 
6957 
3957 
1057 
9057 
72,57 
62  57 
47:5' 
325 
07  5 
87  5 
77  5 
625 
37  5 
17  5 
77  5 
57  5 
67  5 
77  57 
87  5' 
825 
77  5 
67  5 
67  5 
57  5 
44  5 
37  5 
47  5 
57  570 


.47  570 
42570 
47Î570 
57  570 
57  570 
52  570 
50  570 


52 
.47 


570 
570 


52570 
57  570 
52570 
40  ï70 
35  570 
30570 
35570 
30  570 
25  570 
25  570 
20  570 
15  570 
15  570 
15  570 
10  570 
05  570 
05  570 
05  570 
05  570 
95  570 
00  570 
.851... 


7(1  •> 


80570. 
85:570. 
80o70. 
75  569 . 
75'570. 
75569. 
70  569. 
70569. 
65  569. 
65,569 . 
60  569 . 

nr>  570 . 

55  570 . 
50  570. 
50  570. 
45  570. 
15  569. 
40  569. 
40  569. 
35  569 . 
35  569. 
35  569. 
35569 
3050'.» 
25  569. 
0. 


OOl 


^70  9 


ZOO/ 


0 

20570 
15  570 

22  570 


570.7 


20  570 . 
10570. 
05570. 
95570. 
35570. 
95  570. 
95  570. 
95  570. 
90570. 
80  570. 
80  570. 
05  571. 
05  571. 
1 5  57 1 
10571. 
05571. 
75  571 
70  571 
60571. 
60571. 
00  571 
00  572 
05  571 
65  571 . 
70  572 
05  572. 
10  572 
40  572 
50  572 . 
60  572. 
70 


80572 


80:5 

755 
805 
755 
70  5 
75  5 
805' 
80  5 
805 
805 
105 
205 
405 
45  5 
555 
605 
65  5 
/  5  5 
805 
95  5 
00  5 
905 

955 
005 
005 
05  5 
10  5 
105 
05  5 


572 


05  572 . 
10  572 
05  572. 
95  572 . 
95  572. 
95  571. 
85  571. 
85  571 . 
85  571. 
85  571. 
90  571 
00  571 
10  571 
20  571  . 
30571. 
30  571 
30  571 
43  571 
38  57 1 
30  571. 
38571. 
38571. 
30  571 
38571. 
38571. 
18571 
43  571 
40  571 

:;o57i 
30  571 
281570 


23  5 
205 

185 
00  5 
00  5 
955 
905 
905 
855 
805 
805 
75  5 
70  5 
70  5 
70  5 
00  5 

65  5 
605 
55  5 

.-(15 
1 5  5 
1 5  5 
405 
35  5 
305 
20  5 
105 
05  5 
05  5 
00  . 
95 


70.95 

570.95 

70.88570.93 

70.84  571.00 

70.80571.00 

70.75  571.00 

70.70571.00 

70.70  570.97 

70.65  570.97 

70.60570.95 

70.55  570.96 

70.52  570  94 

70  50570.92 

70.45570.90 

70.40  570  93 

70.45 

570.98 

70  50 

570  9  1 

70.50 

570.93 

70.50570.93 

70.55 

570.95 

70.60 

570.96 

70.60 

570.90 

70.65 

570  86 

70.70 

570.77 

7o  71» 

570  77 

70.75 

570.76 

7i)  so 

570.67 

711  X5 

570.56 

70.85 

570.50 

70.91 

57o  46 

570.29 

570.18 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

IX 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 
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MINISTERE  DES   TRAVAUX  PUBLICS 

3    GEORGE    V,    A.    1913 

Variations  de  l'altitude  du  lac  Kipawa  à  Kipawa,  P.Q.,  pendant  1911-12. 

Tableau  No  7. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


873. 
S83. 
873. 
873. 

874. 

874. 

874. 

874. 

874. 

874. 

874. 

874. 

874. 

874. 

874. 

874. 

874. 

874. 

874. 

874. 

874, 

874, 

874, 

875 

875 

875 

875 

875 

876 

876 


85876 
85:876 


90 
90 
00 
00 
00 
05 
05 
10 
10 
10 
10 
20 
30 
40 
50 
55 
60 
60 
70 
80 
90 
00 
20 
40 
50 
75 
00 
30 


877. 
877. 
877. 
878. 
878. 
878. 
879. 
879. 
879. 
880. 
880. 
880. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
882. 
882. 
882. 
882. 
882. 
882. 
882. 
882. 
882. 
882. 
882. 
882. 


60 
90 
20 
50 
90 
20 
50 
90 
30 
60 
90 
30 
60 
90 
15 
40 
60 
80 
90 
00 
10 
15 
20 
20 
30 
30 
30 
30 
30 
20 
20 


882. 
882. 
882. 
882. 
882. 
882. 
882. 
882. 
882. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
880. 
880. 
880. 
880. 


30 
30 
25 
20 
20 
15 
10 
05 
00 
90 
90 
90 
90 
90 
80 
70 
60 
55 
50 
50 
35 
30 
25 
15 
10 
00 
90 
82 
72 
60 


880. 
880. 
880. 
880. 
880. 
880. 
880. 
880. 
880. 
880. 
881. 
880, 
880, 
880, 
880, 
880, 
880 
880 
880 
880 
880 
880 
880 
880 
880 
880 
880 
880 
880 
880 
880 


49879. 
48879. 


42 
42 
42 
50 
48 
43 
40 
40 
90 
40 
35 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
20 
20 
10 
20 
20 
15 
10 
10 
05 
00 
00 


879. 

879. 

879. 

879. 

879. 

879. 

879. 

879. 

879. 

879. 

879. 

879. 

879. 

879. 

879. 

879. 

879. 

879 

879 

879 

879 

879 

879 

879 

879 

879 

879 

879 

879 


95 
95 
92 
95 
.92 
.92 
.90 
.95 
.90 
.90 
.85 
.80 
.70 
.60 
.60 
.50 
.50 
.50 
.50 
.50 
.40 
.45 
.40 
.40 
.35 
.35 
.30 
.30 
.30 
.30 
.25 


879. 
879. 

879. 
879. 
879. 
879. 
879. 
879. 
879. 
879. 
879. 
879. 
879. 
878. 
878. 
878, 
878, 
878, 
878 
-579 
878 
878 
878 
878 
878 
878 
878 
878 
878 
878- 


20 
20 
20 
20 
20 
20 
15 
10 
10 
10 
00 
05 
00 
95 
90 
90 
90 
90 
90 
90 
85 
85 
80 
80 
75 
75 
70 
70 
75 
-70 


878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 
878. 


70 
70 
70 
60 
65 
60 
60 
55 
60 
55 
60 
60 
55 
50 
50 
45 
40 
45 
40 
40 
45 
45 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
45 
50 
501 


878. 

878. 

878. 

878. 

878. 

878. 

878. 

878. 

878. 

878. 

878. 

878. 

878. 

878. 

878. 

878. 

878. 

878 

878 

878 

878 

878 

878 

878 

878 

879 

879 

879 

879 

879 


50 
45 
45 
40 
45 
.50 
.50 
.50 
.50 
.50 
.50 
.55 
.55 
.55 
.55 
.55 
.65 
.75 
.80 
.80 
.85 
.85 
.90 
.95 
.95 
.00 
.00 
.00 
.00 
.05 


879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
978 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
879 
880 
880 
880 


10 

15 

20 

20 

15 

15 

20 

20 

.20 

25 

.30 

.40 

40 

.40 

.50 

.50 

.60 

.60 

.60 

.70 

.70 

.75 

.75 

.80 

.80 

.80 

.90 

.95 

.00 

.00 

.10 


880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880. 

880, 

880 

880 

880, 

880 

880 

880 

880 

880 

880 

880 

880 


15 
15 
20 
20 
25 
30 
30 
35 
40 
40 
40 
45 
45 
45 
50 
55 
55 
55 
60 
60 
60 
75 
70 
70 
70 
75 
75 
75 
80 
70 
70 


880. 
880. 
880. 
880. 
880. 
880. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
881. 
880. 
880. 
880. 
880. 
880. 
880. 
880. 
880. 
880. 
880." 
880. 
880. 
879. 
879. 
879. 
879. 


90 
90 
90 
90 
95 
95 
00 
00 
50 
00 
00 
05 
05 
95 
90 
85 
85 
75 
60 
55 
50 
35 
35 
35 
05 
85 
65 
50 
05 


879.20 
879.10 
879.05 
878.80 
878.50 
878.40 
878.30 
878.20 
878.00 
877.88 
877.70 
877.55 
877.40 
877.30 
877.20 
877.00 
876.95 
876.90 
876.75 
876.65 
876.55 
876.45 
876.30 
876.20 
876.10 
876.00 
876.00 
876.00 
876.05 
876.05 
876.10 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 


Variations  de    l'altitude  de  la  petite  rivière  Gordon  à   Lumsden's-Mills,  P.Q.,  pendant 

1911-12. 

Tableau  No  8. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct.     Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


771. 

771. 

771. 

771. 

771. 

771. 

771. 

771. 

771. 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 


15 
15 
15 
15 
15 
35 
20 
20 
25 
25 
20 
25 
25 
25 
35 
45 
55 
55 
55 
75 
75 
80 
75 
75 
75 
85 
25 
75 
75 
85 


771. 
771. 
771. 
771. 
771. 
771. 
771. 
771. 
771. 
771. 
771. 
771. 
771. 
771. 
771. 
771. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 


85 
95 
55 
55 
45 
55 
65 
55 
55 
35 
35 
15 
15 
45 
15 
50 
15 
25 
35 
50 
45 
75 
95 
35 
45 
65 
25 
85 
75 
55 
25 


772. 
772. 
772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 


55 
35 
25 

20 
35 
25 
35 
25 
25 
.35 
.45 
.65 
.65 
.75 
.45 
.35 
.35 
.25 
.35 
.45 
.65 
.25 
.25 
.35 
.20 
.25 
.20 
.25 
.20 
.25 


772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772, 

772, 

772, 

772, 

772 

772, 

772, 

772 

772 

772 

772 

772, 

772 

772 

772 

772 

771 

772 


25 
10 
20 
15 
25 
20 
30 
55 
20 
35 
45 
55 
65 
25 
25 
25 
25 
25 
20 
45 
20 
25 
15 
25 
20 
15 
20 
15 
20 
85 
15 


772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

771. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772. 

771. 

771. 

771. 

772. 

772. 

772. 

772. 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 


20 
.15 
.20 
.15 
.25 
.75 
.15 
.15 
.20 
.20 
.15 
.95 
.85 
.75 
.20 
.15 
.20 
.25 
.25 
.15 
.20 
.25 
.25 
.25 
.20 
.25 
.15 
.20 
.25 
.20 
.25 


772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
771. 
772. 
772. 
772. 
772, 
772, 
772, 
772, 


15 
25 
10 
15 
15 
15 
25 
25 
25 
05 
15 
25 
25 
25 
20 
25 
85 
25 
20 
25 
25 
15 
20 
10 


772, 
772, 


25 

20 


772 

772 

772, 

772, 

772. 

772, 

772, 

772, 

772, 

772, 

772, 

772, 

772 

772 

771 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 

772 


05 
15 


772. 
772, 


.  25  772 


20 
25 
35 
35 
05 
25 
15 
15 
25 
25 
15 
75 
15 
15 
25 
15 
45 
25 
20 
15 
25 
25 
35 
25 
45 
25 
45 
45 


772 
772 
772 
772 
772 
772 
772 
772 
772 
772 
772 
772 
772 
771 
771 
771 
772 
772 
771 
771 
771 
771 
771 
771 
772 
772 
772 


30 
05 
25 
25 
20 
45 
50 
55 
45 
45 
55 
35 
35 
45 
55 
35 
95 
85 
95 
05 
05 
95 
85 
95 
95 
85 
95 
05 
05 
10 


772. 
772. 
771. 

772. 
771. 
771. 
771. 

772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 


05 
05 
95 
05 
85 
95 
85 
05 
15 
15 
15 
25 
20 
15 
20 
15 
20 
15 
25 
25 
15 
25 
15 


772. 
772. 
772. 
772. 
772. 


15 
20 
25 
20 
15 


772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
772. 
771. 
771. 
771. 
771. 
771. 
771. 


15 
15 
20 
45 
45 
50 
50 
55 
55 
50 
55 
75 
75 
65 
75 
55 
75 
75 
55 
95 
75 
65 
60 
25 
15 
95 
85 
85 
75 
75 
55 


771. 

771. 

771. 

771. 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771 

771, 

771 

771 

771 

771 

771. 

771. 


55 
55 
45 
65 
45 
35 
25 
30 
30 
20 
25 
35 
40 
35 
35 
25 
35 
35 
25 
25 
30 
30 
25 
25 
25 
30 
25 
20 
15 


771.15 
771.15 
771.15 


771 

771 
771 
771 
771 
771 
771 
771 
771 


15 
15 
20 
15 
10 
10 
15 
15 
10 


771 . 10 
771 . 10 
771.05 
771.05 
771.10 
771.05 
770.95 
770.95 
770.85 
770.85 
770.85 
770.85 
770.85 
770.75 
770.75 
770.75 
770.75 
770.75 
770.75 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 


BARRAGES-RESERVOIRS   DE   LA    RIVIERE   OTTAWA 
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Tableau  No  9. 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


Avril 


493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

494. 

494. 

494. 

494. 

495. 

495. 

495. 

495. 

495. 

496. 

496. 

497. 

497. 

498. 


70 
70 
70 
60 
60 
60 
60 
60 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
80 
80 
00 
30 
50 
80 
10 
30 
50 
70 
90 
30 
60 
30 
70 
20 


Mai 


498. 
499. 
500. 
500. 
505. 
505. 
504. 
504. 
504. 
503. 
503. 
503. 
503. 
503. 
502. 
502. 
502. 
502. 
502. 
502. 
502. 
502. 
502. 
502. 
502. 
502. 
502. 
502. 
502. 
502. 
501. 


90 
80 
20 
60 
10 
50 
90 
40 
10 
80 
50 
30 
10 
00 
90 
80 
70 
60 
50 
40 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
40 
30 
20 
00 
90 


Juin 


501. 
501. 
501. 
501. 
501. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
499. 
499. 
499. 
499. 
499. 
499. 
498. 
498. 
498. 
489. 
498. 
498. 
498. 
498. 
498. 
498. 
498. 
498. 
498. 
498. 


80 
70 
50 
30 
10 
80 
70 
50 
30 
10 
90 
70 
60 
40 
20 
00 
80 
80 
70 
60 
60 
70 
80 
90 
90 
70 
60 
40 
20 
00 


Juil. 


497. 
497. 
497. 
497. 
497. 
496. 
4^6. 
496. 
496. 
496. 
496. 
496. 
495. 
495. 
495. 
495. 
495. 
495. 
495. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 


80 

70 

60 

30 

00 

80 

7i 

60 

40 

40 

20 

00 

90 

80 

70 

60 

50 

30 

10 

90 

80 

70 

60 

60 

60 

50 

50 

40 

40 

40 

40 


Août 


494. 

494. 

494 

494 

494 

494 

494 

494. 

494. 

494 

494. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

494. 

494 

494. 

494. 

494 

494. 

494. 

494. 

494, 

494 

493 

493. 

493, 

493 

493 


50 

40 
40 
40 
40 
40 
40 
30 
20 
10 
00 
90 
90 
90 
90 
90 
00 
00 
00 
10 
10 
10 
10 
60 
60 
60 
90 
90 
90 
90 
80 


Sept. 


493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

49  i 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 


80 
80 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
60 
60 
60 
60 
60 
60 
50 
50 
50 
50 
50 
40 
40 
40 
30 
30 
30 
30 
30 
20 
20 


Oct. 


493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
492. 
492. 
492. 
493. 
493. 
493. 
493. 
593. 
492. 
492. 
492. 
592. 
492. 
492. 
492. 
492. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 


10 
10 
(X) 
10 
00 
00 
00 
00 
20 
90 
90 
00 
00 
10 
00 
00 
90 
90 
80 
80 
80 
80 
90 
80 
20 
10 
20 
30 


Nov. 


493 

493 

493 

493 

493 

493. 

493. 

493. 

493. 

493. 

494. 

494. 

494. 

494. 

494. 

494. 

494. 

494. 

494. 

494. 

495. 

495. 

495. 

495. 

495. 

495. 

495. 

495. 


80 
90 
90 
80 
80 
80 
80 
90 
90 
90 
00 
00 
30 
40 
50 


Dec. 


495 

495 

495 

495 

495 

495. 

495. 

494. 

494 

495. 

495 

495. 

495 

495 

495. 


60  495 


501495 
60495 
70l .  . . 


70 

80 

80 

90 

00 

10 

00 

10 

10 

10S495 

101495 

20|495 

20J495 

20'495 

.  .  1495 


495 
495 
495 
495 
495 
495 
495 
495 
495 


10 
10 
10 
00 
05 
00 
00 
90 
90 
00 
10 
20 
30 
40 
50 
50 
50 
60 
50 
50 
50 
50 
60 
60 
60 
60 
60 
60 
50 
50 
40 


Jan. 


495, 
495. 
495. 
495. 
495. 
495. 
495 
495. 
495. 
495. 
945. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
194. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 


40 
40 
30 
30 
30 
30 
30 
20 
10 
00 
00 
90 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
60 
60 
50 
50 
40 
40 
40 
30 


Fév. 


494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
494. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
493. 
494. 
494. 
494. 
494. 


20 
20 
20 
10 
10 
00 
00 
00 
90 
90 
90 


Mars 


494.10 
494.20 
494.20 
494.20 
494.20 
494.20 
494.20 
494.20 
494.20 
494.20 
494.20 
80|494.20 
80494.20 
70|494.20 
70494.20 


80 
80 
80 
80 
80 
90 
90 
90 


494.20 

494.10 

494.10 

494.10 

494.10 

494 

494 

494 


1(» 
K) 
10 

90J494.00 
90'494.00 


00 
10 
10 
10 


493.90 
493.90 
493.90 
493.80 
493.70 
493.60 


Quan- 
tième 


1 
2 

3 
4 
5 
6 

7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 


Variations  de  l'altitude  du  lac  Nipissing  à  North  Bay,  pendant  1911-12. 

Tableau  No  10. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct.     Nov. 


Dec. 


Jan. 


Quan- 
Fév.  I  Mars  I  tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


640. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
642. 
642. 
642. 


637.80 

637.80 

637.80 

637.80 

637.80 

637.80 

637.80 

637.80 

637.90 

637.90 

637.90 

688.00 

638.20 

638.40,642 

638.60  642 

638.80Î642 

639.00J642 

639.20  642 

639.30642 

639.40  642 

639.60642 

639.80  642 

639.90  642 

640.00  642 

640.10642 

640.20  642 

640.30642 

640.40642 

640.50642 

640.70  642 

642 


642. 
642. 
642. 
642. 
642. 
642. 
642. 
642. 


90 

10 

20 

30 

50 

60 

70 

80 

80J642. 

90642. 

20  642. 

30|642. 

30  642. 

30  642. 

301642. 

401642. 

40  642. 

40  64  . 

50  642. 

50  642. 

50642. 

50  642. 

60642. 

60  042. 

60  642. 

70642. 

70642. 

80642. 

80  642. 

S0  642. 

901... 


90 
80 
80 
60 
50 
70 
60 
60 
60 
60 
60 
50 
70 
60 
60 
50 
50 
40 
40 
40 
40 


642. 
641. 
641. 
642. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 
641. 


00 
90 
90 
00 
90 
80 
70 
70 
60 
60 
80 
70 
50 
30 
50 
30 


640 
640 
640 
640 
640 
640 
640 
640 
640 
640 
640 
640 
640 
640 
640 
640 


30641 
30Î641 
30J641 
20640 
20|640 
20640 
40640 
10640 
00640 
640 


20i640 
20640 
30640 
10640 
20640 
10|640 
10640 
70640 
90  639 
90639 
90639 
80640 
80  639 
80  639 
70!639 


70 
60 
60 
60 
50 
50 
40 
80 
60 
50 
40 
40 
30 
30 
30 
20 
30 


639. 
640. 
639. 
639. 
639. 
639. 
639. 
639. 
639. 
639. 
639. 
6^9. 
639. 
639. 
639. 
639. 
639. 


70 
00 
60 
60 
50 
50 
40 


30639 
20639 
20  639 
20  030 
10639 
10  630 
00  630 
90639 
90  639 
90  638 
00  639 
80638 
70  638 
70.  .. 


638. 
638. 
638, 
639 
638, 
638. 
638, 
40  638 
40|638 
30638 
30638 
40638 
40  638 
30  638 
30  638 
30638 
20  638 
20  638 
30  638 
20638 


80 
80 
70 
20 
80 
80 
80 
70 
70 
70 
70 
60 
60 
60 
60 
60 
60 
50 


638. 
638. 
638. 
638. 
638. 
638. 
638. 
638. 
638. 
638. 
638. 
639. 
639. 
638. 
638. 
638. 
638. 
638. 


20 
10 
10 

00 


638 
638 
638 
638 


00639 
00  638 
90638 
10  639 
80  639 
80  638 
.  .  638 


50638 

50  638 
50638 
40  638 
50  638 
50638 
00  63S 
50  638 
50  638 
00638 
00  638 
40638 
40   . 


40638. 
50  638. 
406°8. 
40  638. 
40638. 
30638. 
80  638. 
40  638. 
40  638. 
40  638. 
40638. 
00638. 
00638. 
60638. 
50  638. 
50638. 
40638. 
70638. 
40  638. 
40  638. 
40  638. 
40  638. 
40638. 
40  638. 
40  639. 
50  639. 
50  639. 
50639. 
50639. 
50  639. 
.  .  639. 


50  639 
50639 

50  639 
50  639 
50639 
40639 
40  638 
40638 
40  638 
50  638 
50638 
60638 
70638 
80638 
80638 
90638 
90  638 
00  638 
90638 
90638 
00  638 
90  638 
90  638 
90  638 
00638 
00638 
00  638 
00  638 
00  638 
00  638 
00  638 


.00  638 
.00,638 
.00638 
.00638 

.00638 
.00638 
.  90  638 
.90638 
.  90  638 
.  90,638 

90638 
.  90  638 
.  00  638 
.90638 
.  90  638 
.90  638 
.  00  638 
.  90  638 
.90638 
.  90  638 
.90  638 
.90638 

90638 
.90638 
.90638 
.90  638 
.90  638 
.80  638 
.80  638 
.80... 
.80... 


80J638.40 
80638.40 

80638.40 


70 
70 
70 


70 
70 


638.30 
638.30 
638.30 


1638.30 
1638.30 
70  638.30 
.70  638.20 
.601638. 20 
60Î638.20 
.60638.20 
.60  638.10 
.50638.10 
.50638.10 
.50  638.10 
.50  638.10 
.50  638.10 
.50  638.10 
.50  638.00 
.50  638.00 
.50638.00 
.50  638.00 
.50  637.90 
.50  637.90 
.50(637.90 
.50637.90 
.40637.90 
...637.90 
'137.80 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 
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Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Ottawa  à  la  gare  de  Klock,  pendant  1911-12. 

Tableau  No  11. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


476. 
476. 
476. 
476. 
476. 
476. 
476. 
476. 
476. 
476. 
476. 
476. 
476. 
477. 
477. 
477. 
478. 
478. 
478. 
479. 
479. 
479. 
479. 
480. 
481. 
482. 
482. 
483. 
484. 
485. 


65 
55 
55 
50 
15 
05 
05 
05 
10 
15 
35 
35 
75 
35 
65 
75 
05 
15 
55 
05 
15 
55 
75 
75 
15 
05 
85 
50 
15 
15 


486 

486 

487 

488 

493 

492 

491 

491 

491 

490 

490 

490 

490 

490 

489 

489 

489 

489 

489, 

489 

489. 

489, 

489, 

489, 

489, 

489, 

489, 

489, 

489, 

488, 

488. 


35 
95 
25 
75 
05 
35 
95 
55 
20 
95 
75 
55 
55 
25 
85 
85 
80 
60 
40 
25 
20 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
15 
05 
95 
85 


488, 
488, 
488. 
488. 
487. 
487. 
487. 
486. 
486. 
486. 
486. 
485. 
485. 
485. 
485. 
484. 
484. 
484. 
484. 
484. 
486. 
484. 
484. 
484. 
484. 
484. 
484. 
484. 
484. 
484. 


75 
55 
35 
15 
75 
55 
15 
95 
55 
35 
15 
95 
90 
85 
05 
85 
75 
70 
65 
65 
65 
65 
75 
75 
75 
75 
75 
75 
65 
15 


484. 
483. 
483. 
483. 

482. 
482. 
482. 
482. 
481. 
481. 
481. 
480. 
480. 
480. 
480. 
480. 
479. 
479. 
479. 
479. 
479. 
478. 
478. 
478. 
478. 
478. 
478. 
478. 
478. 
478. 
478. 


05 
95 
55 
45 
95 
65 
35 
05 
75 
35 
05 
85 
70 
35 
25 
05 
75 
85 
65 
25 
05 
55 
45 
55 
65 
65 
55 
50 
45 
35 
30 


478. 

478. 

478. 

478. 

478. 

478. 

478. 

478. 

477. 

477 

477. 

477. 

477 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 


35 
45 
35 
45 
45 
35 
35 
20 
85 
85 
75 
65 
65 
70 
70 
70 
85 
85 
90 
85 
80 
80 
75 
75 
70 
65 
65 
65 
65 
60 
60 


477. 

477. 

477 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477 

477. 

477. 

477. 

477. 

477 

477. 

477. 

477. 

476. 

476. 

476 

476. 

476 

476. 

476. 

476. 

476. 

476. 

476. 

476. 

476. 


55 
55 
55 

50 
45 
40 
35 
30 
25 
20 
20 
20 
20 
15 
10 
05 
00 
85 
80 
75 
70 
65 
65 
65 
65 
65 
60 
50 
50 
50 


476 

476. 

476 

476. 

476 

476. 

476. 

476. 

476 

476 

476 

476. 

476 

476 

476. 

476 

476, 

476 

475, 

475, 

475. 

476. 

476. 

476. 

476, 

476. 

476 

476. 

476 

477, 

477. 


50 
45 
40 
35 
30 
15 
05 
05 
05 
05 
05 
05 
25 
25 
25 
25 
25 
05 
95 
95 
95 
00 
05 
20 
35 
45 
65 
65 
85 
05 
25 


477 

477. 

477. 
477. 
477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477. 

477, 

478, 

478. 

478. 

478. 

478. 

479 

479. 

479 

479. 

479. 

479 

479 


30 
35 
65 
65 
50 
45 
45 
45 
55 
70 
75 
85 
95 
30 
55 
80 
75 
95 
05 
15 
25 
25 
30 
30 
40 


479 
479 
479. 
479. 


30 
40 
45 
55 


479. 

479. 

479. 

479. 

479. 

479. 

479. 

479. 

479. 

479. 

479. 

479. 

479. 

479. 

479. 

479. 

479. 

480. 

479, 

479 

479 

479 

479 

480, 

480, 

480, 

480, 

479 

479 

479 


45 
35 
25 
25 
25 
20 
15 
15 
15 
15 
15 
45 
55 
65 
70 
90 
95 
00 
95 
90 
90 
90 
95 
05 
15 
15 
10 
95 
85 
75 


481, 

481, 

480. 

480. 

480 

480 

480. 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 

480 


25 
05 
85 
85 
80 
80 
75 
75 
75 
70 
70 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
45 
45 
45 
45 
50 
45 
45 
45 
45 
45 
60 
65 


480.75 
480.85 
480.85 
480.85 
480.85 
480.85 
480.80 
480.60 
480.60 
479.25 
479.25 
479.15 
479.15 
479.15 
479.10 
479.05 
479.75 
479.75 
479.65 
479.55 
479.50 
479.35 
479.25 
479.25 
479.05 
479.05 
479.00 
478.65 
478.45 
478.15 
478.05 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 


Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Petawawa  à  Petawawa,  Ont.,  pendant  1911-12. 

Tableau  No  12. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


437. 

437. 

437. 

437. 

437. 

437. 

437. 

437. 

437. 

437 

438 

438 

438 

438 

439 

439 

439 

439 

439 

439 

440 

439 

439 

439 

439 

439 

439, 

439 

439. 

439. 


60 
60 
60 
60 
70 
70 
80 
90 
80 
80 
00 
10 
30 
60 
10 
40 
60 
80 
80 
90 
00 
90 
90 
90 
80 
80 
70 
70 
80 
80 


439. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 
440. 


80 
00 
20 
20 
50 
60 
70 
70 
60 
50 
50 
60 
60 
50 
50 
40 
40 
40 
30 
30 
40 
30 
30 
20 
20 
10 
10 
10 
00 
10 
00 


440. 

439. 

439. 

439. 

439. 

440. 

439. 

439. 

439. 

439. 

439 

439. 

439. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

439. 

439. 

439. 

439. 

439. 


00 
90 
90 
90 
90 
00 
90 
90 
80 
80 
80 
90 
90 
00 
00 
10 
10 
10 
20 
40 
50 
60 
10 
10 
00 
90 
80 
60 
60 
70 


439. 

439. 

439. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

439. 

439 

440 

440 

440 

440 

440 

440 

440 

440. 

440 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440 


80 
80 
90 
10 
10 
30 
30 
30 
30 
10 
80 
90 
00 


440. 

440. 

440. 

440. 

440. 

440 

440  ; 

440 

440 

440 

439 

439 

439 


10 
10 
20 
10 
10 
00 
00 


439. 
439. 
439. 
439. 
439. 
439. 
439. 


00439 


00439 
10  439 
10  439 
20  439 


20 
40 
90 
60 
30 
30 
30 
40 
20 
20 
20 
20 
20 
10 


439 
439 
439 
439 
439 
439 
439 
439 
439 
439 
439 
439 
439 
439 


10 
20 
90 
90 
80 
80 
60 
60 
50 
60 
80 
60 
50 
30 
30 
90 
20 
20 
20 
50 
50 
50 
30 


439. 
438. 
438. 
439. 
439. 
439. 
439. 
438. 
438. 
438. 
439. 
438. 
438. 
437. 
437. 
436. 
439. 
439. 
440. 
439. 
438. 
439. 


20 
20 
10 
10 
10 
10 
00 
10 
00 
90 
90 
00 
30 
30 
00 
90 
90 
90 
00 
90 
80 
10 
10 
90 
30 
30 
50 
30 
80 
10 


439. 
439. 
438. 
438. 
439. 
438. 
438. 
439. 
438. 
438. 
438. 
439. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 


30 
20 
80 
90 
50 
80 
60 
10 
80 
60 
90 
10 
80 
60 
50 
60 
90 
50 
50 
60 
40 
40 
60 
40 
40 
50 
40 
30 
30 
10 
10 


438 

438 

438, 

438 

538, 

438, 

438 

438 

437 

437 

437 

438 

437 

437 

537 

438 

438 

437 

437 

437 

437 

438 

438 

438 

437 

437 

437 

437 

437 

437. 


10 
00 
10 
00 
00 
00 
10 
00 
90 
90 
90 
00 
90 
90 
90 
00 
00 
90 
90 
90 
90 
00 
00 
00 
90 
90 
80 
80 
90 
90 


438 

438. 

438 

437 

437 

437 

437 

437 

43/ 

437 

437 

437 

438 

438 

438 

437 

437 

437 

437 

437 

437 

437 

437 

437 

437 

437 

437 

438 

438 

438 

438. 


00 
00 
00 
90 
80 
80 
90 
90 
80 
90 
90 
90 
00 
00 
00 
90 
90 
90 
90 
80 
80 
90 
80 
80 
80 
90 
90 
00 
00 
10 
00 


438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 
438. 


00 
00 
10 
00 
10 
10 
20 
20 
30 
20 
20 
10 
10 
10 
00 
00 
10 
10 
20 
10 
10 
20 
20 
30 
30 
20 
20 
20 
10 
10 
20 


438 

438 

438 

438 

438 

438 

438 

438 

438 

438, 

438, 

438 

438 

438 

437 

438 

437 

437 

437 

438 

437 

437 

437 

437. 

437. 

438. 

438. 

438. 

437. 


20 
30 
50 
20 
20 
10 
10 
20 
10 
10 
19 
10 
00 
00 
90 
00 
90 
90 
90 
00 
90 
90 
90 
90 
90 
00 
00 
00 
90 


437.90 
437.90 
437.90 
437.90 
437.80 
437.90 
437.80 
437.80 
437.80 
437.90 
437.90 
438.00 
437.90 
437.90 
438.00 
438.00 
438.00 
438. C0 
437.90 
437.90 
438.00 
438.00 
437.90 
437.90 
438.00 
438.00 
438.10 
438.10 
438.00 
438.10 
438.20 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 
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Variations  de  L'altitude  de  la  rivière  Ottawa  à  Pembroke,  pendant  1912 

Tableau  No  13. 


Quan- 
tième 

Avril 

M:ii 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov.     Doc.     Jan. 

Fév. 

Mars 

(^uan- 
tième 

1 

1 

2 

2 

3 

365  L3 

365.13 
365.13 
365.13 

3 

4 

4 

5 

5 

6 

6 

7 

7 

8 

8 

9 

9 

10 

365.13 

365.13 

365.13 

365.14 

365.15 

365.15 

365.15 

365.15 

365.15 

365.15 

365.14 

365.13 

365.K 

365.13 

364.98 

364.98 

364.98 

364.98 

364.98 

364.98 

364.98 

364.98 

10 

11 

11 

12 

12 

13  . 

13 

14  . 

14 

15 

15 

16.  . 

16 

17 

17 

18 

18 

19.  . 

19 

20.  . 

20 

21 

21 

22   . 

22 

23   . 

23 

24   . 

24 

25   . 

25 

26   . 

26 

27   . 

27 

28   . 

28 

29  . 

365.13 

29 

30 

30 

31. 

31 

Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Noire  à  Waltham,  P.Q.,  pendant  1911-12. 

Tableau  No  14. 


Quan- 
tième 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Fév. 

Mars 

Quan- 
tième 

1 

2.73 
2.73 
2.75 
2.75 
2.80 
2.83 
2.84 
2.86 
2.89 
3.20 
3.36 
3.39 
4.03 
4.40 
4.56 
4.56 
4.56 
4.56 
4.78 
4.79 
4.90 
4.99 
5.43 
5.65 
5.68 
5.72 
5.77 
5.89 
5.99 
6.00 

6.00 
6.00 
5.89 
5.86 
5.86 
5.70 
5.70 
5.58 
5.56 
5.50 
5.27 
5.00 
4.86 
4.65 
4.63 
4.60 
4.58 
4.58 
4.55 
4.50 
4.30 
4.50 
5.47 
4.78 
4.79 
4.90 
4.90 
4.73 
4.70 
4.64 
4.60 

4.60 
4.57 
4.55 
4.30 
4.30 
4.00 
4.00 
3.97 
3.80 
3.76 
3.90 
4.03 
4.04 
4.04 
4.50 
4.50 
4.50 
4.50 
4.39 
4.36 
4.30 
4.00 
3.95 
3.80 
3.59 
3.59 
3.58 
3.57 
3.56 
3.50 

3.50 
3.30 
3.30 
3.30 
3.30 
3.27 
3.27 
3.24 
3.20 
3.16 
3.14 
3.10 
2.80 
2.80 
2.80 
2.80 
2.78 
2.78 
2.74 
2.70 
2.67 
2.67 
2.62 
2.60 
2.60 
2.58 
2.56 
2.50 
2.50 
2.47 
2.47 

2.47 
2.46 
2.44 
2.43 
2.40 
2.38 
2.38 
2.79 
2.79 
2.89 
2.90 
2.93 
2.93 
2.97 
2.98 
3.00 
3.00 
3.00 
3.18 
3.19 
3.20 
3.20 
3.20 
3.20 
3.19 
3.19 
3.17 
3.17 
3.16 
3.16 
3.15 

3.14 
3.12 
3.12 
3.10 
3.10 
3.00 
2.80 
2.80 
2.78 
2.77 
2.69 
2.67 
2.67 
2.66 
2.66 
2.65 
2.65 
2.66 
2.68 
2.68 
2.68 
2.69 
2.78 
2.78 
2.78 
2.77 
2.76 
2.76 
2.75 
2.74 

2.74 
2.74 
2.73 
2.73 
2.70 
2.70 
2.68 
2.67 
2.67 
2.64 
2.64 
2.64 
2.68 
2.72 
2.75 
2.75 
2.76 
2.77 
2.79 
3.00 
3.00 
3.10 
3.30 
3.32 
3.32 
3.36 
3.38 
3.40 
3.43 
3.50 
3.50 

3.50 
3.47 
3.47 
3.45 
3.45 
3.43 
3.43 
3.44 
3.45 
3.45 
3.46 
3.46 
3.47 
3.47 
3.47 
3.45 
3.43 
3.43 
3.43 
3.42 
3.42 
3.43 
3.44 
3.44 
3.45 
3.46 
3.48 
3.48 
3.45 
3.42 

3.40 
3.40 
3.36 
3.36 
3.34 
3.34 
3.34 
3.35 
3.36 
3.36 
3.38 
3.39 
3.40 
3.45 
3.45 
3.47 
3.49 
3.51 
3.52 
3.52 
3.54 
3.54 
3.54 
3.35 
3.55 
3.55 
3.50 
3.48 
3.46 
3.43 
3.43 

3.43 
3.44 
3.44 
3.44 
3.42 
3.42 
3.41 
3.4G 
3.98 
3.96 
3.96 
3.95 
3.93 
3.93 
3.92 
2.99 
2.99 
2.97 
2.97 
2.97 
2.95 
2.95 
2.94 
2.94 
2.94 
2.94 
2.94 

1 

2.  . 

2 

3 

3 

4.  . 

4 

5.  . 

5 

6 

6 

7 

7 

8 

8 

9 

9 

10 

10 

11 

11 

12 

12 

13 

13 

14 

14 

15 

15 

16 

16 

17 

17 

18 

18 

19 

19 

20 

20 

21 

21 

22 

22 

23 

23 

24 

24 

25 

25 

26 

26 

27 

27 

28.  . 

28 

29.  . 

29 

30.  . 

30 

31 

31 
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Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Coulonge  aux  Hautes-Chutes,  P.Q.,  pendant 

1911-12. 

Tableau  No  15. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


103 
103 
103 
103 
103 
103 
103 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
104 
105 
105 
105 
105 
105 
105 
105 
106 
106 
106 
106 
107 
107 
108 
108 
109 


85 
80 
82 
88 
90 
90 
95 
00 
05 
10 
15 
20 
40 
70 
00 
20 
22 
30 
60 
80 
95 
00 
22 
70 
.90 
30 
.90 
.40 
.80 
.00 


109. 
109. 
110. 
110. 
109. 
109. 
109. 
109. 
108. 
108. 
108. 
108. 
107. 
107. 
107. 
107. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
105. 
106. 
106. 
106. 
106. 


40 
80 
10 
05 
80 
70 
30 
00 
70 
40 
20 
00 
75 
50 
30 
00 
80 
60 
50 
35 
18 
10 
20 
30 
10 
00 
90 
00 
05 
10 
15 


106. 
106. 
105. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
106. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
104. 


10 
00 
90 
00 
00 
05 
20 
30 
35 
30 
32 
35 
40 
40 
45 
50 
80 
90 
90 
80 
60 
40 
10 
80 
60 
40 
25 
05 
00 
90 


104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
105. 
105. 
105. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 


70 
70 
75 
80 
85 
95 
00 
10 
00 
70 
20 
20 
10 
10 
20 
20 
25 
30 
25 
20 
20 
25 
30 
25 
20 
15 
10 
10 
20 
10 
10 


104. 
104. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
104. 
104. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
104. 


05 
00 
95 
90 
90 
80 
85 
80 
70 
70 
55 
55 
60 
65 
70 
80 
85 
90 
90 
85 
00 
00 
90 
95 
95 
90 
98 
95 
98 
98 
00 


104. 
104. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 


05 
05 

98 
95 
90 
90 

88 
82 
80 
80 
75 
75 
78 
80 
85 
82 
85 
88 
90 
90 
85 
85 
88 
85 
85 
82 
80 
75 
80 
75 


103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
103. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 


78 
80 
80 
85 
85 
85 
83 
90 
90 
90 
93 
95 
95 
93 
95 
97 
05 
10 
25 
30 
40 
40 
42 
42 
45 
48 
50 
50 
55 
55 


104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 


50 
48 
45 
40 
42 
50 
60 
70 
90 
95 
05 
20 
35 
45 
55 
60 
50 
40 
45 
45 
50 
50 
55 
60 
58 
40 
40 
45 
50 
50 


105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
105. 
104. 
104. 


45 
42 
50 
50 

30 
20 
30 
50 
60 
05 
10 
15 
18 
20 
45 
80 
75 
60 
20 
00 
50 
10 
20 
25 
20 
20 
10 
15 
00 
95 
80 


104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
105. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 


70 
60 
60 
55 
60 
55 
57 
52 
52 
55 
60 
00 
55 
55 
50 
50 
55 
55 
57 


104.40 


104.50 
104.25 


104. 
104. 


45 
45 


104.37 


104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 


45 
42 
45 
45 
45 
47 
45 
45 


104.32 


104.27 

îôi.'iè 

104^10 


104.07 


104. 
104. 
104. 
104. 


50 
50 
52 
50 


104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 


47 

45 
45 

45 
45 
40 


104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104. 
104 
104 
104 
104 


37 

40 
40 
45 
45 
75 
75 
25 
75 
40 
40 
40 
45 
25 


103.95 
103.90 


1 

2 

3 

4 

5 

5 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 


Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Ottawa  à  La-Passe,  pendant  1911-12. 


Tableau  No  16. 


Quan- 
tième 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Fév. 

Mars 

Quan- 
tième 

1 

342.40 
342.40 
342.35 
342.45 
342.45 
342.45 
342.40 

342.60 
342.65 
342.75 
342.85 
342.90 
342.95 
343.05 
343.15 
343.35 
343.45 
343.55 
343.60 
343.65 
343.75 
343.85 
43.95 
343.95 
344.05 
344.20 
344.35 
344.45 
344.45 
344.45 
344.45 
344.45 
344.50 
344.55 
344.55 
344.55 
344.60 

344.60 
344.60 
344.70 
344.75 
344.90 
345.05 
345.35 
345.55 
345.55 
345.40 
345.25 
345.15 
345.05 
345.05 
345.05 
345.15 
345.20 
345.05 
344.95 
344.85 
344.75 
344.65 
344.65 
344.80 
344.95 
345.05 
345.15 
345.25 
345.35 
345.65 

346.25 
346.15 
346.10 
346.00 
345.95 
345.75 

345.65 
345.55 
345.45 
345.40 
345.35 
345.35 

345.20 
345.15 
345.10 
345.05 
345.00 
345.00 

344.95 
344.95 
344.90 
344.85 
344.85 
344.80 

344.65 
344.65 
344.60 

344.55 
344.55 
344.50 

344.45 
344.45 
344.45 
344.35 
344.40 
344.40 

344.15 
344.15 
344.10 
344.10 
344.05 
344.05 

344.00 
344.00 
344.00 
344.05 
344.05 
344.05 

344.05 
344.05 
344.05 
344.05 

344.10 
344.10 

344.20 
344.25 
344.25 
344.30 
344.30 
344.30 

344^35 
344.35 
344.35 
344.35 
344.35 
344.35 

344.40 
344.40 
344.40 
344.40 
344.40 
344.40 

344.30 
344.30 
344.30 
344.25 
344.20 
344.15 

1 

2 

2 

3 

3 

4 

4 

5 

5 

6 

6 

7 

7 

8....  . 

8 

9 

342.40 
342.40 
342.35 
342.35 
342.25 
342.25 
342.20 
342.15 
342.15 
342.35 
342.45 
342.45 
342.55 
342.55 
342.60 
342.60 
342.55 
342.55 
342.45 
342.45 
342.45 
342.50 
342.50 

9 

10 

10 

11 

11 

12 

12 

13 

13 

14 

14 

15 

15 

16 

16 

17 

17 

18 

18 

19 

19 

20 

20 

21 

21 

22 

22 

23 

23 

24 

24 

25 

25 

26 

26 

27 

27 

28 

342.55 
342.55 
342.45 

28 

29 

29 

30 

30 

31 

31 
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Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Bonnechèré  à  Renfrew,  pendant   1911-12. 

Tami.kau  No  17. 


Quan- 
tième 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

l'ï-V. 

Mars 

Quan- 
tième 

1 

322.80 
322.60 
323.20 
323.30 
323.40 
324.40 
324.90 
325.00 
324.80 
325.20 
325.00 
324.70 
324.80 
325.40 
235.40 
325.20 
325.00 
324.80 
324.80 
324.80 
324.80 
324.50 
324.80 
324.60 
324.90 
324.70 
324.50 
324.50 
324.50 
324.60 

324   50 
325.20 
324.90 
324  80 
324.80 
324.70 
324.80 
324.60 
324.60 
324.50 
324.60 
324.70 
324.50 
324.60 
324.50 
324.50 
324.50 
324.60 
324.70 
324.60 
324.60 
324.70 
325.20 
325.30 
325.20 
324.90 
324.90 
325.00 
324.90 
324.90 

324.80 
324.80 
324.80 
324.90 
324.70 
324.80 
324.70 
324.80 
324.60 
324.70 
325.00 
325.20 
325.40 
325.20 
325.20 
325.20 
325.00 
325.10 
325.00 
324.90 
324.90 
324.90 
324.80 
324.80 
324.90 
324.80 
324.80 
325.00 
324.80 
324.70 

324.80 
324.80 
324.60 
324.50 
324.40 
324.40 
324.20 
324.20 
324.40 
324.20 
324.20 
324.10 
234.00 
324.00 
323.90 
324.10 
324.00 
324.10 
324.00 
323.90 
323.80 
323.80 
323.70 
323.70 
323.60 
323.60 
323.40 
323.40 
323.20 
323.30 
323.30 

323.30 
323.20 
323.00 
323.00 
322.90 
323.00 
322.80 

*22. 40 
322. 60 
323.10 
323.00 
323.00 
322.90 
322.80 
322.80 
323.00 

* 

1 

2 

2 

3 

3 

4 

4 

5 

5 

6 

6 

7 

7 

8 

8 

9 

9 

10 

10 

11 

11 

12 

12 

13 

323.00 
322.80 
322.80 
322.90 
323.00 
322.90 
323.00 
323.20 
322.80 
323.00 
323.00 
323.20 
323.00 
322.80 
323.20 
323.00 
323.10 
322.60 
322.40 

13 

14 

14 

15 

15 

16 

16 

17 

17 

18 



18 

19 

19 

20 

20 

21 

21 

22 

22 

23 

23 

24 

24 

25 

25 

26 

26 

27 

27 

28 

28 

29 

29 

30 

60 

31 

324.90 

31 

*L'Action  de  la  manœuvre  des  portes  de  la  Electric  Power  Co.,  sur  le  niveau  de  l'eau, 
obligea  l'interruption  des  observations. 

Variations  de  l'altitude  du  lac  Calabogie  à  Calabogie,  Ont.,  pendant  1911-12. 

Tableau  No  18. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


I  Quan- 
Mars    tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


500. 

500. 

500. 

500. 

500. 

500. 

500. 

500. 

,"00. 

501 

501. 

502. 

502. 

502. 

503. 

504. 

505. 

505. 

504. 

505. 

505. 

505. 

505. 

505. 

505. 

505-. 

505. 

505. 

505. 

505. 


25 
25 
25 
35 
35 
45 
45 
65 
95 
25 
65 
05 
45 
95 
95 
95 
15 
05 
95 
05 
25 
25 
25 
25 
15 
15 
25 
15 
05 


504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504. 

503. 

504. 

504. 

504. 

504. 

504 

504 


95 
95 
95 
85 
85 
75 
75 
65 
65 
55 
55 
45 
35 
35 
25 
25 
15 
05 
05 
15 
15 
05 
95 
15 
25 
35 
25 
25 


503. 

503 

403 

503 

50  V 

503 

503 

503 

503 

503 

503 

503 

503 

503 

503 

504 

504 

504 

503 

503 

503 

503 

503 

503 

503 

503 

503 

503 


95 
85 
75 
65 
65 
65 
65 
55 
55 
65 
65 
75 
85 
95 
95 
05 
05 
05 
85 
75 
65 
65 


503 
503 
503 
502 
502 
502 
502 
502 
502 
502 
502 
502 
502 
502 
502 
502 
502 
502 
502 
502 
502 
502 


15 
05 
05 
95 
85 
75 
75 
65 
65 
65 
55 
55 
45 
35 


501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 


25501 
25i501 
25  501 


15 
15 
15 


500 
501 
501 


55|502 
45  501 


05,504 
.  .  1504 


151503 
15[503 
05l .  .  . 


45 
55 
65 
55 
45 


501 
501 
501 
501 
501 


15  501 
05  501 

05  501 
95  500 
95  500 

s;,  500 
500 


75 


500 


25  501 
.  .  1.501 


65500 

05  500 
r>.î  500 


55 
45 

45 

45 

45 

35 

35 

35 

35 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

15 

15 

15 

15 

15 

15 

05 

05  500 

95  500 

!  »5  500 

85  500 

85  500 

85  500 

S5  500 

75  500 

75 


500 

500 

500 

500 

500 

500 

500 

500 

500 

500 

500 

500 

500 

500 

500 

500 

500 

500 

500. 

500 

500 

500 


75 
65 
65 
65 
55 
55 
55 
45 
45 
45 
35 
25 


500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 


500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 
500. 


151500 
151500 
05500 
05J500 
05,500 
05Î500 
05500. 
05  500 
05  500 
05500. 
15  500 
15  500 
15500. 
15  500 
15  500 
15500 
15  500 
15  500 
.  .1500 


15 

15 

15 

15 

15 

15 

25 

25 

25 

25 

25 

35 

35;500 

35500 

35500 

45  500 

45  500 

45  500 

55  500 

55  500 

05  500 

65  500 

65500 

65500 

65  500 

65  500 

05  501 

05  51)1 

05  501 

55  501 

55  .  . 


55 
55 
55 
55 
45 
45 
45 
45 
55 
55 
55 
55 
55 


501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 


15 
15 
15 
15 
25 
25 
25 
25 
35 
35 
45 


502. 
501. 
501. 
501. 
501. 
501. 
501. 
501. 
501. 
501. 
501. 
501. 


55  501 
65501 

05  502 
05  502 
75  502 
s;,  502 
S5  502 
S5  502 
S5  502 
85  502 
«.15  502 
95502 
95  502 
05502 
05502 
05  502 
05  502 
.  .  502 


551501 . 
65(501 . 
85  501 . 
05  501. 
15  501. 
15|501 . 
15  501 . 
251501. 
25  501 . 
25501. 
25  501 . 
25  501. 
15  501 . 
15  501. 
15  501. 
L5501 
05  501. 
05501. 
05  501. 


05 
95 
95 
95 
F5 
85 
85 
85 
75 
75 
75 
65 
65 
65 
65 


501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 
051 
501 
501 
501 
501 


05  501 
05  501 


65 
65 
65 
65 
65 
65 
05 


501 
501 
501 
501 
501 
501 
501 


65  501 

55  501 
55  501 
551501 


55 
55 
55 


501 


55 

45 

45 

45 

45 

45 

35 

35 

35 

35 

35 

25 

25 

25 

25 

15 

15 

15 

15 

15 

15 

15 

15 

15  500 

15  500 

1 5  51  N  ) 

15  500 

15.  ".(Kl 

15i500. 
500 
500 


501 
501 
501 
501 
501 
500 
500 
500 
500 
500 
500 
500 
500 
500 
500 
500 
500 
500 
500 
500 
500 
500 
500 


.05 
.05 
.05 
.05 
.05 
.95 
.95 
.95 
.95 
.95 
.85 
s.", 

85 

.85! 
85 

s;, 

85 

95 

.95 

95 

95 

.95 

95 

P5 

85 
85 

s;, 

85 

85 
85 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 
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Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Madawaska  au  pont  de  Clay-Bank,  pendant 

1911-12. 

Tabieau  No  19. 


■ 


Quan-  | 
tième    Avril 


1. 
2. 

S. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


260 
260 
260 
260 
260 
260 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
261. 
261. 
261. 
262. 
263. 
263. 
63. 
263. 
263. 
263. 
263. 
263. 
263. 
263. 
263. 
263. 
263. 
263. 
263. 


.15 

.15 

.15 

.15 

.15 

.20 

.20 

.20 

.45 

.70 

.95 

.21 

.45 

.90 

.55 

.20 

.40 

.45 

.45 

.40 

.55 

65 

65 

55 

55 

55 

55 

45 

45 

45 


Mai 


263 

263 

263 

263 

263 

263 

263 

263 

262 

262 

262 

262 

252 

262 

262. 

262. 

262. 

262. 

262. 

262. 

262. 

262. 

262. 

262. 

262. 

262. 

262. 

262. 

262. 

262. 

262. 


20 
20 
20 
15 
15 
15 
15 
15 
90 
90 
80 
80 
80 
70 
70 
70 
40 
40 
40 
30 
30 
40 
55 
80 
65 
65 
55 
55 
45 
40 
40 


Juin 


262. 
262. 
262. 
262. 
262. 
262. 
262. 
261. 
261. 
261. 
262. 
262. 
262. 
262. 
262. 
262. 
262. 
262. 
263. 
262. 
262. 
262. 
262. 
262. 
261. 
261. 
261. 
261. 
261. 
261. 


40 
20 
15 
15 
15 
05 
05 
95 
95 
95 
05 
15 
20 
30 
40 
40 
40 
30 
30 
30 
20 
20 
15 
05 
95 
95 
95 
95 
95 
95 


Juil. 


261 

261 

261 

261 

261 

261 

261 

261 

261 

261 

260 

261 

261 

260. 

260. 

260. 

260. 

261. 

261. 

261. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 


95 
80 
80 
46 
46 
40 
40 
40 
30 
20 
95 
05 
05 
95 
85 
95 
95 
05 
10 
05 
95 
95 
85 
85 
85 
80 
80 
70 
70 
70 
65 


Août 


260. 
260. 
269. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 


65 
65 
55 
55 
45 
45 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
45 
55 
55 
45 
45 
45 
45 
45 
45 
45 
45 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
30 


Sept. 


266 
260 
260 
260 
260 
260 
260 
260 
260 
260 
260 
260 
259 
259 
259 
259 
259 
259 
259 
259 
259 
259 
259 
259 
259 
259 
259 
259 
259 
259 


.30 
.30 
.30 
.30 
.30 
.30 
.30 
.20 
.20 
.15 
.05 
.05 
.95 
.85 
.85 
.85 
.85 
.80 
.70 
.70 
.70 
.60 
.60 
.85 
.95 
.95 
.85 
.85 
.85 
.85 


Oct. 


259 

259 

259 

259 

259 

259 

259. 

259. 

259. 

259 

259. 

259. 

259. 

259. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 


85 
85 
85 
85 
85 
85 
85 
85 
85 
85 
95 
95 
95 
95 
05 
05 
05 
10 
10 
10 
10 
20 
20 
30 
30 
30 
20 
20 
20 
20 
20 


Nov. 


260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
269. 
260. 
260. 
260. 


20 
20 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
20 
20 
20 
20 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
40 
40 


Dec. 


260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
261. 
261. 
261. 
261. 
261. 
261. 
261. 
261. 
261. 
261. 


45 
45 

45 
45 
45 
45 
45 
45 
45 
45 
55 
55 
55 
55 
65 
65 
70 
75 
80 
80 
95 
05 
10 
15 
15 
15 
15 
15 
15 
15 
15 


Jan. 


261 

261 

261 

261 

261 

261 

261 

261 

261 

261 

261 

261 

261 

261. 

261. 

261. 

261. 

261. 

261. 

261. 

261. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 

260. 


15 
15 
15 
15 
15 


Fév. 


260. 

260 

260. 

260. 

260. 


15  260. 


15 
15 
15 
15 
15 
15 
15 
05 
05 
05 
05 
05 
05 
05 
05 
95 
95 
90 
90 
80 
80 
80 
90 
95 
95 


260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
260. 
261. 
261. 
261. 
261. 
261. 


Mars 


m 

95 
95 
95 

95 
95 
95 
95 
95 
95 
95 
95 
95 
95 
95 
95 
95 
95 
90 
90 
90 
95 
95 
95 
00 
00 
00 
00 
00 


261 . 10 
261.10 
260.95 
260.95 
260.95 
260.95 
260.90 
260.90 
260.90 
240.90 
260.90 
260.90 
260.90 
260.90 
260.90 
260.90 
260.90 
260.90 
260.90 
260.90 
260.80 
260.80 
260.80 
260.80 
260.80 
260.80 
260.80 
260.70 
260.70 
260.70 
260.65 


Quan- 
tième 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 


Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Ottawa  à  la  baie  Britannia,  Ont.,  pendant 

1911-12. 

Tableau  No  20. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1 

189.80 

2 

189.80 

3 

189.85 

4 

189.80 

5 

189.80 

6 

189.85 

7 

190.05 

8 

190.35 

9 

190.65 

10 

191.00 

11 

191.20 

12 

191.35 

13 

191.45 

14 

191.55 

15 

191.75 

16 

191.95 

17 

192.15 

18 

192.25 

19 

192.25 

20 

192.40 

21 

192.55 

22 

192.65 

23 

192.80 

24 

192.20 

25 

192.20 

26 

192.85 

27 

192.95 

28 

193.20 

29 

193.45 

30 

193.75 

31 

194. 

194. 

194. 

194. 

195. 

195 

195 

195 

196 

196 

196 

196 

196 

195 

195 

195 

195 

195 

195 

195 

195 

195 

195 

195 

195 

195 

195 

195 

195 

195 

194 


05 
35 
65 
75 
05 
25 
55 
95 
25 
35 
20 
10 
05 
75 
65 
55 
45 
35 
25 
25 
25 
15 
15 
65 
55 
25 
15 
05 
15 
05 
95 


195. 
194. 
194. 
194. 
194. 
194. 
194. 
194. 
194. 
194. 
194. 
194. 
194. 
194. 
194. 
194. 
194. 
193. 
193. 
193. 
193. 
193. 
193. 
193. 
193. 
193. 
192. 
193. 
193. 
193. 


05 
95 
95 
95 
70 
55 
50 
45 
45 
30 
25 
20 
25 
25 
15 
05 
00 
95 
85 
75 
65 
45 
35 
25 
15 
05 
95 
05 
15 
05 


192 
193 
193 
192 
192 
192 
192 
192 
192 
192 
192 
192 
191 
191 
191 
191 
191 
191 
191 
191 
195 
191 
191 
191 
190 
190 
190 
190 
190 
190 
190 


.95 
.05 
.05 
.90 
.75 
.70 
.55 
.45 
.35 
.25 
.05 
.15 
.80 
.70 
.60 
.55 
.45 
.45 
.35 
.30 
.25 
.15 
.15 
.05 
.95 
.85 
.85 
.85 
.80 
.85 
.95 


190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
109. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 


85 
75 
80 
80 
85 
85 
95 
85 
85 
85 
85 
75 
80 
75 
55 
75 
70 
70 
75 
70 
70 
65 
65 
60 
50 
60 
55 
60 
55 
50 
45 


190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
189. 
189. 


40 
45 
45 
55 
55 
55 
50 
45 
40 
35 
40 
45 
35 
25 
30 
20 
15 
15 
20 
20 
15 
15 
10 
05 
05 
05 
05 
00 
95 
95 


189. 
189. 
189. 
189. 
198. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
189. 
190. 
190. 


90 
85 
90 
95 
90 
90 
90 
90 
85 
85 
85 
85 
80 
80 
75 
80 
80 
80 
75 
75 
75 
75 
80 
85 
85 
90 
90 
90 
95 
00 
00 


190. 

190. 

190. 

190. 

190 

190 

190 

190. 

190 

190. 

190 

190 

190 

190. 

190. 

190 

190. 

190. 

191. 

191. 

191. 

191 

191. 

191. 

191. 

191. 

191. 

191. 

191. 

191. 


00 
00 
00 
05 
05 
10 
15 
35 
30 
30 
45 
50 
70 
80 
85 
90 
90 
95 
10 
15 
10 
15 
15 
20 
30 
35 
40 
45 
45 
45 


191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191 

191. 

191. 

191. 

191. 

191. 

191. 

190. 

190. 


45 
50 
50 
50 
30 
25 
25 
30 
35 
40 
45 
50 
55 
60 
65 
70 
75 
80 
85 
85 
90 
85 
85 
85 
90 
85 
80 
75 
60 
30 
75 


191. 
191. 
191. 
191. 
191. 
191. 
191. 
191. 
191. 
191. 
191. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 


10 
25 
30 
35 
40 
35 
15 
10 
00 
00 
00 
85 
90 
85 
85 
85 
75 
70 
75 
75 
75 
80 
75 
70 
65 
60 
60 
60 
60 
55 
55 


190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 
190. 


50 
50 
45 
45 
45 
40 
35 
35 
35 
30 
25 
30 
25 
20 
15 
15 
15 
10 
05 
15 
10 
20 
20 
15 
15 
15 
20 
15 
10 


190.05 
190.05 
190.10 
190.10 
190.10 
190.05 
190.10 
190.10 
190.15 
190. 15 
190.15 
190.15 
190.15 
190.15 
190.20 
190.20 
190.20 
190.25 
190.25 
190.20 
190.20 
190.20 
190.20 
190.20 
190.15 
190.15 
190.20 
190.20 
190.20 
190.20 
190.20 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 
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Eléments  de  l'échelle  d'eau  établie  ù  Black-Rapids  sur  la  rivière   Rideau,  pendant 

1911-12. 
Buse  amont.  Tableau  No  21. 


Quan- 
tième 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Fév. 

Mare 

Quan- 
i  ième 

1 

3.0 

3.0 

3.0 

3.2 

3.6 

5.0 

7.2 

7.6 

7.10 

8.10 

9.0 

9.0. 

8.6 

8.2 

8.0 

7.10 

7.6 

7.2 

6.10 

6.6 

6.2 

6.0 

5.8 

5.1 

5.0 

6.6 

6.6 

6.6 

6.6 

6.6 

6.6 
6.6 
6.7 

6.7 
6.8 
6.8 
6.7 
6  7 
6  6 
6.6 
6.6 
6.6 
6.7 
6.7 
6.7 
6.6 
6.6 
6.6 
6.6 
6.6 
6.6 
6.6 
6.6 
6.7 
6.6 
6.6 
6.6 
6.6 
6.6 
6.6 
6.4 

6.5 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.5 

6.5 

6.6 

6.10 

6.7 

6.6 

6.6 

6.6 

6.6 

6.6 

6.6 

6.6 

6.5 

6.6 

6.7 

6.5 

6.5 

6.5 

6.5 

6.5 

6.5 

6.4 

6.4 

6.5 

6.  5 

6.5 

6.5 

6.5 

6.5 

6.5 

6.5 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.4 

6.5 

6.5 

6.4 

1 

2 

2 

3 

6.6 
6.6 
6.6 
6.5 
6.5 
6.5 
6.5 
6.5 
6.5 
6.5 
6.5 
6.5 
6.4 
6.4 

3 

4 

1 

5 

6.4 
6.5 
6.4 
6.4 
6.5 
6.5 
6.4 

5 

6 

6 

7 

7 

8 

8 

9 

g 

10 

10 

11 

6.1 
6.1 
6.1 
6.1 
6.1 
6.0 
6.0 
6.0 
6.0 
6.0 
6.1 
6.1 
6.1 
6.1 
6.1 
6.2 
6.3 
6.3 
6.4 
6.4 

1 1 

12 

12 

13 

6.5 

6.5 

6.5 

6.0 

4.1 

4.8 
* 

13 

14 

14 

15 

15 

16 

16 

17 

17 

18 

18 

19 

19 

20 

20 

21 

12 

22 

22 

23 

23 

24 

6.3 
6.2 
6.1 
6.0 
6.0 
6.0 
6.1 
6.2 

24 

25 

25 

26 

26 

27 

27 

28 

28 

29 

29 

30 

30 

31 

31 

*  Les   observations  de  l'échelle  d'eau  furent  discontinuées  le  18  novembre,    le  regis- 
traire  s' étant  démis  de  son  emploi. 

Eléments  de  l'échelle  d'eau  établie  à  Black-Rapids  sur  la  rivière  Rideau,  pendant 

1911-12. 
Buse  aval.  Tableau  No  22. 


Quan- 
tième 

! 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Fév. 

Mars 

Quan- 
tième 

1 

4.0 
4.0 
4.0 
4.0 
4.0 
4.0 
7.0 
8.4 
8.10 
12.0 
10.6 
10.6  1 
9.6 
8.10 
8.10 
8.4  | 
7.8 
7.0 
6.0 
5.10 
5.6 
5.0 
4.10 
4.4 
4.4 
5.4 
6.0 
7.4 
7.6 
7.8 

7.8 
7.8 
7.8 
7.8 
7.8 
7.8 
7.7 
7.7 
7.6 
7.6 
7.6 
7.6 
7.8 
7.6 
7.6 
7.6 
7.6 
7.6 
7.6 
7.6 
7.6 
7.6 
7.6 
7.8 
7.7 
7.6 
7.6 
7.6 
7.6 
7.6 
7.6 

7.4 
7.4 
7.5 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.3 
7.3 
7.4 
7.5 
7.6 
7.9 
7.8 
7.6 
7.6 
7.6 
7.6 
7.6 
7.5 
7.5 
7.5 
7.6 
7.7 
7.5 
7.5 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 

7.4 
7.5 
7.5 
7.4 
4.7 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.5 
7.5 

7.5 
7.4 
7.4 
7.2 
7.2 
7.2 
7.3 
7.3 

7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.3 
7.3 
7.3 
7.2 
7.2 
7.2 
7.2 
7.3 
7.3 
7.3 
7.3 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 

7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.3 
7.3 
7.3 
7.3 
7.3 
7.3 
7.3 
7.3 
7.3 
7.2 
7.2 
7.2 
7.2 
7.2 
7.3 
7.3 
7.3 
7.5 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 

7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.5 
7.5 
7.5 
7.4 
7.4 
7.4 
7.8 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.4 
7.3 
7.3 
7.4 
7.4 
7.4 

1 

2 

2 

3 

3 

4 

4 

5 

7.5 
7.4 
7.4 
7.5 
7.4 
7.5 
7.4 

5 

6 

6 

7 

7 

8 

8 

9 
10 
11 
12 



9 
10 
11 
12 

13 

6.5 

13 

14 

1  1 

15 

15 

16 

16 

17 

17 

18 

18 

19 

19 

20 

20 

21 

21 

22 

•  )•) 

23 

23 

24 

24 

25 

25 

26 



26 

27 

27 

28 

28 

29 

29 

30 

30 

31 



31 

134 
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Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Ottawa  au  pied  des  écluses  du  canal  Rideau,  pendant 

1911-12. 

Tableau  No  23. 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


Avril 


130. 

130. 

130. 

130. 

130. 

130. 

130. 

131. 

132. 

134. 

135. 

135. 

135. 

136. 

136. 

136. 

136. 

135. 

135. 

135. 

134. 

135. 

135. 

134. 

135 

135 

135 

136. 

136 

137 

13. 


30 
30 
30 
39 
39 
47 
89 
80 
89 
22 
22 
55 
95 
30 
55 
47 
22 
80 
39 
05 
89 
30 
30 
47 
47 
64 
97 
47 
97 
64 


Mai 


138 
139 
139 
140 
141 
141 
142 
142 
142 
143 
143 
142 
142 
142 
142 
141 
141 
141 
141 
140 
140 
140 
140 
140 
140 
140 
140 
140 
140 
140 
140 


.47 
.05 
.72 
.47 
.39 
.89 
.05 
.47 
.80 
.14 
.14 
.89 
.47 
.30 
.14 
.95 
.72 
.30 
.05 
.72 
.39 
.14 
.30 
.72 
.80 
.80 
.89 
.89 
.89 
.72 
.55 


Juin 


140. 

140. 

139. 

139. 

139. 

139. 

139. 

139. 

139. 

138. 

138. 

138. 

138. 

138. 

138. 

138. 

138. 

138. 

138. 

137. 

137. 

137. 

137. 

136. 

136 

136 

136 

136 

135 

135 


39 
22 
97 
89 
89 
89 
72 
47 
22 
97 
72 
47 
64 
80 
80 
72 
55 
47 
22 
97 
72 
30 
14 
80 
64 
47 
30 
05 
97 
80 


Juil. 


135. 

135. 

135. 

135. 

135. 

134. 

134. 

134. 

134. 

133. 

133. 

133. 

133. 

132. 

132. 

132. 

132. 

132. 

132. 

131. 

131. 

131. 

131. 

131. 

131. 

131. 

131. 

130. 

130 

130. 

130. 


64 
64 
64 
39 
22 
89 
55 
39 
14 
89 
55 
30 
05 
72 
55 
30 
22 
22 
14 
97 
80 
72 
47 
39 
30 
14 
05 
89 
80 
55 
55 


Août 


130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
131. 
131. 
130. 
131. 
131. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
129. 
129. 
129. 
129. 


55 
55 
55 
47 

47 
47 
39 
39 
64 
80 
05 
05 
97 
05 
14 
80 
72 
89 
72 
47 
47 
30 
22 
22 
22 
14 
14 
97 
89 
89 
89 


Sept. 


129. 
129. 
129. 
129. 
129. 
129. 
129. 
129. 
129. 
129. 
129. 
128. 
128. 
128. 
129. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 


55 
55 
47 
39 
39 
39 
39 
47 
30 
14 
05 
97 
97 
89 
05 
97 
80 
80 
80 
72 
80 
72 
64 
64 
72 
55 
55 
47 
47 
47 


Oct. 


128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 


39 
39 
39 
47 
39 
39 
30 
14 
14 
22 
30 
30 
22 
22 
05 
05 
22 
30 
30 
30 
22 
22 
22 
22 
30 
39 
39 
39 
05 
30 
55 


Nov. 


128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
128. 
129. 
129. 
129. 
129. 
129. 
129. 
129. 
129. 
130. 
129. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130 
130 
130 
130 
130 
130 


55 
47 

74 
47 
47 

55 
72 
80 
97 
14 
22 
22 
30 
55 
80 
89 
97 
14 
89 
14 
22 
30 
39 
47 
47 
72 
80 
8^ 
80 
89 


Dec. 


130. 

130. 

131. 

131. 

131. 

131. 

131. 

131. 

131. 

131. 

130. 

130. 

131. 

131. 

131. 

131. 

131. 

131. 

131. 

131. 

132. 

132. 

132. 

132. 

132. 

132. 

132. 

132. 

132. 

132 

133 


89 

97 

14 

30 

47 

47 

39 

39 

22 

14 

97 

89 

05 

30 

39 

30 

.30 

.22 

.39 

.39 

.97 

.80 

.80 

.64 

.55 

.47 

.64 

.89 

.97 

.89 

.30 


Jan. 


133 

133. 

133 

132. 

132. 

132. 

132. 

132. 

132 

132 

132 

132 

131 

131 

131 

131 

131 

131 

131 

131 

131 

131 

131 

131 

131 

131 

131 

131 

131 

131 

131 


47 
47 

30 
97 
89 
72 
64 
47 
47 
30 
22 
05 
97 
97 
97 
97 
89 
80 
80 
80 
80 
80 
80 
80 
80 
80 
80 
64 
47 
47 
47 


Fév. 


131. 
131. 
131. 
131. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 
130. 


39 

30 

22 

14 

97 

97 

97 

89 

89 

80 

72 

64 

64 

55 

47 

39 

39 

39 

4 

39 

39 

39 

39 

39 

39 

29 

39 

39 

39 


Mars 


130.39 
130.47 
130.47 
130.47 
130.47 
130.47 
130.47 
130.55 
130.55 
130.55 
130.64 
130.64 
130.64 
130.64 
130.64 
130.64 
130.64 
130.72 
130.72 
130.72 
130.72 
130.72 
130.72 
130.72 
130.72 
130.64 
130.64 
130.55 
130.55 
130.55 
130.55 


Quan- 
tième 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 


Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Gatineau  à  Chelsea,  P.Q.,  pendant  1911-12. 
Echelle  d'eau  établie  en  aval  des  chutes.  Tableau  No  24. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


205. 

205. 

204. 

204. 

204. 

205. 

205. 

206. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

206. 

206. 

208. 

207. 

207. 

207. 

207. 

207. 

207. 

208 

208 

208 

209 

209 

209 

210 

210 


05 
05 
75 
55 
75 
05 
95 
35 
65 
35 
.50 
.75 
.85 
.25 
.45 
.35 
.75 
.65 
.65 
.75 
.75 
.75 
.05 
.45 
.95 
.30 
.45 
.75 
.05 
.25 


210. 

212. 

212. 

212. 

212. 

213. 

213. 

213. 

212. 

212. 

212 

212 

212 

212 

212 

212 

212 

211 

210 

211 

211 

211 

211 

211 

210 

211 

211 

211 

211 

211 

211 


95 
15 
45 
65 
90 
45 
45 
30 
95 
95 
90 
65 
70 
65 
25 
15 
05 
90 
80 
00 
05 
10 
05 
05 
95 
35 
55 
65 
65 
55 
45 


211. 
211. 
211. 
211. 
211. 
211. 
211. 
211. 
211. 
211. 
211. 
211. 
211. 
211. 
211. 
210. 
210. 
210. 
210. 
210. 
210. 
209. 
209. 
209. 
209. 
209. 
208. 
2-8. 
208. 
208. 


25 
25 
20 
15 
15 
20 
15 
05 
05 
05 
05 
05 
05 
05 
05 
95 
85 
75 
65 
45 
25 
95 
75 
65 
65 
45 
95 
65 
50 
35 


208. 
207. 
207. 
207. 
207. 
207. 
207. 
207. 
207. 
207. 
207. 
206. 
206. 
206. 
206. 
206. 
206. 
206. 
206. 
206. 
206. 
206. 
206. 
206. 
206. 
205. 
206. 
205. 
205. 
205. 


10 
90 
75 
65 
60 
55 
50 
30 
15 
05 
00 
90 
85 
85 
75 
60 
55 
45 
40 
30 
35 
60 
55 
50 
25 
95 
00 
95 
95 


205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

206. 

207. 

207. 

207. 

207. 

207. 

206. 

206. 

206. 

206. 

206. 

206. 

206 

206 

205 

205 

205 

205 

205 

205 

205 


95205 


90 

80 

75 

65 

65 

60 

55 

45 

45 

95 

.05 

.15 

.45 

.35 

.25 

.95 

.85 

.80 

.65 

.55 

.50 

.25 

.05 

.90 

.75 

.65 

.80 

.75 

.65 

.65 

.55 


205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

204. 

204. 

205. 

204 

204. 

204 

204 

204 

204 

205 

204 


55 
65 
55 
50 
45 
35 
40 
40 
45 
35 
30 
15 
15 
05 
10 
05 
05 
00 
00 
95 
95 
00 
95 
95 
95 
95 
95 
95 
00 
95 


204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 
204. 


90 
85 
95 
95 
90 
90 
85 
80 
85 
85 
90 
85 
85 
85 
85 
90 
90 
90 
85 
90 
90 
80 
75 
65 
55 
55 
55 
55 
55 
65 
75 


204 
204 
204 
204 
204 
204 
204 
204 
204 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 


.80 
.90 
.90 
.90 
.85 
.85 
.90 
.90 
.90 
.00 
.00 
.00 
.00 
.00 
.05 
.10 
.25 
.10 
.15 
.25 
.10 
.00 
.10 
.10 
.10 
.25 
.35 
.50 
.65 
.55 


205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

205. 

206. 

206. 

206. 

206. 

206. 

206. 

206. 

206. 

206. 

206. 

205. 

206. 

205. 

205. 

205 

205 

205 

205 

205. 

205 


40 
25 
30 
15 
20 
20 
15 
15 
15 
20 
40 
05 
10 
10 
15 
20 
25 
30 
15 
20 
10 
95 
00 
95 
95 
90 
80 
60 
60 
60 
55 


205 
205 
205 
205 
205 
205 
206 
206 
206 
206 
206 
206 
206 
206 
206 
206 
206 
206 
206 
206 
206 
206 
206 
206 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 


.50 
.50 
.70 
.70 
.60 
.60 
.10 
.00 
.10 
.20 
.10 
.00 
.10 
.00 
.05 
.10 
.10 
.05 
.05 
.10 
.10 
.00 
.10 
.10 
.85 
.60 
.65 
.70 
.70 
.70 
.75 


205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
205 
204 
204 
204 
204 
204 
204 
204 
205 
205 
204 
204 
205 
205 
205 


80 
40 
45 
40 
35 
30 
30 
35 
40 
50 
40 
30 
25 
05 
00 
S0 
90 
90 
90 
90 
90 
95 
00 
00 
90 
90 
00 
05 
05 


205.10 
205.10 
205.10 
205.10 
205.15 
205.10 
204.90 
204.75 
204.50 
204.50 
204.50 
205.00 
204.50 
204.40 
204.40 
204.40 
204.30 
204.30 
204.50 
204.50 
204.60 
204.70 
204.70 
204.65 
204.50 
204.50 
204.55 
204.60 
204.65 
204.70 
204.70 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 
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Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Gatineau,  à  Chelsea,  P.Q.,  pendant  1911-12. 
Echelle  d'eau  établie  en  amont  des  chutes.  Tableau  No  25. 


Quan- 
tième 

1 
Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Fév. 

Mars 

Quan- 
tième 

1 

237.40 
237.50 
237.55 
237.60 
237.60 
237.60 
237.70 
237.70 
237.70 
237.80 
237.80 
237.90 
238.00 
238.30 
238.30 
238.40 
238.65 
238.50 
238.40 
238.45 
238.30 
238.20 

23S  30 
238.35 
238.40 
238.10 
238.05 
238.00 
238.00 
237.95 
237.95 
238.15 
238.15 
239.00 
239.05 
239.05 
239.10 
239.15 
239.20 
239.30 
239.20 
239.25 
239.00 
238  95 

239.20 
239.30 
239.30 
238.90 
238.50 
238.40 
238.30 
238.20 
238.10 
240.40 
241.50 
241.95 
241 . 20 
241 . 30 
241.80 
241.80 
241.85 
241 . 90 
241.90 
242.10 
241.70 
241.05 
240.95 
240.95 
240.70 
240  45 

240.85 
210    10 
240.40 
240. S0 
240.70 
240.70 
240.55 
24  .40 
240.10 
240.20 
239.90 
239.70 
239.55 
239.30 
239.30 
239.30 
239.10 
238.75 
238.10 
238.10 
238.00 
237.80 
237.70 
237.75 
238.00 
238.30 
238.80 
239.10 
239.10 

239.10 
239.10 
239.20 
239.00 
238.75 
238.20 
237.80 
237.50 
237.30 
237.25 
237.20 
237.20 
237.20 
237.10 
237.10 
237.20 
237.20 
237.25 
237.25 
237.45 
237.50 
237.60 
237.65 
237.30 
237.15 
236.90 
236.95 
237.05 
237.10 
237.15 
237.15 

1 

2 

2 

3. . 

3 

4. . 

4 

5. . 

5 

6. . 

6 

7 

7 

8 

8 

9 

9 

10 

10 

11 

11 

12 

12 

13 

13 

14 

■ 

14 

15 

15 

16 

16 

17 

17 

18 

18 

19 

19 

20 

20 

21 

21 

22 

22 

23 

238.00  239  00 

23 

24 

237.20 
237.15 
237.15 
237.20 
237.20 
237.15 
237.20 
237.40 

238.15 
238.30 
238.40 
238.40 
238.40 
238.35 

239.00 
239.00 
238.95 

24 

25 

25 

26 

26 

27 

238.85  240.55 
238.75  241.20 
238  80  241   20 

27 

28 

28 

29 

29 

30 

238.25,238.90  241.15 
1238. 95241. 00 

30 

31 

31 

Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  du  Lièvre  en  amont  de  l'écluse  Poupore,  pendant 

1911-12. 

Tableau  No  26. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


433.60 

433.60 

433.60 

433.70 

433.70 

433.80 

434 

434 


434.201440 
434.40  440 


439. 

440. 

440. 

440. 

440. 

441. 
00J440. 
10  440. 


440 
439 


434.50 

434.60 

434.80439 

435.00439 

435.60439 

436.00  439 

436.20438 


438 
438 
438 


436.20 

436.30 

436.50 

436.70438 

437.00437 

437.20437 

437.30!438 

437.60438 

437.90438 

438.20438 

438.90438 

439.10438 

439.40438 

438 


90438 
30438 
50J438 
70438 
90438 
00438 
90438 
80437 
.  50  437 
.  30  437 
.00437. 
.80437. 
.70  437. 
.50437. 
.30  437. 
.10  437. 
.90438. 
.70438. 
.50  348. 
.20  438. 
.00  437, 
.80437 
.00  437 
.10437 
.20  437 
.40|437 
.00  436 
.70  436 
.70436 
.70436 
. 60  .  .  . 


50  436. 

10  430. 


20 

10 
00 
90 
80 
70 


434. 

434. 

434 

434 

434 

434 


20  436. 

20435. 

20  435. 

20435. 

10435.60J434 

90435.50  434 

60435.40434 

40435. 


20 
20 


435 
435 


60435 
60435 
701435 
90435 
00434 


434 
435 
435 
435 


10 
00 
00 


434 
434 
434 


70  131 
40  434 
40  434 
40  434 
20  434 
00  434 
80  431 
60  434 
50  131 
40  434 
.  .  1434 


40 
.30 
.20 
.10 
.00435. 
.00435. 
.00|435. 
.90  435. 

«.10  435. 
.90435. 
.80435. 
.80435. 
.90  435. 
.90434. 
.90  135 

!)0  435 
.90  435 
.801435 
.80435 
.80435. 

70  434 

70  434 


60 

60 

50 

50 

50 

40 

40 

40 

60 

90 

20 

50 

70 

80 

80 

80 

70 

70 

60 

60 

50  434 

40  134 

30  131 

30  434 

20  131 

20434 

10  434 

00J434 

00434 

80  434 

80l .  . . 


434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 


80 
70 
70 
70 
60 
60 
50 
40 
40 
40 
40 
60 
40 


434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 
434. 


00434 
00  434 


00 
10 
10 
30 


434 
434 
434 
434 


30  434 
30  434 
30  131 
30  131 
20  131 
10  131 
10  131 
10  434 
OO  131 
00  434 
00  434 
00  131 
00  131 
00  131 
00,434 
00  434 
00,434 


434 


20  434 

20  434 
.  10434 
.  10  434 
.  10'434 
.10  434 
.10  131 
.10434 
.10434 
.10  434 

10  131 
.10435 

10  131 
.10  131 
.00434 
.00434 

OO  131 

.00  131 

on  13  1 
.00  435 
.00  135 

OO  135 
.00  135 
.00  435 
.00.  .. 


00435. 
.00435. 

00  435. 

00  435. 

00  435. 
.00  435. 

20  435. 
.20435. 

20  435. 
.20435. 
.20  435. 
.30  435. 
.40  435. 
.50  435. 
.70  435 

80435 
.90  436 
.00  43li 

00  130 

•.10  135 
.80  435 
.80  435 

80  135 
.90  135 

90  135 
.00  435 
.00  435 
.00  435 
.10  430 
.10  437 
.  .  .  435 


20435. 
20435. 
20435. 
20437. 
20434. 
20434. 
10  434. 
10  434. 
00434. 
00434. 
10  131 
50  434. 
00  434. 
so  13  1 
90  434. 
90  434. 
00  434. 
10  434. 
00  434. 
80  131 
60  13  1 

II)  13  1 

30434. 

20  434. 
20  131 
20  434. 
20  13  1 
30  131 
60  434. 
00  131 
50  434. 


40434. 
20J434. 

10  431 
80434. 
80434. 
70  434. 
60434. 
50  434. 
40  434. 
40434. 
30  131 
30  434. 
30  434. 
30  434. 
30  434. 
30  434. 
40434. 
40  434. 
40  434. 
30  434. 
30  434 
30  131 
30  434. 
30  434. 
20  434 
20  434 
20  434 
20  433 
20  155 

20... 
201... 


20  433. 

20  433. 

20  433. 

20433 

20  433. 

20  133 

20  433. 

20  433. 
.20  433. 
.20  433. 

20  433. 
.20  433. 

20  133. 

•20  433. 
.20  433. 

20  433 
.20  133 
.10  433 
.00433 

110  433. 
.00  433 
.00  433 
.00  133 

00'433 
.00  433 
.00433 
.00433 

90  135 

00  433 

...433 

433 


90 
90 
90 

80 
8r 
80 
80 
80 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
7o 
70 
00 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 
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MINISTERE  DES   TRAVAUX  PUBLICS 

3    GEORGE    V,    A.    1913 

Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  du  Lièvre  en  aval  de  l'écluse  Poupore,  pendant 

1911-12. 

Tableau  No  27. 


Quan- 
tième 


1 

424.90 

2 

424.90 

3 

424.90 

4 

424.40 

5 

424.40 

6 

424.80 

7 

425.20 

8 

425.40 

9 

425.70 

10 

426.00 

11 

426.20 

12 

426.20 

13 

426.80 

14 

427.20 

15 

428.20 

16 

428.90 

17 

428.90 

18 

429.20 

19 

429.20 

20 

429.40 

21 

429.60 

22 

429.80 

23 

430.10 

24 

430.20 

25 

430.60 

26 

431.20 

27 

431.80 

28 

432.90 

29 

433.40 

30 

434.00 

31 

Avril 


Mai 


434. 
435. 
435. 
436. 
436. 
436. 
436. 
436. 
435. 
435. 
435. 
434. 
434. 
434. 
433. 
433. 
433. 
432. 
432. 
431. 
431. 
430. 
430. 
431. 
431. 
432. 
432. 
432. 
432. 
432. 
432. 


70 
30 
70 
10 
40 
60 
40 
20 
70 
40 
00 
60 
30 
00 
70 
40 
00 
60 
20 
80 
40 
90 
60 
40 
60 
00 
30 
60 
60 
60 
50 


Juin 


Juil. 


432. 
432. 
431. 
431. 
431. 
431. 
431. 
431. 
430. 
430. 
429. 
429. 
430. 
430. 
430. 
430. 
431. 
431. 
431. 
431. 
430. 
430. 
430. 
429. 
429. 
429. 
428. 
428. 
428. 
428. 


30 
20 
90 
70 
60 
60 
40 
20 
70 
30 
90 
80 
50 
40 
60 
90 
10 
20 
00 
00 
40 
10 
10 
90 
60 
40 
90 
60 
40 
30 


428. 
427. 
427. 
427. 
427. 
427. 
427. 
427. 
427. 
427. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
425. 
425. 
425. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
425 


00 
80 
70 
50 
40 
40 
30 
20 
10 
00 
80 
60 
50 
30 
20 
10 
10 
00 
90 
90 
90 
10 
20 
20 
20 
10 
10 
00 
00 
00 
90 


Août 


425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

426. 

426. 

427. 

427. 

427. 

427. 

427. 

427. 

427. 

427. 

427. 

427. 

427. 

426. 

426. 

426. 

426. 

426. 

426. 

426. 

426 

426 


80 
70 
60 
60 
50 
50 
40 
40 
80 
40 
40 
40 
60 
70 
70 
70 
40 
40 
30 
10 
00 
00 
90 
80 
70 
60 
40 
40 
30 
00 
00 


Sept. 


426. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425. 

425 

425. 

424. 

424. 

424. 

424 

424 

424. 

424. 

424. 

424 

424 


00 
90 
90 
90 
80 
80 
70 
50 
40 
40 
40 
60 
40 
20 
20 
20 
20 
10 
00 
00 
80 
80 
80 
80 
80 
80 
80 
80 
80 
80 


Oct. 


424. 

424. 

424. 

425. 

425. 

425. 

425. 

524. 

424. 

424. 

424. 

424. 

424 

424 

424 

424 

424. 

424. 

424. 

424. 

424. 

424. 

424. 

424. 

424. 

424. 

424 

424 

424 

424 

424 


80 
80 
80 
00 
00 
20 
00 
00 
90 
80 
80 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
60 
60 
60 
60 
60 
60 


Nov. 


424. 
424. 
424. 
24. 
424. 
424. 
425. 
425. 
425. 
425. 
425. 
425 
425 
425. 
425 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426 
426 
426 
426 
426 
426 
426 


60 
60 
60 
60 
60 
60 
10 
10 
10 
10 
10 
40 
50 
60 
90 
10 
30 
40 
20 
10 
00 
00 
00 
10 
20 
30 
30 
30 
50 
50 


Dec. 


426. 

426. 

426. 

426. 

426. 

426. 

426. 

426. 

426 

426. 

426. 

427. 

427. 

427. 

428. 

428. 

428. 

428. 

427 

427. 

427. 

426. 

426 

426 

426 

426. 

426 

426 

427 

427 

427 


60 
60 
60 
60 
60 
60 
50 
30 
20 
20 
40 
40 
60 
80 
00 
20 
20 
40 
90 
30 
00 
80 
60 
40 
40 
40 
40 
70 
40 
70 
90 


Jan. 


427. 

427. 

427. 

427. 

426. 

425. 

426. 

426. 

426. 

426. 

426. 

426. 

426. 

426. 

427. 

427. 

427. 

427. 

428, 

428. 

428. 

428. 

428. 

428. 

427. 

427. 

427 

427 

427 

427 

427 


70 
50 
30 
20 
90 
70 
60 
50 
40 
30 
30 
20 
10 
90 
90 
90 
90 
90 
10 
10 
10 
10 
00 
00 
90 
90 
90 
90 
90 
90 
70 


Fév. 


427. 
427. 
327. 
427. 
427. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
426. 
425. 
425. 
425. 
425. 
425. 
425. 
435. 
425. 
425. 
425. 
425. 
425. 
425. 
425. 
425. 


70 
70 
70 
40 
20 
90 
80 
80 
80 
70 
50 
40 
30 
00 
80 
80 
80 
80 
60 
50 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 


Mars 


10 
10 
10 
10 


425.40 

425.40 

425.30 

425.20 

425.20 

425.20 

425.20 

425.20 

425.10 

425.10 

425 

425 

425 

425 

425.10 

425.10 

425.10 

425.00 

424.90 

424.90 

424.90 

424.90 

424.90 

424.90 

424.90 

424.90 

424.90 

424.90 

424.90 

424.90 

424.80 


Quan- 
tième 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 


Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Nation-Sud  à  Plantagenet-Springs,  Ont.,  pendant 

1911-12. 

Tavleau  No  28. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


148. 

148. 

148. 

148. 

147. 

148. 

150. 

152. 

154. 

155. 

156. 

158. 

159. 

158. 

158. 

157. 

156. 

154. 

152. 

150. 

150. 

149 

149 

148 

148 

148 

148 

147, 

147 

147 


40 
40 
20 
10 
80 
00 
00 
70 
60 
90 
90 
50 
30 
70 
00 
50 
20 
00 
90 
60 
00 
50 
10 
70 
50 
20 
10 
90 
80 
70 


147. 
147. 
148. 
147. 
147. 
147. 
147. 
147. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 


60 
80 
00 
90 
60 
40 
20 
00 
80 
70 
70 
70 
60 
50 
30 
20 
20 
10 
20 
20 
10 
10 
10 
30 
40 
30 

so 

20 
20 
10 
00 


146. 

146. 

146. 

146. 

146. 

146. 

146. 

146. 

146. 

146. 

146. 

146. 

147. 

147. 

147. 

147. 

147. 

146. 

146. 

146. 

146. 

146. 

146. 

146. 

146. 

146. 

145. 

145 

145 

145 


20 

30 

20 

20 

10 

10 

00 

10 

00 

10 

.10 

.30 

.10 

.40 

.20 

.00 

.00 

.90 

.70 

.50 

.30 

.20 

.00 

.10 

.10 

.10 

.90 

.90 

.80 

.80 


145. 

145. 

145. 

145. 

145. 

145. 

145. 

145. 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

145 

14^ 


80 
80 
80 
90 
90 
80 
80 
70 
70 
70 
70 
70 
60 
60 
60 
60 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
60 
60 
60 
60 
60 
60 


145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 


60 
60 
60 
60 
60 
60 
50 
60 
60 
70 
70 
70 
70 
60 
60 
60 
60 
50 
60 
60 
60 
60 
50 
50 
60 
70 
70 
70 
70 
70 
70 


145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 


70 
70 
80 
70 
60 
70 
80 
70 
70 
70 
70 
80 
80 
70 
70 
60 
90 
80 
80 
70 
70 
70 
70 
70 
60 
70 
70 
70 
80 
80 


145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
135 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 


.80 
.01 
.70 
.70 
.70 
.70 
.70 
.70 
.70 
.70 
.60 
.60 
.60 
.60 
.60 
.60 
.60 
.80 
.90 
.90 
.80 
.70 
.60 
.50 
.50 
.50 
.50 
.70 
.80 
.80 
.80 


145 
745 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
146 
146 
146 
146 
146 
145 
145 
145 
146 
146 
145 
146 
146 
146 
146 
146 
146 
146 
146 


90 
70 
70 
70 
60 
70 
80 
80 
80 
80 
90 
00 
00 
00 
00 
00 
90 
90 
90 
00 
00 
90 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
10 


146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
146. 
147. 
147. 
149. 
149. 
149. 
148. 
148. 
147. 
147. 
147. 
147. 
147. 
147. 
147. 
147. 
147. 
147. 
148. 
147. 
147. 
147. 
147. 


20 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
00 
60 
60 
80 
80 
60 
20 
80 
50 
40 
30 
10 
00 
00 
20 
50 
80 
00 
80 
40 
20 
00 


146 
146 
146 
146 
146 
146 
146 
146 
146 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 


90 
70 
40 
30 
20 
20 
20 
20 
00 
90 
60 
80 
80 
70 
70 
70 
80 
,8^ 
90 
80 
80 
80 
80 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
70 


145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 
145. 


70 
60 
60 
60 
60 
60 
60 
60 
60 
70 
60 
60 
70 
70 
60 
60 


145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 
145 


60 
70 
80 
80 
80 
80 
80 
80 
70 
70 
70 

,eo 


145.60 
145.60 
145.60 
145.60 
145.60 
145.60 
145.60 
145.60 
145.60 
145.60 
145.70 
145.70 
145.70 
145.70 
145.70 
145.70 
145.70 
145.70 
145.70 
145.70 
145.70 
145.70 
145.70 
145.70 
145.70 
145.70 
145.80 
145.80 
145.90 
145.90 
145.90 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 
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Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Rouge  en  amont  de  la  chute  du  Plateau,  P.Q.,  pen- 
dant 1911-12. 

Tableau  No  29. 


Quan-  | 
tième    Avril 


1. 

2. 

3 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


359 
359 
358 
358 
358 
359 
359 
359 
359 
360 
360 
360 
360 
360 
361 
361 
361 
361 
361 
361 
362 
362 
362 
362 
362 
363 
363 
363 
363 
363 


00 
00 
95 
90 
90 
00 
40 
70 
90 
00 
20 
30 
50 
90 


Mai 


364 

364 

364 

364 

364 

363 

363 

363 

362 

362 

362 

362 

361. 

361 . 


20361 
20]361 
30361 
401361 
70!361 
90360 


10 
20 
40 
75 
90 
00 
20 
50 
70 
20 


360. 
360. 
360. 
360. 
360. 
362. 
363. 
363. 
363. 
362. 
362. 


20 
50 
80 
80 
20 
70 
40 
00 
80 
50 
30 
00 
50 
60 
50 
50 
40 
20 
00 
80 
90 
60 
60 
90 
80 
60 
20 
20 
00 
80 
50 


Juin 


362 

362 

361 

361 

361 

361 

361 

361 

361 

360 

360 

360. 

360. 

361. 

361 

361. 

361. 

361. 

361. 

361. 

361. 

361. 

361. 

360. 

360. 

360. 

360 

360 

360 

360 


20 
00 
90 
70 
50 
40 
30 
10 
00 
90 
70 
70 
90 
10 
30 
70 
80 
70 
50 
40 
20 
10 
00 
90 
80 
75 


Juil 


360. 

360. 

360. 

360. 

360. 

360. 

360. 

360. 

360. 

359. 

359. 

359. 

359. 

359. 

359. 

359. 

359. 

359. 

359. 

359. 

359. 

359. 

359. 

359. 

359. 

359. 
70,359. 
70  359. 
65  359. 
60J359. 
..1359. 


55 

50 
45 
40 
35 
30 
20 
10 
00 
95 
80 
70 
55 
50 
40 
40 
45 
70 
70 
70 
70 
70 
70 
60 
50 
45 
40 
35 
30 
25 
20 


Août 


359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
395. 
359. 
360. 
360. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 
359. 


20 
10 
20 
20 
10 


Sept. 


Oct.  I  Nov. 


Dec.  Jan.  Fév. 


358 
358 

358 
358 

358 


15359 
15  359 

30  359 
30  359 


95  359 
95  359 
90|359 
85  359 
90  359 
00  359 
15359 


35 

90 
00 
10 
95 

80 


70 
65 
70 
65 
65 
65 
60 
50 
45 
25 


359 
359 
359 
359 
359 
359 


359. 

359. 

359. 

358. 

358. 

358. 

358. 

358. 

358. 

358. 
20  358. 
15  359. 
15  359. 
20  359. 
15359. 
051 ...  . 


25 
15 

10 
10 
10 
00 
00 
00 
10 
05 
00 
95 
90 
90 
90 
90 
90 
90 
90 
05 
15 


359 

359 

359 

359 

359 

358 

338 

358 

358 

358 

358 

358 

358 

358 

358 

358 

358. 

359 

359 

359 

359. 

10359. 

10359. 

.1359. 


05  359 
05  359 
05  359 
10  359 
10  359 
10  359 
15  359 
15  359 
10  359 
10359 
05  359. 
00359. 
95  359. 
85360. 
80360. 
75  360 
75|360. 
70;360. 
70  360 
65  360. 


70 
70 

85 


360. 

360. 

359. 
951359. 
05  359. 
15:359. 
25  359. 


30 
30 
25 
25 


359. 
359. 
359. 


20359. 
20  359. 
15  359. 
10  35!» 
05  359. 
00  359. 
00359. 
15  359. 
35  359. 
40  359. 
65  360. 
85  361 . 
95  361 . 
05!361 . 
25  361 . 
45J361 . 
65  361. 
75  360. 
75  360. 
55  360. 
35360. 
15Î360. 
95|360. 
95360. 
85  360. 
80  360. 
75  360. 
80  360. 
85  360. 
95  360. 
.  360. 


!  15  360 
95  360 
90  360 
90  360 
S5  360 
S0  360 
75360 
75360 
S0  360 
951360 
25  360 
56360 


55 
55 
45 
35 


360 
360 
360 
359 


251359 
95J359 
95Î359 
85J360 
65|360 
55360 
55J360 
50  360 
45  360 
35  360 
25359 
25)359 
15359 
05?59 
051359 


20359 

30  359 
.30  35!) 
.30359 

25  35!) 

.  25  359 

25359 

.20  35!) 
.20  35!) 
.15  359 
.10  359 

1035!) 

.  10J359 
.05  359 

.05  359 
.  90  35!) 
.  90[359 
.  90  359 
.  90  359 
.00  359 
.05  35!) 
10  35!) 
.  10  359 
.  10  359 
.00359 
.00359 
.95  359 
.  90  359 
.  85  359 
.80 
.75 


70 
65 


Murs 


359 
359 


Qu;ui- 
l  ièmr 


60359 

60  35!) 


60 
55 
55 


359. 
359 

359. 
358. 

50  359. 

50  358. 
.50  358. 
.45  358. 
.45  358. 
.40  358. 

10  358. 

10  358. 
.40  358. 
.40  358. 
.40  358. 
.35  358. 
.35  358. 
.35  359. 
.40  359. 

40  358. 
.40  358. 
.35  359. 
.35  359. 
.30  359. 
.30359. 
.  ..'359. 
...1359. 


25 
25 

20 
15 
10 
05 
00 
90 
80 
80 
80 
80 
80 
80 
80 
80 
85 
85 
85 
90 
95 
00 
00 
95 
95 
00 
00 
00 
00 
00 
05 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 


Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Ottawa  à  la  tête  du  canal  de  Grenville,  pendant 

1911-12. 

Tableau  No  30. 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30 
31. 


Avril 


127 
127 
127 
127 
127 
127 
127 
127 
129 
130 
131 
132 
132 
133 
133 
133 
133 
132 
132 
132 
132 
132 
132 
132 
132 
133 
133 
133 
133 
134 


Mai 


68134. 

60135 

60135 


Juin 


52 
60 

68 
85 


136 
136 
136 
136 


85137 
85  137 
93  137 
85:137 
181137 
68137 
02  137 
35136 
35|136 
35136 
85  136 
68136 
60  135 
35135 
18135 
35  135 
60135 
85135 
02135 
18136 
52136 
85135 
35135 
.136 


85135 

351135 

35135 

35J135 

60135 

851135 

85135. 

10134 

52134 

60134 

60134. 

60134. 

43134 

18134. 

85134. 

68134. 

52134 

35134 

18134. 

85134. 

68134. 

52133 

35133. 

52133. 

85133 

85132. 

02132. 

02132. 

85132. 

93132 

021 .. . 


85 
77 
43 


Juil. 


132 
132 
132 


351131 
18131 
10131 
02131 
85131 
60J131 
35131 


18 
27 
18 
93 
85 
68 
52 


Août 


27 
27 
35 


130. 
130. 
130. 

60  130 
60130. 


68 
52 


129. 

129. 
43(129. 
35129. 
18129. 
02129. 
851129. 
52|129. 
35129. 
10129. 
85129. 
60129. 
60128. 
52128. 
35128. 
..128. 


128. 

128. 

128. 

128. 

128. 

128. 

128. 
35128. 
18  128. 
021128. 
85  128. 
77128. 
60129. 
35129. 
10129. 
93129. 
77128. 


Sept. 


Oct. 


52127 
43127 
43127 
43127 
35127 
35127 
35127 
35127 
52127 
68127 
85127 


85 


127 


85 
77 
60 


128. 

128. 

128. 
52  12S. 
52128. 
43128. 
35128. 
18128. 
18128. 
02128. 
85128. 
85128. 
68127. 
60127. 


02  127 
18127 
18127 
18127 
85127 
77  127 
77127 
68127 
68127 
52127 
43127 
35  127 
35128 
27127 
18127 
10127 
10126 
93127 
931... 


93126. 

77126. 

77126. 

68126. 

60126. 

60127. 

68126. 

60126. 

52126. 

43126. 

35  126. 

35  126. 

35  126. 

35126. 

27  12»! 

35126. 

35126. 

17  12  1. 

18126. 

18126. 

18126. 

18126. 

18126. 

18126. 

18127. 

10126. 

02126. 

02126. 

93126. 

02126. 

.  .1126. 


93 
93 


Nov. 


126 
126 


Dec. 


Jan. 


93  126. 
85126. 
93126. 
02126. 
85127. 
85  127. 
77127. 
77127. 
68127. 
68127. 
68127. 
68127. 
60128. 
60128. 
60128. 
52  128. 
60  128. 
60128. 
68128. 
68128. 
68128. 
77128. 
77128. 
77128. 
77128. 
77128. 
85129. 
77128. 
85t.... 


85128 

93128 

93128 

85126 

85128 

93J128 

02128. 

02128. 

10128. 

18128. 

35128. 

52129. 

68130. 

85130. 

02130. 

27  130. 

27  130. 

35  130. 

35130. 

35130. 

35130. 

27130. 

35130. 

68130. 

68130. 

85130. 

85129. 

93129. 

08129. 

85130. 

.    130. 


.68130 

.60130 

.60130 

.60130 

.52130 

.60130 

.60130 

.60130 

.68130 

.85130 

.93130 

.85130 

.35  129 

.60129 

.35129 

.35129. 

.35129. 

.1812!) 

.10129. 

.10129. 

10  129. 

.10  129. 

02129. 

02129. 

02129. 

02128. 

85128. 

85127. 

85128. 

18128. 

18128. 


Fév. 


18128. 
18128. 
18128. 
10128. 
10128. 
10128. 
10128. 
02128. 
02127. 
02127. 
02127. 
02127. 
93127. 
93127. 
85127. 
85127. 
85127. 
68127. 
68127. 
35127. 
27127. 
18127. 
10127. 
10127. 
02127. 
85127. 
77127. 
77  127. 
68127. 
52  ...  . 
35  ...  . 


Quan- 

Mars  |  tième 


18127.52 
10  127.52 
10  127.52 
10  127.52 
10127.43 
02127.43 
02127.43 
02127.35 
93127.35 
93127.35 
93127.35 
85127.27 
85127.35 
85127.35 
85127.43 
77  127.43 
77127.52 
68127.60 
68127.68 
68127.68 
68127.68 
60  127. 60 
60  127.60 
60127.60 
68127.52 
68127.52 
60127.52 
60127.60 
60127.60 
.  .  127.68 
.  .  127.68 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 
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Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Ottawa  au  pied  du  canal  de  Grenville,  pendant 

1911-12, 

Tableau  No  31. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


89.13 
89.30 
89.30 
89.13 
88.97 
88.97 
88.88 
89.82 
89.80 
90.55 
91.38 
91.97 
92.72 
92.30 
91.97 
91.55 
91.22 
90.38 
89.97 
89.80 
89.63 
89.55 
89.55 
89.63 
89.80 
89.97 
89.97 
90.22 
90.55 
90.22 


91.97 
92.63 
93.22 
93.63 
94.05 
94.38 
94.63 
94.88 
95.05 
95.13 
95.22 
95.05 
95.05 
94.88 
94.55 
94.30 
94.05 
93.80 
93.55 
93.30 
93.05 
92.80 
92.80 
92.88 
93.05 
93.30 
93.38 
93.47 
93.55 
93.47 
93.13 


93.13 
93.13 
93.13 
93.47 

92.72 
92.55 
92.38 
92.22 
92.47 
91.30 
91.55 
91.30 
91.13 
91.47 
91.72 
91.72 
91.72 
91.47 
91.30 
91.05 
90.88 
90.63 
90.38 
90.22 
90.05 
89.88 
89.72 
89.63 
89.55 
89.22 


89.30 
89.22 
89.13 
89.05 

88.88 
88.80 
88.63 
88.47 
88.22 
88.05 
87.88 
87.72 
87.55 
97.38 
87.22 
87.13 
87.05 
86.97 
86.80 
86.72 
86.63 
86.47 
86.38 
86.30 
86.22 
86.13 
86.05 
85.97 
85.88 
85.80 
85.72 


85.72 
85.63 
85.63 
85.55 
85.55 
85.55 
85.55 
85.63 
85.63 
85.80 
85.88 
85.97 
86.05 
86.13 
86.13 
86.47 
85.97 
85.88 
85.80 
85.72 
85.63 
85.63 
85.55 
85.55 
85.47 
85.38 
85.30 
85.30 
85.22 
85.13 
85.05 


84.97 
84.97 
84.88 
84.80 
84.88 
84.97 
84.88 
84.88 
84.80 
84.72 
84.63 
84.63 
84.63 
84.55 
94.47 
86.47 
84.47 
84.47 
84.47 
84.38 
84.38 
84.38 
84.38 
84.30 
84.30 
84.30 
84.30 
84.30 
84.30 
84.30 


84.22 
84.22 
84.22 
84.30 
84.30 
84.22 
84.22 
84.13 
84.13 
84.13 
84.13 
84.13 
84.13 
84.05 
94.05 
84.05 
84.05 
84.13 
84.13 
84.13 
84.13 
84.13 
83.13 
84.22 
84.22 
84.30 
84.30 
84.30 
84.22 
84.22 
84.22 


84.30 
84.30 
84.30 
84.30 
84.30 
84.38 
84.38 
84.47 
84.55 
84.63 
84.72 
84.72 
84.88 
84.97 
85.30 
85.22 
85.22 
85.30 
85.30 
85.30 
85.38 
85.47 
85.55 
85.63 
85.72 
85.72 
85.72 
85.80 
85.80 
85.80 


85.80 
85.88 
85.97 
86.13 
86.30 
86.47 
85.80 
85.63 
85.72 
85.72 
85.80 
86.80 
87.30 
87.38 
87.30 
87.13 
87.05 
86.97 
86.97 
86.88 
86.80 
87.72 
86.80 
86.80 
86.80 
86.80 
87.22 
88.72 
88.00 


97.05 
96.97 
96.97 
96.80 
96.63 
96.47 
96.30 
96.30 
96.05 
95.80 
95.63 
95.22 
94.72 
94.22 
93.88 
93.47 
93.22 
92.97 
92.72 
92.47 
92.22 
91.97 
91.80 
91.63 
91.47 
91.20 
90.97 
90.72 
90.47 
90.30 
90.05 


90.05 
89.88 
89.72 
94.47 
94.38 
94.47 
94.55 
94.72 
94.88 
95.05 
95.38 
95.72 
96.05 
96.38 
96.38 
96.05 
95.13 
94.05 
93.97 
93.88 
93.88 
93.97 
94.05 
95.72 
95.97 
96.47 
96.05 
96.05 
95.97 


96.97 
97.97 
97.80 
97.80 
98.13 
96.80 
96.38 
96.22 
95.88 
95.55 
95.38 
95.13 
94.97 
93.63 
92.97 
92.88 
92.38 
91.30 
91.13 
90.80 
91.13 
91.13 
90.80 
90.53 
89.47 
89.13 
88.80 
87.97 
87.97 
87.80 
87.72 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 


'Entassement  de  glaces. 

Variations  de  l'altitude  la  rivière  Ottawa  à  la  tête  du  canal  de  Carilllon,  pendant  1911-12. 

Tableau  No  32. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 

Nov. 

Dec. 

84.33 

84.08 

85.58 

84.33 

84.08 

85.67 

84.33 

84.17 

85.67 

84.33 

84.17 

86.17 

84.33 

84.25 

86.00 

84.33 

84.25 

85.00 

84.25 

84.33 

85.00 

84.25 

84.33 

85.00 

84.25 

84.50 

85.17 

84.25 

84.58 

85.17 

84.25 

84.67 

85.33 

84.17 

84.75 

85.58 

84.17 

84.83 

85.67 

84.17 

84.83 

86.00 

84.08 

84.92 

86.50 

84.08 

85.00 

86.33 

83.92 

85.08 

86.33 

83.00 

85.17 

86.17 

83.92 

85.25 

86.17 

83.92 

85.25 

86.00 

83.92 

85.25 

86.83 

83.92 

85.33 

87.00 

83.83 

85.33 

87.17 

84.83 

85.33 

86.50 

84.00 

85.42 

86.50 

84.17 

85.50 

86.25 

84.25 

85.50 

86.17 

84.25 

85.50 

87.00 

84.17 

85.58 

87.17 

84.08 

85.58 

89.00 

84.08 

88.17 

Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1 

84.92 

2 

85.00 

3 

84.92 

4 

84.92 

5 

84.92 

6 

84.92 

7 

85.08 

8 

85.50 

9 

86.75 

10 

87.67 

11 

88.50 

12 

88.83 

13 

89.00 

14 

89.00 

15 

89.00 

16 

89.00 

17 

89.00 

18 

88.75 

19 

88.58 

20 

SN.50 

21 

87.92 

22 

88.25 

23 

88.50 

24 

ss.5() 

25 

88.50 

26 

88.50 

27 

88.83 

28 

89.08 

29 

89.50 

30 

89.83 

31 

90.25 
90.83 
91.17 
91.67 
92.00 
92.50 
92.50 
92.67 
92.67 
92.67 
92.67 
92.67 
92.50 
92.25 
92.00 
92.00 
91.83 
91.75 


91 
91 


50 
25 


91.00 
90.75 
90.75 
90.83 


91 

25 

91 

25 

91 

25 

91 

42 

91 

42 

91 

33 

91 

17 

91.25 
91.25 
91.00 
90.83 
90.67 
90.42 
90.42 
90.33 
90.25 
90.17 
89.92 
89.75 
89.75 
90.00 
89.92 
90.17 
90.17 
90.17 
89.83 
89.58 
89.50 
89.25 
89.17 
89.08 
88.83 
88.67 
88.67 
88.58 
88.42 
88.25 


88.17 
88.08 
88.00 
88.00 
87.92 
87.67 
87.58 
87.50 
87.42 
87.33 
87.25 
86.92 
86.75 
86.58 
86.50 
86.42 
86.33 
86.17 
86.00 
86.00 
85.92 
85.83 
85.67 
85.42 
85.50 
85.67 
85.67 
85.67 
85.67 
85.58 
85.50 


85.50 
85.42 
85.33 
85.50 
85.25 
85.17 
85.08 
85.25 
85.33 
85.42 
85.50 
85.58 
85.67 
85.83 
85.92 
85.83 
85.83 
85.83 
85.75 
85.58 
85.42 
85.33 
85.17 
85.33 
85.33 
85.25 
85.17 
85.00 
84.33 
84.75 
84.83 


84.83 
84.83 
84.75 
84.76 
94.76 
84.75 
84.75 
84.75 
84.75 
84.58 
84.58 
84.67 
84.58 
84.50 
84.50 
84.50 
84.50 
84.42 
84.33 
84.33 
84.33 
84.33 
84.33 
84.33 
84.33 
84.33 
84.33 
84.42 
84.33 
84.33 


88.33 
89.00 
89.50 
89.33 
90.42 
91.33 
92.00 
92.00 
92.00 
93.00 
94.58 
94.75 
89.00 
89.17 
89.00 
90.00 
89.42 
89.00 
89.50 
89.50 
88.00 
90.08 
89.25 
86.25 
86.25 
86.00 
85.83 
86.00 
87.25 
88.00 
88.00 


89.17 
89.00 
89.50 
88.42 
88.00 
88.08 
87.42 
87.17 
87.75 
88.67 
87.75 
87.17 
86.92 
87.00 
87.25 
87.58 
86.33 
85.83 
85.83 
85.58 
86.92 
86.83 
88.08 
88.08 
87.25 
86.33 
86.33 
86.58 
86.58 


85.83 
86.25 
85.83 
86.00 
85.50 
85.33 
86.08 
85.33 
85.33 
85.33 
85.75 
86.00 
86.00 
85.83 
85.17 
85.17 
85.17 
85.17 
85.17 
85.08 
85.08 
85.08 
85.25 
85.17 
85.17 
85.67 
84.83 
84.67 
84.67 
84.58 
84.67 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 
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Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Ottawa  au  pied  du  canal  de  Carillon,  pendant  1911-12. 

Tableau  No  33. 


Quan- 

Quan- 

tième 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Fév. 

Mars 

tième 

1 

70.53 

74.95 

75.78 

73.20 

70.78 

70.30 

69.70 

69.62 

70.87 

72.03 

72.37 

72.62 

1 

2 

70.53 

75.12 

75.70 

73.12 

70.78 

70.30 

69.70 

69.45 

71.03 

71.87 

72.37 

72.62 

2 

3 

70.70 

75.37 

75.70 

72.87 

70.70 

70.20 

69.70 

69.45 

71.03 

71.87 

72.03 

72.62 

3 

4 

70.87 

75.95 

75.53 

72.87 

70.78 

70.20 

69.70 

69.53 

71.12 

71.87 

71.95 

72.53 

4 

5 

70.95 

76.37 

75.45 

72.87 

70.70 

70.20 

69.62 

69.45 

71.12 

71.78 

71.95 

72.62 

5 

6 

70.95 

76.70 

75.37 

72.70 

70.70 

70.20 

69.62 

60.62 

71.03 

71.95 

72.12 

72.53 

6 

7 

71.03 

■76.87 

75.37 

72.70 

70.62 

70.30 

69.62 

69.45 

71.03 

72.12 

72.03 

72.62 

7 

8 

71.37 

77.03 

75.28 

72.62 

70.62 

70.20 

69.5;* 

69.45 

70.95 

72.20 

71.95 

72.62 

8 

9 

71.87 

77.20 

75.12 

72.45 

70.70 

70.30 

69.53 

69.62 

70.87 

72.20 

72.03 

72.45 

9 

10 

72.62 

77.20 

74.95 

72.28 

70.70 

70.20 

69.53 

69.78 

70.87 

72.12 

72.03 

72.45 

10 

11 

73.20 

77.20 

74.95 

72.20 

70.87 

70.20 

69.53 

69.95 

70.95 

72.12 

72.45 

72.37 

11 

12 

73.95 

77.37 

74.70 

72.03 

70.87 

69.95 

69.53 

69.95 

71.28 

72.20 

72.70 

72.37 

12 

13 

74.95 

77.20 

74.70 

71.95 

70.87 

69.95 

69.45 

69.78 

71.78 

72.37 

72.78 

72.28 

13 

14 

75.37 

76.95 

74.78 

71.87 

70.95 

69.80 

69.45 

70.03 

72.12 

72  37 

72.70 

72.37 

14 

15 

75.70 

76.87 

74.87 

71.70 

71.03 

70.05 

69.45 

70.20 

72.20 

72.20 

72.45 

72.28 

15 

16 

75.95 

76.70 

74.95 

71.62 

71.03 

69.95 

69.45 

70.03 

72.03 

72.20 

72.45 

72.28 

16 

17 

75.70 

76.53 

74.78 

71.62 

70.95 

69.92 

69.62 

70.20 

72.12 

72.28 

72.37 

72.20 

17 

18 

75.20 

76.37 

74.78 

71.53 

70.87 

69.95 

69.62 

70.20 

72.03 

72.28 

72.20 

72.03 

18 

19 

74.96 

76.12 

74.62 

71.45 

70.70 

69.95 

69.53 

70.20 

71.95 

72.70 

72.03 

71.95 

19 

20 

74.53 

75.95 

74.53 

71.37 

70.70 

69.80 

69.62 

60.37 

71.95 

72.20 

71.87 

71.95 

20 

21 

74.28 

75.78 

74.37 

71.37 

70.70 

69.95 

69.62 

70.45 

71.95 

72.37 

71.70 

71.87 

21 

22 

74.12 

75.70 

74.20 

71.28 

70.62 

69.87 

69.62 

70.37 

71.95 

72.12 

71.62 

71.87 

22 

23 

73.95 

75.62 

74.03 

71.20 

70.62 

69.87 

69.45 

70.53 

71.87 

71.95 

71.62 

71.87 

23 

24 

73.95 

75.62 

73.95 

71.20 

70.62 

69.80 

69.37 

70.62 

71.78 

71.95 

71.62 

71.95 

24 

25 

73.87 

75.78 

73.87 

71.03 

70.62 

69.87 

69.37 

70.53 

71.78 

71.87 

71.78 

71.87 

25 

26 

73.87 

75.95 

73.70 

70.95 

70.62 

69.80 

69.37 

70.53 

71.78 

71.78 

71.87 

71.70 

26 

27 

73.95 

76.03 

73.62 

70.95 

70.53 

69.87 

69.45 

70.70 

71.78 

71.95 

71.95 

71.62 

27 

28 

74.12 

76.03 

73.28 

70.95 

70.53 

69.70 

69.45 

70.70 

71.62 

72.12 

72.03 

71.62 

28 

29 

74.37 

76.03 

73.28 

70.87 

70.37 

69.80 

69.37 

70.62 

71.78 

71.95 

72.37 

71.53 

29 

30 

74.70 

76.03 

73.20 

70.78 

70.37 

69.70 

69.45 

70.78 

72.12 

71.95 

71.45 

30 

31 

75.95 

70.78 

70.20 

69.62 

72.12 

72.28 

71.37 

31 

Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Ottawa  à  la  tête  du  canal  de  Sainte- Anne,  pendant 

1911-12. 

Tableau  no  34. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept. 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


70.73 
70.90 
70.98 
70.90 
70.90 
70.98 
71.07 
71.32 
71.57 
72.90 
73.90 
74.15 
74.23 
74.65 
74.82 
74.98 
73.40 
73.40 
72.57 
72.40 
72.57 
72.73 
72.90 
73.15 
73.57 
73.57 
73.65 
73.73 
73.90 
74.15 


74.48 
74.98 
75.40 
75.57 
75.73 
76.07 
76.23 
76.23 
76.40 
76.48 
76.48 
76.57 
76.40 
76.40 
76.23 
76.07 
75.90 
75.73 
75.57 
75.40 
75.23 
75.07 
74.98 
74.98 
75.07 
75.23 
75.32 
75.40 
75.40 
75.40 
75.23 


75.32 
75.23 
75.07 
74.98 
74.82 
74.73 
74.73 
74.73 
74.57 
74.48 
74.32 
74.32 
74.15 
74.32 
74.32 
74.32 
74.32 
74.23 
74.07 
74.15 
72.07 
73.82 
73.73 
73.57 
73.40 
73.32 
73.23 
73.15 
73.07 
72.98 


72.90 
72.90 
72.82 
72.73 
72.65 
72.48 
72.48 
72.32 
72.23 
72.15 
72.07 
71.98 
71.90 
71.73 
71.57 
71.40 
71.32 
71.48 
71.40 
71.32 
71.23 


71 
71 
71 
71 


23 
23 
07 
15 


71.07 
70.98 
70.90 
70.90 
70.82 
70.73 


70.73 
70.73 
70.82 
70.73 
70.73 
70.65 
70.65 
70.57 
70.57 
70.73 
70.82 
70.90 
70.98 
70.98 
71.15 
70.90 
70.82 
70.82 
70.82 
70.65 
70.65 
70.65 
70.65 
70.57 
70.57 
70.48 
70. 48 
70.57 
70.40 
70.32 


70.32 
70.32 
70.32 
70.23 
70.15 
70.40 
70.23 
70.23 
70.23 
70.15 
70.07 
70.32 
70.07 
69.98 
69.82 
69.98 
69.98 
69.90 
69.90 
69.90 
69.90 
69.90 
69.82 
69.82 
69.90 
69.82 
69.82 
69.82 
69.73 
69.73 


69.73 
69.73 
69.73 
69.73 
69.82 
69.73 
69.65 
69.65 
69.65 
69.57 
69.57 
69.57 
69.57 
69.57 
69.57 
69.48 
69.48 
69.57 
69.65 
69.65 
69.65 
69.65 
69.65 
69.65 
69.57 
69.65 
69.65 
69.65 
69.57 
69.57 
69.57 


69.75 
69.73 
69.82 
69.65 
69.65 
69.65 
69.73 
69.90 
69.82 
69.90 
69.98 
69.98 
70.23 
70.07 
70.23 
70.48 
70.40 
70.48 
70.57 
70.48 
70.57 
70.57 
70.  :>7 
70.57 
70.65 
70.65 
70.65 
70. 73 
70.82 
7(1   v_> 


70.90 
69.90 
70.98 
70.98 
70.90 
70.82 
70.82 
70.82 
70.82 
70.98 
71.08 
71.23 
71.73 
71.90 
72.07 
70.23 
71.90 
71.82 
71.73 
71.73 
71.73 
71.65 
71.571 
71.57 
71 .57 
71 .57 
71.  (;5 
71.65 
71.90 
72.15 
72.40 


72.07 
72.15 
72.23 
71.40 
71.40 
71.48 
71.48 
71.48 
71.57 
71.57 
71.48 
71.32 
71.82 
71.82 
71.65 
71.48 
71.48 
71.40 
71.32 
71.23 
71.23 
71.23 
71.32 
71.32 
71.32 
71.23 


71 
71 
71 
71 
71 


25 
15 
15 
07 
07 


70.98 
70.98 
70.90 
70.98 
71.07 
71.15 
71.23 
71.32 
71.32 
71.40 
71.82 
71.90 
71.90 
71.90 
71.82 
71.73 
71.65 
71.48 
71.16 
70.98 
70.98 
71.15 
71.48 
71.65 
71.65 
71.65 
71.82 
71.82 
71.98 


71.98 
71.98 
71.98 
71.98 
71.98 
71.98 
71.90 
71.90 
71.82 
71.65 


71 
71 
71 
71 
71 
71 


65 
57 

48 
48 
is 
48 


61.48 
71.32 
71.23 
71.15 


71 
71 
71 

71 


15 
15 
15 

15 


71.07 
71.07 
71.07 
70.98 
70.98 
70.98 
70.90 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 
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Variations  de  l'altitude  de  la  rivière  Ottawa  au  pied  du  canal  de  Sainte- Anne,  pendant 

1911-12. 

Tableau  No  35. 


Quan- 

Quan- 

tième 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Fév. 

Mars 

tième 

1 

68.38 

70.13 

70.47 

66.97 

67.80 

67.22 

66.88 

66.97 

67.05 

69.30 

68.22 

68.63 

1 

2 

68.47 

70.38 

70.38 

66.88 

67.72 

67.22 

66.88 

66.72 

67.22 

69.47 

68.22 

68.47 

2 

3 

68.55 

70.63 

70.13 

66.80 

67.72 

67.22 

66.80 

66.63 

67.13 

69.55 

68.47 

68.47 

3 

4 

68.47 

70.97 

70.30 

66.63 

67.72 

67.30 

66.72 

66.88 

67.30 

69.63 

68.30 

68.38 

4 

5.    ... 

68.55 

71.05 

70.22 

66.38 

67.72 

67.13 

66.88 

66.88 

67.38 

69.63 

68.05 

68.30 

5 

G 

68.63 

71.22 

70.13 

66.30 

67.72 

67.30 

67.05 

66.88 

67.38 

69.47 

68.38 

68.22 

6 

7 

68.80 

71.05 

70.22 

66.13 

67.72 

67.30 

67.05 

66.88 

67.47 

69.30 

68.72 

68.05 

7 

8 

69.30 

71.30 

70.05 

66.13 

67.72 

67.22 

66.72 

66.88 

67.47 

69.22 

68.80 

68.05 

8 

9 

69.72 

71.30 

70.05 

65.97 

67.63 

67.05 

6..  88 

66.97 

67.38 

68.97 

68.63 

67.97 

9 

10 

70.05 

71.30 

70.05 

65.80 

67.63 

66.97 

66.97 

67.22 

67.47 

68.72 

68.47 

67.97 

10 

11 

70.47 

71.55 

69.97 

65.72 

67.72 

67.30 

66.97 

67.05 

67.47 

68.63 

68.38 

67.88 

11 

12 

70.80 

71.30 

69.97 

65.55 

67.63 

67.30 

66.88 

67.13 

67.63 

68.63 

68.22 

67.97 

12 

13 

71.30 

71.30 

69.97 

65.55 

67.55 

67.13 

66.88 

66.97 

67.38 

68.63 

68.30 

67.88 

13 

14 

71.30 

71 .  30 

69.88 

65.55 

67.72 

67.05 

66.80 

67.30 

68.13 

68.72 

68.47 

67.80 

14 

15 

71.30 

71.13 

70.05 

65.55 

67.72 

67.22 

66.80 

67.47 

68.13 

68.55 

68.47 

68.22 

15 

16 

71.30 

71.13 

69.97 

65.47 

67.80 

67.13 

66.88 

67.13 

68.13 

68.38 

68.38 

67.80 

16 

17 

71.38 

70.97 

69.97 

65.55 

67.72 

67.22 

66.97 

67.05 

68.13 

68.47 

68.38 

67.80 

17 

18 

71.47 

70.80 

69.88 

65.47 

67.63 

67.13 

66.97 

67.13 

68.13 

68.47 

68.30 

67.80 

18 

19 

71.38 

70.72 

69.88 

65.47 

67.63 

67.05 

67.05 

67.13 

68.22 

68.47 

67.88 

67.80 

19 

20 

71.38 

70.63 

69.88 

65.38 

67.55 

67.05 

66.97 

67.38 

68.22 

68.55 

68.38 

67.72 

20 

21 

71.22 

70.47 

69.72 

65.13 

67.47 

67.05 

66.97 

67.30 

68.13 

68.55 

67.63 

67.80 

21 

22 

71.05 

70.38 

69.63 

65.05 

67.55 

66.97 

66.97 

67.30 

68.13 

68.55 

67.47 

68.22 

22 

23 

69.97 

70.38 

69.55 

64.97 

67.55 

67.05 

66.88 

67.30 

68.13 

68.63 

67.47 

68.05 

23 

24 

69.80 

70.38 

69.47 

64.97 

67.55 

67.05 

66.97 

67.30 

68.22 

68.72 

67.88 

67.88 

24 

25 

69.80 

70.30 

69.30 

65.05 

67.47 

66.97 

67.05 

67.22 

67.97 

68.72 

67.88 

67.80 

25 

26 

69.80 

70.47 

69.13 

65.13 

67.47 

67.05 

67.05 

67.30 

67.88 

68.63 

67.88 

67.80 

26 

27 

69.80 

70.63 

69.22 

65.13 

67.38 

67.05 

67.05 

67.13 

67.88 

68.22 

68.05 

67.80 

27 

28 

70.72 

70.55 

69.22 

65.05 

67.47 

66.97 

66.88 

67.30 

68.13 

68.13 

68.13 

67.63 

28 

29 

69.80 

70.63 

69.13 

65.05 

67.47 

66.97 

66.97 

67.13 

68.38 

68.22 

68.30 

67.63 

29 

30 

69.97 

70.63 

69.13 

65.05 

67.38 

66.88 

66.97 

67.30 

68.47 

68.22 

67.63 

30 

31 

70.55 

64.97 

67.30 

67.13 

68.80 

68.22 

67.80 

31 

Variations  de  l'altitude  du  fleuve  Saint-Laurent  à  la  tête  du  canal  de  Soulanges,  pendant 

1911-12. 

Tableau  No  36. 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


Avril 


151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

152 

152. 

152. 

152. 

152. 

152, 

152. 

152, 

152 

152 

152 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 


75 

75 
92 
58 
58 
67 
92 
58 
50 
50 
50 
42 
33 
33 
42 
50 
50 
25 
83 
83 
75 
67 
67 
75 
83 
83 
75 
75 
75 
75 


Mai 


151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 


.75 
.92 
.92 
.92 
.92 
.92 
.92 
.92 
.92 
.75 
.92 
.83 
.75 
.92 
.75 
.67 
.67 
.58 
.58 
.58 
.58 
.58 
.58 
.58 
.58 
.58 
.58 
.67 
.67 
.58 
.50 


Juin 


151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 


58 
58 
58 
58 
58 
33 
42 
42 
50 
58 
58 
58 
58 
58 
58 
58 
58 
58 
67 
67 
67 
67 
58 
58 
58 
50 
50 
50 
50 
50 


Juil. 


511 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151. 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 

151 


50 
50 


Août 


151 
151 


58151 
58151 


58 
50 
50 
42 
58 
50 
50 
50 
50 


.42151 


42 
42 
42 
42 
42 
33 
33 
42 
42 
42 
75 
75 
67 
50 
42 
42 
42 


151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 


151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
150 
150 
150 
150 
150 
150 


25 
00 
00 
25 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
25 
25 
25 
25 
00 
00 
00 
00 
00 
00 
25 
25 
25 
00 


Sept. 


150 

150. 

150. 

151. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

151. 

151. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 


92 
92 
92 
00 
92 
92 
92 
83 
83 
00 
00 
92 
83 
83 
83 
83 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 


Oct. 


150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 


92150. 
92150. 
92150. 

92150, 

92 

92 


83150 
83150 
83150 
83150 
150 
150 
150 


75 
75 
,67 
67 
83 
83 
75 
75 
75 
75 
75 
75 
75 
75 
75 
75 
67 
67 
67 
67 
75 
75 
83 
83 
83 
83 
83 
92 
92 
92 
92 


Nov. 


150 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

159. 

150. 

150 

150. 

150. 


92 
75 
75 
75 
75 
83 
83 
83 
83 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
92 
83 
83 
83 
83 


Dec. 


150 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

151. 

151. 

151. 

150. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

140. 

150. 

150. 

150. 

151. 


92 
92 
92 
92 
83 
83 
83 
75 
83 
83 
83 
92 
00 
00 
00 
92 
42 
33 
33 
33 
25 
92 
25 
42 
42 
42 
42 
42 
42 
42 
75 


Jan. 


151 

151 

151 

151 

151 

151 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

151. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 

150. 


92 
67 
67 
42 
50 
50 
67 
83 
83 
75 
67 
58 
42 
42 
50 
33 
33 
00 
42 
50 
42 
42 
42 
33 
00 
67 
67 
67 
83 
83 
83 


Fév. 


151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
151 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
150 
149 
149 
149 
149 
150 


.33 
.50 
.42 
.42 
.42 
.00 
.25 
.33 
.33 
.33 
.42 
.00 
.92 


Mars 


150.00 
149.92 
150.92 
150.83 
150.67 
150.67 
150.67 
150.67 
150.67 
150.75 
150.75 
150.75 
150.75 
150.75 
150.75 
150.67 


92150.75 


67 
75 
75 
83 
92 
92 
58 
67 
67 
58 
75 
00 


150.75 
150.75 
150.83 
151.00 
151.00 
151.08 
151.08 
151.00 
151.00 
150.92 
150.92 
150.92 
151.00 
151.00 


Quan- 
tième 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 
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DOCUMENT    PARLEMENTAIRE     No    19 

Variations  de  l'altitude  du  fleuve  Saint-Laurent  à  Coteau-du-Lac,  pendant  1911-12 

Tableau  No  37. 


Quan- 
tième 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août    Sept. 

Oc  t.     Nov. 

Dec 

Jan. 

Fév.     Mars 

Quan- 
tième 

1 

132.7.") 

1 33  35  1 34   1 5 

132  95  132  .V, 

1 

2 

1 32 .  85  1 33 .  35  1 33  95  1 33  1 5  1 32  65 

2 

3 

132 .  95  1 33 .15  1 34 .15  1 32 .  95  1 32 .  75 
133.05132.95134.15132  95132  75 

3 

4   . 

4 

5. 

132.951 32 . 65  1 34 . 35  133.1 5  1 32  35 

1 32 .  55  1 32 .  95  1 34 .  35  1 33 .  35  1 32  35 

1 33 .  05  1 32 .  95  1 34 .  45  1 33 .  55  1 32 .  55 
1 33 .  25  133 .  15 1 34 .  35  1 33 .  75  132. 5 
133.15,1 33 .  35  1 34 .  45  1 33 .  35  1 32 .  75 
133. 05l  133.35J             133.25132  75 
132.95jl33.35  134.35  133. 15  132.95 
1 33 .  05!  1 33 .  45  1 33 .  95  1 32 .  95  132  95 
133  25  133  55  133  fini  132  95  139  OK 

5 

6 

6 

7 

7 

8  . 

s 

9 

9 

10  . 

10 

11 

11 

12 

12 

13 

. 

13 

14 

132. 95 133. 25433. 55 133  65132  95132  75 

14 

15. 

132 .  85  133 .  35  1 33  35  1 33  55  1 32  95  1 32  95 

15 

16  . 

132.85133.15 
132.85132.95 
132.95132  85 

133.45432.7o 133. 15 

133  45  132.75  133.15 

133  35  132  75  133  25 

16 

17 

17 

18.  . 



18 

19  . 



132.95 
133.05 
133.05 
132.95 

133.25 
133.25 
133.15 
133.05 

133.35132.65133.25 
133.45132.65133  35 

19 

20   . 

20 

21 

133  45  132  65  133  35 

21 

22 

133  45  132  55  133  55 

22 

23 



133.10 

132.95 

133.35132.55133.55 
133.95132.45133.55 
133.95132.35133.65 
133. 85|  132. 35  133.65 
1 33. 55;132. 35 133.65 
133.25132.55133.65 
132  95  132  75  133  75 

23 

24 

133.15 
132.95 

132.95 
133.25 

24 

25. 

25 

26. 

133.05 
133.00 
132.95 

133.15 
132.95 
132.65 

26 

27 

27 

28 

28 

29 

• 


133.15 

133  15 

29 

30 



133.15133  25 

1 32  95                1 33  75 

30 

31 

132.65 

132.95 133.85 

31 

Variations  de  l'altitude  du  fleuve  Saint-Laurent  au  village  des  Cèdres,  pendant  1911-12. 

Tableau  No  38. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


1  . 

2   . 

3 

4.  . 

5 

125.95 
126.15 
125.95 
125.95 
125.95 
126.05 
126.25 
126.15 
126.05 
126.25 
125.95 
125.95 
126.05 
126.15 
126.05 
126.05 
125.95 
126.15 
126.15 
126.15 
126.55 

6  . 

7 

8 

9  . 

10.  . 

11. 

12 

13. 

14 

15 

16   . 

17. 

18  . 

19  . 

. 

20   . 

21. 

22   . 

23. 

24.  . 

25. 

26.  .  .•  . 

126.35 

27 

126.05 

28 

125.95 

29   . 

125.95 

30 

125.95 

31 

125.95 

125. 

125. 

125. 

125. 

125. 

125. 

125. 

125. 

125. 

125. 

125. 

125. 

125. 

125. 

125. 

125 

125 

125 

125. 

125 

125 

125 

125 

125 

125 

125 

125. 

125 

125 

125 

125 


85 
85 
85 
75 
75 
75 


Sept. 


Oct. 


125. 
125. 
125. 
125. 
125. 
125. 


75  125 
75125 
75  125 
75125 
85125 
65125 
65125 
75125 
75125 
75  125 
65125 
65125 
65  125 
65125 
65125 
75125 
65125 
55  125 
55  125 
55  125 
45125 
75125 
75  125 
35  125 
35      . 


45125. 

55ll25. 

55)125. 

45125. 

35J125. 

25125 

15125 

05  125. 

05125 

15125 

25  125 

35125. 

35125. 

25  125 

35  125 

45  125 

35  125 

35  125. 

25125. 

35125 

35125. 

35125. 

35  125 

35125. 

35125. 

35125. 

35125 

25125. 

25125. 

15125. 

.    125. 


15 
05 
05 
15 


Nov. 


125 
125 
125 
125 


45125 
25125 
15125 
25125 

25  125 
35  125 
25  125 
25  125 


05 
65 
55 
35 
15 
25 
75 
65 


Dec. 


Jan.  Fév. 


Quan- 
Mars  tième 


25 
05 
15 


125 
125 
125 


25  125 
15  125 
35  125 
25  125 
25  1 25 
25  125 
25  125 
(15  125 
55  1 25 
55  125 
45  125 
45  125 
65125 
75125 
55125 
25  .  .  . 


125. 

125. 

125. 

125. 

125. 

125. 

125. 

125. 
25125. 
15125. 
25125. 
75  125. 
65125. 
55125- 
45125. 
55125. 
15125. 
25125. 
75125. 
65125. 
45  125. 
35  125. 
15125 
35125. 
35125. 
-15  126. 
25126. 
15  125. 
~w)  1 25 . 
55  125. 


55126 
45  126 
45126 
45126 
15125 
-'5125 
45125 
25125 
35  125 
25125 
35  125 
45125 
55125 
65  125 
55125 
35126 
65125 
75125 
75126 
65  125 
45  125 
35  125 
75  125 
75  126 
65126 
05126 
15126 
75  1  25 
25125 
75125 
126 


05  125. 
05125. 
25125. 
15125. 
95125. 
85125. 
05125. 
85126. 
65125. 
75125. 
65125. 
45135. 
25125. 
65125. 
75  1 25 . 
25  1 25 . 
75  125. 
45124. 
35124. 
65124. 
75  125. 
85125. 
85125. 
15125. 
45121 
25124. 
05124. 
85124. 
15  124. 
45  ... . 
05  ...  . 


95 
05 
15 
25 
95 
85 


85125.45 

75125.15 

45125.25 

75125.15 

65124.95 

75124.85 

85125.05 

05124. 

85125. 

75  125. 

65  125. 

55124. 

35124. 

55124  95 

65  124.55 

45124.65 

05124.85 

65124.85 

95124.85 

95  125.65 

05125.15 

15125 .25 

25125.35 

35125.35 

65125.25 

45  125. 

55  125. 

65  125.15 

85125.15 

..  125.25 

.    125.35 


25 
25 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

21 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 
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Variations  de  l'altitude  du  fleuve  Saint-Laurent  à  l'installation  de  la  Light,  Heat  and 
Power  Co.,  en  aval  des  Cèdres,  pendant  1911-12. 

Tableau  No  39. 


Quan- 
tième 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct.  ' 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Fév. 

Mars 

Quan- 
tième 

1 

95.00 
95.00 
94.90 
94.80 
94.70 
94.60 
94.70 
94.90 
94.80 
94.70 
94.70 
94.70 
95.10 
95.10 
95.00 
95.00 
94.90 
94.90 
94.90 
95.15 
94.90 
94.90 
94.80 
94.90 
94.75 
94.80 
94.80 
94.70 
94.80 
94.85 

94.90 
94.90 
94.90 
94.80 
94.90 
95.00 
95.00 
94.90 
95.00 
94.90 
94.95 
95.00 
95.05 
95.00 
94.95 
95.05 
95.10 
94.95 
95.00 
94.95 
95.00 
95.05 
95.10 
95.00 
95.10 
95.30 
95.60 
95.20 
95.10 
94.90 
95.00 

95.10 
94.30 
95.40 
95.20 
95.20 
95.30 
95.00 
95.30 
95.20 
95.25 
95.40 
95.50 
95.20 
95.00 
95.00 
95.20 
95.10 
95.40 
95.30 
94.95 
95.05 
95.10 
95.00 
95.10 
95.05 
95.00 
94.90 
94.70 
95.10 
95.30 
95.40 

95.20 
95.20 
95.30 
95.00 
94.90 
95.10 
95.20 
95.10 
94.90 
95.00 
94.70 
95.00 
95.00 
94.90 
94.80 
94.90 
94.90 
94.70 
94.80 
94.70 
94.60 
94.50 
94.70 
94.90 
94.90 
94.70 
94.90 
94.90 
94.95 

94.70 
94.70 
94.80 
94.80 
94.90 
94.90 
95.00 
94.70 
94.70 
94.80 
94.90 
94.92 
95.00 
94.90 
94.90 
94.92 
94.90 
94.80 
94.80 
94.92 
95.00 
95.10 
95.05 
95.00 
95.10 
95.10 
94.90 
94.95 
95.00 
95.10 
95.00 

1 

2 

2 

3 

3 

4 

4 

5 

5 

6 

6 

7 

7 

8 

8 

9 

9 

10 

10 

11 

11 

12 

12 

13 

13 

14 

14 

15 

94.70 
94.75 
94.85 
94.75 
94.70 
94.70 
94.70 

15 

16 

16 

17 

17 

18 

18 

19 

19 

20 

20 

21 

21 

22 

22 

23 

95.10 
95.00 
95.00 
95.00 
95.00 
94.90 
94.90 
95.00 
94.90 

23 

24 

24 

25 

25 

26 

26 

27 

27 

28 

28 

29 

29 

30 

30 

31 

31 

Variations  de  l'altitude  du  fleuve  Saint-Laurent  à  la  pointe  Dumesnils,  en  aval  des  Cèdres, 

■     pendant  1911-12. 

Tableau  No  40. 


Quan- 
tième 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Fév. 

Mars 

Quan- 
tième 

1 

92.86 
92.96 
93.16 
93.06 
92.86 
92.96 
93.26 
93.16 
92.96 
93.06 
92.86 
92.96 
93.26 
93.26 
93.26 
93.26 
93.06 
92.96 
93.16 
93.36 
93.26 
93.26 
93.06 
93.16 
93.06 
93.06 
93.16 
92.96 
93.16 
93.26 

93.16 
93.06 
93.06 
93.06 
93.06 
93.06 
93.16 
93.06 
93.16 
92.96 
93.16 
93.06 
93.06 
93.16 
93.26 
93.26 
93.36 
92.46 
92.46 
93.26 
93.26 
93.16 
93.36 
93.16 
93.26 
93.36 
93.36 
93.26 
93.16 
93.06 

93.46 
93.36 
93.36 
93.46 
93.56 
93.56 
93.26 
93.26 
93.86 
93.66 
93.36 
93.46 
93.26 
93.56 
93.66 
93.76 
93.66 
93.56 
93.56 
93.46 
93.26 
93.36 
93.26 
93.26 
93.26 
93.26 
93.36 
93.26 
93.06 
93.16 
93.06 

92.96 
92.86 
92.96 
92.96 
93.06 
93.06 
93.16 
92.96 
92.86 
93.16 
92.76 
92.56 
92.56 
92.66 
92.66 
92.56 
92.66 
92.46 
92.36 
92.56 
92.46 
92.36 
92.16 
92.06 
92.16 
92.26 
92.26 
92.16 

92.26 
92.26 
92.46 
92.36 
92.56 
92.56 
92.46 
92.56 
92.56 
92.46 
92.46 
92.56 
92.56 
92.46 
92.56 
92.46 
92.46 
92.56 
92.56 
92.56 
92.46 
92.56 
92.46 
92.56 
92.76 
92.66 
92.66 
92.76 
92.66 
92.76 
92.76 

1 

2 

2 

3 

3 

4....'. 

4 

5 

5 

6 

6 

7 

7 

8 

8 

9.. 

9 

10.. 

10 

11 

11 

12 

12 

13 

13 

14.... 

92.86 
92.86 
92.96 
93.06 
93.06 
93.16 
93.06 
92.86 
92.86 
93.16 
93.26 
93.06 
93.06 
93.06 
93.26 
93.16 
93.06 
92.86 

14 

15 

15 

16 

16 

17 

17 

18.... 

18 

19 

19 

20 

20 

21 

21 

22 

22 

23 

23 

24 

24 

2ï 

25 

26 

26 

27 

27 

28 

28 

29 

29 

30 

30 

31 

31 
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Variations  de  l'altitude  du  fleuve  Saint-Laurent  au  pied  du  canal  de  Soulanges,  pendant 

1911-12. 

Tableau  No  41. 


Quan- 

Quan- 

tième 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec 

Jan. 

Fev. 

Mars 

tième 

1 

74.25 

70.25 

70.17 

69.25 

68.25 

67.67 

67.17 

67.58 

67.83 

68.58 

74.75 

1 

2 

74.25 

70.58 

70.17 

69.25 

68.25 

67.67 

67.17 

67.58 

67.83 

68.67 

74.58 

2 

3 

74.17 

70.75 

70.17 

69.17 

68.25 

67.67 

67.17 

67.58 

67.83 

68.83 

75.42 

3 

4 

74.17 

70.83 

70.17 

69.17 

68.25 

67.67 

67.17 

67.58 

67.83 

68.92 

70.00 

75.75 

4 

5 

74.08 

70.92 

70.08 

69.08 

68.17 

67 .  (7 

67.17 

67.58 

67.92 

69.00 

71.42 

75.67 

5 

6 

74.00 

71.00 

70.08 

69.08 

68.17 

67.67 

67.17 

67.58 

67.92 

69.25 

71.00 

75.67 

6 

7 

74.00 

71.08 

70.08 

69.00 

68.17 

67.58 

67.17 

67.58 

67.92 

69.75 

71.17 

75.33 

7 

8 

74.00 

71.17 

70.08 

69.00 

68.17 

67.58 

67.17 

67.67 

68.00 

69.92 

71.25 

75.17 

8 

9 

74.08 

71.25 

70.00 

68.92 

68.17 

67.58 

67.17 

67.67 

68.00 

70.08 

71.42 

75.00 

9 

10 

74.08 

71.25 

70.00 

68.92 

68.08 

67.58 

67.17 

67.67 

68.00 

70.25 

72.58 

7  .83 

10 

11 

74.17 

71.25 

70.00 

68.83 

68.08 

67.58 

67.25 

67.67 

68.08 

70.17 

74.83 

74.83 

11 

12 

74.25 

71.17 

70.00 

68.83 

68.08 

67.58 

67.25 

67.67 

68.08 

70.00 

74.08 

74.75 

12 

13 

74.58 

71.17 

69.92 

98.75 

68.08 

67.58 

67.25 

67.67 

68.25 

69.83 

73.92 

74.25 

13 

14 

7  .67 

7  .08 

69.92 

68.75 

68.00 

67.58 

67.25 

67.67 

68.50 

69.67 

74.00 

73.75 

14 

15 

74.75 

71.00 

69.92 

68.75 

68.00 

67.50 

67'.  25 

67.67 

68.50 

69.50 

73.92 

74.08 

15 

16 

74.83 

70.92 

69.83 

68.67 

68.  (X) 

67.50 

67.25 

67.67 

68.58 

69.25 

73.67 

74.00 

16 

17 

74.67 

70.92 

69.83 

68.67 

68.00 

67.50 

67.25 

67.67 

68.58 

69.17 

73.33 

73.83 

17 

18 

73.92 

70.83 

69.83 

68.67 

67.92 

67.50 

67.25 

67.67 

68.58 

69.17 

72.92 

73.42 

18 

19 

73.25 

70.83 

69.83 

68.67 

67.92 

67.50 

67.25 

67.75 

68.58 

69.50 

72.33 

73.08 

19 

20 

72.75 

70.83 

69.75 

68.59 

67.92 

67.50 

67.25 

67.75 

68.58 

69.50 

71.92 

72.83 

20 

21 

72.00 

70.75 

69.75 

68.59 

67.92 

67.50 

67.25 

67.75 

68.58 

69.58 

71.92 

73.00 

■      21 

22 

71.58 

70.75 

69.75 

68.59 

67.83 

67.50 

67.25 

67.75 

68.58 

69.58 

73.17 

73.42 

22 

23 

70.67 

70.67 

69.75 

68.59 

67.83 

67.25 

67.25 

67.75 

68.50 

69.67 

74.33 

73.75 

23 

24 

70.00 

70.67 

69.67 

68.59 

67.83 

67.25 

67.50 

67.75 

68.50 

69.75 

74.00 

73.17 

24 

25 

70.00 

70.58 

69.67 

68.50 

67.83 

67.25 

67.50 

67.75 

68.50 

69.92 

74.00 

73.00 

25 

26 

69.92 

70.58 

69.67 

68.50 

67.75 

67.25 

67.50 

67.75 

68.50 

70.17 

74.00 

72.92 

26 

27 

69.92 

70.50 

69.58 

68.50 

67.75 

67.25 

67.50 

67.75 

68.50 

70.67 

75.17 

72.83 

27 

28 

70.00 

70.50 

69.58 

68.50 

67.75 

67.25 

67.50 

67.83 

68.50 

70.58 

75.83 

72.33 

28 

29 

70.08 

70.25 

69.50 

68.25 

67.75 

67.17 

67.50 

67.83 

68.50 

70.50 

73.00 

72.00 

29 

30 

70.08 

70.25 

69.50 

68.25 

67.67 

67.17 

67.50 

67.83 

68.50 

70.17 

71.67 

30 

31 

70.25 

68.25 

67.67 

67.50 

68.50 

70.00 

72  00 

31 

Variations  de  l'altitude  du  fleuve  Saint-Laurent  à  la  tête  du  canal  de  Lachine,  pendant 

1911-12. 

Tableau  No  42. 


Quan- 
tième 


Avril 


Mai 


Juin 


Juil. 


Août 


Sept, 


Oct. 


Nov. 


Dec. 


Jan. 


Fév. 


Mars 


Quan- 
tième 


1 

67.25 

2 

67.33 

3 

67.67 

4 

67.67 

5 

67.67 

6 

68.50 

7 

68.17 

8 

68.92 

9 

69.33 

10 

69.50 

11 

69.83 

12 

70.17 

13 

70.25 

14 

70.33 

15 

70.42 

16 

70.42 

17 

70.50 

18 

70.33 

19 

69.73 

20 

69.42 

21 

69.33 

22 

69.17 

23 

69.00 

24 

69.08 

25 

69.08 

26 

69.08 

27 

69.25 

18 

69.25 

29 

69.42 

30 

69.97 

31 

70.33 
70.42 
70.50 
70.58 
70.58 
70.58 
70.67 
70.67 
70.75 
70.75 
70.75 
70.75 
70.75 
70.67 
70.67 
70.67 
70.67 
70.42 
70.33 
70.33 
70.17 
70.08 
70.08 
69.83 
69.92 
70.00 
70.08 
70.00 
70.00 
70.00 
70.00 


70.00 
70.00 
69.83 
69.83 
69.83 
69.67 
69.42 
69.50 
69.50 
69.42 
69.33 
69.33 
69.42 
69.50 
69.50 
69.50 
69.33 
69.17 
69.67 
68.67i 
68.67 
68.67 
68.50 
68.50 
68.50 
68.50 
68.50 
68.50 
68.42 
68.42 


68.42 
68.42 
68.42 
68.33 
68.33 
68.25 
68.25 
68.25 


68. 
68. 


67.83 
68.00 
68.00 
67.83 
67.83 
67.83 
67.92 
67.92 
67.92 
67.92 
67.83 
67.75 
67.67 
67.58 
67.58 
67.58 
67.58 
67.50 
67.50 
67.50 
67.42 


67.33 
67.33 
67.25 
67.17 
67.17 
67.17 
67.17 
67.17 
67.17 
67.17 
67.00 
67.00 
67.17 
67.17 
67.17 
67.17 
67.25 
67.25 
67.17 
67.17 
67.17 
67.17 
67.17 
67.17 
67.08 
67.00 
67.00 
67.00 
67.00 
67.00 
66.92 


66.92 
66.83 
66.83 
66.83 
66.83 
66.83 
66.83 
66.83 
66.83 
66.75 
66.75 
66.67 
66.67 
66.75 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 


66.58 
66.58 
66.58 
66.58 
66.58 
66.58 
66.58 
66.67 
66.67 
66.58 
66.58 
66.58 
66.58 
66.50 
66.50 
66.50 
66.50 
66.50 
66.50 
66.58 
66.58 
66.58 
66.58i 
66.67 
66.67 
66.67| 
66.67 
66.671 
66.67 
66.67j 
66.67! 


66.50 
66.50 
66.50 
66.50 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
67.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66.67 
66 .  75 
66.83 
tiii  s:; 


67 
67 
67 


17 

17 
17 


66.83 
66.83 
66.67 
66.67 
67.67 
66.83 
66.83 
67.00 
67.00 
67.17 
67.17 
67.33 
67.42 
67.42 
67.42 


67 
67 


58 
75 


66.92 

66.92 
67.00 
67.00 
66.92 
66.92 
66.83 
66.83 


67.75 
67.67 
67.67 
67.67 
67.67 
67 .  75 
67 .  75 
67.75 
67.83 
67.83 
67 .  33 
67.00 
66.33 
65.50 


67.50 
67.67 
67.67 
67.67 
67.67 
67.67 
67.75 
67.50 
67.75 
67.50 
67.25 
67.17 
67.17 
67.17 
67.17 
67.17 
67.17 
67.17 
67.42 
67.42 
67.42 
67.50 
67.50 
67.50 
67.42 
67.17 
67.17 
67.00 
67.00 
66.83 
66.75 


66.75 
66.83 
67.17 
67.17 
66.92 
67.17 
67.50 
67.33 
66.75 
66.67 
66.33 
66.42 
67.17 
66.92 
67.17 
66.92 
ni;  s:; 
66.33 
65.92 
65.50 
fi").  25 
65.25 
65.08 
65.42 
66.33 
66.33 
66.00 
65.83 
66.17 


66.33 
66.67 
66.58 
66.33 
66.17 
65.83 
65.67 
65.67 
65.67 
65.6- 
(  '>.") .  (  17 
65.67 
65.67 
65.58 
65.58 
65 .  58 
65.58 
65.58 
65.58 
65.58 
65  58 
66.33 
66.33 
66.58 
66.58 
66.00! 
66.00 
65.83 
Im.  7ô 
65.83 
66.83 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 


144 


.1/  /  Y  /  S  TE  R  /:    /  >  B  S    TRATAl  X  PUB  LICS 


3    GEORGE    V,    A.    1913 


Variations  de  l'altitude  du  fleuve  Saint-Laurent  au  pied  du  canal  de  Lachine,  pendant 

1911-12. 

Tableau  No  43. 


Quan- 
tième 


1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 


Avril 


30.36 
29.61 
29.86 
30.11 
30.44 
30.44 
30.69 
31.52 
32.69 
32.86 
32.86 
33.86 
36.19 
37.52 
37.52 
34.86 
34.69 
38.94 
38.44 
37.69 
37.19 
33.69 
30.77 
28.36 
26.52 
25.52 
24.19 
23.94 
24.02 
24.36 


Mai 


Juin 


Juil. 


24.52 
25.69 
25.61 
25.86 
25.86 
25.86 
25.86 
25.86 
25.89 
25.86 
25.86 
25.86 
25.86 
25.69 
25.52 
25.19 
25.19 
24.86 
25.69 
24.52 
24.11 
24.02 
24.02 
23.86 
23.86 
24.19 
24.27 
24.27 
24.52 
24.61 
24.52 


Août    Sept. 


24.36 
24.36 
24.19 
24.02 
24.02 
23.86 
23.69 
23.69 
23.61 
23.44 
23.61 
23.44 
23.44 
23.44 
23.52 
23.52 
23.44 
23.19 
23.19 
23.19 
23.11 
22.86 
22.86 
22.52 
22.36 
22.19 
22.19 
22.19 
22.19 
22.19 


22.02 
21.86 
21.77 
21.69 
21.69 
21.52 
21.36 
21.19 
20.86 
20.86 
20.86 
20.86 
20.86 
20.77 
20.69 
20.52 
20.52 
20.61 
20.52 
20.44 
20.36 
20.36 
20.19 
20.19 
20.19 
20.44 
20.44 
20.44 
20.44 
20.02 
20.02 


20.02 
20.02 
19.86 
19.77 
19.77 
19.69 
19.69 
19.52 
19.61 
19.69 
19.77 
19.69 
19.61 
19.69 
19.86 
20.11 
20.02 
19.86 
19.86 
19.61 
19.52 
19.52 
19.69 
19.61 
19.61 
19.69 
19.61 
19.44 
19.52 
19.52 
19.36 


Oct. 


19.11 
19.02 
18.94 
18.94 
18.94 
19.02 
19.19 
19.11 
18.86 
18.86 
18.94 
19.19 
19.11 
18.94 
18.69 
18.86 
18.94 
19.02 
18.94 
18.77 
18.77 
18.77 
18.86 
19.02 
19.19 
19.19 
18.86 
18.86 
18.77 
18.77 


Nov. 


18.52 

18.52 

18.44 

18.11 

18.52 

18.61 

18.61 

18.52 

18.44 

18.61 

18.61 

18.52 

18.69 

18.52 

18.11 

18.19 

18.52 

18.36 

18.52 

18.52 

18.52 

18.36 

18.36 

18.52 

18.52 

18.61 

18.52 

18.36 

18.36 

18.27 

18.02 


18.44 

18.27 
18.02 
18.02 
18.19 
18.19 
18.36 
18.61 
18.77 
18.80 
18.69 
18.36 
18.52 
18.69 
18.69 
18.86 
18.86 
18.69 
18.52 
18.86 
19.11 
19.02 
18.86 
18.86 
19.02 
18.86 
18.86 
19.02 
18.86 
28.94 


Dec. 


19.02 

19.61 

19.36 

19.27 

19.27 

19.69 

19.69 

19.61 

19.44 

19.27 

19.27 

19.52 

19.94 

20.36 

20.61 

20.86 

20.86 

20.69 

20.69 

20.19 

20.02 

20.02 

20.02 

20.36 

20.36 

20.36 

20.52 

20.19 

20.36 

19.86 

20.69 


Jan. 


Fév. 


20.69 
22.77 
23.77 
24.77 
26.27 
28.69 
31.94 
32.36 
36.61 
37.86 
38.61 
38.69 
38.61 
37.86 
37.69 
37.86 
37.69 
37.19 
36.86 
36.36 
36.27 
36.11 
35.94 
36.02 
35.86 
35.77 
35.36 
34.52 
34.02 
33.94 
34.11 


34.36 
33.36 
33.36 
32.77 
32.94 
32.52 
33.02 
34.02 
33.27 
32.61 
31.69 
31.36 
31.52 
32.11 
31.86 
32.61 
32.36 
31.86 
31.44 
32.52 
31 .  36 
31.19 
30.02 
29.36 
30.44 
30.27 
30.19 
30.02 
29.52 


Mars 


29.86 
29.69 
30.19 
30.19 
30.36 
30.36 
30.11 
30.27 
30.69 
30.19 
30.02 
30.36 
30.69 
30.19 
30.69 
30.69 
29.94 
31.61 
30.69 
30.86 
29.86 
29.52 
30.69 
30.86 
30.86 
30.19 
30.86 
30.61 
30.77 
30.36 
30.44 


Quan- 
tième 


1 
2 
3 

4 
5 

6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 


Variations  de  l'altitude  du  fleuve  Saint-Laurent  à  Lanoraie,  P.Q.,  pendant  1911-12. 

Tableau  No  44. 


Quan- 
tième 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Fév. 

Mars 

Quan- 
tième 

1 

14.08 
14.08 
13.58 
13.48 
13.38 
13.38 
13.33 
13.28 
13.38 
13.43 
13.48 
13.68 
13.58 
13.68 
13.88 
14.18 
14.38 
14.48 
14.38 
13.98 
13.48 
13.38 
13.48 
13.58 
13.48 
13.68 
13.78 
13.68 
13.58 
13.48 
13.28 

13.08 
12.88 
12.78 
12.68 
12.58 
12.63 
12.68 
12.98 
12.93 
12.98 
13.08 
13.18 
13.28 
13.18 
13.23 
13.08 
13.13 
13.18 
13.13 
12.98 
13.03 
12.98 
13.03 
12.88 
13.28 
13.48 
13.38 
13.03 
12.98 
12.68 

12.48 
12.68 
12.88 
12.78 
12.58 
12.58 
12.63 
12.58 
12.53 
12.78 
12.83 
12.88 
12.98 
12.78 
12.53 
12.27 
12.58 
12.48 
12.48 
12.58 
12.68 
12.73 
12.68 
12.48 
12.58 
12.63 
12.48 
12.38 
11.88 
11.78 
11.88 

12.08 
11.98 
11.88 
11.68 
11.88 
12.08 
12.48 
12.48 
12.98 
13.18 
13.08 
12.68 
12.48 
12.38 
12.58 
12.78 
12.58 
12.88 
12.38 
12.58 
12.78 
12.93 
12.98 
12.93 
13.03 
13.08 
12.98 
13.08 
12.88 
12.83 

12.88 
13.68 
13.58 
13.48 
13.98 
14.48 
14.38 
14.08 
13.98 
13.78 
13.68 
13.78 
14.18 
14.68 
14.98 
15.48 
15.58 
15.08 
14.88 
14.48 
13.98 
14.08 
14.28 
14.48 
14.58 
14.48 
14.88 
14.28 
13.78 
13.98 
14.08 

15.98 
17.68 
19.58 
20.38 
20.68 
20.88 
20.68 
20.18 
20.58 
20.78 
20.08 
19.98 
19.88 
19.78 
19.88 
19.98 
20.28 
20.28 
20.18 
20.28 
19.98 
20.08 
19.98 
20.28 
20.38 
20.48 
20.48 
20.18 
19.78 
19.48 
19.58 

19.78 
19.68 
19.48 
19.38 
19.28 
19.28 
19.18 
18.68 
19.88 
19.58 
19.28 
18.88 
18.88 
19.13 
19.48 
19.78 
19.78 
19.98 
19.98 
20.08 
19.88 
19.58 
19.28 
18.78 
19.23 
18.93 
18.88 
18.78 
18.68 

18.68 
18.98 
19.08 
19.13 
19.18 
19.28 
19.28 
19.18 
19.38 
19.33 
19.08 
19.18 
19.28 
19.28 
19.28 
19.38 
19.28 
19.28 
19.38 
19.48 
19.38 
19.08 
19.33 
19.63 
19.68 
19.68 
19.68 
19.68 
19.68 
19.68 
19.68 

1 

2 

2 

3 

3 

4 

4 

5 

5 

6 

6 

7 

7 

8 

8 

9 

9 

10 

10 

11 

11 

12 

12 

13 

13 

14 

14 

15.  .  . 

15 

16 

16 

17 

17 

18 

18 

19 

19 

20 

14.38 
14.08 
14.28 
14.18 
14.38 
13.98 
14.08 
14.18 
14.28 
14.38 
13.98 
13.98 

20 

21 

21 

22 

22 

23 

23 

24 

24 

25 

25 

26 

26 

27 

27 

28 

28 

29 ... . 

29 

30 

30 

31 

31 
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DOCUMENT    PARLEMENTAIRE     No    19 

Variations  de  l'altitude  du  fleuve  Saint-Laurent  à  Sorel,  P.Q.,  pendant  1911-12. 

Tableau  No  45. 


Quan- 
tième 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 


Avril 


16.33 
16.16 

16.00 
16.00 
16.00 
16.08 
16.00 
16.41 
17.16 
18.08 
19.08 
19.58 
20.08 
20.25 
20.83 
21.33 
22.00 
21.74 
21.00 
20.50 
19.91 
20.25 
19.41 
18.25 


17 
17 


83 
50 


Mai 


17.33 


17 

17 


16 
66 


18.25 


18.58 
18.83 
20.00 
20.16 
20.16 
19.19 
19.74 
19.50 
19.25 
19.33 
19.50 
19.58 
19.33 
19.25 
19.00 
18.83 
18.58 
18.33 
18.08 
17.74 
17.50 
17.16 
17.25 
17.08 
17.08 
17.16 
17.41 
17. 53 
17.83 
17.91 
18.00 


Juin 


17.83 
17.66 
17.58 
17.41 
17.33 
17.00 
16.  S3 
16.58 
16.50 
16.50 
16.66 
16.83 
16.91 
16.83 
16.91 
16.83 
16.58 
16.58 
16.41 
16.33 
16.25 
16.08 
15.83 
15.74 
15.83 
15.58 
15.58 
15.58 
15.58 
15.58 


Juil. 


15.41 
15.33 
15.16 
14.91 
14.74 
14.58 
14.50 
14.25 
14.25 
14.08 
14.08 
14.08 
14.08 
14.08 
14.08 
14.08 
13.91 
14.00 
13.83 
13.74 
13.58 
13.58 
13.58 
13.58 
13.58 
13.66 
13.74 
13.83 
13.91 
13 .  74 
13.74 


Août 


13.66 
13.66 
13.33 
13.16 
13.16 
13.50 
13.00 
13.00 
13.08 
13.08 
13.25 
13.33 
13.25 
13.08 
13.58 
13.83 
13.91 
13.58 
13.50 
13.41 
13.08 
13.00 
13.08 
13.16 
13.25 
13.50 
13 .  50 
13.41 
13.25 
13 .  25 
13.08 


Sept. 


12.91 
12.58 
12.50 
12.50 
12.33 
12.33 
12.66 
12.74 
12.66 
12.83 
12.83 
13.00 
13.08 
13.00 
12.83 
12.74 
12.74 
12.74 
12.74 
12.58 
12.58 
13.00 
13.00 
12.91 
13.08 
13.33 
13.08 
12.91 
12.66 
12.50 


Oct. 


12.25 
11.74 
11.83 
11.83 
12.08 
12.25 
12.25 
12.25 
12.25 
12.58 
12.58 
12.58 
12.75 
12.50 
12.25 
12.25 
12.08 
12.16 
12.16 
12.25 
12.41 
12.41 
12.33 
12.33 
12.50 
12.33 
12.33 
12.16 
11.83 
11.50 
11.  fO 


Nov. 


11.83 
11.66 
11.58 
11.58 
11.49 
11.83 
12.25 
12.25 
12.58 
12.16 
12.92 
12.49 
12.25 
11.99 
12.25 
12.33 
12.33 
12.58 
12.49 
12.25 
12.58 
12.75 
12.75 
12.75 
12.83 
12.75 
12.75 
12.66 
12.58 
12.49 


Dec. 


12.49 
13.16 
13.42 
13.16 
13.49 
13.99 
14.16 
13.83 
13.75 
13.66 
13.58 
13.58 
13.83 
14.16 
14.58 
14.92 
14.08 
14.75 
14.58 
14.33 
13.66 
13.83 
14.08 
14.08 
14.25 
14.16 
14.66 
13.99 
13.66 
13.66 
14  25 


Jan. 


15.75 
17.25 
17.92 
17.83 
18.07 
18.25 
18.16 
17.92 
18.58 
18.49 
18.16 
17.  P2 
17.66 
17.58 
17.49 
17.75 
18.16 
18.25 
18.25 
18.33 
18.16 
18.18 
18.40 
18.45 
18.50 
18.60 
18.50 
18.35 
18.20 
18.00 
18.00 


Fév. 


18.10 
18.10 
18.00 
17.90 
17.85 
17.85 
17.75 
17.95 
18.30 
18.10 
18.10 
17.60 
17.45 
17.60 
17.85 
18.10 
18.20 
18.45 
18.45 
18.50 
18.50 
18.20 
18.10 
17.60 
17.55 
17.50 
17.50 
17.50 
17.45 


M;ir.s 


Quan- 
t  lèrne 


17.35 
17.50 
17.60 

17.70 
17.75 

17.85 
17.85 
17.85 
17.85 
17.85 
17.85 
17.70 
17.75 
17.85 
17.75 
17.75 
17.85 
17.85 
17.95 
18.00 
17.10 
17.20 
17.20 
17.60 
17.60 
17.50 
17.50 
17.50 
17.45 
17.25 
17.25 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

23 

29 

30 

31 


Jaugeage  de  la  rivière  Ottawa  à  Temiskamingue,  P.Q. 


Sept.  26. 
Sept.  27. 


Date 


1911 


Largeur 


Pieds. 

535 
535 


Altitude  à 

l'échelle 

d'eau 


Pieds. 

570.26 
570.12 


Dépense 


P.c. p. s. 

9  842 
8,504 


Jaugeage  de  la  rivière  Petawawa  à  Petewaw  a.  Ont. 


Date 

Altitude  à 

Largeur          1"  échelle 
d'eau 

Dépense 

1911 
Dec.  6 

Pieds.               Pieds. 
124               437  7.") 

P.c. p. s. 
337 
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Jaugeage  de  la  rivière  Coulonge  en  amont  de  la  chute  Coulonge,  P.Q. 


Date 

Largeur 

Altitude 

l'échelle 

d'eau 

Dépense 

1911 
Nov.  30 

Pieds. 
240 

Pieds. 
104.78 

P.c.p.s. 
1,750 

Jaugeage  de  la  rivière  Ottawa  à  La-Passe,  Ont. 


Date 

Largeur 

Altitude  à 

l'échelle 

d'eau 

Dépense 

1911 
Nov.  28 

Pieds. 
1,125.2 

Pieds. 
344.55 

P.c.p.s. 
21,163 

Jaugeage  de  la  rivière  Madawaska  en  amont  du  pont  de  Clay-Bank,  Ont. 


Date 

Largeur 

Aire  de  la 
section  per- 
pendiculaire 

Vitesse 
moyenne 

Altitude  à 

l'échelle 

d'eau 

Dépense 

1911 
Avril  18 

Pieds. 

340.1 
314.3 

Pieds  carrés 
5393.9 

P.p.s. 
1.485 

Pieds. 

263.43 
260.51 

P.c.p.s. 
8,010 

Dec.  1 

1,134 

Jaugeage  de  la  rivbzre  Ottawa  en  amont  des  chutes  de  la  Chaudière 


Date 

Largeur 

Altitude  à 

l'échelle 

d'eau 

Dépense 

Observations 

1911 
Nov.  16 

Pieds. 
1,444 

Pieds. 
190.92 

P.c.p.s. 
19,960 

En  amont  du  pont  du 

P.-C. 
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Jaugeage  de  la  rivière  Rideau  près  Hurdman's-Bridge,  Ont. 


147 


Date. 

Largeur 

Aire  de  la 
section  per- 
pendiculaire 

Vitesse 

moyenne 

Dépens»- 

1911 

Pieds. 
382 

385 

Pieds  carrés 
1132.7 

665 

P.p. S. 
.52 

.64 

P.c. p. s. 
594 

1912 

Janv.  16 

Mars  7 

430 
392 

Jaugeage  de  la  rivière  du  Désert  en  amont  de  Maniwaki,  P.Q. 


Date. 

Largeur 

Dépense 

1911 
Oct.  31 

Pieds. 
183 

P.c. p. s. 
545 

Jaugeage  de  la  rivière  Gatineau  à  Ironsides  et  Kirk's-Ferry,  P.Q. 


Date 

Largeur 

Aire  de  la 
section  per- 
pendiculaire 

Vitesse 
moyenne 

Altitude  à 

l'échelle 

d'eau 

Dépense 

1911 
Oct.  26 

Pieds 

256.8 
234 

367 

Pieds  carrés 
2,170.9 

P.p. s. 
1.934 

Pieds 
204.55 

P.c. p. s. 
4,204 

Nov.  22 

6,824 

1912 
Janv.  11 

209.70 
204.75 

5,351 

Mars  8 

3,792.3 

1.063 

4,031 

Jaugeage  de  la  rivière  Ottawa  à  Besserer's-Grove,  Ont. 


Date. 

Largeur 

Vitesse 
moyenne 

Altitude  à 

l'échelle 

d'eau. 

Dépense 

1912 
Janv.  10 

Pieds. 

2,040 
1,500 
1,552 

P.p.s. 

Pieds. 

132.22 

129.89 
130.45 

P.c. p. s. 
31,487 

Janv.  25 

0.678 

19,150 

Mars  6 

21,767 
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Jaugeage  de  la  rivière  du  Lièvre  en  amont  de  Buckingham,  P.Q. 


Date. 

Largeur 

Aire  de  la 
section  per- 
pendiculaire 

Vitesse 
moyenne 

Altitude  à 

l'échelle 

d'eau 

Dépense 

1911 
Avril  13 

Pieds. 

356 
299 

Pieds  carrés 

4  158.7 
6  874 

P.p.s. 

.792 
1.73 

Pieds. 

426.80 
431 . 90 

P.c. p. s. 
3    95 

Juin  3 

11,900 

Jaugeage  de  la  rivière  Nation-Sud,  à  Plantagenet-Springs,  Ont. 


Date 

Largeur 

Aire  de  la 
section  per- 
pendiculaire 

Vitesse 
moyenne 

Altitude 

à  l'échelle 

d'eau 

Dépense 

Observations 

1911 

Pieds 

Pds   carrés 

P.p.s. 

Pieds 

P.c. p. s. 

Avril  22 
Juin  1 

376.5 
162 

1304.9 
152.31 

2.873 
1.36 

149.50 
145.90 

3,749 

208 

1912 

■ 

Mars  15 

52.12 

* 

1.04 

* 

145.70 
163.20 

54 

40,600 

* 

La  plus  grande  éléva- 
tion des  hautes  eaux 

connues. 

*  Evaluation. 


Jaugeage  de  la  rivière  Rouge  en  amont  de  la  chute  du  Plateau. 


Date 

Largeur 

Altitude  à 

l'échelle 

d'eau 

Dépense 

1911 
Dec.  14 

Pieds. 
255 

Pieds. 
361.53 

P.c. p. s. 

6,427 

Jaugeage  de  la  rivière  Ottawa  près  Carillon,   P.Q. 


Date 

Largeur 

Aire  de  la 
section  per- 
pendiculaire 

Vitesse 
moyenne 

Altitude  à 

l'échelle 

d'eau 

Dépense 

Observations. 

1911 
Juil.  21 

Pieds 
2,457.9 
2,231 

Pieds  carrés 
56.590 
54,365 

P.p.s. 

Pieds 

85.92 

83.92 

P.c. p. s. 
44,274 
21,630 

Echelle  d'eau  à  Caril- 

Oct. 19 

0.398 

lon-Supérieur. 
Dito. 
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Jaugeage  du  fleuve  Saint-Laurent  entre  le  lac  Saint-François  et   Lanoraie. 


Date 

Aire  de  la 
section  per- 
pendiculaire 

Vitesse 
moyenne 

Dépense 

Localité. 

1910 
Août  26 

Pieds  carrés 

90,770 

93,850 

2,389 

118,582 

84,774 

P.p.s. 

2.90 
2.73 
2.99 
2.30 

2.67 

P.c. p. s. 

263,500 

257,000 

7,150 

273,000 

226,550 
6,703 

296,350 

231,500 

7,630 

68,950 

248,250 

71,860 

7,826 

215,500 

En  aval  du  rapide  des  Cèdres. 
En  amont  du  rapide  des  Cèdres. 
Déchargeoir  de  la  M.C.C.  à  Valleyfield. 
Lanoraie. 

Sept.  1 

Sept.  2 

Sept.  26 

1911 

Juil.  6 

Juil.  7 

En  amont  du  rapide  des  Cèdres. 
Déchargeoir   de    la  fabrique   M.C.C.    à 

Valleyfield. 
Lanoraie. 

Juil.  13 

132,718 

80,081 
2,546 

23,528 

115,150 

23,728 

2,497 

80,470 

2.23 
2.66 
2.99 

2.93 
2.15 
3.02 
3.13 

2.67 

Oct.  3 

En  amont  des  Cèdres. 

Oct.  5 

Oct.  6 

Oct.  9 

Oct.  16 

Déchargeoir  de  la  fabrique  M.C.C,    à 

Valleyfield. 
Chenal  de  l'île  aux  Vaches. 
Lanoraie. 
Chenal  de  l'île  aux  Vaches. 

Oct.  13 

Oct.  17 

Déchargeoir  de  la  fabrique  M.C.C,    à 
^  Valleyfield. 
En  amont  des  Cèdres. 

Statistique  du  débit  de  la  rivière  des  Quinze 


Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 

d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 
d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 
d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 
d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Pieds 
853.00 

P.C. 

p.s. 

P.c. 
p.s. 

Pieds 

855.00 
855.10 
855.20 
855.30 
855.40 
855.50 
855.60 
855.70 
855.80 
855.90 
856.00 
856.10 
856.20 
856.30 
856.40 
856.50 
856.60 
856.70 
856.80 
856.90 

P.c. 

p.s. 

7,850 

8,350 

8,850 

9,350 

9,850 

10,400 

10,950 

11,500 

12,050 

12,600 

13,200 

13,850 

14,500 

15,150 

15,750 

16,400 

17,100 

17,800 

18,500 

19,300 

P.c. 

p.s. 
500 
500 
500 
500 
550 
550 
550 
550 
550 
600 
650 
650 
650 
600 
650 
700 
700 
700 
800 
800 

Pieds 

857.00 
857.10 
857.20 
857.30 
857.40 
857.50 
857.60 
857.70 
857.80 
85/".  90 
858.00 
858.10 
858.20 
858.30 
858.40 
858.50 
858.60 
858.70 
858.80 
858.90 

P.c. 

p.s. 

20,100 

20,900 

21,700 

22,550 

23,450 

24,350 

25,300 

26,350 

27,400 

28,500 

29,650 

30,800 

32,000 

33,500 

35,000 

36,500 

38,000 

39,700 

41,500 

43,500 

P.c. 

p.s. 

800 

800 

850 

900 

900 

950 

1,000 

1,050 

1,100 

1,150 

1,150 

1,300 

1,500 

1,500 

1,500 

1,500 

1,700 

1.800 

2,000 

2,000 

Pieds 

859.00 
859.10 
859,20 
859.30 
859.40 
859.50 
859.60 
859.70 
859.80 
859.90 
860.00 
860.10 
860.20 
860.30 
860.40 
860.50 
860.60 
860.70 
860.80 
860.90 

P.c. 

p.s. 
45,500 
47,500 
49.700 
52,000 
54,200 
56,600 
59,200 
61,800 
64,500 
67,200 
70,000 
73,000 

P.c. 

p.s. 
2,000 

853.10 

2,200 

853.20 

2,300 

853.30 

2,200 

853.40 

2,400 

853.50 
853.60 
853.70 
853.80 
853.90 
854.00 
854.10 
854  20 

1,150 
1,450 
1,800 
2,200 
2,650 
3,100 
3,550 
3,900 
4,350 
4,850 
5,350 
5,850 
6,350 
6,850 
7,350 

300 
350 
400 
450 
450 
450 
450 
450 
500 
500 
500 
500 
500 
500 
500 

2,600 
2,600 
2,700 
2,700 
2,800 
3,000 

854  30 

854  40 

854  50 

854  60 

854  70 

854  80 

854  90 
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Statistique  de  la  rivière  Montréal  à  Latchford,  Ont. 


Altitude 

à  l'échelle 

d'eau 


Pieds 

894.00 
894.10 
894.20 
894.30 
894.40 
894.50 
894.60 
894.70 
894.80 
894.90 
895.00 
895.10 
895.20 
895.30 
895.40 
895.50 
895.60 
895.70 
895.80 
895.90 
896.00 
896.10 
896.20 
896.30 
896.40 
896.50 
896.60 
896.70 
896.80 
896.90 
897.00 
897.10 
897.20 
897.30 
897.40 
897.50 
897.60 
897.70 
897.80 
897.90 


Débit 


P.c. p. s. 


1,170 
1,180 
1,200 
1,220 
1,240 
1,260 
1,290 
1,320 
1,350 
1,380 
1,410 
1,440 
1,470 
1,510 
1,550 
1,590 
1,630 
1,670 
1,710 
1,750 
1,800 
1,850 
1,910 
1,970 
2,030 
2,100 
2,200 
2,300 
2,400 
2,520 
2,680 
2,860 
3,040 
3,220 
3,402 
3,584 
3,767 
3,949 
4,131 


Diffé- 
rence 


P.c. p. s. 


10 

20 

20 

20 

20 

30 

30 

30 

30 

30 

30 

30 

40 

40 

40 

40 

40 

40 

40 

50 

50 

60 

60 

60 

70 

100 

100 

100 

120 

160 

180 

180 

180 

182 

182 

183 

182 

182 

183 


Altitude 

à  l'échelle 

d'eau 


Pieds 

898.00 

898.10 

898.20 

898.30 

898.4) 

898.50 

898.60 

898.70 

898.80 

898.90 

899.00 

899.10 

899.20 

899.30 

899.40 

899.50 

899.6 

899.70 

899.80 

899.90 

900.00 

900.10 

900.20 

909.30 

900.40 

900.50 

900.60 

900.70 

900.80 

900.90 

901.00 

901 . 10 

901 . 20 

901 . 30 

901.40 

901.50 

901 . 60 

901 . 70 

901.80 

901.90 


Débit 


P.c. p. s. 

4,314 
4,496 
4,678 
4,861 
5,043 
5,225 
5,408 
5,590 
5,772 
5,955 
6,137 
6,319 
6,502 
6,684 
6,866 
7,049 
7,231 
7,413 
7,596 
7,778 
7,960 
8,143 
8,325 
8,507 
8,690 
8,872 
9,054 
9,237 
9,419 
9,601 
9,784 
9,966 
10,148 
10,331 
10,513 
10,695 
10,878 
11,060 
11,242 
11,425 


Diffé- 
rence 


P.c. p. s. 

182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 


Altitude 

à  l'échelle 

d'eau 


Pieds 

902.00 
902.10 
902.20 
902.30 
902.40 
902.50 
902.60 
902.70 
902.80 
902.90 
903.00 
903.10 
903.20 
903.30 
903.40 
903.50 
903.60 
903.70 
903.80 
903.90 
904.00 
904.10 
904.20 
904.30 
904.40 
904.50 
904.60 
904.70 
904.80 
904.90 


Débit 


P.c. p. s. 

11,607 
11,789 
11,972 
12,154 
12,336 
12,519 
12,701 
12,883 
13,066 
13,248 
13,430 
13,613 
13,795 
13,977 
14,160 
14,342 
14,524 
14,707 
14,889 
15,072 
15,254 
15,436 
15,618 
15,801 
15,983 
16,165 
16,348 
16,530 
16,712 
16,895 


Diffé- 
rence 


P.c. p. s. 


182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
183 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
182 
182 
183 
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Diffé- 
rence 

P.c. p. s. 
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c^^c^c^c^c^^c^^^cecececececececececoc^cececece^^^^r^v 

>3 

p 

00 

d 

ci 

Ph' 

QfQÇCNcOOtOON^QcN^cDOOQCDcNûO^OINTticoaOOOOOO 

©CDcONSOO^ONCOOhMCO^CDCCOCOC^CO'MhoCÎCCCC 
O^C^H^OCWO^C^CD^'HT^NO^OO  ^^  WtOClWcDO-fCOCNCÛO'TliOOIcO 

CD* t>T  C»  cT o"  of  CO  rf~  iO~  t>-~  CC  GÏ  r-T  of  CO~  rt^  cd I^GO'o'^C^^irTt^OO"'©"'--^^*' -H^'O 

NNNNXOOOOOOOOOOûOOOœœOOCîOCiCOOOOOOHHHHH 

Altitude 

à 

l'échelle 

d'eau 

02 

QOQOOOOOOOQOOOOOQOOQQOOOOOQOQOQ 

C^NCOH*iOCDNQOOOH(NroH(iocDNûO©CrtCIW't>CCDI^àoCO 

OCOOOOOOOOHHiHiHrHrHHHHrHMCICIWINNNWCNNM 

CCCCQCQO(X)CCCCCCCCCCCCCCCCC>0CCCOCOO0(X)CC(X)CCCCCCCCCCCCCOCCCCQO 

Diffé- 
rence 

02 

d 
6 

Ph" 

lOiOOOOOOMM'fOOOgOCOQQQCOCDCDCOCDCOCOCOCDCO 
iOiCO!OcOOO'0'0>Croc50)00^'#Tti^iiOOOOONNNNN 

■♦a 

*  cH 
P 

02 

d 

Ph 

iOQCDWQO'*H:i^OlTt*oOJOONCDiOOrONrHL'îiOcDcDNOOiOCOOûO 
uî^INhOî  00^  CD  U^iO^iC^rf^Tfi  "^"^"t1  ^lOiOCDCDNOOQOrHCOiONûO 

id  cd~  r^  cxT  af  cT  o"  i-î  cm"  co"  rtT  io"  cdb-T  cxT  cT  o"  «-h  cm"  eo~Tj^id"co~^aTcT^H"cM""eo""'<f" 

^H^H^TtTfTj*ioiOiO'0»0>C'0>0>C»OCOCOcDcDcOCcDCOCONNNNN 

Altitude 

à 

l'échelle 

d'eau 

02 

ai 
Ph 

OOOOQOOOOOQOOOQOQOOOOOOOQOQOOO 
C^cMCO^*acDt^cX)as0^cMCO^iOCDt^cX)CïO^CMCO^^COl^<XJO 

l^^l^r^l^^t^^I^|^cX3CX)CX)(X)cX)CX)CX5CX)CX)CCCftOi050C»050îOc^O 

Diffé- 
rence 

02 

d 
Ph" 

OCOIOIO>OOOQOOOOPOCNCN(N(NCN(NCNCN(NNCDCDCOCOCD 

CCWWC0C00000OONNNN(NiO»0»CiCiCiHrHrHrtrtC0CX3C)00000 
>OiCiO>0'0'0>0»OCDcDcOCDCOcOCOCOcDCDCDCOSNNNNNNNh»N 

Débit 

P.c. p. S. 

CCOiOO«5QOOOOOOOOOiNTticDQOO(N'*cDOOOcDINOCl'C» 
COO«NO^(NOOO<NTj(c000O>OO>0QC0NI»œONQ0iNCD 
C^NMN(NOOMOî»C'HNC005»OrHOO'^rHN'^ON'tiH01CO^>H05N 

c£T<£Tb«rb^cxr«fe^crcri^!^c^c>f  c^tjt^io 

(NCNINMCNcNMWCOCOCOCOWWMWCOMCOOCOCOW^^H^^^Tt*^ 

Altitude 

à 

l'échelle 

d'eau 

02 
Q) 

•.-H 

Ph 

OOOOOOQOOOOOOOOOOOOOOOOOQOQOOO 

O-HCNC0^iocDN00OO^MM",*i0cDNXQOrHC<lM^|i0CDN00CTi 

H^H/H^Tj<T^H^H^H^H^H^iOU^lOlOlOlOlOlClClOCDCDCOCDCDCDCDCÛCÛCD 
»0>C»C»OiOiOiOiO»0>0'0>0»0>0'0'0'0'0>OiO>0>0>OiO'Oicî'OiO'0>0 

Diffé- 
rence 

d 

ci 
Ph" 

OOOONNNNcDaDOCXOOOCOCCDCOCDCDCDNNNNOOi-irHQQ 
CX)CX)CX)CX)CX)CX)CC>C«OC3ï^^^^^COCOCOCOCOCDCDCDCDC«CX)CX)CX}C^ 

+2 

-Q 

P 

02 

d 
ci 

d 

OOOOON^HOO^OOOOtNOCOINOOH/ON^HOOOOQOOJQO 
CXcDH*c)OOOOcOCDCDNO>^roiOOOCNiOGCOffiCOOOaN>OWNrH 
WCO^OONiOfflrONi-nOOi^GONCD  i-H  «3  Cî'HHCXlCOCXJCMt^cMt^cMb- 

co~  ce"  -^  "^  rjT  u~7  u~T  o"  cd  cd  t^  t^-~  t^  cxT  ad"  cT  cT  o"  o"  o"  r-T  r-^c^'cS'iyS'co'^f^fiô'to 

Altitude 

à 

l'échelle 

d'eau 

02 

-o 

Ph 

OCOOOOOOOOOOOOQOOOOQOOOOQOOOOQ 

C-<C<)C0^ocDNû0©O'-|CNir0T>0c0N00©C'-i(MC0H?i0CDNQ0Q 

iO»0  0'OiO»C'OiO'0'0>C>OiO»OiO>-OiCiCiOiOK3>OiO>OiC«2>0>OiCiO 

Diffé- 
rence 

02 

d 

d 

M(MCNCN(NtN(NCNiNCN(NCNCNINC  C  3  3>-h^hQQQQOOOOOO 

H^^H^rf<rt<T)<H^Tf<H/H^T)<H<Tt'^lOW^^>OiOCDCDCDCDCDNNNNN 

"nti  pn  m  c**'  c**1  c*^  c^  *v">  co  rè  ce  co  'ô  co  **^  **"*  c*1  "^  ,v^  "-1  ""■*  "^  "^  "■"  y*  "v">  "^  *"^  ~o  o 

Xi 

p 

02 

d 

ci 
Ph 

QNT(iCDCOOCN^COOOO(Nl'CDQOOOOCûOû00500000000QO 
CDO^ûC'WN^iOOCOOOWCDO^O'^C'.'tC'O-HNMOiCcNcr.  CDCO 
N^Tt*Ni-iT}<oO^H/oOrHUÎ«(NiCOOcN  iO  C^CM^CD^O^CO^^O^Tt^OO^^iO  O 

ccf  co"  ce"  ce"  ■*?  r*T  -h/~  10  o"  id" cd  cd"  co""  i>.~  t^~  t^-~  oc"  cxT  cxT  cTcTo'crcr --«"'--<"'--<' cm""  cm""  <m"" 

Altitude 

a 

l'échelle 

d'eau 

02 

OOPOOOOOQQOOOOQOQCCQÇCCOQOQPQQ 
C'-'MW'<t>OCDNXQCrtMC,:^iCœN0CCC'HNK^         CD  b-  CX>  Ci 

ooQOooooooûOûoooooûooioffiooiaaoffiCîoccocooocc 

CDCCDCCDCÛCDCOCOCDCÛCDCDCDCOCDCDCDCDCDNNNNNNNNNN 
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3    GEORGE    V,    A.    1913 


Statistique  du  débit  de  la  rivière  Ottawa  à  la  gare  de  klock,  Ont. 


Alti- 

Alti- 

Alti- 

Alti- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

l'é- 

rence 

l'é- 

rence 

l'é- 

rence 

l'é- 

rence 

chelle 

chelle 

chelle 

chelle 

d'eau 

d'eau 

d'eau 

d'eau 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

475.00 

5,300 

250 

479.00 

17,900 

350 

483.00 

34,775 

475 

487.00 

55,500 

525 

475.10 

5,550 

250 

479.10 

18,250 

350 

483.10 

35,250 

475 

487.10 

56,025 

525 

475.20 

5,800 

250 

479.20 

18,600 

350 

483.20 

35,725 

475 

487.20 

56,550 

525 

475.30 

6,050 

300 

479.30 

18,950 

350 

483.30 

36,200 

500 

487.30 

57,075 

525 

475.40 

6,350 

300 

479.40 

19,300 

350 

483.40 

36,700 

500 

487.40 

57,600 

525 

475.50 

6,650 

300 

479.50 

19,650 

350 

483.50 

37,200 

500 

487.50 

58,125 

525 

475.60 

6,950 

350 

479.60 

20,000 

350 

483.60 

37,700 

500 

487,60 

58,650 

525 

475.70 

7,300 

350 

479.70 

20,350 

350 

483.70 

38,200 

500 

487.70 

59,175 

525 

457.80 

7,650 

300 

479.80 

20,700 

350 

483.80 

38,700 

525 

487.80 

59,700 

525 

475.90 

7,950 

350 

479.90 

21,000 

375 

483.90 

39,225 

525 

487.90 

60,225 

525 

476.00 

8,300 

350 

480.00 

21,375 

375 

484.00 

39,750 

525 

488.00 

60,750 

525 

476.10 

8,650 

300 

480.10 

21,750 

400 

484.10 

40,275 

525 

488.10 

61,275 

525 

476.20 

8,950 

300 

480.20 

22,200 

400 

484.20 

40,800 

525 

488.20 

61,800 

525 

476.30 

9,250 

300 

480.30 

22,600 

400 

484.30 

41,325 

525 

488.30 

62,325 

525 

476.40 

9,550 

300 

480.40 

23,000 

400 

484.40 

41,850 

525 

488.40 

62,850 

550 

476.50 

9,850 

300 

480.50 

23,400 

400 

484.50 

42,375 

525 

488.50 

63,400 

550 

476.60 

10,150 

300 

480.60 

23,800 

425 

844.60 

42,900 

525 

488.60 

63,950 

550 

476.70 

10,450 

300 

480.70 

24,225 

425 

484.70 

43,425 

525 

488.70 

64,500 

550 

476.80 

10,750 

300 

480.80 

24,650 

425 

484.80 

43,950 

525 

488.80 

65,050 

550 

476.90 

11,050 

300 

480.90 

25,075 

425 

484.90 

44,475 

525 

483.90 

65,600 

550 

477.00 

11,350 

300 

481.00 

25,500 

450 

485.00 

45,000 

525 

489.00 

66,150 

550 

477.10 

11,650 

300 

481 . 10 

25,950 

450 

485.10 

45,525 

525 

489.10 

66,700 

550 

477.20 

11,950 

300 

481 . 20 

26,400 

450 

485.20 

46,050 

525 

489.20 

67,250 

550 

477.30 

12,250 

300 

481 . 30 

26,850 

450 

485.30 

46,575 

525 

489.30 

67,800 

575 

477.40 

12,550 

325 

481.40 

27,300 

450 

485.40 

47,100 

525 

489.40 

68,375 

575 

477.50 

12,875 

325 

481 . 50 

27,750 

450 

485.50 

47,625 

525 

489.50 

68  950 

575 

477.60 

13,200 

325 

481 . 60 

28,200 

450 

485.60 

48,150 

525 

489.60 

69,525 

575 

477.70 

13,525 

325 

481 . 70 

28,650 

450 

485.70 

48,675 

525 

489.70 

70,100 

575 

477.80 

13,875 

325 

481.80 

29,100 

450 

485.80 

49,200 

525 

489.80 

70,675 

575 

477.90 

14,200 

325 

481 . 90 

29,550 

475 

485.90 

49,725 

525 

489.90 

71,250 

575 

478.00 

14,525 

325 

482.00 

30,025 

475 

486.00 

50,250 

525 

490.00 

71,825 

575 

478.10 

14,850 

325 

482.10 

30,500 

475 

486.10 

50,775 

525 

490.10 

72,400 

575 

478.20 

15,175 

325 

482.20 

30,975 

475 

486.20 

51,300 

525 

490.20 

72,975 

575 

478.30 

15,500 

325 

482.30 

31,450 

475 

486.30 

51,825 

525 

490.30 

73,550 

575 

478.40 

15,825 

325 

482.40 

31,925 

475 

486.40 

52,350 

525 

490.40 

74,125 

575 

478.50 

16,150 

350 

482.50 

32,400 

475 

486.50 

52,875 

525 

490.50 

74,700 

575 

478.60 

16,500 

350 

482.60 

32,875 

475 

486.60 

53,400 

525 

490.60 

75,275 

575 

478.70 

16,850 

350 

482.70 

33,350 

475 

486.70 

53,925 

525 

490.70 

75,850 

575 

478.80 

17,200 

350 

482.80 

33,825 

475 

486.80 

54,450 

525 

490.80 

76,425 

575 

478.90 

17,550 

350 

482.90 

34,300 

475 

486.90 

54,975 

525 

490.90 

77,000 

598 
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DOCUMENT     PARLEMENTAIRE     No    19 


Statistique  dk  débit  DE  la  RIVIÈRE  Ottawa  à  la  GARE  DE  Klock,  Ont.  —.Suite. 


Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 
d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 
d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 
d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 
d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Pieds 

491.00 
491.10 
491.20 
491.30 
491.40 
491 . 50 
491.60 
491 . 70 
491.80 
491 . 90 
492.00 
492.10 
492.20 
492.30 
492.40 

P.C. 

p.s. 
77,598 
78,196 
78,794 
79,392 
79,990 
80,588 
81,186 
81,784 
82,382 
82,980 
83,478 
84,076 
84,674 
85,272 
85,870 
86,468 
87,066 
87,664 
88,262 
88,860 
89,458 
90,056 
90,654 
91,252 
91,850 
92,448 
93,046 
93,644 
94,242 
94,840 
95,438 
96,036 
96.634 
97,232 
97,830 
98,428 
99,026 
99,624 
100,222 
100,820 

P.C. 

p.s. 

598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 

Pieds 

495.00 
495.10 
495.20 
495.30 
495.40 
495.50 
495.60 
495.70 
495.80 
495.90 
496.00 
496.10 
496.20 
496.30 
496.40 
496.50 
496.60 
496.70 
496.80 
496.90 

P.C. 

p.s. 
101,418 
102,016 
102.614 
103,212 
103,810 
104,408 
105,006 
105,604 
106,202 
106,800 
107,398 
107,996 
108,594 
109,192 
109,790 
110,388 
110,986 
111,584 
112,182 
112,780 

P.C. 

p.s. 

598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 

Pieds 

497.00 
497.10 
497.20 
497.30 
497.40 
497.50 
497.60 
497.70 
497.80 
497.90 
498.00 
498.10 
498.20 
498.30 
498.40 
498.50 
498.60 
498.70 
498.80 
498.90 

P.C. 

p.s. 
113,378 
113,976 
114,574 
115,172 
115,770 
116,368 
116,966 
117,564 
118,162 
118,760 
119,358 
119,956 
120,554 
121,152 
121,750 
122,348 
122,946 
123,544 
124,142 
124,740 

P.C. 

p.s. 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
.      598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 

Pieds 

499.00 
499.10 
499.20 
499.30 
499.40 
499.50 
499.60 
499.70 
499.80 
499.90 
500.00 
500.10 
500.20 
500.30 
500.40 

P.C. 

p.s. 
125,  LW 
125,836 
126,434 

127,032 
127,630 
128,228 
128,826 
129,424 
130,022 
130,620 
131,218 
131,816 
132,414 
133,012 

P.C. 

p.s. 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 
598 

492.50 

492.60 

492.70 

492.80 

492.90 

493.00 

493.10 

493.20 

493.30 

493.40 

493.50 

493.60 

493.70 

493.80 

493.90 

494.00 

494.10 

494.20 

494.30 

494.40 

494.50 

494.60 

494.70 

494.80 

494.90 
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3    GEORGE    V,    A.    1913 


Statistique  du  dbéit  de  m   rivière  Petawawa  à  Petawawa 


Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 
d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 
d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 
d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 
d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Pieds 
436.00 

P.C. 

p.s. 

P.C. 

p.s. 

Pieds 

438.00 
438.10 
438.20 
438.30 
438.40 
438.50 
438.60 
438.70 
438.80 
438.90 
439.00 
439.10 
439.20 
439.30 
439.40 
439.50 
439.60 
459.70 
439.80 
439.90 

P.C. 

p.s. 

820 
890 
970 
1,060 
1,160 
1,260 
1,370 
1,500 
1,630 
1,760 
1,890 
2,020 
2,150 
2,300 
2,470 
2,640 
2,810 
2,980 
3,150 
3,320 

P.C. 

p.s. 

70 
80 
90 
100 
100 
110 
130 
130 
130 
130 
130 
130 
150 
170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 

Pieds 

440.00 
440.10 
440.20 
440.30 
440.40 
440.50 
440.60 
440.70 
440.80 
440.90 
441.00 
441.10 
441.20 
441.30 
441.40 
441.50 
441.60 
441.70 
441.80 
441.90 

P.C. 

p.s. 

3,490 
3,660 
3,830 
4,000 
4,170 
4,340 
4,510 
4,680 
4,850 
5,020 
5,190 
5,360 
5,530 
5,700 
5,870 
6,040 
6,210 
6,380 
6,550 
6,720 

P.C. 

p.s. 

170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 
170 

Pieds 

442.00 
442.10 
442.20 
442.30 
442.40 
442.50 
442.60 
442.70 
442.80 
442.90 
443.00 
443.10 
443.20 
443.30 
443.40 
443.50 
443.60 
443.70 
443.80 
443.90 

P.C. 

p.s. 

6,890 
7,060 
7,230 
7,400 
7,570 
7,740 

P.C. 

p.s. 
170 

436.10 

170 

436.20 

170 

436.30 

170 

436.40 

170 

436.50 
436.60 

160 
170 
190 
230 
260 
290 
320 
360 
400 
450 
500 
560 
620 
680 
750 

10 
20 
30 
30 
30 
30 
40 
40 
50 
50 
60 
60 
60 
70 
70 

436.70 

436.80 

436.90 

437.00 

437.10 

437.20 

437.30 

437.40 

437.50 

437.60 

437 . 70 

437 . 80 

437 . 90 

Statistique  de  débit  de  la  rivière  Noire  à  Waltham,  P.Q. 


Altitude 

à  l'échelle 

d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Altitude 

à  l'échelle 

d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Altitude 

à  l'échelle 

d'eau 

Débit 

Diffé- 
rence 

Pieds 

2.00 
2.10 
2.20 
2.30 
2.40 
2.50 
2.60 
2.70 
2.80 
2.9C 
3.00 
3  10 

P.c. p. s. 

300 

330 

370 

410 

460 

520 

580 

640 

710 

800 

890 

990 

1,100 

1,230 

1,390 

1,570 

1,770 

2,000 

2,266 

2,532 

P.c. p. s. 

30 

40 

40 

50 

60 

60 

60 

70 

90 

90 

100 

110 

130 

160 

180 

200 

230 

266 

266 

266 

Pieds 

4.00 
4.10 
4.20 
4.30 
4.40 
4.50 
4.60 
4.70 
4.80 
4.90 
5.00 
5.10 
5.20 
5.30 
5.40 
5.50 
5.60 
5.70 
5.80 
5.90 

P.c. p. s. 

2,798 
3,064 
3,330 
3,596 
3,862 
4,128 
4,394 
4,660 
4,926 
5,192 
5,458 
5,724 
5,990 
6,256 
6,522 
6,788 
7,054 
7,320 
7,586 
7,852 

P.c. p. s. 

266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 

Pieds 

6.00 
6.10 
6.20 
6.30 
6.40 
6.50 
6.60 
6.70 
6.80 
6.90 
7.00 
7.10 
7.20 
7.30 
7.40 
7.50 
7.60 
7.70 
7.80 
7.90 

P.c. p. s. 

8,118 

8,384 

8,650 

8,916 

9,182 

9,448 

9,714 

9,980 

10,346 

10,612 

10,878 

P.c. p. s. 

266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 
266 

3  20 

3  30 

3  40 

3  50 

3  60 

3  70 

3  80 

3  90 
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Statistique  du  débit  de  la  rivière  Ottawa  à  La-Passe,  Ont. 


Alti- 

Alti- 

Alti- 

Alti- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

l'é- 

rence 

l'é- 

rence 

l'é- 

rence 

l'é- 

rence 

chelle 

chelle 

chelle 

chelle 

d'eau 

d'eau 

d'eau 

d'eau 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

342.00 

615 

346.00 

32,685 

615 

350.00 

63,000 

1,000 

354.00 

128,759 

1,833 

342.10 

8,700 

615 

346.10 

33,300 

615 

350.10 

64,000 

1,000 

354.10 

130,592 

1,833 

342.20 

9,315 

615 

346.20 

33,915 

625 

350.20 

65,000 

1,100 

354. 2C 

132,425 

1,833 

342.30 

9,930 

615 

346.30 

34,540 

625 

350.30 

66,100 

1,100 

354.30 

134,258 

1,833 

342.40 

10,545 

615 

346.40 

35,165 

625 

350.40 

67,200 

1,200 

354.40 

136,091 

1,833 

342.50 

11,160 

615 

346.50 

35,790 

630 

350.50 

68,400 

1,300 

354.50 

137,924 

1,833 

342.60 

11,775 

615 

346.60 

36,420 

640 

350.60 

69,700 

1,400 

354.60 

139,757 

1,833 

342.70 

12,390 

615 

346.70 

'/  7,060 

640 

350.70 

71,100 

1,400 

354.70 

141,590 

1,833 

342.80 

13,005 

615 

346.80 

77,700 

640 

350.80 

72,500 

1,400 

354.80 

143,423 

1,833 

342.90 

13,620 

615 

346.90 

38,340 

660 

350.90 

73,900 

1,400 

354.90 

145,256 

1,833 

343.00 

14,235 

615 

347.00 

39,000 

660 

351.00 

75,300 

1,500 

355.00 

147,089 

1,833 

343.10 

14,850 

615 

347.10 

39,660 

670 

351 . 10 

76,800 

1,500 

355.10 

148,922 

1,833 

343.20 

15,465 

615 

347.20 

40,330 

680 

351 . 20 

78,300 

1,600 

355.20 

150,755 

1,833 

343.30 

16,080 

615 

347.30 

41,010 

690 

351 . 30 

79,900 

1,600 

355.30 

152,588 

1,833 

343.40 

16,695 

615 

347.40 

41,700 

700 

351 . 40 

81,500 

1,700 

355.40 

154,421 

1,833 

343.50 

17,310 

615 

347.50 

42,400 

700 

351 . 50 

83,200 

1,700 

355.50 

156,254 

1,833 

343.60 

17,925 

615 

347.60 

43,100 

710 

351 . 60 

84,900 

1,700 

355.60 

158,087 

1,833 

343.70 

18,540 

615 

347.70 

43,810 

710 

351 . 70 

86,600 

1,833 

355.70 

159,920 

1,833 

343.80 

19,155 

615 

347.80 

44,520 

720 

351.80 

88,433 

1,833 

355.80 

161,753 

1,833 

343.90 

19,770 

615 

347.90 

45,240 

730 

351 . 90 

90,266 

1,833 

355.90 

163,586 

344.00 

20,385 

615 

348.00 

45,970 

740 

352.00 

92,099 

1,833 

344.10 

21,000 

615 

348. 10 

46,710 

750 

352.10 

93,932 

1,833 

344.20 

21,615 

615 

348. 20 

47,460 

750 

352.20 

95,765 

1,833 

344.30 

22,230 

615 

348.30 

48,210 

750 

352.30 

97,598 

1,833 

344.40 

22,845 

615 

348.40 

48,960 

760 

352.40 

99,431 

1,833 

344.50 

23,460 

615 

348.50 

49,720 

760 

352.50 

101,264 

1,833 

344.60 

24,075 

615 

348.60 

50,480 

770 

352.60 

103,097 

1,833 

344.70 

24,690 

615 

348.70 

51,250 

780 

352.70 

104,930 

1,833 

344.80 

25,305 

615 

348.80 

52,030 

780 

352.80 

106,763 

1,833 

344.90 

25,920 

615 

348.90 

52,810 

790 

352.90 

108,596 

1,833 

345.00 

26,535 

615 

349.00 

53,600 

800 

353.00 

110,429 

1,833 

345.10 

27,150 

615 

349.10 

54,400 

850 

353.10 

112,262 

1,833 

345.20 

27,765 

615 

349.20 

55,250 

850 

353.20 

114,095 

1,833 

345.30 

28,380 

615 

349.30 

56,100 

900 

353.30 

115.928 

1,833 

345.40 

28,995 

615 

349.40 

57,090 

910 

353.40 

117,761 

1,833 

345.50 

29,610 

615 

349.50 

58,000 

1,000 

353.50 

119,594 

1,833 

345.60 

30,225 

615 

349.60 

59,000 

1,000 

353.60 

121,427 

1,833 

345.70 

20,840 

615 

349.70 

60,000 

1,000 

353.70 

123,260 

1,833 

345.80 

31,455 

615 

349.80 

61,000 

1,00C 

353.80 

125.093 

1,833 

345.90 

32,070 

615 

349.90 

62,000 

1,000 

353.90 

126.926 

1,833 
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Statistique  di   débit  de  la  rivière  Bonnechère  à  Renfrew,  Ont. 


Alti- 

Alti- 

Alti- 

Alti- ! 

tude  à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

I  )ébit 

Diffé- 

tude il 

Débit 

Diffé- 

l'é- 

rence 

l'é- 

rence 

1  1    ' 

1  é- 

rence 

l'é- 

rence 

chelle 

chelle 

chelle 

chelle 

d'eau 

d'eau 

d'eau 

d'eau 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

Pieds 

P.c. 

P.C. 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

322.ro 

324.00 

650 

60 

326.00 

2,560 

150 

322.10 

324.10 

710 

60 

326.10 

2,710 

150 

322.20 

321.20 

770 

60 

326.20 

2,860 

170 

322.30 

324.30 

830 

60 

326.30 

3,030 

170 

322.40 

324.40 

890 

60 

326.40 

3,200 

190 

322.50 

324.50 

950 

60 

326.50 

3,390 

190 

322.60 

324.60 

1,010 

70 

326.60 

3,580 

200 

322.70 

324.70 

1,080 

70 

326.70 

3,780 

200 

322.80 

90 

30 

324.80 

1,150 

90 

326.80 

3,980 

210 

322.90 

120 

40 

324.90 

1,240 

100 

326.90 

4,190 

210 

323.00 

160 

40 

325.00 

1,340 

100 

327.00 

4,400 

210 

323.10 

200 

40 

325.10 

1,440 

100 

327.10 

4,610 

210 

323.20 

240 

40 

325.20 

1,540 

100 

327.20 

4,820 

22 

323.30 

280 

40 

325.30 

1,640 

100 

327.30 

5,040 

220 

323.40 

320 

40 

325.40 

1,740 

120 

327.40 

5,260 

323.50 

360 

50 

325.50 

1,860 

120 

327.50 

323.60 

410 

60 

325.60 

1,980 

140 

327.60 

323.70 

470 

60 

325.70 

2,120 

140 

327.70 

323.80 

530 

60 

325.80 

2,260 

150 

327.80 

323.90 

590 

60 

325.90 

2,410 

150 

Ib8 
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Statistique  du  débit  de  la  rivière  Gatineau  à  Chelsea,  P.Q. 
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2il.00 

33,700 

650 

215.00 

66,000 
67,050 
68,100 
69,150 
70,200 

1,050 
1,050 

203.10 

207.10 
207.20 

13,050 
13,400 

350 
400 

211.10 
211.20 

34,350 
35,000 

650 
650 

215.10 
215.20 

203.20 

1,050 
1,050 
1,070 

203.30 

207.30 

13,800 

400 

211.30 

35,650 

650 

215.30 

203.40 

207.40 

14,200 

400 

211.40 

36,300 

650 

215.40 

203.50 

2,500 

200 

207.50 

14,600 

400 

211.50 

36,950 

650 

215.50 

71,270 

1,070 

203.60 

2,700 

200 

207.60 

15,000 

450 

211.60 

37,600 

650 

215.60 

72,340 

1,070 

203.70 

2,900 

200 

207.70 

15,450 

450 

211.70 

38,250 

650 

215.70 

73,410 

1,070 

203.80 

3,100 

200 

207.80 

15,900 

450 

211.80 

38,900 

700 

215.80 

74,480 

1,070 

203.90 

3,300 

200 

207.90 

16,350 

450 

211.90 

39,600 

700 

215.90 

75,550 

1,070 

204.00 

3,500 

250 

208.00 

16,800 

500 

212.00 

40,300 

700 

216.00 

76,620 

1,070 

204.10 

3,750 

250 

208.10 

17,300 

500 

212.10 

41,000 

700 

216.10 

77,690 

1,070 

204.20 

4,000 

250 

208.20 

17,800 

500 

212.20 

41,700 

700 

216.20 

78,760 

1,070 

204.30 

4,250 

250 

208.30 

18,300 

500 

212.30 

42,400 

700 

216.30 

79,830 

1,070 

204.40 

4,500 

250 

208.40 

18,800 

500 

212.40 

43,100 

700 

216.40 

80,900 

1,070 

204.50 

4,750 

250 

208.50 

19,300 

500 

212.50 

43,800 

700 

216.50 

81,970 

1,070 

204.60 

5,000 

250 

208.60 

19,800 

500 

212.60 

44,500 

700 

216.60 

83,040 

1,070 

204.70 

5,250 

250 

208.70 

20,300 

500 

212.70 

45,200 

750 

216.70 

84,110 

1,070 

204.80 

5,500 

250 

208.80 

20,800 

500 

212.80 

45,950 

750 

216.80 

85,180 

1,070 

204.90 

5,750 

300 

208.90 

21,300 

500 

212.90 

46,700 

750 

216.90 

86,250 

1,070 

205.00 

6,050 

300 

209.00 

21,800 

500 

213.00 

47,450 

750 

217.00 

87,320 

1,070 

205.10 

6,350 

30C 

209.10 

22,300 

500 

213.10 

48,200 

800 

217.10 

88,390 

1,070 

205.20 

6,650 

300 

209.20 

22,800 

500 

213.20 

49,000 

800 

217.20 

89,460 

1,070 

205.30 

6,950 

300 

209.30 

23,300 

500 

213.30 

49,800 

800 

217.30 

90,530 

1,070 

205.40 

7,250 

300 

209.40 

23,800 

550 

213.40 

50,600 

850 

217.40 

91,600 

1,070 

205.50 

7,550 

300 

209.50 

24,350 

550 

213.50 

51,450 

850 

217.50 

92,670 

1,070 

205.60 

7,850 

300 

209.60 

24,900 

550 

213.60 

52,300 

850 

217.60 

93,740 

1,070 

205.70 

8,150 

350 

209.70 

25,450 

550 

213.70 

53,150 

850 

217.70 

94,810 

1,070 

205.80 

8,500 

350 

209.80 

26,000 

600 

213.80 

54,000 

900 

217.80 

95,880 

1,070 

205.90 

8,850 

350 

209.90 

26,600 

600 

213.90 

54,900 

900 

217.90 

96,950 

1,070 

206.00 

9,200 

350 

210.00 

27,200 

650 

214.00 

55,800 

950 

218.00 

98,020 

1,070 

206.10 

9,550 

350 

210.10 

27,850 

650 

214.10 

56,750 

950 

218.10 

99,090 

1,070 

206.20 

9,900 

350 

210.20 

28,500 

650 

214.20 

57,700 

1,000 

218.20 

100,160 

206.30 

10,250 
10,600 
10,950 
11,300 

350 
350 

210.30 
210.40 

29,150 
29,800 

650 
650 

214.30 
214.40 

58,700 
59,700 

1,000 
1,050 

218.30 

206.40 

206.50 

350 

210.50 

30,450 
31,100 

650 

214.50 

60,750 

1,050 
1,050 

206.60 

350 

210.60 

650 

214.60 

61,800 

206.70 

11,650 
12,000 

350 

210.70 

31,750 
32,400 
33,050 

650 

214.70 

62,850 
63,900 
64,950 

1,050 
1,050 
1,050 

206.80 

350 

210.80 

650 

214.80 

206.90 

12,350 

350 

210.90 

650 

214.90 

ItAfth'.UlKS-lfKSKh'YOlKS    DE    LA    RIVIERE   OTTAWA 


161 


DOCUMENT     PARLEMENTAIRE     No    19 


Diffé- 
rence 

o  o  —  ç 
^  co  co  co  e 

CS 

Ph 

r- 

j\^ 

7- 

co  ei  co  ce  ce  ce  e  i  ce  ce  ce  ce  ei  ce  ce  ce  ce  e  i  ce  ce  ce  ce  ei  ce  c^c  ce  ce  ei  ce  c^c5  ce^  ce  cm  co 

•-H 

Q 

OOOOOOOOOOQOOOOOOOOQOQC^OQOQOQQOQOQQQQOQQ 
■  CD  O  Ol  'O  N  C  K  'O  r-  r-  -r  n  O  fO  C  ~  Ol  'O  N  C  ^  -  *  r-  ■+  |.  C  CC  C  'X  --  -T  |,  c  :i  i-  y,  ^.  -f  o 

°1  >C  CC  00  Cl  O  CM  CO  "*t<  >Cj  l^  00  O  i— '  "M  ce ~f  CC  1  -  GO  O  i— i  -M      •  IC  —  1  -  ~    ~   —  T  1  -f  >t  "C  OC    ~    S   —  CC  "+  Ifl 
C^cTo  H  N  ^  W  CÛ  N  00  ffi  C  ^  ^  -*  O  CD  NO0  O  ^  ri  CC  C  O  'D  1  -  X  C  ^  ?i  «  -f  i^  -  |  ,  cso'h  e  i  CC 
O  CO  -f  ~t  -f  -H  -f  -t  -F  -T  -t<  05  >0  «O  'O  «O  'O  'O  >o  <o  O  O  "O  «  O  O  CD  O  1-  I-  I-  l-  1-  1-  I-  1-  l  -   /    îOOOOO 

Ph 

0)          0) 

."S'CS^      CD 

CD 

T3  (M 
<d  't 

OOOQQOOQOQOOQQOOOOOOOCOOCCOOOOOOOOOOOOC 

cm  cm  cm  cm  01  cm  cn  cm  cn  ce  ce  co  co  co  ce  ce  ce  ce  ce  -r  -r  -r  -r  -f  -t  -t  -t  't  -f  >o  «o  «o  «c  >o  >e  >e  »c  »e  •- 

T^p   ^rjH   '-(H   ^y>   ^H    ^yi    ^4   ^H    ^JH    -r^   ^-f4    vfH    ^4   -wfi    ^-y<    -^f    *-^    ^-^*    *-p    *-f*    ^*    ^i    -^*    -—f*    ^-f*    ^*    <^f>    ^*    ■^■j-'    •— *■    ■— ^    ^H    -»^    ^*    ^i   »^4    ^^    ^«    ^i 

Pn" 

SD     O 

Se 

OOOOQOOQOQOQOOOOOOOOOOOQOOOOOOOOOOOOOOOO 

•»0'0»nCCOOOOOCOC^MWWMMM«WX?ÎWWWM?IWWCCWClIMf:MM^IM 

o 

H 
g 

o 

e 

o 
« 

Q 

o  o  o  o  c 

,:OiOOiOC 
C-icT-^i^roo^c: 

0h 

O  O  O  O  O  O  C  -  C  ^  "O  X  h  -F  s  o  CO  O  X"-<  -t  |,  c  X  iQ  00  ^  -f  N  C.  IM  iC  X  -h  i< 

^co^^io^oi^oo^c^o^^H  cm  co^cqt^  oo  o  ^^<m  co  io  coi^c^o^cm  "^'O  co  t^.  c-.  c  «-1  co  ^ 

"o'S'-re<rco''-i"''>crcc''cxro  cTi-Tc^T  C^^l^OO  OiC^^C^CO-rf  ^tr^ CC  C^C5  **C*CQi&<Ot'îçQ 

OOOOÛCOOOhhhhhhhhhCNCNCNCNMCNNCN'MMMMNCOCCWh 

~     Sa 

— I             SDTTJ 
<3              ^H 

o 

T3  CO 
CD  ce 

-H^w^UîCNMCîCrHCNM^iOCONOOQOrHiNM^ifîcCNXC'.  C^OICC-tiCcDNCCO 

02 

cococoirococococococecococococococococo^^^n-^^^^^^^^^^^^-t-r^ 

ce 

ce 
H 

s 

%ô  CD 

OOOOOOOOOOOOOOOCOOOOOOOOQOOOOOOOQ        oooooo 

•  tO      'iOiOC1'5lOlOl'510"5i'5iO>'5'OCCCOO>'3iCifî>.'5CCCCCCC1'îC"3»(3ic3ic)iOic3iC 

^ûC'XOOXXC«XCCceXXC«XC«00©C5©OQQC5C5Qi;CCCCCCCCOOOCCCO 

Ph" 

O 

-a 

4* 

•-H 

Q 

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOQO 

y:COrt<MHOOOCD^M(NOffiNCD^WNHOC500NNcOcOcCOcDcCCOCDcOcOcDNt>.CX)cec:C 

^i^oo^ctTc"^^^ ccrT^irrco^co^^cxToro^^c^ecTc^^td  co"t^."oo'  cT o" '-n'of  ce? rt^io'co't»  od'cTo"'-H~(>f  ceT 

^uîiOiCCDCDCDCOCOcOcOCOcOcCcOcDNNNNNNNNNNNXMXOOOOCOCOOOOOXOœOO 

> 

ci 

cd        a> 

o 

OOOQOOOOOOt-'QOQQQOC:  Q  O  O  Q  O  Q  Q  Q  O  O  O  Q  O  O  O  Q  Q  Q  O  Q  Q 

-HCNW^^cONCXlffiOHNM^iOCDNOOOOTHCNM^iflCN'OCOO'HCNW'tàOcONWCi 

3 

^TtiTtiTtiTti^TtiTt<^Kîu^i0^^^^^tOOCOcDcOcOCCcOcCcDCCcD^t^^^^l^r^t>.^t^ 

cococococococococococococococococococococococococececococococococo 

O 

Eh 
•— t 

m 

Q 

P 

0 

s 

sb  ^ 

OOOOOOOQOOCCQOOOOOOOOOOOOOOOOOOQOOOOOQQQ 
;«3iO>CK3K5COCwwCCO'0>0>'5'OiOiOiCi'3iO'C>OOii:iOiOiCCCCOCOOOCCC 
œ.  CD  CO  CD  CO  CO  t^  t^  t—  t^-  t-  t^  t^  l^  t^.  !>•  t^.  t^  t^  t^  t^  t^  t^  t^  t^  ï^.  t^  t^  t^  W  CO  00  00  CO  00  CO  00  CO  00  00  00 

ci 
Ph 

- 

a 

H 

ce 

< 
Eh 

Oî 

X! 

*CD 

Q 

OOOOOOOOOOOOOOOOOQOOOOOC^OOOQOOOOOOOOOCCC 
^OCOCNaONOÔCOOl-^^COiOMOMiOWOCOiONCOOiCCOOOOCD'*  ^^  00  CD  ^  IM  C  00 
^^'oo"oTc7ro"^^CN"co"^^^CO"co"^CC"cD^C^O^^CNrc^^ 

^CNcNCNCNcecocececocecececececececece^Tti^Tf^^^rtiTtTtTt^ 

Ph 

CD           CD 

—2       vcd^ 

o 

eu  ce 

OOOOOOOCCCOCOCOCOOOOOOOQOCOOOOOOOQOOOOO 

iH^IW^OCDNcec.C^CNM^if5CDNOO©OHN«^'if3CDNXQO'H(NeO^|iOcCN»C5 

cocecececocecocococococecocococococococococococococococNcocococococ^ 

S" 

su  cd 

ai 

à 

o 

Ph 

OOOOOOOOOOOOOOCQQQQOOQOOOOOOOOO 
iO^^^OOOOOOO^»OOOOOOOOOOiO»OiOiOiO»OiOiOiO 
^^■H/^iOiOiOiOiOiOiCiOOCDCDCDCDCDcDcCcDCDcDCOcOcDcOCOCDcDcO 

SB 

Q 

ai 

ci- 
ci 

p^ 

OOOOOOOOOOOOQ  OOOOO  COOOOOOOQQOQC^ 

(NN-HCOCiOOiOO»00»OHCDCN»'*CcDCNX  T^'~l.ï>".,yL0-.t^c'^^LçC..c'v 
O*" O"  1-*  '-h' CM" CM*~ CO*" CO" Tt^ TjT lO  iO~ CD*" co" t— ~ t^" OO*" CST cT O" O*" »-<" CM^CM^Co'-^Tt^iC^CC^CO"^ 

CD           CD 

—      su'b 

c 

T3  CC 
CD  O 

OOOOOQOOOOOOOQOQOQQQOOOQQQOOOOOOOQOQOOC 

rHiNC0^i0COi^MOO^NM^»0ONCJ0©CMNW^i0CON00C!O'-|NC0^iCCON»© 

)COcDCDCCCOCOCOcDcDNNNNNSNNNNOCOOOCOOOCXXX»CCaO:ffiOOCiClOlOiO 
ICMCMCM(MCM(MCM-^CMCMCMCN1CNICMCMCS1CN1CNJCN«CNICNICMCMCM(MC^ 

S" 

162 


MINISTERE   DES   TRAVAUX  PUBLICS 


3    GEORGE    V,    A.    1913 


vu    CU 
•l"H    în 

Qcu 


.«3  

à  ;    ; 

Ph 

d 

TJ  

eu         

•  tH  

Ph 

d 

«        

Ph 

O      :      '■      '■      '■      '■      :      '■      :      :      ■      '■      '■      :      :  :      :      ^~"T 

ai  ^   :   :   :    :    :    :    :   :    :   :   :    :    :    :    :    :    :   :  • 

R-  cm"  :   :   :    :    :   :    :    :   :   :    :    :    :    :    :    :    :    :   : 

O        "3 

.        (M 

PL, 

ô    '■    :    :    :    :    '■    '•    '■    :    '■    '■    '■    :    :    :    :    :    :    ~ 

»  °   :   :   :   :   :   :   :   :   :   :   :   :   :   :   :   :   :   :   : 

T3         (M 

CU      lO 

V-1  T-H 

Ph 

ooooooooooooooooooqo 

^  co  co  co  cm  co  co  co  co  cm  co  co  co  co  cm  eo  co  co  co  ci  co 

« 
Ph 


•*<u 

Q 


CU 


o 


3       eu  ^ 
^  '33  ^3   eu 

■+j         c->  *■  . 

—         VDT3 


eu 


ce 


O 


O 

O 
i 

02 

H 
CO 
03 


< 

O 

« 

►H 

> 
►H 

<! 

♦4 

S 

PS 

o 

p 

Q 
P 

a 

►H 

O) 

►H 

H 
<! 

Eh 

CC 


NO) 

Q 


0)         o 
.t3<3rf3   eu 

<!     5h 


vi  eu 

M     fH 


Xi 

Q 


co 

d 
d 

Ph* 


OQOOOOOOQO  O O  O  O 


OOO  OQ 
_  CO  CDOSCM  ^ 

°o^<^c^oq^io^>oo  o^o^co^^«o^t~  ao^oso^cM^eo^ 

aTcTofco'^io'cD't^oo  oTi-HNcvfco"'^io'c£rt^orcrt-r 
<NeoeoeococccocococOTt<'^Tt<'4,"«*Tj<Tj<T^ioto 


a)   a; 


oooooooooooooooooooo 

OHMM^iOCONOOOiOrHtNCO'tiOCONOOQ 
03  

T3  OOOOOOOOOOr-H  ,-H  ,-H  r-H  r-H  t-H  t-|  t- 1  r- 1  H 

'-H  —H    i-H    1-H    1-H    *-H    i-H    1-H    1-H    ^H    1-H    1— t    1—4    1— t    1-H    i— t    1-H    1-H    1-H    1-H    T-H 

Ph 

oooooooooooooooooooo 

^    CO  CO  CO  CM  CO  CO  CO  CO  (M  CO  CO  CO  CO  (M  CO  CO  CO  CO  (M  CO 

d 
Ph" 


I 

vu 

se 


x<U 

Q 


CO 

d 

d 
Ph 


OOOQOOOOOOOOOO 

>C  OO -h  ^(  CD  0>  <M  "O  00  " 


(M  CO  tO  CD  b-  00  O 


(M 


^  ooooo 

COCOOSCM'^t^OCOCOOO 
iCCONOiO'HCO'^iOCD 


NOOCaO'HM'^iOCONOOaiO^CO-^iOCONOO 

OOOHHHHHHHHHNNNNNNNN 

CM(MCM<MCMCMCMCMCMCMCMCMCMCMCMCMCMCMCMCM 


cp       eu 

3         eu   5j 

.-£'C<S-0    eu 
<3  ?H 


I 

VU 


oooooooooooooooooooo 

O"— iCMCO-^iOCOt^OOOSO'-iCMCO'^iOCDOOOCi 
CO  

T3   oo  oo  oo  oo  oo  oo  oo  oo  oo  oo  os  os  os  os  os  os  os  os  os  a> 

C^    ^^  ^^  ^^  ^^  ^^  ^P  ^^  ^7^  ^T^  ^7^  ^T  ^T^  ^^  ^ï^  ^7^  ^7^  ^7^  ^7^  ^T^  ^^ 

• -^     i-H  f-H  »-H  f-H  t-H  t-H  «-H  f-H  f-H  f-H  f-H  f-H  T-H  r— t  v-H  T-H  f-H  T-H  T-H  *-HJ 

Ph 

oooooooooooooooooooo 

^    CO  CO  CO  CM  CO  CO  CO  CO  (M  CO  CO  CO  CO  CM  CO  CO  CO  CO  <N  CO 

d 
Ph' 


Xi 

v<U 

Q 


oooooooooooooooooooo 

"?        CDOOOSOCMCOTtitOt^.OOOS^HCMCO  rl^CO  1>JX>  O  i-t 
°-i        T}Tu^ç^(xroro"'^CM"co"^^l>^00"orQ"^CM"co"uo"cQ' 

o   00  00  00  00  00  os  os  os  os  os  os  os  os  os  o  o  o  o  o  o 
Ph 

oooooooooooooooooooo 

M  

"O       co  co  co  co  O  CD  cû  cO  co  co  t^- 1»  t^>  b-  t>- 1^- 1>- 1>  t^-  b>- 

CU  ^^  ^f  ^^   ^*  ^^  ^H   T^  T}^  ^^   Tt*   '^   ^^   "^   ^*   ^*  "^*  ^^  ^*  ^t^   ^^ 

"H  —_i   —h   <-H   i— I   i-H   i— t   i— I   f-H   i-H   i-H   i-H    — <   r-H   i-H   1-H   r-H    r— i    — - •   r-H   i-H 

Ch 


BARRAGES-RESERVOIRS   DE   LA    RIVIERE   OTTAT\  I 

DOCUMENT     PARLEMENTAIRE     No    19 


163 


Statistique  du  débit  d'hiver  de  la  rivière  Ottawa  à  Bksserer's-Ghove,  Ont. 


Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 

d'eau 


Pieds 


128.00 
128.10 
128.20 
128.30 
128.40 
128.50 
128.60 
128.70 
128.80 
128.90 
129.00 
129.10 
129.20 
129.30 
129.40 
129.50 
129.60 
129.70 
129.80 
129.90 


Débit 

Diffé- 
rence 

P.C. 

p.s. 

P.C. 

p.s. 

• 

11,800 
12,450 
13,100 
13,700 
14,300 
14,900 
15,500 
16,100 
16,700 
17,300 
17,850 
18,600 

650 
650 
600 
600 
600 
600 
600 
600 
600 
550 
550 
550 

Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 
d'eau 


Pieds 


130.00 
130.10 
130.20 
130.30 
130.40 
130.50 
130.60 
130.70 
130.80 
130.90 
131.00 
131.10 
131.20 
131.30 
131.40 
131.50 
131.60 
131.70 
131.80 
131.90 


Débit 


P.c. 
p.s. 

19,150 
19,700 
20,250 
20,800 
21,350 
21,900 
22,450 
23,000 
23,550 
24,100 
24,650 
25,200 
25,800 
26,400 
27,000 
27,600 
28,200 
28,750 
29,300 
29,850 


Diffé- 
rence 


P.c. 
p.s. 


550 
550 
550 
550 
550 
550 
550 
550 
550 
550 
550 
600 
600 
600 
600 
600 
550 
550 
550 
500 


Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 
d'eau 


Pieds 


132.00 
132.10 
132.20 
132.30 
132.40 
132.50 
132.60 
132.70 
132.80 
132.90 
133.00 
133.10 
133.20 


Débit 


P.c. 

p.s. 

30,350 
30,850 
31,350 
31,900 
32,450 
33,000 
33,550 
34,100 
34,650 
35,200 
35,750 
36,250 
36,750 


Diffé- 
rence 


P.c. 

p.s. 


500 
500 
550 
550 
550 
550 
550 
550 
550 
550 
500 
500 


Alti- 
tude à 

l'é- 
chelle 
d'eau 


Pieds 


Débit 


P.c. 
p.s. 


Diffé- 
rence 


P.c. 
p.s. 
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Statistique  du  débit  de  la  rivière  du  Lièvre  en  aval  de  l'écluse  Poupore,  P.Q. 


Alti- 

Alti- 

Alti- 

Alti- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

l'é- 

rence 

l'é- 

rence 

l'é- 

rence 

l'é- 

rence 

chelle 

chelle 

chelle 

chelle 

d'eau 

d'eau 

d'eau 

d'eau 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

424.00 

428.00 

4,750 

130 

432.00 

12,110 

240 

436.00 

21,720 

245 

424.10 

428.10 

4,880 

130 

432.10 

12,350 

240 

436.10 

21,965 

245 

424.20 

428.20 
428.30 

5,010 
5,140 

130 
130 

432.20 
432.30 

12,590 
12,830 

240 

240 

436.20 
436.30 

22,210 
22,455 

245 

424.30 

245 

424.30 

1,870 

30 

428.40 

5,270 

130 

432.40 

13,070 

230 

436.40 

22,700 

245 

424.50 

1,900 

30 

428.50 

5,400 

130 

432.50 

13,300 

230 

436.50 

22,945 

245 

424.60 

1,930 

30 

428.60 

5,530 

130 

432.60 

13,550 

230 

436.60 

23,290 

245 

424.70 

1,960 

40 

428.70 

5,660 

130 

432.70 

13,780 

230 

436. 7C 

23,535 

245 

424.80 

2,000 

40 

428.80 

5,790 

140 

432.80 

14,010 

230 

436.80 

23,780 

245 

424.90 

2,040 

40 

428.90 

5,930 

140 

432.90 

14,240 

230 

436.90 

24,025 

245 

425.00 

2,080 

50 

429.00 

6,070 

160 

433.00 

14,470 

230 

437.00 

24,270 

245 

425.10 

2,130 

50 

429.10 

6,230 

160 

433.10 

14,700 

230 

437.10 

24,515 

245 

425.20 

2,180 

60 

429.20 

6,390 

160 

433.20 

14,930 

230 

437.20 

24,760 

245 

425.30 

2,240 

60 

429.30 

6,550 

160 

433.30 

15,160 

230 

437.30 

25,005 

245 

425.40 

2,300 

60 

429.40 

6,710 

180 

433.40 

15,390 

240 

437.40 

25,250 

245 

425.50 

2,360 

60 

429.50 

6,890 

180 

433.50 

15,630 

240 

437.50 

25,495 

245 

425.60 

2,420 

60 

429.60 

7,07 

190 

433.60 

15,870 

240 

437.60 

25,740 

245 

425.70 

2,480 

60 

429.70 

7,260 

190 

433.70 

16,110 

240 

437.70 

25,985 

245 

425.80 

2,540 

60 

429.80 

7,450 

190 

433.80 

16,350 

240 

437.80 

26,130 

245 

425.90 

2,600 

60 

429.90 

7,640 

190 

433.90 

16,590 

240 

437.90 

26,375 

426.00 

2,660 

60 

430.00 

7,830 

190 

434.00 

16,830 

240 

426 . 10 

2,720 

60 

430.10 

8,020 

190 

434.10 

17,070 

•  240 

426.20 

2,780 

60 

430.20 

8,210 

190 

434.20 

17,310 

245 

426.30 

2,840 

60 

430.30 

8,400 

190 

434.30 

17,555 

245 

426.40 

2,900 

70 

430.40 

8,590 

200 

434.40 

17,800 

245 

426.50 

2,970 

70 

430.50 

8,790 

200 

434.50 

18,045 

245 

426.60 

3,040 

100 

430.60 

8,990 

210 

434.60 

18,290 

245 

426.70 

3,140 

100- 

430.70 

9,200 

210 

434.70 

18,535 

245 

426.80 

3,240 

100 

430.80 

9,410 

220 

434.80 

18,780 

235 

426.90 

3,340 

100 

430.90 

9,630 

220 

434.90 

19,025 

245 

427.00 

3,440 

120 

431.00 

9,850 

220 

435.00 

19,270 

245 

427.10 

3,560 

120 

431.10 

10,070 

220 

435.10 

19,515 

245 

427.20 

3,680 

120 

431.20 

10,290 

220 

435.20 

19,760 

245 

427.30 

3,800 

120 

431.30 

10,510 

220 

435.30 

20,005 

245 

427.40 

3,920 

140 

431.40 

10,730 

230 

435.40 

20,250 

245 

427.50 

4,060 

140 

431.50 

10,960 

230 

435.50 

20,495 

245 

427. 6C 

4,200 

140 

431.60 

11,190 

230 

435.60 

20,740 

245 

427. 7C 

4,340 

140 

431.70 

11,420 

230 

435.70 

20,985 

245 

427. 80 

4,480 

140 

431.80 

11,650 

230 

435.80 

21,230 

245 

427. 9C 

4,620 

130 

431.90 

11,880 

230 

435.90 

21,475 

245 
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Statistique  du  débit  d'hiver  de  la  rivière  di    Lièvre  en  aval   de   l'é<  i  i  se    Poupore, 

P.Q. 


Alti- 

Alti- 

Alti- 

Alti- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

l'é- 

rence 

l'é- 

rence 

l'é- 

rence 

l'é- 

rence 

chelle 

chelle 

chelle 

chelle 

d'eau 

d'eau 

d'eau 

d'eau 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

Pieds 

P.C. 

P.C. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

p.s. 

424.00 

600 

60 

425.00 

1,380 

90 

426.00 

2,290 

100 

427.00 

3,410 

130 

424.10 

660 

60 

425.10 

1,470 

90 

426.10 

2,390 

100 

427 . 10 

3,540 

424.20 

720 

80 

425.20 

1,560 

90 

426.20 

2,490 

100 

424.30 

800 

80 

425.30 

1,650 

90 

426.30 

2,590 

100 

424.40 

880 

80 

425.40 

1,740 

90 

426.40 

2,690 

110 

424.50 

960 

80 

425.50 

1,830 

90 

426.50 

2,800 

110 

424.60 

1,040 

80 

425.60 

1,920 

90 

426.60 

2,910 

120 

424.70 

1,120 

80 

425.70 

2,010 

90 

426.70 

3,300 

120 

424.80 

1,200 

90 

425.80 

2,100 

90 

426.80 

3,150 

130 

424.90 

1,290 

90 

425.90 

2,190 

100 

426.90 

3,280 

130 
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Statistique  du  débit  de  la  rivière  Ottawa  à  Carillon-Suprieur,  P.Q. 


Alti- 

Alti- 

Alti- 

Alti- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 

Débit 

Diffé- 

tude à 
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chelle 
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chelle 

chelle 
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d'eau 

d'eau 
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INSCRIPTION  DES  REPERES  PERMANENTS  DE  RELIEF 
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3  GEORGE  V. 


DOCUMENT  PARLEMENTAIRE 


A.1913 


r  r 


RESEAU  CANADIEN  DE  NIVELLEMENT  GEODESIQUE 


Bureau  central  l'Ingénieur  dirigeant 


Ottawa,  Ont.,  le  1er  mai,  1912. 

Monsieur  Eugène  D.  Lafleur, 
Ingénieur  en  chef, 
Ministère  des  Travaux  publics, 
OTTAWA. 

Monsieur, 

J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  ci-joint  mon  rapport  sur  le  nivellement 
géodésique  exécuté  durant  l'été  de  1911: — 

Nous  commençâmes  les  opérations  pendant  la  première  semaine  de  juillet, 
appuyant  le  cheminement  sur  le  repère  permanent  établi  à  Moncton,  N.-B., 
et  vers  la  fin  du  même  mois,  nous  avions  atteint  Anagance,  N.-B.,  situé  à  quelque 
30  milles  au  S.-O.  de  Moncton,  sur  la  ligne  de  chemin  de  fer  Intercolonial  qui 
va  à  Saint- Jean.  Environ  la  même  date,  je  reçus  un  ordre  d'Ottawa  de  me  rendre 
à  Winnipeg  pour  effectuer  les  travaux  pressants  en  ces  lieux.  Nous  abandon- 
nâmes donc  les  opérations  du  nivellement  au  Nouveau-Brunswick  pour  cette 
saison,  et  nous  consacrâmes  les  mois  d'août  et  de  septembre  à  celles  du  nivelle- 
ment de  Manitoba. 

Comme  le  réseau  canadien  du  nivellement  géodésique  n'avait  pas  de  repère 
permanent  particulier  à  Winnipeg,  et  que  pour  appuyer  les  cheminements,  notre 
repère  le  plus  rapproché  se  trouvait  à  North-Bay,  à  1,050  milles  à  l'est  de  nos 
opérations,  je  crus  qu'il  valait  mieux  se  servir  du  repère  permanent  établi  par 
le  service  du  réseau  des  Etats-Unis,  à  Stephen,  Minn.,  situé  à  110  milles  seule- 
ment au  sud  de  Winnipeg. 

Nous  rattachâmes  le  nivellement  en  suivant  la  ligne  du  chemin  de  fer  du 
Grand-Nord  jusqu'à  Emerson,  pour,  de  ce  dernier  endroit,  atteindre  Winnipeg  en 
suivant  celle  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien.  Nous  développâmes  un 
nivellement  secondaire  jusqu'à  Winnipeg-Beach,  sur  le  lac  Winnipeg,  par  che- 
minement sur  la  voie  du  Pacifique-Canadien. 

On  trouvera  ci-après  l'inscription  des  repères  permanents  de  relief  du  ni- 
vellement entre  Stephen,  Minn,  E.-U.    et  Winnipeg-Beach,  Man. 

Pendant  l'automne  de  1908,  nous  organisâmes  un  ordre  d'opérations  entre 
Trenton  et  Orillia,  Ont.,  à  la  demande  du  sous-ministre  du  ministère  des  Chemins 
de  Fer  et  Canaux,  dans  le  but  de  déterminer  avec  plus  de  précision  les  altitudes 
sur  le  parcours  du  canal  de  Trent. 

Le  résultat  collectif  de  ce  travail  a  été  transmis  au  ministère  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux,  mais  il  n'a  pas  été  publié  par  nous;  c'est  pourquoi,  je  l'ajoute 
aux  autres  tableaux  statistiques. 

Je  suis  avec  respect, 

CHARLES  F.  X.  CHALONER. 
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Inscription  des  repères  permanents  de  relief,  etc, 


entre 


Stephen,  Minn.,  et  Winnipeg-Beach,  Man., 


1912 
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CARTE  SCHEMATIQUE 
indiquant 
LE  CHEMINEMENT  DU  NIVELLEMENT  DE  PRECISION 

entre 
STEPHEN,  MINN.,  E-U..  A.,  ET  WINNIPEG-BEACH,  MAN.,  CANADA, 

1911 


Repères. 


R6 

Q6 

Mcccclxxxvi 

MccccLxxxvn 

Mcccclxxxvhi 

Mcccclxxxiv 

Mcccclxxxv 

Mcccci  xxxu 

Mcccci  xxxiii 

Mcccclxxxiv 

Mcccclxxxi 

Mcccclxxvii 

Mcccci  xxvm 

Mcccclxxix 

Mcccclxxx 

Mccccxcm 

Mccccxcn 

Mccccxci 

Mdiv 

Mdv 
Mdvi 

Mccccxc 

Mccccxcvn 
M  du 
Mccccxcvni 

Mccccxcix 

Md 

Mdi 

Mdïï 

Mccccxcvi 

Mccccxcv 

Mccccxciv 


Désignation  des  principaux  repères  permanents 


Angle  S.-E.  de  la  maison  d'école  publique,  5e  rue,  Stephen,  Minn.,  E.-U.  A 

2e  marche  du  perron  d'honneur  de  l'édifice  de  la  banque  de  Stephen,  Minn.,  E.-U.  A 

Angle  S.-E.  de  l'entrepôt  M.  Hannum,  vis-à-vis  la  gare  de  Donalson,  Minn.,  E.-U.  A 

Angle  N.-O.  de  l'élévateur  de  grains  No  11,  gare  de  Kennedy,  Minn.,  E.-U.  A 

Angle  S.-E.  du  réservoir,  gare  de  Hallock,  Minn.,  E.-U.  A 

Angle  S.-W.  de  l'élévateur  de  grains  de  la  St.  Anthony  &  Dakota  Co.    No  7,  gare  de  North- 

cote,  Minn.,  E.-U.  A 

Angle  N.-E.  de  l'élévateur  de  grains  de  J.  J.  Hill,  gare  de  Humboldt,  Minn.,  E.-U.  A 

Façade  de  la  maison  d'école  publique,  rue  Morris,  Emerson,  Man.,  Canada 

Façade  de  l'hôtel-de-ville,  Emerson,  Man.,  Canada 

Angle  S.-O.  de  l'édifice  du  bureau  de  poste,  Emerson,  Man.,  Canada 

Angle  N.-O. du  réservoir,  gare  du  ch.  de  fer  du  P.-C,  Emerson,  Man.,  Canada 

Angle  S.-E.  du  pont  du  P.-C.  franchissant  la  rivière  Roseau,  Dominion  City,  Man.,  Canada 

Petit  dépôt  de  locomotives,  vis-à-vis  la  gare  d'Arnaud,  Man.,  Canada 

Angle  S.-O.  de  l'habitation  de  A.  Hubert,  gare  de  Carey,  Man.,  Canada 

Angle  N.-O.  du  pont  du  P.-C.  franchissant  la  rivière  aux  Rats,  à  Otterburne,  Man.,  Can. 

Angle  N.-O.  de  l'hôtellerie  Robert,  à  Niverville,  Man.,  Canada 

Angle  S.-E.  de  l'édifice  du  bureau  de  la  W.  C.  Ftour  Co..  à  St-Boniface,  Man.,  Canada... . 

Angle  S.-O.  du  pont  du  P.-C.  franchissant  la  rivière  Rouge,  Winnipeg,  Man.,  Canada 

Parement  O.  de  la  culée  E.  du  passage  du  ch.  de  fer  du  G. -T.  en  dessus  du  P.-C, 

Winnipeg,  Man.,  Canada 

Angle  N.-E.  de  la  gare  terminale  de  Fort-Garry,  Winnipeg,  Man.,  Canada  

Angle  S.-E.  du  pont  de  la  rue  Main,  franchissant  la  rivière  Assiniboine,  Winnipeg,  Man., 

Canada 

Angle  N.-E.  de  l'édifice  du  bureau  de  l'agence  d'immigration,  gare  du  ch.  de  fer  du  P.-C. 

Winnipeg,  Man.,  Canada 

Angle  N.-O.  de  l'hôtel  Royal  Alexandra,  Winnipeg,  Man.,  Canada 

Angle  N.-O.  de  l'hôtel-de-ville,  Winnipeg,  Man.,  Canada 

Pied-droit  N.  du  passage  de  la  rue  Salter  en  dessus  de  la  voie  du  P.-C,  Winnipeg,  Man., 

Canada 

Mur  S.  de  la  rotonde  du  ch.  de  fer  du  P.-C,  Winnipeg,  Man.,  Canada 

Mur  O.  d'une  petite  halle  à  huile,  gare  du  P.-C,  à  Middle-Church.  Man.,  Canada 

Extrémité  O.  du  bajoyer  E.  de  l'écluse  de  Saint-André.  Man.,  Canada 

Côté  N.  de  la  porte  cochère  du  fort  Garry-Inférieur.  Man..   Canada 

Angle  N.-O.  de  l'édifice  du  bureau  de  poste,  à  Selkirk-Ouest,  Man.,  Canada 

Mur  N.  de  la  maison  du  chef  subdivisionnaire  à  Clandeboye.  Man  .  Canada 

Angle  S.-E.  du  réservoir  du  P.-C,  gare  de  Winnipeg-Beach,  Man.,  Canada 


Pieds 
au-dessus 
du  plan 
de  com- 
paraison 


831  21 
830.93 
828. 71 
827.37 
818.63 

803.30 
794.05 
792.63 
788.97 
786.80 
792.21 
782.28 
796.37 
783.18 
779.79 
776.18 
760.87 
760.77 


752.13 
766.12 

753.47 


768.00 
767. 65 
763.78 

763.60 
766.20 
758. 26 
737.97 
760.52 
742.  18 
743. 19 
727.46 


Plan  de  comparaison  fondamental  arbitraire: — le  niveau  moyen  de  la  mer  sur  l'océan 
Atlantique. 


178 


MINISTERE   DES    TRAVAUX  PCBLICF 


3    GEORGE    V,    A.    1913 


Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. 


Repères 


R.  6 


Q.6 


C 
B  e  M 

Mcccclxxxvi 


Désignation 


Repère  E.-U.  A.  à  Stephen,  comté  de  Marshall,  Minn. 

Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans 

le  8e  rang  de  briques  au-dessus  de  la  dalle  d'embasement  du  mur  latéral 

E.,  à  son  extrémité  S.,  de  la  maison  d'école  publique.  5e  rue,  à  500  mètres 

à  l'O.  de  la  gare 


Repère  E.-U.  A.  à  Stephen,  comté  de  Marshall,  Minn.— 
Extrémité  N.  du  dessus  de  la  2e  marche  du  perron  d'honneur  de  l'édifice  en 
brique  rouge  appartenant  à  la  "Banque  de  Stephen",  situé  au  coin  N.-O. 
de  la  5e  rue  et  de  l'avenue  du  Pacifique 

Assiette  du  ch.  de  fer  du  Grand- Nord  à  la  gare  de  Stephen 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G. -M.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
fondement  en  béton,  murO.  à  17  pds,  60  de  son  extrémité  S.,  du  magasin 
universel  de  Martin  Hanmuns,  en  face  de  la  gare  du  ch.  de  fer  du  Grand- 
Nord,  à  Donaldson 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Assiette  du  G.-N.,  à  la  gare  de  Donaldson 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau   


Milles  du 

Pieds  au- 

repère 

dessus 

fonda- 

du 

mental 

niveau 

R.  6  à 

moyen 

Stephen, 

de  la  mer 

Minn., 

E.-U. 

.  00 


.22 


8.63 

8.65 
8.74 
9.01 
9.66 


831.21 


830. 93 


.25 

830.05 

.62 

830.83 

1.00 

830. 75 

2.01 

830. 32 

2.65 

828.04 

3.00 

827.47 

3.65 

827.11 

4.01 

826.81 

4.65 

826. 53 

5.00 

826.  65 

5.66 

827.55 

6.00 

826.46 

6.65 

826. 94 

7.01 

827.44 

7.66 

826.82 

8.01 

826.27 

828.71 

829. 52 
829.51 
829. 12 
828.05 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc.     Suite. 


Repèrea 


C 
B9M 

MMcccclxxxvii 


C 
Be  m 

Mcccclxxxviii 


Désignation 


Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N..  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
fondement  en  pierre,  mur  N.,  à  10  pds,  60  de  son  extrémité  O.,  de  l'éléva- 
teur de  grains  du  gouvernement  fédéral,  No  1 1,  au  S.  de  la  gare  de  Kennedy 

Assiette  du  G.-N.,  à  la  gare  de  Kennedy 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau  de  Kennedy 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  à  la  voie  de  garage  de  Chatham   

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
bloc  de  pierre,  angle  S.-E.,  parement  E.,  servant  de  support  au  réservoir 
à  la  gare  de  Hallock 


Milles  du 
repère 
fonda- 
mental 
R.  G  à 
Stephen, 
Minn.. 
E.-U. 


10.  (M) 
10.67 
11.02 

1 1 .  06 
12.01 
12.63 
13.01 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 
moyen 

de  la  mer 


13.50 

13.52 
13.55 
13.67 
14.01 
14.68 
15.01 
15.69 
16.00 
16.69 
17.02 
17.63 
18.01 
18.47 
18.70 
19.00 
19.68 
20.00 
20.70 
21.00 
21.80 
22.01 
22.61 


827. 16 
827.64 
828.04 
830.59 
830.93 
831.78 
v_"t  s:, 


827.37 

828. 76 
828.47 
827. 30 
825.82 
824.22 
823.99 
824.50 
824.39 
825.32 
824.86 
824.45 
824.39 
824.05 
823.94 
823.73 
823.08 
822.62 
820. 70 
821.03 
821.44 
822.99 
B18  31 


22.70 


818  63 
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Repères 


Désignation 


Milles  du 
repère 
fonda- 
mental 
R.   6   à 

Stephen, 
Minn.  ; 
E.-U. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 
moyen 

de  la  mer 


C 

Be  m 

Mcccclxxjox 


C 
B  e  m 

Mcccclxxxv 


Assiette  du  G.N.,  à  la  gare  de  Hallock 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau  de  Hallock 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau  de  Hallock  , 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Aire  du  pont  du  G.-N.,  franchissant  la  branche  S.  de  la  rivière  Two-River 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passade  à  niveau 


Tête  d'un  goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  bloc  de  pierre  servant 
de  support  à  l'élévateur  de  grains  No  17,  (à  10  pds,  70  au  N.,  de  l'angle  S.-O.) 
de  la  ST.  ANTHONY  &  DAKOTA  ELEVATOR  CO,.  gare  de  Northcote 

Assiette  du  G.-N.,  à  la  gare  de  Northcote 

Assiette  du  G.-N.,  au  passage  à  niveau  de  Northcote 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Aire  du  pont  du  G.-N.,  franchissant  la  branche  N.  de  la  rivière  Two-River.. 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  à  la  gare  de  Humboldt 

Assiette  du  G.-N.,  au  passage  à  niveau  de  Humboldt 


Tête  d'un  goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  la  2e  pierre  à  partir 
de  l'angle  N.-E.  du  mur  O.  de  l'élévateur  de  grains  de  M.  J.  J.  Hill,  à 
la  gare  de  Humboldt 


22.74 
22.78 
22.87 
23.01 
23.62 
23.90 
24.03 
24.96 
24.99 
26.01 
26.10 
27.01 
27.27 
27.37 
27.85 


28.19 

28.25 
28.28 
28.36 
28.61 
28.70 
29.37 
29.64 
30.31 
30.39 
31.38 
32.38 
32.70 
33.38 
34.22 
34.37 
34.89 
34.96 


35.12 


818.17 
818.18 
817.87 
817.03 
816.47 
816.35 
815.34 
814.84 
814.81 
815.92 
815.29 
807.87 
806.87 
806.28 
807.08 


803.30 

804.60 
804.48 
803.50 
801.54 
801 . 70 
799.08 
799.30 
799.89 
800. 29 
798.96 
797.48 
797.76 
797.45 
797.51 
797. 19 
795.99 
795.96 


794.05 
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Repères 


Désignation 


Milles  du 
repère 
fonda- 
mental 
R.  6   à 
Stephen, 
Minn., 
E.-U. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 
moyen 

de  la  mer. 


C 
B  e  M 

Mcccclxxxii 


c 

B  e  M 

Mcccclxxxiii 


Assiette  du  G.-N.,  vis-à-vis  l'élévateur  de  grains  Ilill 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-N 

Assiette  du  G.-N.,  passage  à  niveau 

Assiette  du  G.-N.,  à  la  gare  de  Noyés 

FRONTIÈRE  DES  ÉTATS-UNIS  ET  DU  CANADA 

Assiette  du  ch.  de  fer  du  P.-C.  traversant  la  frontière 

Assiette  du  P.-C.  traversant  la  voie  du  C.-N 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  d'Emerson 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
4e  assise  au-dessus  du  sol  de  la  façade,  du  côté  E.  de  l'entrée  de  la  maison 
d'école  publique,  rue  Morris,  Emerson,  Man 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
fondement  en  béton  de  l'hôtel  «le  ville,  à  la  façade  et  du  coté  E.  «le  l'entrée, 
Emerson,  Man 


35. 12 
35.38 
35.58 
36.20 
36.37 
36.87 
37.37 
38.31 
38.37 
38.90 
39. 38 
40.05 
40.37 
40.55 
41.37 
41.38 
42.38 
42.87 


42.98 
42.99 
43.12 
43.26 


43.62 


43.80 


794.80 
791.51 
791.91 
796.36 
796.20 
796.95 
797.59 
797. 19 
797.00 
797.17 
796. 68 
795.61 
795.65 
797.07 
795.07 
795.01 
792.68 
790. 12 


792.64 
792.39 
792.31 
792.71 


792.63 


788.97 
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Repères 


Désignation 


Milles  du 

Pieds  au- 

repère 
fonda- 

dessus 
du 

mental 

niveau 

R.  6  à 

Stephen, 

Minn., 

moyen 
de  la  mer 

E.-U. 

c 

B6M 

Mcccc{  xxxrv 


C 
B9M 

Mcccclxxxi 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans 
une  pierre  de  taille  du  fondement  du  mur  S.,  à  son  extrémité  O.,  de  l'édi- 
fice du  bureau  de  poste,  Emerson,  Man 


Tête  d'un  goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  le  bloc  de  pierre,  angle 
N.-O.,  servant  de  support  au  réservoir  du  ch.  de  fer  du  P.-C.  à  Emerson, 
Man 


Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Aire  du  pont  du  P.-C,  franchissant  une  petite  rivière. . 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Aire  du  pont  du  P.-C,  franchissant  la  rivière  Joe 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Riordan 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approximative  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C. ,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Dominion  City 

Assiette  du  P.-C  ,  passage  à  niveau  de  Dominion  City. 


43.98 


43.39 

43.56 
44.02 
44.38 
44.77 
45.22 
45.37 
45.49 
46.36 
46.39 
47.38 
47.42 
48.48 
48.50 
49.01 
49.37 
49.52 
50.38 
50.55 
51.39 
51.56 
52.37 
52.55 
53.17 
53.23 


786.80 


792.21 

792.66 
792. 12 
789.42 
789.83 
790. 16 
789.97 
790. 12 
794.06 
793.89 
793.39 
793.58 
793.38 
793.42 
792.76 
792.04 
792.83 
792.54 
792.89 
791.23 
791.57 
789.90 
789.64 
788.02 
787.47 
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\m 


Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc.   -Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 
repère 
fonda- 
mental 
R.   Sa 

Stephen, 
Minn., 
E.-U. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 
moyen 

de  la  mer 


C 
B  e  m 

Mcccclxxvii 


€ 

B9M 
MccccLxxvm 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans 
l'assise  supérieure  de  la  culée  S.,  extrémité  E.  de  la  banquette,  du  pont  du 
P.-C,  franchissant  la  rivière  Rosseau,  à  Dominion  City,  Man 

Aire  du  pont  du  P.-C,  franchissant  la  rivière  Rosseau 

Assiette  du  P.-C. ,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C — 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Arnaud 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans 
une  brique,  à  2  pds,  30  au-dessus  du  sol,  du  mur  postérieur  de  l'abri  du 
moteur  de  l'élévateur  de  grains  Ogilvie  à  Arnaud 

Assiette  du  P.-C,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  Mcccclxxvui.  .. 

Assiette  du  P.-C.  traversant  une  rue 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C  

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 


53.38 

53.40 
53.58 
54.38 
54.63 
55.38 
55.71 
56.39 
56.78 
57.37 
57.86 
58.38 
59.38 
60.01 
60.38 
60.84 
60.97 


61.02 

61.02 
61.08 
61.39 
62.14 
82  38 
63.21 
63.38 
64.29 
64.38 
65.37 
65.39 
66.38 


782.28 

787.97 
788. 24 
788. 98 
789.51 
789. 78 
790. 54 
790.83 
791.99 
792. 14 
793.11 
793.38 
794.43 
795.90 
795.53 
796. 16 
796.00 


796.37 

795.94 
796.07 
795.95 
795.81 
795.58 
795.72 
795.28 
794.38 
793.51 
793.02 
792.80 
792.69 
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Repères 


Désignation 


Milles  du 
repère 
fonda- 
mental 
R.   6  à 

Stephen, 
Minn., 
E.-U. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 
moyen 

de  la  mer 


C 

B9M 
Mcccclxxix 


c 

B9M 

Mcccclxxx 


Assiette 
Altitude 
Altitude 
Assiette 
Assiette 
Altitude 
Altitude 
Assiette 
Altitude 
Assiette 
Altitude 
Assiette 
Altitude 
Assiette 
Altitude 


du  P.-C,  passage  à  niveau 

approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 
approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

du  P.-C,  passage  à  niveau 

du  P.-C,  à  la  gare  de  Dufrost 

approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 
approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

du  P.-C,  passage  à  niveau 

approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

du  P.-C,  passage  à  niveau 

approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

du  P.-C,  passage  à  niveau 

approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

du  P.-C,  passage  à  niveau 

approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans 
le  mur  O.,  à  son  extrémité  S.,  du  fondement  de  la  maison  en  bois  d'Arthur 
Hubert,  à  l'E.  de  la  voie  ferrée  à  la  gare  de  Carey 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Carey 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Otterburne 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du   P.-C 

Assiette  du  P.-C,  à  la  rivière  au  Rat 


Tête  d'un  goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  le  couronnement  en 
béton  du  mur  O.,  au  N.  de  la  culée  du  pont  du  P.-C,  franchissant  la  rivière 
au  Rat  à  Otterburne 


66.43 
67.38 
68.36 
68.56 
68.99 
69.39 
70.38 
70.59 
71.38 
71.60 
72.39 
72.62 
73.38 
73.63 
74.39 


74.64 

74.64 
74.72 
75.38 
75.66 
76.38 
76.68 
77.38 
78.19 
78.35 
78.38 
78.66 


78.67 


792.92 
792.64 
793.37 
794. 27 
793.94 
791.63 
789.21 
789.84 
789.45 
788.99 
787.51 
787. 76 
788.36 
787.38 
785.88 


783. 18 

785. 79 
785.79 
785.66 
787. 62 
785.69 
785.72 
784.03 
783. 21 
781.80 
781.12 
779.82 


779.79 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 
repère 
fonda- 
mental 
R.  6  à 
Stephen, 
\linn.. 
E.-U. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 
moyen 

de  la  mer. 


C 

B9M 
Mccccxcm 


Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 
Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
mur  N.,  à  son  extrémité  O.  du  fondement  en  béton  de  l'hôtellerie  de  H. 
Roberts,  à  la  gare  de  Niverville,  Manitoba 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Niverville 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Williard 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau  de  Williard 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Grande-Pointe 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau  de  Grande-Pointe 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Aire  du  pont  du  P.-C.  franchissant  la  rivière  Seine 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 


78.77 
79.04 
79.39 
80.12 
80.80 
81.82 
82.85 
83.86 
84.87 


85.8; 


780.08 
7.si).  s»i 
779. 78 
778.33 
778.56 
777.88 
780. 55 
777.43 
766.58 


76.18 


85.88 

776.80 

86.91 

775.  15 

87.92 

773.93 

88.82 

774.09 

89.95 

77:5.35 

90.97 

772.22 

91.96 

771.88 

91.98 

771.87 

92.99 

772.73 

93.83 

772.42 

94.83 

771.76 

95.87 

773. 19 

96.79 

772.45 

97.51 

769. 68 

97.54 

769.57 

97.82 

767. 56 

98.07 

766.85 

98.81 

765.01 

98.11 

764.95 

99. 23 

765.34 

99.82 

765  66 

100.84 

764.56 

101.57 

765.11 

101.83 

764.46 

102.30 

764.78 

102.83 

762.59 

103.37 

761  56 

103.83 

761.12 

104.81 

760. 76 

105.23 

761.14 

105.66 

761.79 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 
repère 
fonda- 
mental 
R.  6  à 
Stephen, 
Minn., 
E.-U. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 
moyen 

de  la  mer 


>i,lâàwJ!^:ffi:Vii-J 

c 

Mccccxcii 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dansf 
le  fondement  en  béton  du  mur  postérieur,  à  l'angle  S.-E.  de    l'édifice 
occupé  par  l'administration  de  la  Canada  Flour  Co.,  vis-à--\  is  le  croise- 
ment du  P.-C.  et  du  C.-N.,  à  St-Boniface,  Manitoba. . .   

Assiette  du  P.-C,  traversant  une  rue 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  St.  Boniface 

Assiette  du  P.-C,  au  passage  en  dessous  de  la  voie  du  G.-T.-P 

Assiette  du  G.-T.-P.  au  passage  en  dessus  de  la  voie  du  P.-C 

Aire  du  pont  du  P.-C.  (en  son  milieu)  franchissant  la  rivièie  Rou  e 


C 
Be  M 

Mccccxci 


Trait  su  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
2e  assise  au-dessous  du  couronnement,  parement  S.,  de  la  culée  O.  du  pont 
du  P.-C.  franchissant  la  rivière  Rouge  à  Winnipeg 

Assiette  du  P.-C.  au  passage  en  dessus  de  l'avenue  Higgins 

Assiette  du  P.-C.  au  passage  en  dessus  de  la  rue  Anna-Bella 

Assiette  du  P.-C.  au  passage  en  dessous  de  la  voie  du  G.-T.-P.,  rive  O.  de  la 
rivière  Rouge 


105.68 

106.03 
106. 26 
106.45 
106.45 
106.80 


760.87 

760.76 
759.53 
759.86 
786.86 
763.48 


106.85 

107.11 
107.42 

108.45 


760. 77 

762.24 
763.43 

750.45 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 
repère 
fonda- 
mental 
Et.  6   à 

Stephen, 
Minn   . 
E.-l  . 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 
moyen 

de  la  mer 


C 
II       M 

Mdiv 


C 
B9M 

Mdv 


C 

B6M 
Mdvi 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
pied  droit  N.,  au  bas  central  du  parement  S .-().,  du  passage  du  G.-T.-P. 
en  dessus  de  la  voie  du  P.-C,  sur  la  rive  0.  de  la  rivière  Rouge,  à  Winnipeg. 

Assiette  du  G.-T.-P.  au  passage  en  dessus  de  l'avenue  York 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans 
une  pierre  de  taille  de  l'angle  N.-E.  de  la  gare  du  ch.  de  fer  Canadien- 
Nord  à  Winnipeg 

Pavé  de  béton  vis-à-vis  l'angle  N.-E.  de  la  gare  du  ch.  de  fer  C.-N.,  côté  O. 

des  rails 

Altitude  approx.  de  l'assiette  du  G.-T.-P.,  vis-à-vis  l'angle  N.-E.  de  la  gare  du 

ch.  de  fer  C.-N 

Centre  de  la  rue  Main,  au  pied  de  Broadway 

Altitude  approx.  du  centre  de  l'aire  du  pont  de  la  rue  Main,  franchissant  la 

rivière  Assiniboine 

Altitude  approx.  du  zéro  de  l'échelle  d'eau  fixée  par  l'ingénieur  de  la  ville  sur 

le  pont  de  la  rue  Main,  franchissant  la  rivière  Assiniboine 

Niveau  de  la  rivière  Assiniboine  le  29  septembre  1911,  à  l'endroit  de  l'échelle 

d'eau  établie  par  l'ingénieur  de  la  ville. 


Trait  au  ciseau  sur  îa  tête  d'un  gouj  >n  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
culée  S.,  parement  E.,  du  pont  de  la  rue  Main  franchissant  la  rivière  Assi- 
niboine, à  Winnipeg 


Assiette  du  P.-C.   vis-à-vis  L'édifice  occupé  par  l'agence  d'immigration,  à 

l'extrémité  E.  de  l'enceinte  de  la  gare  du  ch.  de  fer  du  !'.-<  


108.45 
108.81 


108.89 

108.89 

108.89 
108.96 

109. 18 

109. 18 
109. 18 


109.22 
107.83 


752.13 

774.40 


776.12 

773.77 

772.95 
762.90 

759. 29 

728.04 

733.29 


753.47 
766. 17 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


C 
B  e  M 

Mccccxc 


C 

B6M 
Mccccxcvn 


C 

B6M 
Mdiii 


Désignation 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  drjis 
une  pierre  de  taille  de  l'angle  N.-E.  d'une  petite  bâtisse  servant  à  l'agence 
d'Immigration,  à  l'extrémité  E.  de  la  gare  du  P.-C,  à  Winnipeg 


Assiette  du  P.-C.  vis-à-vis  l'angle  N.-O.  de  l'hôtel  Royal  Alexandra,  Winnipeg 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  une 
pierre  de  taille  de  l'angle  N.-O.  de  l'hôtel  Royal  Alexandra,  en  face  de  la 
voie  ferrée,  à  Winnipeg 

Angle  S.-O.  d'une  marche  de  pierre  de  l'entrée  S.  de  l'hôtel  Royal  Alexandra, 

en  face  de  la  rue  Main,  Winnipeg 

Aire  du  passage  du  P.-C.  en  dessus  de  la  rue  Main 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
3e  assise  au-dessus  du  sol,  du  mur  N.,  à  15  pds  de  l'angle  N.-O.,  de  l'édifice 
de  l'hôtel  de  ville,  Winnipeg 


Milles  du 

Pieds  au- 

repère 

dessus 

fonda- 

du 

mental 

niveau 

R.  6  à 

moyen 

Stephen, 

de  la  mer. 

Minn., 

E.-U. 

Extrémité  N.  de  la  1ère  marche  de    pierre  du  perron  de  l'entrée  N.-E.  de 

l'édifice  occupé  par  la  banque  Union,  donnant  sur  la  rue  Main,  Winnipeg 

Aire  du  passage  du  P.-C.  en  dessus  de  la  rue  Salter 


107.83 
107.96 


107.96 


107.98 
107.98 


108.49 


108.70 
108. 55 


768.00 
766.34 


767. 65 


760.41 
766. 78 


763.78 


760.91 
762.57 
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Inscription  désignât! ve  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du  [  Pieds  au- 
dessus 
du 


repère 
fonda- 
mental 
R.  G  à 
Stephen, 
Minn., 
E.-U. 


niveau 

moyen 

de  la  mer 


C 

B6M 
Mccccxcvin 


C 

B6M 
Mccccxcix 


988 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans 
un  e  pile  au  pied  et  à  l'extrémité  O.  du  parement  S.,  côté  N.  de  la  voie  prin- 
cipa/e  du  passage  du  P.-C.  en  dessus  de  la  rue  Salter,  Wlnnipeg 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
fondement  en  p  ierre,  parement  S.  au-dessous  de  la  fenêtre,  de  la  rotonde 
du  P.-C,  à  Winnipeg 


Assiette  du  P.-C.  vis-à-vis  la  rotonde 

Assiette  du  passage  du  P.-C.  en  dessous  de  la  rue  Arlington 

Aire  du  passage  du  P.-C.  en  dessus  de  la  rue  McPhillips 

4-gravée  sur  le  couronnement,  angle  S.-O.,  du  passage  du  P.-C.  en  dessus  de  la 

rue  McPhillips 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Aire  du  passage  du  P.-C.  en  dessus  de  la  rue  McPhillips 

Assiette  du  P.-C,  à  l'avenue  Selkirk 

Assiette  du  P.-C,  à  l'avenue  Pritchard 

Assiette  du  P.-C .,  à  l'avenue  Burrows 

Assiette  du  P.-C,  à  l'avenue  Aberdeen 

Assiette  du  P.-C,  à  l'avenue  du  Collège 

Assiette  du  P.-C,  à  l'avenue  de  la  Cathédrale 

Assiette  du  P.-C,  à  l'avenue  Athele 

Assiette  du  P.-C,  à  l'avenue  Washington 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau  de  Pembroke 

Assiette  du  P.-C,  à  l'avenue  Hartford 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau  de  Kildenan  

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C • 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P  -C 


108.55 


109. 13 

109.13 

109.29 
109.74 

109. 75 
109.90 
110.15 
110.33 
110.40 
110.57 
110.67 
110.84 
111  28 
111.46 
111.65 
111.85 
112.05 
112.25 
112.53 
112.83 
113.06 
113.84 
113.90 
114.60 
114.83 
115.06 
115.82 


763.60 


766.20 

764.43 
763.87 
764.00 

763.11 
762.45 
763.82 
764.26 
764.71 
764.64 
764.46 
764.47 
764.50 
763.36 
763.35 
762.25 
761.78 
761.88 
762.44 
760.35 
760. 19 
759. 69 
759. 95 
758. 55 
758.45 
758.01 
759.60 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 
repère 
fonda- 
mental 
R.   6  à 

Stephen, 
Minn., 
E.-U. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 
moyen 

de  la  mer 


C 
BGM 

Md 


C 

B6M 

Mdi 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
mur  O.  ou  contre  la  façade  d'une  petite  halle  à  huile  située  sur  le  côté  E. 
de  la  voie  du  P.-C,  à  2,000  pds  au  S.  de  la  gare  de  Middle-Churoh 


Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Middle-Church 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C. ,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Parkview 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Victoria- Park 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Couronnement,  angle  S.-O.  de  l'écluse  de  Saint-André    

Couronnement,  angle  S.-E.  de  l'écluse  de  Saint-André 

Couronnement,  angle  N.-E.  de  l'écluse  de  Saint-André 

Couronnement,  angle  N.-W.  de  l'écluse  de  Saint-André 

Chiffres  707  ou  sommet  de  l'échelle  d'eau  établie  en  amont  du  barrage  de  Saint- 
André  

Niveau  de  la  rivière  Rouge  en  amont  de  l'écluse  de  Saint-André,  le  28  sep- 
tembre 1911 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
mur  en  béton  de  l'extrémité  O.,  à  85  pds'de  son  extrémité  S.,  du  barrage 
de  Saint-André,  du  côté  E.  de  l'écluse. ; 

Chiffres  690  ou  sommet  de  l'échelle  d'eau  établie  en  aval  du  barrage  de  Saint- 
André 

Niveau  de  la  rivière  Rouge,  au  pied  de  l'écluse  Saint^André,  le  28  septembre 

1911 ••::... 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau »; 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C .:.-.• 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau .  .  .  :  .'.  i    . wj 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C '........■........ 

Assiette  du  P.C.,  à  la  gare  de  Fort-Garry • 


116.17 

116.21 
116.84 
117.83 
118.01 
118.83 
119.09 
119.81 
120.53 
120.81 
121.88 
122. 14 
122.87 
122.88 
123.78 
123.84 
124.65 
124.84 
127.04 
127.04 
127.04 
127.04 

127.04 

127.04 


127. 04 


127.06 

127.06 
125.61 
125. 84 
126.51 
126. 83 
127.28 


758.26 

758. 18 
759.89 
758.22 
758.01 
758.42 
758.01 
758.70 
759.80 
759.80 
762.48 
762.06 
762.30 
762.50 
763.99 
763.53 
763.47 
763.00 
737.19 
737.20 

737. 19 
737.16 

737. 13 

733.18 


737. 97 


720. 17 

713.27 
762.15 
761.91 
760.84 
759.50 
758.22 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc.— Suite. 


Repères 


C 
B9M 

Mdii 


C 
B  9  Mi 

Mccccxcv 


Désignation 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
4e  assise  au-dessus  du  sol  de  la  façade  du  fort  Garry,  côté  S.  du  perron 
d'honneur 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C. ,  pasasge  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  bifurcation  de  Selkirk 


Milles  du  Pieds  au- 

repère  dessus 

fonda-  du 

mental  niveau 

K.  G  à  moyen 

Stephen,  de  la  mer. 
Minn., 
E.-U. 


-- 

■  .        ^T     " 

-  i 

M 

'        f 

* 

m^  l 

Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans 
une  pierre,  près  de  l'angle  de  la  façade  de  l'édifice  du  bureau  de  poste  de 
Selkirk,  sur  la  rue  Main 

Le  zéro  de  l'échelle  d'eau  sur  le  parement  aval  du  quai  de  rive  public,  à  Selkirk- 
Ouest 

Niveau  de  la  rivière  Rouge,  à  4  heures  de  relevée,  le  30  septembre  1911,  à  l'en- 
droit de  l'échelle  d'eau  établie  à  Selkirk-Ouest 

Assiette  du  P.-C,  traversant  une  rue 

Assiette  du  P.-C,  traversant  une  rue 

Assiette  du  P.-C,  traversant  la  route  du  postillon. 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C. ,  passage  à  niveau   

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau        

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau  


127.48 
127. 84 
128.71 
128.81 
129.75 
129.99 
130.57 
130. 62 
130.80 


131.34 


131.78- 


760.52 
758.44 
757. 14 
756.82 
751.44 
750. 13 
746. 32 
745.84 
744.13 


742.  4.S 


709.73 


131.78' 

713.73 

130.841 

743.44 

130.95] 

742.32 

131.73! 

741.10 

131.831 

740. 92 

132.251 

741.32 

132.771 

740. 70 

133.55 

741.27 

133.891 

740.73 

134.261 

739.84 

134.871 

739.58 

135.23 

739.77 

135.891 

740.83 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


C 
BGM 

Mcccccv 


Désignation 


Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P  -C 

Assiette  du  P.-C,  traversant  la  route  du  postillon 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Clandeboye 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
fondement  de  pierre  de  l'habitation  du  chef  de  section  du  ch.  de  fer  du 
P.-C,  sous  la  fenêtre,  à  l'extrémité  E.  du  mur  de  pignon  à  la  gare  de  Clan- 
deboye  

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.C 

Aire  du  pont  du  P.-C.  franchissant  la  petite  rivière  Wavy 

Assiette  du  P.-C. ,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C. ,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  traversant  la  route  du  postillon 

Aire  du  pont  du  P.-C,  franchissant  la  peitte  rivière  Netley 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Saint- Louis 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Netley 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  traversant  la  route  du  postillon 

Assiette  du  P.-C,  à  la  bifurcation  Robinson 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C, 

Assiette  du  P.-C,  traversant  la  route  du  postillon 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Mallock. .  , 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C. ,  à  la  gare  de  Why tewold 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C. 

Assiette  du  P.-C,  à  la  gare  de  Penemah 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  traversant  la  route  du  postillon 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  P.-C 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  ch.  de  fer  du  P.-C.  à  la  gare  de  Winnipeg-Beach 


Milles  dn 
repère 
fonda- 
mental 
R.  6  à 

Stephen, 
Minn., 
E.-U. 


136.01 
136.86 
137.00 
137.27 
137.88 
138.41 
138.69 


138.72 

138.88 
139.43 
139.92 
140.28 
140.44 
140.88 
141.45 
141.94 
142.47 
142.81 

142. 87 
143. 75 
144.84 
145.90 
146.38 
146. 60 
146.89 
147.76 
147.88 
148. 83 
148. 98 

149. 88 
149.92 
150.25 
150.88 
151.88 
152.02 
152.49 
152.89 
153.06 
135.55 

153. 89 
154.64 
154. 88 
155.00 
155.87 
156. 18 
156.50 
156.75 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 
moyen 

de  la  mer. 


739.94 
739. 82 
739.94 
739. 56 
741.24 
742. 19 
741.96 


743. 19 

741.89 

738. 34 
734. 16 

729. 83 
730.59 
729.25 
730.28 
730. 73 
731.57 
731.08 
731.79 
732. 63 

739. 84 
737.42 
740.39 
740.42 
735.57 
733.82 
736.08 
735.05 
734.53 
728. 71 
728.65 
730. 93 
735.46 
727.54 
727.64 
727.82 
725. 67 
725.34 
727.00 
727.71 
728.28 
726. 19 
727.03 
721.57 
722.88 
725.46 
727.46 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


C 
B6M 

Mccccxciv 


937 


Désignation 


Tête  d'un  goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  le  socle  en  béton,  angle 
S.-E.,  du  réservoir  du  P.-C,  à   la  gare  de  Winnipeg-Beach 


Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau 

Assiette  du  P.-C,  traversant  la  rue  du  Parc 

Aire  de  l'abord  de  l'appontement  du  Gouvernement  à  Winnipeg-Beach . .   

Sommet  de  la  borne  d'amarrage  établie  à  l'angle  S.-O.  de  l'extrémité  du  large 
de  l'appontement  du  Gouvernement  à  Winnipeg-Beach 

Aire  de  l'abord  de  l'appontement  du  Gouvernement  à  Winnipeg-Beach 

Le  zéro  de  l'échelle  d'eau  fixée  sur  le  côté  S.  de  l'appontement  du  Gouverne- 
ment, à  Winnipeg-Beach 

Niveau  de  l'eau  du  lac  Winnipeg  à  11  heures  avant  midi,  le  12  septembre  1911. 


Milles  du 
repère 
fonda- 
mental 
K.6à 
Stephen, 
Minn., 
E.-U. 


156.80 

157.03 
157. 30 
157.88 

157.88 
157.88 

157.88 
157.88 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 
moyen 

de  la  mer. 


727.46 

730.96 
734.53 
720.45 

721.99 
720.38 

710.55 
713.45 


Inscription  des  repères  permanents  de  relief,  etc. 


entre 


Trenton,  sur  le  lac  Ontario,  et  Orillia, 
sur  le  lac  Couchiching. 


1908 


/ 
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CARTE  SCHEMATIQUE 

indiquant 

LE  CHEMINEMENT  DU  NIVELLEMENT  DE  PRÉCISION 

entre 
TRENTON,  SUR  LE  LAC  ONTARIO,  ET  ORILLIA,  SUR  LE  LAC  COUCHICHING. 

— 1908  — 


Repères 


Désignation  des  principaux  repères  permanents. 


Pieds 
au-dessus 
du  plan 
de  com- 
paraison 


Mcxc 

Mcxc 
Mcxcix 

Mcxcn 

Mcxciv 

Mcxcv 

Mcxcvi 

Mcxcvn 

Mcxcvin 

Mcxcin 

Mec 

Mcci 

Mccn 

Mccrn 

Mcciv 

Mccv 

Mccvi 

Mccvn 

M  ce  vin 

Mccix 

Mccx 

Mccxx 


Parement  E.  de  la  culée  N.  du  pont  du  en.  de  fer  O.-C,  franchissant  le  canal  Murray  à 
Trenton 

Extrémité  N.  du  mur  O.  de  l'édifice  du  bureau  de  poste  à  Trenton,  Ont 

Angle  S.-E.,  du  passage  du  G. -T.,  en  dessus  du  ch.  de  fer  O.-C.,  à  la  gare  d'intersection  de 
Trenton 


Parement  N.  du  pied  droit  O.  du  passage  du  ch.  de  fer  O.-C,  en  dessous  du  G. -T.,  à  la 

gare  d'intersection  de  Trenton,  Ont 

Extrémité  du  pied-droit  S.  d'un  ponceau  du  G. -T. -P.  à  550  pieds  à  l'E.  de  la  borne  mil 

liaire  236è,  à  l'O.  de  Montréal,  P.Q 

Extrémité  S.  du  pied-droit  E.  d'un  ponceau  du  G. -T.,  à  815  pds.  à  l'O.  de  la  borne  milliaire 

238  à  l'O.  de  Montréal,  P.Q 

Extrémité  O.  du  pied-droit  S.  d'un  ponceau  du  G. -T.,  à  1,120  pds.  à  l'O.  de  la  borne  mil 

liaire  239è  à  l'O.  de  Montréal,  P.Q 

Extrémité  N.  du  pied-droit  E.  d'un  ponceau  du  G. -T.,  à  1,670  pds  à  l'O.  de  la  borne  mil- 
liaire 241,  à  l'O.  de  Montréal,  P.Q 
Rocher  dans  un  champ,  à  400  pds  du  lac  et  à  quelque  400  pds  à  l'O.    du    quai    de    rive 

de  Brighton,  Ont 

Parement  N.  de  la  culée  O.  du  pont  du  G. -T.,  franchissant  la  rivière  Trent,  à  la  gare  d'in 

tersection  de  Trenton,  Ontario 

Parement  O.  de  l'assise  supérieure  d'un  ponceau  du  ch.  de  fer  O.-C.,  à  1,234  pds  au  S.  de 

la  borne  milliaire,  34,  à  partir  de  Picton,  Ontario 
Extrémité  S.  du  pied-droit  O.,  d'un  ponceau  du  ch.  de  fer  O.-C,  à  700  pds  au  X.  de  la 

borne  milliaire  35,  à  partir  de  Picton,  Ontario 
Extrémité  sud  du  pied-droit  E.  d'un  ponceau  du  ch.  de  fer  O.-C,  à  135  pds  au  S.  de  la 

borne  milliaire  37,  à  partir  de  Picton,     Ontario 
Parement  O.  de  la  culée  S.  du  pont  du  ch.  de  fer  O.-C,  franchissant  la  petite  rivière  Cold, 

à  Frankfort,  Ont 
Extrémité  S.  du  pied-droit  O.  d'un  ponceau  du  ch.  de  fer  O.-C,  à  1,360  pds  au  N.    de  la 

borne  milliaire  41,  à  partir  de  Picton,  Ontario 

Parement  E.  de  la  culée  N.  du  pont  du  ch.  de  fer  O.-C,  franchissant  la  rivière  Trent,  à 

Glen-Ross,  Ont 
Extrémité  N.  du  pied-droit  O.  d'un  ponceau  du  ch.  de  fer  O.-C,  à  1,564  pds  au  X.  de  la 

borne  milliaire  45,  à  partir  de  Picton,  Ontario 

Parement  O.  de  la  culée  S.  d'un  pont  du  ch.  de  fer  O.-C,  franchissant  une  petite  rivière,  à 

990  pds  au  S.  de  la  borne  milliaire  46,  à  partir  de  Picton,  Ont 

Pied  S.-O.  d'un  rocher,  à  37  pds  au  N.  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  et  à  330  pds  à  l'E.  du  passage 

White  à  l'E.  de  Campbellford,  Ont 

Fondement  de  l'église  c.r.  de  Campbellford,  Ont.,  mur  S.,  entre  la  1ère  et  la  3e    fenêtre, 

à  partir  de  la  façade 

Parement  S.  de  la  culée  E.  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  la  rivière  Trent,  à  Campbellford, 

Ontario 


Face  N.  d'un  bloc  erratique,  à  16  pds  au  S.  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  et  à  204  pds  à  l'E.  de  la 
borne  milliaire  41,  à  partir  de  Belleville,  Ontario 


252.85 
256.70 

284.72 

265.77 

334.24 

302.03 

290.43 

307.77 

256.73 

277.  15 

306.57 

305.88 

345.54 

362.86 

370.22 

371.31 

393.69 

394.34 

505. 14 

531.33 

489.88 

634.01 
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Repères 


Mccxix 

Mccxvm 
Mccxvn 

Mccxvi 

Mccxv 

Mccxiv 

Mccxni 

Mccxn 

Mccxi 

Mccxxi 

Mccxxn 

Mccxxin 

Mccxxiv 

Mccxxv 

Mccxxvi 

Mccxxvn 

Mccxxvra 

Mccxxxiv 

Mccxxxin 

Mccxxxn 

Mccxxxi 

Mccxxx 

Mccxxix 

DcLxxxvm 


Désignation  des  principaux  repres  permanents. 


Face  S.-O.  d'un  bloc,  à  16  pds  au  N.  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  et  à  970  pds  à  l'O.  de  la  borne 

milliaire  42,  à  partir  de  Belleville,  Ontario 

Parement  O.  de  la  culée  S.  du  pont-route  franchissant  la  rivière  Trent  à  Hastings,  Ont 

Parement  S.  de  la  culée  O.  du  pont  du  ch.  de  fer  du  G.-T.  franchissant  la  rivière  Trent  à 

Hastings,  Ont 

Le  dessus  d'un  bloc  erratique  sur  le  côté  S.  de  la  voie  du  G.-T.  et  à  270  pds  à  l'O.  de  la 

borne  milliaire  46,  à  partir  de  Belleville,  Ontario 

Face  E.  d'un  bloc  erratique,  à  17  pds  au  S.  de  la  voie  du  G.-T.,  et  à  200  pds  à  l'O.  de  la 

gare  de  Blezand,  Ont 

Face  N.  d'un  bloc  erratique,  contre  la  clôture  N.  de  l'enclave  du  G.-T.,  à  614  pds  à  l'E.  de 

la  borne  milliaire  54,  à  partir  de  Belleville,  Ontario 

Sommet  d'un  rocher,  contre  la  clôture  N.  de  l'enclave  du  G.-T.,  à  1,000  pds  à  l'E.  de  la 

gare  de  Keene,  Ont 

Parement  S.  de  la  culée  O.  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  le  bras  E.  de  la  rivière  Otonabee, 

à  Peterborough,  Ont 

Couronnement  du  parement  S.  de  la  culée  O.  du  pont  du  G.-T.  franchissant  le  bras  de  la 

rivière  Otonabee  à  Peterborough,  Ontario 

Parement  N.  de  la  culée  E.  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  le  bras  O.  de  la  rivière  Otonabee 

à  Peterborough,  Ont 

Base  de  la  tour  O.,  côté  S.  de  l'élévateur  de  bateaux  du  canal  de  Trent,  à  Peterborough, 

Ontario 

Parement  O.  d'un  bloc  erratique  contre  la  clôture  N.  de  l'enclave  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  à 

650  pds  à  l'O.,  la  borne  milliaire  61^  à  partir  de  Belleville,  Ont 

Extrémité  E.  du  pied-droit  S.  d'un  ponceau  du  G.-T.,  en  face  de  la  borne  milliaire   71,  à 

partir  de  Belleville,  Ont 

Parement  N.  du  pied-droit  E.  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  un  ruisseau  à  l'endroit  de  la 

borne  milliaire  74§,  à  partir  de  Belleville,  Ontario 

Parement  N.  de  la  culée  E.  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  la  rivière  Scugog,  à  Lindsay, 

Ontario 

Angle  N.-O.  de  l'édifice  du  bureau  de  poste  de  Lindsay,  Ont 

Angle  N.-O.  de  l'habitation  de  M.  Fuller,  vis-à-vis  la  gare  de  Cambray,  Ontario 

Parement  S.  d'un  rocher,  à  13  pds  de  la  voie  du  G.-T.,  et  à  790  pds  à  l'O.  de  la  borne 

milliaire  95,  à  partir  de  Belleville,  Ontario 

Mur  O.  d'une  petite  halle  de  brique,  à  huile,  située  du  côté  S.  de  la  voie  du  G.-T.,  à  320 

pds  à  l'E.  de  la  gare  d'intersection  de  Lorneville,  Ontario 

Angle  S.-E.,  du  passage  du  G.-T.,  en  dessus  du  ch.  de  fer  Can.-Nord,  à  Gamebridge,  Ont. 
Parment  d'un  bloc  erratique,  côté  O.  de  la  voie  du  G.-T.,  à  100  pds  au  N.  de  la  gare  de 

Gamebridge,  Ont 

Parement  E.  d'un  bloc  erratique,  côté  E.  de  la  voie  du  G.-T.,  à  675  pds  au  N.  de  la  gare 

de  Brechen,  Ont 

Parement  d'un  bloc  erratique,  dans  un  champ  appartenant  à  M.  Boyle,  à  84  pds  à  l'E.  de 

la  voie  du  G.-T.,  et  à  1,020  pds  au  S.  de  la  borne  milliaire  123 

Angle  N.-E.  des  fondements  du  moulin  à  farine  et  de  l'élévateur  de  G.  Vick,  au  bas  de  la 

rue  Tecumseh,  à  Orillia,  Ontario 


Pieds 
au-dessus 
du  plan 
de  com- 
paraison 


620. 78 
616.24 

629. 14 

635.08 

714.91 

684. 13 

625.30 

632.99 

634.59 

632.03 

637. 17 
695.33 

806. 19 

888. 20 

855. 18 
855. 80 
872.46 

925.29 

893.56 
748.20 

799. 68 

738.72 

734.04 

731.05 


Plan  de  comparaison  fondamental  arbitraire: — le  niveau  moyen  de  la  mer  sur  l'océan  Atlantique. 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 
R.  Mcxc 
au    pont 

du  ch.  de 

fer  O.-C. 

fran- 
chissant 
le  canal 

M  urray  à 

Trentôn, 

Ont. 


Pied.s  au- 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la  mer 


C 
BGM 

Mcxc 


C 
Be  M 

Mcxci 

859 


860 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
2e  assise  au-dessous  du  couronnement,  parement  E.  de  la  culée  N.  du  ch. 
de  fer  O.-C,  franchissant  le  canal  Murray  à  Trenton,  Ont 


Assiette  (base  de  la  voie  sur  laquelle  reposent  les  rails)  du  ch.  de  fer  O.-C. 

franchissant  le  canal  Murray 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C.  au  passage  de  la  grande  route 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  ch.  de  fer  O.-C 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  ch.  de  fer  O.-C 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  ch.  de  fer  O.-C 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  à  la  gare  de  Trenton 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  de  la  rue  Dundas 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
3e  assise  au-dessus  du  sol,  extrémité  N.  du  mur  O.  de  la  bâtisse  du  bureau 
de  poste,  Trenton 

-|-gravée  sur  banquette,  extrémité  d'amont  de  la  culée  O.  du  pont  tournant 
franchissant  la  rivière  Trent,  à  l'issue  de  la  rue  Dundas 

Tablier  au  centre  du  pont  tournant  franchissant  la  rivière  Trent 

Sous  le  pont,  rive  O.  de  la  rivière  Trent,  à  8  h.  A. M.,  le  15  Oct.  1908 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  de  la  rue  Ridgeway 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  de  la  rue  Joseph 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  d'une  rue 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  d'une  rue 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  d'une  rue 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  d'une  rue 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  d'une  rue 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  d'une  rue 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  de  la  rue  Holland 

Goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  une  borne  en  béton,  à  38  pds  à 
l'E.  du  grand  chemin  à  l'angle  N.  de  la  rue  Holland,  Trenton 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  du  grand  chemin 


.00 


3.74 


3.86 
3.88 
3.88 
3.72 
3.86 
3.92 
4.01 
4.04 
4.11 
4.16 
4.22 
4.34 

4.41 

4.57 


252.85 


.00 

255.65 

.76 

252.41 

1.00 

258.33 

2.02 

260.41 

2.13 

263.50 

2.74 

256. 99 

2.99 

255. 13 

3.35 

257.40 

3.59 

256.39 

3.61 

257.03 

256. 70 


254.58 
258.08 
246.78 
257.93 
258. 15 
258.31 
258.39 
258.36 
257.54 
257.01 
258.30 
259.74 

251.67 
258.95 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — 


Suite. 


Repères 


Désignation. 


Milles  du 
R.  Mcxc 
au  pont 
du  ch.  de 
fer  O.-C. 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton. 
Ont. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la  mer. 


C 
BGM 

Mcxcix 


C 
BGM 

Mcxcn 


C 

H       M 
Mcxciv 


Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  du  grand  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  chemin  de  fer  O.-C 
Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  d'un  chemin 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
parement  E.  de  l'assise  supérieure,  angle  S.-E.,  du  passage  du  G.-T.  en 
dessus  du  ch.  de  fer  O.-C,  à  la  croisière  de  Trenton,  Ontario 


Assiette  du  passage  du  O.-C,  en  dessous  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  à  la  gare 
d'intersection  de  Trenton 


T- 


fc^: 


I    y-     '    I     i      I 


J t L 


gn 


\f/HV£r 


**r*-J  — ^^  yN-»  /f>* 


Tzr-r^r 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans 
la  2e  assise  au-dessus  du  sol,  parement  N.  de  la  culée  O.  du  passage  du 
G.-T.  en  dessus  du  ch.  de  fer  O.-C  à  la  croisière  de  Trenton,  Ontario 


Le  dessus  d'une  traverse,  au  passage  du  G.-T.  en  dessus  du  ch.  de  fer  O.-C, 
à  la  gare  d'intersection  de  Trenton,  Ontario , 


BIFURCATION  AU  QUAI  DE  RIVE  DE  BRIGHTON 

Le  dessus  d'une  traverse,  au  passage  du  G.-T.,  en  dessus  de  la  grande  route 

Assiette  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  passage  en  dessous  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
4e  assise  au-dessous  du  couronnement  du  pied-droit  S.  d'un  ponceau  du 
G.-T.,  à  550  pds  à  l'E.  de  la  borne  milliaire  236^ 


4.79 
4.96 
5.05 


5.13 
5.14 


5.14 
5.14 


5.37 
5.93 
6.49 
6.77 
7.05 
7.56 
8.06 


8.65 


261.45 
264.62 
264. 19 


284.72 
263.12 


265.77 
285.96 


285.82 
299.67 
330.88 
340.87 
347.54 
346.48 
347.80 


334.24 


NIVELLEMENT  <;i:ol)i:siQUE 


201 


DOCUMENT    PARLEMENTAIRE     No    19 


Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 
K.  Mcxc 
au   pont 
du  ch.  de 
fer  O.-C. 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton. 
Ont. 


Pieds  au- 
dessus 

du 

niveau 

moyen  de 

la   mer. 


C 

B6M 
Mcxcv 


C 

B6M 
Mcxcvi 


C 
BGM 

Mcicvh 

862 


Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  marqué  B.M.  Mcxcrv 

Assiette  du  G.-T.,  passage  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  de  la  route  du  postillon 

Assiette  du  G.-T.,  passage  de  la  route  du  postillon 

Assiette  du  G.-T.,  passage  de  la  route  du  postillon 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  d'un  chemin 


^r^^^£y^:é^^fs^^^^S^. 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
2e  assise  au-dessous  du  couronnement,  extrémité  S.,  du  pied-droit  d'un 
ponceau  du  G.-T.,  à  815  pds  à  l'O.  de  la  borne  milliaire  238-96 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  marqué  B.M.  Mcxcv 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  de  la  route  du  postillon 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
3e  assise  au-dessous  du  couronnement,  extrémité  O.  du  pied-droit  S.,  d'un 
aqueduc  du  G.-T.,  à  1,120  pds  à  l'O.  de  la  borne  milliaire  239? 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  marqué  B.M.  Mcxcvi 

Assiette  du  G.-T.,  passage  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G  .-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin  


S2 


wx 


i3>.-y-^  *  a-?  a-j 


Sfc2 


"i  - 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans 
l'assise  supérieure,  extrémité  N.  du  pied-droit  E.  d'un  ponceau  du  G.-T., 
à  1,670  pds  à  l'O.  de  la  borne  milliaire  241-93 


+gravée  sur  le  couronnement  du  pied-droit  E.  à  son  extrémité  N.,  d'un  pon- 
ceau du  G.-T.,  à  1,670  pds  de  la  borne  milliaire  241-93 


Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  marqué  B.M.  Mcxcvn. 
Assiette  du  G.-T.,  rue  Prince-Edward,  Brighton 


8.65 

8.73 

8.92 

9.28 

9.84 

10.01 

10.24 

10.39 


10.40 

10.40 
10.67 
10.95 
11.29 


11.95 

11.95 
12.04 
12.55 
12.96 
13.05 


13.55 


13.55 

13.55 
13.82 


339.76 
339.79 
341.57 
328. 84 
316.25 
311.95 
308.09 
306.01 


302.03 

305.92 
307.05 
303.57 
307.28 


290.43 

296.05 
295.91 
310.29 
320.64 
319.27 


307.  77 


306.25 

307. 99 
306.49 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 
R.  Mcxc 
au  pont 
du  ch.  de 
fer  O.-C. 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton. 
Ont. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la  mer. 


Centre  de  la  rue  Prince-Edward  menant  au  quai  de  rive  de  Brighton 

Centre  d'une  rue  menant  au  quai  de  rive  de  Brighton 

Plan  d'eau  du  lac  Ontario  à  7  h.  30  du  matin  le  19  octobre  1912,  au  quai  de 
rive  de  Brighton,  Ont 


»      >■     «" 


,    v 


c 

BGM 

Mcxcvm 


Tête  d'une  cheville  en  acier  enfoncée  verticalement  dans  un  rocher  situé  à 
quelque  400  pds  du  lac  Ontario,  et  à  800  pds  à  l'O.  du  quai  de  rive  de  Brigh- 
ton, Ontario 


BIFURCATION  DE  LA  GARE  D'INTERSECTION  DE  TRENTON  A  LA 

RIVIÈRE  TRENTON 

Assiette  du  G. -T. .traversant  le  ch.  de  fer  0.-C.,à  la  gare  d'intersection  deTrenton 

Assiette  du  G.  T.,  à  la  gare  d'intersection  de  Trenton 

Assiette  du  G. -T.,  traversant  le  chemin  de  Frankford 


C 

BOM 
Mcxcm 

861 


874 

875 
876 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
3e  assise  au-dessous  du  couronnement,  à  l'extrémité  O.,  du  parement  N.  de 
la  culée  O.  du  pont  du  G. -T.,  franchissant  la  rivière  Trenton  à  la  gare  d'in- 
tersection de  Trenton 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  la  banquette  de  la  culée  O.  à  son 
extrémité  amont  du  pont  du  G. -T.,  franchissant  la  rivière  Trenton,  à  la 
gare  d'intersection  de  Trenton 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  la  rivière  Trenton,  à  la  gare  d'intersection 
de  Trenton 

Plan  d'eau  de  la  rivière  Trenton,  sous  le  pont  du  G.-T.,  gare  d'intersection 
Trenton,  Ont.,  à  4  heures  de  relevée,  le  15  octobre  1908 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  bloc  de  béton,  sur  le  côté  O. 
du  chemin  de  Frankford,  à  quelque  550  pds  au  N.  du  pont  du  G.-T.,  fran- 
chissant la  rivière  Trenton,  gare  d'intersection  Trenton 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  bloc  de  béton,  sur  le  côté  O. 
du  chemin  de  Frankford,  côté  d'aval  du  barrage  No  1 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  bloc  de  béton,  sur  le  côté  O. 
du  chemin  de  Frankford,  côté  d'amont  du  barrage  No  1 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  ch.  de  fer  O.-C 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  de  la  grande  route 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  de  la  grande  route 


14.05 
14.89 

15.50 


15.63 


5.14 
5.17 
5.31 


5.79 

5.79 
5.80 
5.80 

5.90 

6.46 

6.61 
5.97 
6.15 
6.52 


289.21 
253.41 

246.37 


256.73 


285.96 
285. 63 
283.83 


277. 15 

269.78 
284.37 
260.07 

265.66 

284.48 

287.02 
304.19 
309. 30 
312.44 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 
K.  Mcxc 
au   pont 
du  eh.  de 
fer  O.-C. 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton. 
Ont. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la  mer. 


C 

B  e  M 

Mec 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
centre  de  l'assise  supérieure  du  pied-droit  O.  d'un  ponceau  du  ch.  de  fer 
O.C.,  à  225  pds  au  S.  de  la  borne  milliaire  34 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  vis-à-vis  le  repère  marqué  B.M.  Mec 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  ch.  de  fer  O.-C 


6.74 
6.74 
7.06 


C 
B6M 

Mcci 


872 
873 


863 
864 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
parement  S.  du  pied-droit  O.  d'un  ponceau  du  ch.  de  fer  O.-C,  côté  S. 
d'un  passage,  à  700  pds  au  N.  de  la  borne  millaire  35 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  vis-à-vis  le  repère  marqué  B.M.  Mcci 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  d'un  chemin 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  bloc  de  béton  sur  le  côté  O. 

du  chemin  de  Frankford,  côté  aval  du  barrage  No  3,  canal  de  Trent. . . . 
Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  bloc  de  béton  sur  le  côté  O.du 

chemin  de  Frankford,  côté  amont  du  barrage  No  3,  canal  de  Trent 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  ch.  de  fer  O.-C 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  bloc  de  béton  sur  le  côté  O. 

du  chemin  de  Frankfort,  côté  aval  du  barrage  No  4,  canal  de  Trent 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  bloc  de  béton  sur  le  côté  O. 

du  chemin  de  Frankfort,  côté  amont  du  barrage  No  4,  canal  de  Trent 


8.10 

8.10 
8.11 

8.71 

8.76 
8.96 

9.22 

9.26 


C 
BGM 

Mccn 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
parement  S.  du  pied-droit  E.  d'un  ponceau  du  ch.  de  fer  O.-C,  côté  S.  d'un 
passage,  à  135  pds  au  S.  de  la  borne  milliaire  37 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  vis-à-vis  le  repère  marqué  B.M.  Mccn 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  d'un  chemin 


9.93 

9.93 
9.94 


306.57 
307. 62 
321.03 


305.88 

307. 67 
307. 60 

313.14 

316.23 
326.56 

329.87 

330.85 


345.54 

346. 34 
346. 32 
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Repères 


Désignation. 


Milles  du 
R.  Mcxc 
au   pont 
du  ch.  de 
fer  O.-C. 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton. 

Ont. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la  mer. 


865 


C 

B9M 
Mccm 


867 
868 


C 
B9M 

Mccrv 


870 


Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  bloc  de  béton,  sur  le  côté  E 
du  chemin  de  Frankford,  côté  aval  du  barrage  No  5,  canal  de  Trent. 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  bloc  de  béton,  sur  le  côté  E 
du  chemin  de  Frankford,  côté  amont  du  barrage  No  5,  canal  de  Trent.  . 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  ch.  de  fer  O.-C 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  d'un  chemin 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
4e  assise  au-dessus  du  couronnement,  parement  O.  de  la  culée  S.  du  pont 
du  ch.  de  fer  O.-C,  franchissant  la  petite  rivière  Cold,  à  Frankfort,  Ont. . . 

Centre  de  l'aire  du  pont  du  ch.  de  fer  O.-C,  franchissant  la  petite  rivière  Cold. 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin , 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  à  niveau  de  la  grand'route 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  à  la  gare  du  Frankford , 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  ch.  de  fer  O.-C 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  bloc  de  béton,  sur  le  côté  E. 

du  chemin  de  Frankford,  angle  S.  d'un  chemin  particulier  à  l'île  Sills, 

Frankford 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  bloc  de  béton,  au   pied   d'un 

cèdre,  à  200  pds  du  bout  S.  de  l'île  Sills,  Frankford 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

-(-gravée  au  centre  du  couronnement  du  pied-droit  E.  d'un  ponceau  du  ch.  de 

fer  O.-C,  à  915  pds  au  S.  de  la  borne  milliaire  No  40 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  869. . 
Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
parement  S.  du  pied-droit  O.  d'un  ponceau  du  ch.  de  fer  O.-C.  à  1,360 
pds  au  N.  de  la  borne  milliaire  No  41 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  Mcciv. ..  . 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Centre  du  pont  du  ch.  de  fer  O.-C,  franchissant  la  rivière  Trent,  à  Glen-Ross. 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  le  couronnement  du  parement 
aval  de  la  1ère  pile  à  partir  de  la  rive  N.  du  pont  du  ch.  de  fer  O.-C,  fran- 
chissant la  rivière  Trent,  à  Glen-Ross 


10.58 

10.58 
10.96 
11.04 


11.09 

11.10 
11.24 
11.31 
11.41 
11.42 
11.77 
11.90 
12.03 


12.11 

12.31 
12.23 
12.30 

12.77 
12.77 
13.34 


14.20 

14.20 
14.74 
15.02 
15.28 
15.88 
16.49 


16.53 


348.94 

350.35 
363.82 
365.37 


362.86 

366.25 
368. 22 
368.48 
370.09 
369.89 
380.03 
380.52 
377.69 


358. 16 

354.05 
373.88 
373.60 

371.01 
371.21 
375.12 


370.22 

370.22 
379. 22 
381.37 
380.45 
389.83 
381.17 


376.43 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 

K.  Mcxc 
au   pont 

duch.  de  j  Pieds  au- 

fer  O.-C.  i    dessus 

fran-  du 

chissant  |     niveau 
le  canal     moyen  de 


Murray  à 

Trenton 

Ont. 


la   mer. 


C 

B6M 

Mccv 

871 


C 

H        M 

Mccvi 


C 

Be  m 

M  ce  vu 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
3e  assise  au-dessous  du  couronnement  du  parement  E.  de  la  culée  N.  du 
pont  du  ch.  de  fer  O.-C,  franchissant  la  rivière  Trent,  à  Glen-Ross,  Ont. . 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  le  couronnement  du  parement  aval, 
à  son  extrémité  S.,  du  mur  N.  du  barrage  No  7,  canal  de  Trent,  Glen-Ross, 
Ontario 

Aire  du  pont  du  ch.  de  fer  O.-C.,  franchissant  le  canal  de  Trent 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  à  la  gare  de  Glen-Ross 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin 


16.54 


16.89 
16.63 
16.75 
17.94 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
2e  assise  au-dessous  du  couronnement,  du  parement  N.  du  pied-droit  O., 
d'un  ponceau  du  ch.  de  fer  O.-C,  à  1,564  pds  au  N.  de  la  borne  milliaire  45 . 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  Mccvi. 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin 


18.21 
18.21 
18.40 


1                             ! 

mm. 

n  ii . 

'   1  f 

ù    '  A 

ii 

. 

\       ^ 

Fi 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
couronnement  du  parement  O.  du  pied-droit  S.  d'un  pont  du  ch.  de  fer 
O.-C,  franchissant  une  petite  rivière 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  Mccvn 

Assiette  du  ch.  de  fer  O.-C,  traversant  le  G.-T 

Assiette  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  !a  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  ch.  de  fer  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 


18.72 


371.31 


376.14 
381.75 
386.21 
396.64 


393.69 
394.88 
395.04 


394.34 


295.23 

18.91 

396.87 

19.23 

406. 40 

10.39 

416.18 

421.23 

20.00 

422.31 

20.80 

397.20 

22.02 

383.50 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


C 

B9  M 

Mccvm 


C 
B  eM 

Mccix 


Désignation 


Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  de  la  route  du  postillon 
Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  la  petite  rivière  Squire, 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Hoards 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 


i'îVlA, 

as  • 


*  /* 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  un 
rocher,  à  37  pds  au  N.  de  la  voie  du  G.-T.,  et  à  330  pds  à  TE.  du  passage 
à  niveau  White 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  Mccvm 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  White 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T..  passage  à  niveau  d'un  chemin 


D 


A 


-iBÊ 


a 


-m 


û  û  fl  û 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
fondement  du  mur  S.  de  l'église  (c.r.)  de  Campbellford,  à  18  pcs  au-dessus 
du  sol  et  entre  la  1ère  et  la  2e  fenêtre  à  partir  de  la  façade 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  une  rue 


Milles  du 
R.  Mcxc 
au  pont 
du  th.  de 
fer  O.-C. 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton. 
Ont. 


22.14 
22.30 
22.43 
22.62 
22.84 
22.95 
24.01 
24.40 
25.35 
25.97 
26.49 
27.04 


27.29 

27.29 
27.35 
28.38 
28.67 


29.46 

29.31 
29.73 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la  mer. 


383.35 
386.71 
381.85 
382.79 
391.81 
392.78 
405.24 
416.03 
459.03 
469.81 
469. 17 
485. 19 


505. 14 

495.30 
497.46 
529. 99 
524.57 


531.33 

518.02 
494.53 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc.— -Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 
K.  Mcxc 
au   pont 
du  <h.  de 
ferO.-f. 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton. 
Ont. 


Pieds  au- 
dessus 

du 

niveau 

moyen  de 

la  mer. 


C 

B6M 
Mccx 


879 


880 

881 


C 
Be  m 

Mccxx 


Trait  au  ciseau  sur  'la  tête  d'un  goujon  <n  cuivre  sce  lé  horizontalement  dansla 
2e  assise  au-dessous  du  couronnement  du  parement  S.  de  la  culée  E.  du 
pont  du  G.-T.,  franchissant  la  rivière  Trent,  à  Campbellford,  Ontario. . . 

Centre  de  l'aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  la  rivière  Trent 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  le  couronnement,  angle  N.-E.  du 
parement  N.(de  la  culée  O.  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  la  rivière  Trent, 
à  Campbellford,  Ontario , 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'une  rue 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  une  petite  rivière 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Campbellford 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'une  rue 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  une  petite  rivière 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  une  petite  rivière 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  bloc  de  béton,  à  66  pds  au  S. 
delà  voie  du  G.-T.,  traversant  le  côté  S.  d'une  briquerie,  à  1  mille  à  l'O. 
de  la  gare  de  Campbellford 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  dans  un  bloc  de  béton,  à  66  pds  au  S.  de  la  voie  du 
G.-T.,  traversant  le  côté  S.  d'une  briquerie,  à  1  mille  à  l'.O.  de  la  gare  de 
Campbellford 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  briquerie  susdite 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  une  petite  rivière 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  une  petite  rivière 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  une  petite  rivière 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  une  petite  rivière 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  de  la  route  du  postillon 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G  .-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivrescellé  honrizotalement  dans  un 
bloc  erratique  parement  N.,  à  36  pds  au  S.  de  la  voie  du  G.-T.,  et  à  204 
pds  à  l'E.  de  la  borne  milliaire  123-41 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  Mccxx 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G  .-T 


29.82 
29.84 


29.87 
29.89 
29.95 
30.01 
30.03 
30.82 
31.23 


31.38 


31.40 
31.37 
31.39 
31.88 
32.11 
32.24 
32.47 
33.38 
33.76 
34.34 
34.85 
35.24 
35.43 
36.12 
36.29 
36.97 
37.36 
37.83 


37.96 

37.96 
38.42 


489.88 
492.86 


493.08 
493.39 
495.01 
496.90 
497.71 
529.21 
546.04 


549.96 


550.89 
550.48 
550. 96 
571.82 
572.84 
573.35 
574.91 
581.11 
589.06 
600.10 
618.79 
630.07 
635.72 
648.47 
648.36 
644.08 
643.03 
638. 13 


634.01 

633.74 
626.59 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


Désignation. 


Milles  du 
R.  Mcxc 
au  pont 
du  ch.  de 
fer  O.-C. 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton. 
Ont. 


Pieds  au» 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la  mer. 


C 

B9M 

Mccix 


C 
B9M 

Mccxvm 


878 


C 
B6  M 

Mccxvn 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
parement  S.-O.  d'une  roche  erratique  à  16  pds  au  N.  de  la  voie  du  G.-T.,  à 
970  pds  à  l'O.  de  la  borne  milliaire  122-42.        

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  Mccix 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  de  la  rue  du  Pont 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
3e  assise  au-dessous  du  couronnement,  parement  O.  de  la  culée  S.  du  pont- 
route  franchissant  la  rivière  Trent,  à  Hastings,  Ontario 

Aire  du  pont-route  franchissant  la  rivière  Trent  à  Hastings,  Ontario 

+  gravée  sur  le  couronnement,  angle  S.-O.,  du  bajoyer  S.  de  l'écluse  du  canal 

de  Trent,  à  Hastings,  Ontario 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Hastings,  Ontario 

Centre  de  l'aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  la  rivière  Trent,  à  Hastings, 

Ontario 


^w^ 


/r<.çyv,y      ||      *)  . 

1,1       I       1 


"   "  y  "   g  g  a   "  "  ■■  'i  "  ■" 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
2e  assise  au-dessous  du  couronnement,  parement  S.  de  la  culée  O.  du  pont 
du  G.-T.,  franchissant  la  rivière  Trent,  à  Hastings,  Ontario 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T :    

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 


39.16 

39.16 
39.30 
40.25 


40.25 

40.29 

40.33 
40.33 

41.01 


41.06 

41.33 
42.45 


620.78 

620.98 
611.56 
619.22 


616.24 

621.06 

615.92 
619.16 

631.21 


629.14 

626.05 
621.55 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 
R.  Mczc 
au   pont 
du  ch.  de 
fer  O.-C. 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton. 
Ont. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la   mer. 


C 

B6M 
Mccxvi 


C 

B6M 
Mccxv 


C 
B9M 

Mccxrv 


;  Q\  JÏCCKVt 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  bloc  erratique,  à  14£  pds  au 
N.  de  la  voie  du  G.-T.,  et  à  207  pds  à  l'O.  de  la  borne  milliaire  118-46. . . 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  Mccxvi 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  la  rivière  Ouse 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Birdsall 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  Birdsall 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Blezard 

Assiette  du  G.-T.,  passage  de  Blezard 


^  »«*. 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
parement  E.  d'un  bloc  erratique  à  13  pds  au  S.  de  la  voie  du  G.-T.,  et  à 
200  pds  à  l'O.  de  la  gare  de  Blezard 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  Mccxv 

Assiette  du  G.-T.,  passage  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  d'un  chemin 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
parement  N.  d'un  bloc  erratique,  contre  la  clôture  X.  de  l'enclave  du 
G.-.T.,  et  à  614    pds  à  l'E.  de  la  borne  milliaire  110-54 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  Mccxrv 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Aire  d'un  pont  du  G.-T.,  franchissant  une  petite  rivière 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 


43.00 


48.62 

48.62 
49.51 
50.58 


50.87 

50.87 
51.51 
51.82 
52  4>v 


635.08 


43.00 

634.11 

43.07 

634.41 

43.96 

624.42 

44.35 

618.74 

44.93 

622.22 

45.17 

618.95 

45.56 

623.11 

46.11 

646.30 

46.15 

649.63 

46.46 

644.23 

47.48 

655.58 

47.66 

666.96 

48.38 

697.41 

48.58 

709.40 

48.61 

711.53 

714.91 

712.33 
734.38 
708.98 


6S4.13 

691.45 
672.11 
659.66 
635.22 


210 


MINISTERE    DES    TRAVAUX  PUBLICS 


3    GEORGE    V,    A.    1913 


Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 
R.  Mcxc 
au  pont 
du  ch.  de 
fer  O.-C. 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
IV  en  ton. 
Ont. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la  mer. 


C 
B  e  M 

Mccxm 


C 

B6M 
Mccxn 


Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  un  rocher  plat  sous  la  clôture 
N.  de  l'enclave  du  G. -T.,  à  55  pds  à  l'E.  d'un  ruisseau,  et  à  1,000  pds  à  l'E. 
de  la  gare  de  Keene 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  Mccxm 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  une  petite  rivière 

Assiette  du  G.-T. ,  à  la  gare  de  Keene 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  la  rivière  des  Sauvages 

Assiette  du  G.-T.,  passage  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Drummond 

Assiette  du  G.-T.,  au  passage  de  Drummond 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  d'intersection  de  Lakefield 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
4e  assise  au-dessous  du  couronnement,  parement  S.  de  la  culée  O.  du  pont 
du  G.-T.,  franchissant  la  bras  E.  de  la  rivière  Otonabee 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  le  bras  E.  de  la  rivière  Otonabee 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  le  bras  O.  de  la  rivière  Otonabee 


52.71 

52.71 
52.73 
52.91 
53.01 
53.32 
54.30 
54.47 
55.48 
56.09 
56.23 
56.25 
57.82 
58.48 
58.70 
59.06 
59.45 
60.51 
60.60 
60.68 


60.90 

60.91 
61.17 


625.30 

632.18 
632.53 
634.12 
635.50 
652.86 
697.02 
694.68 
703.78 
693.58 
693. 15 
693. 19 
700. 63 
691.47 
691.26 
682.96 
661.08 
652.80 
653.13 
649. 73 


632.99 

638.54 
634.48 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 
K.  Mcxc 
au  pont 
du  ch.  de 
fer  O.-C. 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton. 
Ont. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la  mer. 


C 

B6M 
Mccxi 


C 

B9M 
Mccxxi 


Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  le  couronnement,  parement  S.  de 
la  culée  O.  du  pont  du  G. -T.,  franchissant  le  bras  O.  de  la  rivière  Otonabee 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  Brook 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  Romain 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  Wescott 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  du  Lac 

Assiette  du  G.-T. ,  traversant  les  rues  Perry  et  Aylmer 

Assiette  du  G.-T,,  traversant  une  rue 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  voie  du  ch.  de  fer  du  P.-C 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  Townsend 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  Wolf 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  Dalhousie 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  Sherbrooke 

LIGNE  SECONDAIRE  À  L'ÉLÉVATEUR  DE  BATEAUX  DE  PETER- 

BOROUGH 

Assiette  du  tramway  électrique  à  l'intersection  des  rues  Sherbrooke  et  George, 

Peterborough,  Ont 

Centre  de  l'aire  du  pont  du  P.-C.,  franchissant  la  rivière  Otonabee 


61.18 

61  23 
61.61 
61.75 
61.83 
61.91 
61.99 
62.09 
62.15 
62.18 
62.26 
62.35 
62.44 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
2e  assise  au-dessous  du  couronnement,  parement  N.  de  la  culée  E.  du  pont 
du  ch.  de  fer  du  P.-C,  franchissant  la  rivière  Otonabee 

Assiette  du  P.-C,  passage  en  dessous  d'un  chemin  public 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  P.-C,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  P.-C.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Couronnement  du  mur  latéral  O.  du  canal  de  Trent,  pied  de  l'élévateur  de  ba 
teaux  de  Peterborough 

Niveau  de  l'eau  du  canal  de  Trent  en  aval  de  l'élévateur  de  bateaux  de  Peter- 
borough   


62.67 
62.93 


62.95 

63.05 
63.29 
63.50 
63.58 

63.98 

63.98 


634.59 

634.31 
628. 10 
629.33 
630.85 
632.80 
633.62 
635.72 
636. 99 
637.21 
639.75 
643.14 
646.09 


635.19 
632.69 


632.03 

633.65 
636.37 
640.74 
640.83 

635.12 

627.12 
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Reprèes 


C 
B9M 

Mccxxn 

877 


C 
B  e  M 

MCCCxxm 


Désignation. 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
base  de  la  tour  O.,  côté  S.,  de  l'élévateur  de  bateaux  du  canal  de  Trent,  à 
Peterborough,  Ont 

f-  gravée  sur  le  pavé  granolithique  de  la  rue  Sherbrooke,  côté  N.  et  sur  l'ali- 
gnement du  côté  O.  de  la  rue  Bethune 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  King 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Peterborough 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  Charlotte 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  Simcoe 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  Hunter 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  Brock 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  une  petite  rivière 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  Reid 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  Donagall 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  Park 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  rue  McDonald 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  un 
bloc  erratique  parement  O.,  à  3^  pds  au  N.  de  la  voie  du  G.-T.,  et  à 
650  pds  à  l'O.  de  la  borne  milliaire  66^ 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  Mcccxxrn 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 


Milles  du 
R.  Mcxc 
au   pont 
du  en.  de 
fer  O.-C. 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton. 

Ont. 


63.98 


62.44 
62.52 
62.57 
62.62 
62.70 
62.78 
62.87 
63.01 
63.11 
63.22 
63.31 
63.33 
63.43 


63.62 

63.62 
63.67 


Pieds  au  - 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la  mer. 


637. 17 


646.49 
647.45 
647.82 
648. 17 
649.76 
651.71 
653.91 
658.38 
662.88 
669. 76 
676.33 
677.53 
684.18 


695. 33 

695.52 
698. 68 
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Keperes 


Désignation 


Milles  du 
R.  Mcxc 
au   pont 
du  ch.  de 
fer  ().-(. 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton. 
Ont. 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la    mer. 


C 
B6M 

Mccœv 


C 

B6  M 

Mccxxv 


Assiette  du  G. -T.,  traversant  l'avenue  du  Park 
Aire  du  pont  du  G. -T.,  franchissant  un  ruisseau.. 
Aire  du  pont  du  G. -T.,  franchissant  un  ruisseau.. 

Altitude  approx.  de  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 
Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
couronnement,  parement  E.  du  pied-droit  S.  d'un  ponceau  du  G.-T.,  à  la 
borne  milliaire  marquée  71-93 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  Mccxxiv 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  de  la  gare  de  Best 

Assiette  du  G.-T.,  au  passage  de  la  gare  de  Best 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  au  passage  en  dessous  d'un  chemin  public 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
parement  N.  de  la  butée  E.  d'un  pont  du  G.-T.,  franchissant  le  ruisseau 

d'un  ravin  profond,  à  la  borne  milliaire  74£ 

Centre  de  l'aire  d'un  pont  du  G.-T.,  franchissant  un  ruisseau,  à  la  borne  mil- 
liaire 74^,  venant  de  Belleville 

Assiette  du  G.-T.,  au  passage  en  dessous  d'un  chemin  public 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  GT 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

\ssiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 


63.93 

64.61 
65.11 

65.46 
65.73 
66. 48 
67  80 
67.76 


67.99 

67.99 
68.53 
68.73 
68.75 
69.53 
70.48 
70.79 
71.23 


71.47 


71.52 
71.99 
72.38 
72.92 
73.45 
73.53 
74.27 


714.73 
752.38 
769.21 

779  77 
783.55 
787.37 
811.21 
821.75 


806. 19 

835.60 
872.47 
883.79 
885.00 
914.20 
931.56 
917.48 
898.37 


B88  20 


894.31 
916.21 
913.21 
885.93 
880.85 
879. 78 
869.87 
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Repères 


C 
B  e  M 

Mccxxvi 

882 


Désignation 


Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  la  petite  rivière  Pigeon 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  du  village  d'Omenee 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  bifurcation  d'Omenee 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Reaboro 

Assiette  du  G.-T.,  passage  de  Reaboro 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T  ,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  une  rue,  Lindsay,  Ont 


_[ 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  la 
4e  assise  au-dessous  du  couronnement,  parement  N.  de  la  culée  E.  du  pont  du 
G.-T.,  franchissant  la  rivière  Scugog,  à  Lindsay,  Ontario 

Goujon  en  cuivre  enfoncé  verticalement  dans  le  couronnement,  parement  N. 
de  la  culée  E.  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  la  rivière  Scugog,  à  Lindsay, 
Ontario 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  la  voie  du  P.-C 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  la  rivière  Scugog 

Assiette  du  G. T.,  traversant  une  rue 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  une  rue 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  une  rue 

Assiette  du  G.-T.,  traversant  une  rue 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Lindsay 


Milles  du 
R.  Mcxc 
au   pont 
du  ch.  de 
fer  O.-C. 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton. 
Ont. 


74.58 
75.41 
75.65 
75.72 
75.91 
76.46 
76.63 
76.74 
77.46 
77.85 
78.36 
79.12 
80.05 
80.21 
80.25 
81.03 
81.58 
82.51 
82.83 
82.90 
83.47 
84.21 
84.45 
84.79 


84.83 


84.83 
84.84 
84.85 
85.00 
85.09 
85.18 
85.26 
85.40 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la  mer. 


855.65 
817.58 
823.77 
826.26 
831.54 
847.92 
854.34 
855.67 
882.04 
869.55 
867. 19 
871.76 
855.95 
850.46 
849.95 
863.71 
866.46 
873.24 
878.98 
882.18 
881.85 
875.06 
872.65 
859.05 


855. 18 


858.27 
858. 10 
857.87 
854.57 
854.03 
854.09 
853.86 
852.88 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc.-— Suite. 


Repères 


Désignation 


Milles  du 

K.  Mcxc 

au    ponl 
du  ch.  de    Pieds  au- 
fer  O.-C.      dessus 


fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton, 

Ont. 


du 

niveau 

moyen  de 

la  mer. 


C 

B6M 
Mccxxvn 


C 
B  eM 

Mccxxvm 


h 


/^S 


A 


no 


r\ 


E3 


B»  /* 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  daDs  la 
1ère  assise  au-dessus  du  sol,  à  l'angle  N.-O.  de  l'édifice  du  bureau  de  poste 
de  Lindsay,  Ontario 

Assiette  du  G  .-T. ,  traversant  une  rue 

Assiette  du  G. -T.,  traversant  une  rue 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à    niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  au  passage  en  dessous  d'un  chemin  public 

Assiette  du  G.-T.,  au  passage  en  dessous  d'un  chemin  public 

Assiette  du  G.-T.,  passage  en  dessus  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G  .-T 


□     □ 


>x 


nu 


NfC 

Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
fondement  à  l'angle  N.-O.,  du  cottage  en  bois  de  M.  Fuller,  en  face  de  la 
gare  de  Cambray 


Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  Mccxxvm 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Cambray 

Assiette  du  G.-T.,  au  passage  de  Cambray 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 


85.91 

85.51 
85.58 
85.82 
85.99 
86.16 
86.42 
87.14 
87.21 
87.40 
87.94 
88.32 
89.39 
89.41 
89.70 
90.07 
90.32 


91.20 
91.20 
91.22 
91.23 
91.45 
91.53 
92.59 
92.73 


855.80 

852.85 
852.91 
856.87 
868.41 
880.41 
894.32 
888.39 
887. 37 
883.83 
885.76 
884.17 
910.92 
911.05 
897. 14 
878.72 
866.93 


872.46 
870. 70 
870.32 
870  17 
869.44 
870.23 
907.78 
909.56 
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Repères 


883 
884 


C 

B      M 

Mccxxxiv 


C 
B  e  M 

Mccxxxm 


Désignation 


Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Clou  à  tête  bronzée  dans  le  couronnement,  au  centre  de  l'extrémité  S.  d'un 

ponceau  en  bois,  à  80  pds  à  l'E.  de  la  borne  milliaire  97§ 

Clou  à  tête  bronzée  dans  le  couronnement,  au  centre  de  l'extrémité  S.  d'un 

ponceau  en  bois,  à  80  pds  à  l'E.  de  la  borne  milliaire  97^ 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  la  borne  milliaire  884 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  un 
rocher,  parement  S.,  à  13j  pds  au  S.  de  la  voie  du  G.-T.,  et  à  790  pds  à 
l'O.  de  la  borne  milliaire  95-99 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  la  borne  milliaire  portant  la  matricule  B.M. 

Mccxxxxv 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Grass-Hill 

Assiette  du  G.-T.,  au  passage  de  Grass-Hill 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.;  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
fondement  en  pierre  du  mur  O.  d'une  halle  en  brique,  à  hnile,  située  sur  le 
côté  N.  de  la  voie  du  G.-T.,  à  320  pds  à  l'E.  de  la  gare  de  bifurcation  de 
Lorneville 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  la  borne  milliaire  portant  la  matricule  B.M. 

Mccxxxm 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  bifurcation  de  Lorneville 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  en  dessous  d'un  chemin  public 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  dy  G.-T 


Milles  du 

R.  Mcxc 

au  pont 

duch.  de 

Pieds au- 

fer  O.-C. 

dessus 

fran- 

du 

chissant 

niveau 

le  canal 

de  moyen 

Murray  à 

la  mer. 

Trenton, 

Ont. 

92.96 

909.95 

93.54 

892.53 

94.07 

902.91 

94.07 

902.94 

94.07 

907.22 

95. 10 

907. 12 

95.28 

928. 18 

95.70 

926.90 

95.73 


95. 
96.51 
96.5 
96.58 
97.36 
97.53 
98.35 
98.54 
99.34 
99.58 
100.30 


100. 40 


100.40 
100.46 
100.55 
101.18 
101.56 
102.04 
102.96 
103.48 


925.29 


925.63 
948.51 
947.69 
947.96 
967. 78 
962.34 
939.41 
945.91 
926.03 
919.28 
898.03 


893.56 


892  76 
889.40 
885.06 
880.27 
880. 27 
869.51 
832.37 
825.61 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


886 


C 

B9M 
Mccxxxn 


C 

B9M 
Mccxxxi 


Désignation 


Assiette  du  G. -T.,  passage  en  dessous  d'un  chemin  public 

Assiette  du  G. -T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G. -T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin . . : 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin  

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Beaverton 

Assiette  du  G.-T.,  passage  de  Beaverton 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  une  petite  rivière 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  la  rivière  Talbot 

Aire  du  pont  du  G.-T.,  franchissant  le  canal  de  Trent,  à  Gambridge 

Plan  d'eau  du  canal  de  Trent  ou  du  lac  Simcoe,  le  23  novembre  1908 

-f-  gravée  sur  le  couronnement,  parement  E.  de  la  culée  N.  du  pont  du  G.-T 
franchissant  le  canal  de  Trent,  à  Gambridge,  Ontario 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
parapet  en  béton,  parement  N.,  k  l'extrémité  E.  du  pied-droit  S.  du  pas- 
sage du  G.-T.,  en  dessus  de  la  voie  du  Canadien- Nord,  à  Gambridge 

Aire  du  passage  du  G.-T.,  en  dessus  de  la  voie  du  Canadien-Nord 

Assiette  du  ch.  de  fer  Canadien-Nord  au  passage  en  dessous  de  la  voie  du  G.T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  au  passage  de  Gambridge 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Gambridge 


Trait  au  ciseau  sur  la  tète  d'un  goujon -en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  un 
bloc  erratique,  parement  N.,  à  4ô  pda  à  l'O.  de  la  voie  du  G.-T.,  et  100 
pds  au  N.  de  la  gare  de  Gambridge 


Milles  du 

Et.  Mcxc 

au  pont 

eu  ch. de 

fer  0.-C, 

fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton, 
Ont. 


Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  la  borne    milliaire    portant    la    matricule    B.M. 

Mccxxxt 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 


103.59 
104.12 
104.35 
104.53 
105.51 
105.87 
106.55 
106. 62 
107.55 
107. 69 
107.93 
107.97 
108.51 
108.53 
108.59 
109.52 
110.38 
110.51 
110.76 
110.98 
110.98 


110.99 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la  mer. 


111.17 


111. 
111. 


111.49 
112.38 
112.39 


112.41 


822.69 
808.69 
801.88 
797.28 
793.90 
790.96 
782.53 
782.55 
771.15 
766.92 
760.50 
759.39 
750. 75 
750.31 
749.85 
737. 98 
726.06 
730.41 
740.29 
746.93 
717.53 


746.95 


748.20 

749. 73 
725.32 
749.90 

801.06 
800.65 


709.68 


112.41         799.85 
112.54         796.57 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


C 

Be  M 

Mccxxx 


C 
B6M 

Mccxxix 


885 


Désignation 


Assiette  du  G. -T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  au  passage  de  Brechen 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Brechen 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  un 
bloc  erratique,  parement  S.,  à  3  pds  à  l'E.  de  la  voie  du  G.-T.,  et  à  675 
pds  au  N.  de  la  gare  de  Brechen 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  le  repère  portant  la  matricule  B.M.  Mccxxx 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.T 

Assiette  du  G.-T.,  au  passage  de  Schepeler 

As3iette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  Schepeler 


^Ml 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  un 
bloc  erratique,  dans  le  champ  de  M.  Boyles,  à  85  pds  au  S.-E.  de  la  voie 
du  G.-T.,  et  à  1,020  pds  au  S.-E.  de  la  borne  milliaire  41—123 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  la  borne  milliaire  portant  la  matricule  B.M. 

Mccxxix 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

+  gravée  sur  un  rocher,  à  85  pds  de  la  voie  du  G.-T.,  et  à  830  pds  à  l'O.  de  la 

borne  milliaire  39j 

Assiette  du  G.-T.,  vis-à-vis  la  borne  milliaire  885 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Assiette  du  G.-T.,  passage  d'Uptergrove 

Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  d'Uptergrove 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  d'un  chemin 

Assiette  du  G.-T.,  passage  à  niveau  du  chemin  de  Longford 


Milles  du 

R.  Mcxc 

au  pont 

du  ch.  de 

Pieds  au- 

fer  O.-C. 

dessus 

fran- 

du 

chissant 

niveau 

le  canal 

moyen  de 

Murray  à 

la  mer. 

Trenton, 

Ont. 

113.23 

789.74 

113.52 

779.28 

114.09 

760.52 

114.55 

763.08 

114.92 

752.65 

115.55 

749.92 

115.77 

745.45 

115.81 

744.71 

115.94 

115  94 
116.47 
117.47 
118.39 
118.95 
118.98 


119.33 


119.33 
119.53 
120.45 
120.86 

121.16 
121.16 
121.32 
121.49 
122.43 
122.52 
123.18 
123.23 
123.54 
124.53 
125.58 


738. 72 

741.37 
725.36 
723.19 
725. 69 
729.64 
729.66 


734.08 


732.31 
730.99 
728. 17 
729. 16 

732.58 
732.65 
729. 14 
728.90 
727.34 
729. 76 
735.26 
735.85 
736.48 
741.40 
732.23 
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Inscription  désignative  des  repères  permanents  de  relief,  etc. — Suite. 


Repères 


674 

673 
672 


C 
B  e  M 

Dclxxxviii 


Désignation 


Assiette  du  G.-T.,  à  la  gare  de  bifurcation  d'Atherly 

4-  gravée  sur  la  plate-forme  tournante,  en  béton,  angle  S.-E.,  sous  le  pont-route 

d'Atherly 

Niveau  du  lac  Simcoe,  le  18  novembre  1908 

Altitude  approx.  de  la  plate-forme  du  G.-T 

Clou  à  tête  bronzée  dans  le  côté  O.  d'un  ponceau  en  bois,  à  450  pds  au  N.  de  la 

gare  d'Orillia 

Clou  à  tête  bronzée  dans  le  côté  O.  d'un  ponceau  en  bois,  à  450  pds  au  N.  de  la 

gare  d'Orillia 


□ 


n 


d     n 


□ 


Trait  au  ciseau  sur  la  tête  d'un  goujon  en  cuivre  scellé  horizontalement  dans  le 
mur  E.  du  fondement,  angle  N.-E.,  du  moulin  à  farine  et  de  l'élévateur  de 
Geo.  Nicks,  au  pied  de  la  rue  Tecumseh,  à  Orillia 


Milles  du 
B.  Mcxc 

au  pont 
du  ch,  de 
fer  <).-(. 
fran- 
chissant 
le  canal 
Murray  à 
Trenton, 
Ont. 


125.69 

125.50 
125  5i) 
126.49 

127.80 

127.80 


128.52 


Pieds  au- 
dessus 

du 
niveau 

moyen  de 
la  mer. 


727.04 

721.92 
717.52 
725.89 

721.40 

722.40 


731.05 
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RELATION  D'UN  VOYAGE 


DANS 


L'ISTHME  DE  PANAMA 


DURANT 


DÉCEMBRE  191!  ET  JANVIER  1912. 


Traduction 

par 

A.  T.  Genest. 
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Le  1er  Avril  1912. 

A  l'Honorable  F.  D.  Monk, 

Ministre  des  Travaux  publics. 

Monsieur, 

Conformément  à  vos  instructions,  nous  avons  visité  les  travaux  du  canal 
interocéanique  en  cours  d'exécution  par  le  gouvernement  des  Etats-Unis  à 
travers  l'isthme  de  Panama,  en  vue  d'étudier  sur  place  l'organisation,  les  ou- 
vrages distinctifs  de  l'ingénieur  et  la  méthode  systématique  de  cette  œuvre 
colossale,  et  nous  avons  l'honneur  de  soumettre  les  notes  qui  suivent  à  cet  égard. 

Nous  avons  pour  motif  la  considération  de  ces  travaux  par  rapport  au 
projet  de  la  navigation  maritime  de  la  rivière  Ottawa.  Mais  avant  d'entrer 
en  matière,  il  nous  est  agréable  d'avoir  à  vous  exprimer  notre  reconnaissance 
du  témoignage  d'estime  que  vous  nous  avez  donné  en  nous  choisissant  pour 
faire  cette  étude;  et  en  même  temps,  nous  saisissons  le  moment  favorable  pour 
remercier  très  sincèrement  les  officiers  du  gouvernement  des  Etats-Unis,  que 
nous  avons  eu  l'avantage  de  rencontrer,  de  leur  exquise  courtoisie  envers  nous 
et  de  leur  empressement  infatigable  pour  satisfaire  à  nos  désirs  de  renseigne- 
ments. 

Les  faits  que  nous  avons  recueillis  sur  la  construction  du  canal  de  Panama 
et  qui  se  rattachent  directement  à  nos  propres  travaux  entrent  aussi  dans  la 
composition  de  ce  mémoire. 

Nous  avons  l'honneur  d'être, 
Monsieur, 

Vos  obéissants  serviteurs, 

C.  R.  COUTLEE, 
S.  J.  CHAPLEAU, 
A.  ST-LAURENT. 


Les  Etats-Unis  firent  l'acquisition  de  la  zone  du  canal  en  1904,  quinze  jours 
après  que  Panama  eût  déclaré  son  indépendance  du  gouvernement  colombien. 
Les  événements  ont  prouvé  depuis  qu'il  valait  mieux  que  l'entreprise  fût  exécutée 
directement  par  le  Gouvernement;  mais  sous  une  administration  locale,  dirigée 
paternellement  par  un  chef  investi  d'un  pouvoir  absolu. 

Le  Congrès,  sous  l'empire  d'une  critique  mal  avisée,  fournit  les  fonds  à  tout 
hasard.     Le  total  des  crédits  ouverts  se  décompose  comme  suit: 

1902 $10,000,000.00 

1905 11,000,000.00 

Somme  insuffisante 6,000,000,00 

1906 25,000,000.00 

1907 27,000,000.00 

Somme  insuffisante 12,000,000.00 

1908 29,000,000.00 

Somme  insuffisante 5,000,000.00 

1909 34,000,000.00 

1910 38,000,000.00 

1911 46,000,000.00 
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Outre  ces  dépenses,  on  a  payé  $40,000,000  au  gouvernement  français  pour 
les  travaux  déjà  exécutés,  le  chemin  de  fer  du  Panama,  les  bureaux,  les  logements 
des  employés  et  des  ouvriers,  etc.,  et  $10,000,000  au  gouvernement  de  Panama 
pour  sa  concession  du  territoire  de  448  milles  carrés  qui  constituent  la  zone  du 
canal. 

L'entreprise  évaluée  à  $200,000,000  environ,  à  l'origine,  coûtera  probable- 
ment $375,000,000. 

L'expérience  acquise  ici,  prouve  clairement  que  des  fonds  suffisants  devront 
être  tenus  en  disponibilité  pour  l'achat  d'enclaves  spacieux  le  long  du  parcours 
de  la  navigation  maritime  de  l'Ottawa.  Avant  la  réalisation  de  l'entreprise,  on 
devra  procéder  aux  appropriations  d'un  vaste  espace  de  terre  sur  tout  le  parcours 
pour  suffire  aux  exigences  nouvelles,  telles  que  la  submersion  de  terrains,  les 
dépôts  de  déblais,  ou  décharges,  les  carrières  d'emprunt,  etc.  Il  faudra  consti- 
tuer en  premier  lieu  un  bureau  judiciaire  du  cadastre  particulier  à  l'entreprise, 
pour  asseoir  équitablement  l'application  des  expropriations  et  des   évaluations. 

Les  Etats-Unis  commencèrent  l'exécution  à  la  suite  de  l'achat  du  territoire 
du  canal.  On  découvrit  bientôt,  cependant,  que  les  circonstances  tropicales  en- 
traînaient une  dépense  extraordinaire  pour  les  mesures  sanitaires.  On  ralentit 
conséquemment  l'exécution  pour  prendre  dans  ce  but  les  précautions  indispensa- 
bles. On  forma  de  plus  une  commission  civile  administrative,  et  l'on  procéda  à 
l'établissement  d'égoûts  et  de  réservoirs  avec  leurs  conduites,  et  l'on  construisit 
des  chemins  et  des  bâtiments  divers. 

Ces  sages  mesures,  appliquées  rigoureusement  durant  cinq  années,  ont 
répondu  pleinement  à  l'attente  et  contribué  puissamment  au  succès  de  l'entre- 
prise; elles  ont  occasionné  jusqu'à  ce  jour  les  frais  divers  qui  suivent: 

Mesures  sanitaires $13,000,000 

Commission  civile 5,000,000 

Usines  de  distribution  d'eau  et  égoûts 4,000,000 

Routes 2,000,000 

Bâtiments  et  moustiquaires 10,000,000 

Ces  chiffres  indiquent  la  voie  à  suivre  dans  la  réalisation  du  projet  de  la 
navigation  maritime  de  l'Ottawa,  quant  à  ce  qui  regarde  l'établissement  d'un 
système  régulier  de  lois  et  d'administration  particulier  à  la  zone  du  canal,  que 
les  travaux  soient  mis  en  régie  ou  donnés  par  adjudication,  pour  maintenir 
l'ordre  et  empêcher  l'infection  des  eaux  résultant  de  la  décomposition  de  ma- 
tières animales  et  végétales  sur  les  rives  des  lacs  et  des  rivières.  Le  Ministère 
devra  construire  et  entretenir  tous  les  bâtiments  destinés  aux  bureaux  divers  et 
à  donner  un  logement  confortable  et  peu  coûteux  aux  employés.  Ce  système  très 
avantageux,  a  en  outre  pour  effet  de  dégager  les  officiers  du  gouvernement  et 
leurs  subordonnés  de  toute  dépendance  envers  les  entrepreneurs  ou  le  voisinage. 
L'ouverture  de  routes  pour  aller  directement  des  voies  ferrées  aux  divers  chan- 
tiers, répond  aussi  aux  exigences  de  l'exécution.  Ces  voies  de  communication 
réalisées  d'avance,  imposent  une  réduction  dans  les  prix  demandés  par  les  sou- 
missionnaires, et  sont  d'une  grande  utilité  à  tous  les  employés  et  aux  populations 
d'alentour,  durant  et  après  l'exécution. 

L'Intendance  sanitaire  devra  avoir  droit  d'inspection  sur  les  bâtiments 
érigés  par  les  entrepreneurs  pour  loger  et  nourrir  leurs  ouvriers.  La  nature  et 
l'agencement  de  ces  bâtiments  devront  être  soumis  à  la  réglementation  du 
Ministère,  et  l'Intendance  sanitaire  aura  plein  pouvoir  de  prescrire  de  temps  à 
autre  leur  disposition  nouvelle  ou  leur  amélioration.  On  devra  aussi  avoir  le 
droit  de  surveillance  sur  les  vivres,  le  coucher,  l'éclairage  et  la  protection  des 
logements  contre  le  feu. 

Des  mesures  préventives  semblables  furent  prises  sur  le  parcours  du  canal 
de  dessèchement  de  Chicago,  là  où  les  entrepreneurs  avaient  concentré  leurs 
ouvriers. 
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EQUIPEMENT 

MAJOR  E.C.BOQÇS 

Chef  d#  bureau  à  Wasninqton 


CONTENT  1  EUX 
FRANK   FEUILLE 

Avocat     consultant 


SERVICE   DES 

LOGEMENTS 

LfCd  C.A  DE  VOL 

A. 

c.-u. 

SERVICE   DES    SUBSISTANCES 
MajEUÇENE  T.  WILSON 

A.   Cl/. 


COMPTABILITE 
M.  A.  A   SMITH 


::;-enbance  sanitaire 

Col.  IV.  C.   ÇORÇAS 

Aide-clvurqifn  général,  A.  £:U. 

Me"ibr«  dt  la  Comm  >(sior>. 


S'  RATIOM   C 
MAURICE  H.  THATCHER 

Membre  de  la  Commission 


CONNAISSANCES   STATISTIQUES 

JOSEPH  BUCKLIN  BISHOP 

Secefaire  de  'a  Commission 


TRESORERIE 
E.  J  WILLIAMS 


SOUS- INGENIEUR   EN   CHEF 
Lt.  Col.  M.  F.  MO  D  CE  S 

Corps  de?  Inqenicur  s. A  L'  U 
Membre  de  la  C ommiss'on 


CHIHB3 
4.   X.     ROBI NSON 

Chef  inspecitymecaiicieri 


SERVICE  TECHNIQUE 
C©/  ÇEO  W ÇOETHALS 

Inoenieur     en     chef 


AIDE-INGENIEUR   EN    Ch'SF 
H.H.ROU3SEAU 

A*.     C .  -  V 

Membre  delà  C  ornai  i  s  S'en 


VERSANT  ATLaSTIQTTE 

inq    diVisi6"iai''e 

Lê.Col.W~  L.  S/BE/9T 

Corps  de  s  loge  n  «urs,  A   LU 
Membre   de  la  Commission 


SECTION    CENTRALE 

Incj    divisionnaire 

Lt  Col.  D.  D   ÇAILLARD 

Corps  des  Ingénieurs.  A. EU. 
Membre   de  la  Commission 


VERSANT   PACIFIQUE 
In  a    di  visionnaire 
S.B.VVILLIAMSON 


INGENIEUR  ADJOINT 
C.  M.   S  AVI  LL  EL 


ARBRE     CONSTITUTIF 

Commission  du  Canal  Isrhmique 

Le     I  er    Ju  1 1 1  «  h   i  9  1 1. 


A   E. U:  —  Armée     d  *  «,    Einis-U^s 
M. E-U—  Marine     dus    Euis    Un.s 
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En  même  temps  que  les  Etats-Unis  négociait  l'achat  du  territoire  du  canal 
et  assainissait  le  pays,  on  procédait  aux  études  définitives  des  projets  divers  ou 
solutions  successivement  proposées  pour  sa  construction.  On  finit  par  en  venir 
à  la  décision  de  creuser  à  partir  de  Colon — versant  de  l'Atlantique — pour  pré- 
senter une  partie  à  niveau  de  7  milles  de  longueur;  puis,  de  racheter  par  trois 
écluses  la  montée  qui  donne  accès  au  bassin  intérieur  s'étendant  à  tra  vers  l'isl  bme 
jusqu'à  Gamboa,  une  distance  de  22  milles  (voyez  les  plan  et  profil,  page  226). 
On  aménagea  les  eaux  de  ce  bassin,  qui  constitue  le  bief  de  partage  ou  central, 
par  un  barrage  de  \l/i  mille  de  longueur  pour  fermer  un  col  dans  les  collines, 
sur  les  côtes  de  l'Atlantique,  à  Gatun.  Les  trois  écluses  échelonnées  ou  super- 
posées qui  rachètent  la  différence  de  niveau  entre  la  mer  et  le  lac,  ou  pente  de 
85  pieds  entre  le  niveau  de  l'océan  Atlantique  et  la  surface  du  lac  artificiel  de 
Gatun,  furent  établies  sur  le  roc  à  l'extrémité  est  du  barrage.  Cet  affleurement 
de  roche  dure,  a  juste  assez  d'étendue  pour  permettre  l'établissement  des  trois 
écluses  de  1,000  pieds  de  longueur  utile  chacune,  et  on  le  retrouva  heureusement 
vers  le  milieu  du  barrage,  pour  y  asseoir  les  fondements  du  déversoir  régulateur. 

De  Gamboa  à  Pedro-Miguel,  la  tranchée  de  la  Culebra,  longue  de  9  milles, 
perce  à  ciel  ouvert  le  faîte  de  partage  des  versants  de  l'Atlantique  et  du  Pacifique. 
C'est  la  seule  partie  absolument  canalisée,  et,  profonde  de  45  pieds  sur  une 
largeur  au  maximum  de  300  pieds,  elle  prolongera  le  lac  de  Gatun  jusqu'à  l'écluse 
de  Pedro-Miguel,  qui  rachète  la  descente  de  30  pieds  vers  le  Pacifique.  Un 
bief  intermédiaire,  long  de  lJ/£  mille,  conduit  à  l'échelon  de  deux  écluses  de  Mira- 
florès  qui  rachète  le  reste  de  la  descente  sur  le  Pacifique.  Le  bief  entre  Pedro- 
Miguel  et  Miraflorès  est  constitué  par  un  petit  lac  de  2  milles  carrés  qui  reçoit 
les  eaux  de  plusieurs  des  rivières  du  versant  du  Pacifique. 

Au-dessous  des  écluses  de  Miraflorès,  un  bief  dragué  long  de  3  milles,  atteint 
la  côte  proprement  dite  du  Pacifique,  et  finalement,  se  trouve  le  bief  maritime 
d'une  longueur  de  5  milles  et  d'une  largeur  de  500  pieds,  et  dont  le  plafond  est 
à  45  pieds  au-dessous  du  niveau  moyen  de  la  mer.  L'amplitude  des  marées 
sur  la  côte  du  Pacifique  est  de  21  pieds,  tandis  que  la  mer  ne  marne  que  de  2 
pieds  sur  la  côte  de  l'Atlantique. 

Les  solutions  proposées  de  type  et  de  tracé  et  qui  s'exécutent  actuellement 
pour  la  construction  du  canal  de  Panama,  diffèrent  très  peu  dans  l'ensemble  du 
projet  élaboré  pour  la  navigation  maritime  par  la  route  de  l'Ottawa.  Le  lac 
de  Gatun,  quoique  d'une  grande  étendue  et  où  les  navires  peuvent  évoluer  fort 
à  l'aise,  dépend  d'un  immense  barrage  et  du  tribut  plus  ou  moins  abondant  de 
la  rivière  Chagres,  pour  son  alimentation  au  niveau  déterminé.  De  longues 
controverses  ont  eu  lieu  à  cet  égard,  mais  il  n'y  a  point  de  doute  que  quant  à 
présent  le  barrage  n'offre  pleine  sécurité  et  que  les  sources  de  l'alimentation 
ne  soient  suffisantes.  L'évacuateur  a  été  disposé  pour  suffire  aussi  à  l'écoule- 
ment de  l'afflux  pendant  les  crues,  en  sorte  que  le  danger  d'un  déversement  des 
eaux  par  dessus  la  crête  du  barrage  par  suite  d'une  insuffisance  du  déversoir,  a 
été  écarté. 

Les  fondations  solides  qu'offre  la  route  de  l'Ottawa  pour  l'assiette  des  bar- 
rages, sont  de  beaucoup  préférables  au  terrain  que  présente  le  tracé  du  canal  de 
Panama;  mais,  par  contre,  on  peut  s'attendre  à  rencontrer  chez  nous  des  diffi- 
cultés dans  la  construction  de  ces  ouvrages,  causées  par  les  fissures  du  roc. 
Cependant,  les  roches  pouvant  servir  à  l'établissement  de  barrages  en  enroche- 
ments se  trouvent  en  grande  abondance  sur  le  parcours  de  l'Ottawa,  et  les 
matières  plastiques,  telles  que  l'argile,  s'y  trou\ent  aussi  pour  servir  au  remplis- 
sage des  vides  dans  les  couches  de  roches. 

Après  cette  description  générale  du  canal  de  Panama,  nous  allons  mainte- 
nant entrer  dans  les  détails  de  son  exécution,  tout  en  comparant  cette  entreprise 
avec  le  projet  de  la  navigation  maritime  par  le  tracé  de  l'Ottawa. 

Les  travaux  d'excavation  priment  sur  tous  les  autres  à  Panama.  La 
réalisation  de  cette  œuvre   gigantesque  entraînera  l'enlèvement  de  180  millions 
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de  yards  cubes  de  matières,  dont  en  ce  moment  le  cube  extrait,  depuis  l'origine 
des  travaux,  s'élève  à  140  millions  de  yards.  L'exécution  du  tracé  de  l'Ottawa 
entraînera  l'enlèvement  de  50  millions  de  yards  cubes  de  terres  et  de  roches. 

Examinant  les  travaux  d'excavation  à  partir  de  l'océan  Atlantique,  la 
première  section  qui  frappe  le  regard  est  celle  qui  traverse  la  baie  de  Limon 
(alluvion)  pour  atteindre  le  pied  des  écluses  de  Gatun.  La  longueur  de  ce  chenal 
est  de  7  milles,  dont  le  creusement  a  été  effectué  dans  la  boue  sous  l'eau  salée, 
d'un  bord  à  l'autre  de  la  baie,  sur  une  longueur  de  4  milles.  A  partir  de  la  tête 
de  ce  chenal  artificiel,  on  a  pratiqué  une  tranchée  de  13^  mille  de  longueur  à 
travers  le  sol  au-dessus  de  l'eau,  jusqu'aux  collines  de  Mindi,  qui  s'élèvent  de 
50  à  60  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  Le  creusement  a  été  effectué  avec 
des  dragues  à  godets,  jusqu'aux  collines;  mais  comme  les  matières  rocheuses 
constituaient  en  grande  partie  ces  collines,  on  a  fait  ici  l'excavation  à  sec  au 
moyen  d'excavateurs.  Des  filons  traversaient  ce  terrain  rocheux,  mais  très 
peu  d'eau  y  filtrait,  et  en  décembre  1909,  on  atteignit  le  plafond  dans  l'une  des 
tranchées.  Malheureusement,  l'eau  envahit  la  fosse  à  ce  moment  et  on  dut  se 
servir  d'une  drague  à  aspiration  pour  enlever  la  vase.  On  a  depuis  mis  la  fosse 
à  sec  et  repris  le  creusement  au  moyen  d'excavateurs. 

Par  suite  d'éboulements  survenus  directement  au  pied  des  écluses  de  Gatun, 
qui  comblèrent  les  tranchées  du  canal,  on  fut  obligé  de  recourir  à  nouveau  à 
l'usage  de  dragues  à  aspiration  et  d'établir  un  large  bassin;  et  pour  empêcher 
l'eau  de  ce  bassin  de  pénétrer  dans  les  travaux  inachevés  des  écluses,  on  cons- 
truisit en  ce  lieu  un  barrage  provisoire  de  78  pieds  de  hauteur.  On  érigea  dix 
piliers  en  béton  armé,  très  étroits,  et  ressemblant  à  une  rangée  de  poutres  éta- 
blies verticalement.  Du  côté  de  la  mer,  le  talus  projetait  fort  loin,  et  était 
recouvert  de  madriers  à  rainure  et  languette,  posés  sur  des  longerons,  et  calfatés. 
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No  85 — Barrage  provisoire  établi  en  travers  du  pied  des  écluses  de  Gatun,  pour  permettre  l'enlèvement  par  des 

dragues  suceuses  des  terres  éboulées  en  dehors. 

D'ordinaire,  on  enlève  par  des  dragues  à  succion  les  alluvions  qui  recouvrent 
le  roc  ou  l'argigolithe,  roche  argileuse  compacte  constituant  la  partie  la  plus 
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considérable  du  sous-sol,  pour  ensuite  désagréger  à  la  dynamite  le  sous-sol 
rocheux  et  l'excaver  au  moyen  de  dragues  à  cueiller  ou  pelle,  et  à  godets.  Dans 
la  mer  des  Antilles,  on  se  servit  de  deux  dragues  à  cueiller  d'une  capacité  de  5 
yards  cubes  et  de  trois  dragues  françaises  (à  godets),  pour  enlever,  au  30  juin 
1911,  43^  millions  de  yards  cubes  de  terres  et  un  x/i  million  de  yards  cubes  de 
roches,  au  prix  de  22  cts  le  yard  cube  y  compris  les  frais  du  personnel  du  dragage, 
etc. 

Cette  même  année,  les  tempêtes  du  Nord  charrièrent  2%  millions  de  yards 
cubes  d'alluvions  dans  le  chenal.  Pour  empêcher  ces  mécomptes,  on  construit 
en 'ce  moment  un  brise-lames  de  2  milles  de  longueur,  qu'on  a  appuyé  sur  la 
pointe  du  Taureau  (Toro-Point).  Il  est  construit  à  l'aide  d'une  estacade  établie 
sur  pilotis  et  qui  porte  une  double  voie  ferrée,  et  il  est  constitué  d'enrochements 
provenant  de  la  tranchée  de  la  Culebra  et  que  transportent  les  wagons  de  terras- 
sement, sur  une  distance  de  30  milles.  Les  roches  excavées  du  canal  près  Mindi, 
servent  aussi  à  la  construction  du  brise-lames,  et  plus  tard  on  devra  transporter 
des  carrières  de  Porto-Bello,  situées  en  dehors  de  la  zone  du  canal,  les  blocs 
qui  serviront  à  parachever  le  talus  ménagé  du  côté  de  la  mer. 

A  Christobal,  qui  est  le  quartier  américain  de  la  ville  de  Colon,  les  docks 
sont  établis  plus  avant  dans  la  mer.  La  vase  couvre  le  sous-sol  de  formation 
corallienne  où  le  pilotage  ordinaire  ne  peut  être  effectué.  Au  lieu  de  pilots,  on 
fait  usage  de  cylindres  creux  de  6  pieds  de  diamètre,  en  plaques  d'acier  de  Y2 
pouce,  qu'on  bat  à  refus  au  mouton  d'acier  actionné  par  la  vapeur,  pour  recom- 
mencer le  battage  jusqu'à  refus  final,  après  avoir  fait  l'épuisement  des  cylindres 
et  les  avoir  débarrassés,  soit  à  bras  d'hommes,  soit  au  moyen  d'appareils  à  poches 
munis  de  griffes,  des  matières  encombrantes.  Plusieurs  des  cylindres  ont  pénétré 
jusqu'à  plus  de  60  pieds  de  profondeur,  et  à  partir  de  mi-enfoncement,  on  ne 
rencontra  plus  que  des  matières  presque  sèches.  Finalement,  quand  on  eut 
atteint  le  franc-banc,  on  remplit  les  cylindres  de  béton  pour  ensuite  les  relier 
en  un  seul  corps  par  un  tablier  en  béton. 

L'expérience  acquise  dans  les  travaux  de  ces  biefs  d'accès,  semble  nous 
démontrer  que  pour  le  dragage  économique,  l'usage  de  trois  types  différents  de 
dragues  devient  obligatoire;  ce  sont  la  drague  à  succion,  la  drague  à  godets  et 
la  drague  à  cuiller.  Par  exemple,  au-dessous  de  Montréal,  par  la  route  de  la 
rivière  des  Prairies,  on  trouve  sur  les  premiers  huit  milles  du  parcours  la  vase 
argileuse  sur  roches  erratiques,  et  encore,  le  sous-sol  de  roc  solide;  en  sorte  qu'il 
est  fort  douteux  que  les  entrepreneurs  puissent  supporter  avec  profit  les  frais 
de  l'installation  d'un  matériel  aussi  considérable.  Les  mêmes  circonstances 
se  présentent  dans  le  lac  Oka,  et  pareillement  dans  le  lac  Saint-Louis  sur  le 
tracé  par  la  route  du  port  de  Montréal. 

La  méthode  suivie  pour  les  fondements  des  quais  et  appontements  du  bief 
d'accès  à  Christobal,  pourrait  être  adoptée  pour  l'établissement  de  plusieurs 
des  ouvrages  sur  le  parcours  de  l'Ottawa,  tels  que  ponts,  murs  de  quai  et  autres. 

C'est  à  dessein  que  nous  allons  maintenant  décrire  de  préférence  la  section 
centrale  du  canal  de  Panama,  laquelle  comporte  le  barrage  et  les  écluses  de 
Gatun,  et  la  grande  tranchée  de  la  Culebra. 

Le  barrage  de  Gatun  ferme  effectivement  les  deux  sorties  du  Chagres,  à 
travers  ses  basses  maritimes.  Des  géologues  ont  prétendu  que  ce  lieu,  à  l'ori- 
gine, était  de  300  pieds  plus  élevé;  mais  les  dépressions  remarquables  qui  s'y 
sont  rencontrées,  ont  été  peu  à  peu  comblées  au  niveau  de  la  mer  par  les  allu- 
vions  qu'entraînaient  les  pluies  tropicales  torrentielles,  lesquelles  accusent  180 
pouces  d'eau  par  an,  qui  tombent  sur  le  bassin  de  réception  du  Chagres,  couvrant 
une  étendue  de  1,320  milles  carrés. 

C'est  sur  cette  couche  d'alluvions  de  200  pieds  d'épaisseur  que  l'on  construit 
le  barrage  de  Gatun,  à  base  d'une  largeur  suffisante  à  l'équilibre  de  son  poids 
sur  les  basses  maritimes.  Son  épaisseur  à  la  base  est  de  2,100  pieds;  sa  largeur 
au  niveau  du  lac,  à  la  cote  85  pieds,  est  de  398  pieds,  et  en  crête,  elle  est  exacte- 
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ment  de  100  pieds,  à  la  cote  115  pieds.  Ces  dimensions  extraordinaires  ont 
suscité  la  critique  sévère,  et  elles  ont  assurément  contribué  à  l'augmentation  des 
dépenses  dans  toute  la  construction. 

Entre  l'ancien  canal  français  et  la  dérivation  ouest,  se  trouve  une  colline 
rocheuse  atteignant  la  cote  210  pieds,  qui  a  heureusement  servi  pour  établir 
l'évacuateur.  On  a  adopté  dans  la  construction  du  barrage  la  forme  circulaire, 
qui  suit  généralement  la  sinuosité  du  terrain  déterminé  pour  l'emplacement. 
Le  barrage  s'étend,  du  monticule  rocheux  sur  lequel  les  écluses  de  Gatun  ont  été 
établies,  au  monticule  du  déversoir;  et  d'ici,  à  la  colline  qui  se  trouve  sur  le 
côté  ouest  de  la  vallée.  On  a  exécuté  sur  l'emplacement  du  barrage,  de  nombreux 
sondages  pour  déterminer  exactement  la  nature  des  couches  géologiques  qui 
supportent  l'ouvrage  et  pour  s'assurer  de  leur  imperméabilité  sous  la  charge 
qu'on  leur  fait  porter,  de  crainte  d'infiltrations  à  travers  les  fondations.  On 
a  aussi  étudié  très  soigneusement  les  fondations  des  écluses  et  de  l'évacuateur, 
pour  se  convaincre  qu'ils  pourraient  supporter  la  charge  de  ces  ouvrages  consi- 
dérables. On  a  de  plus  vérifié  l'imperméabilité  des  matières  qui  constituent 
les  fondations  du  barrage,  et  l'on  a  constaté  que  le  sable  très  fin  et  les  alluvions 
mêlés  aux  couches  argileuses,  constituaient  aussi  une  muraille  imperméable 
contre  les  fondations  proprement  dites. 

Le  projet  primitif  comportait  un  talus  ménagé  à  3  pieds  dans  1  pied  sur  le 
côté  d'amont,  et  1  pied  dans  20  pieds  sur  le  côté  d'aval,  qu'on  a  modifié  en  un 
talus  de  10  pieds  dans  1  pied  des  deux  côtés,  soit  une  pente  de  1  pied  en  verticale 
pour  10  pieds  en  horizontale;  ce  qui  équilibre  convenablement  l'assiette  de  la 
construction  sur  sa  base  d'alluvions.  Le  barrage  est  constitué  avec  des  talus 
provenant  des  déblais  en  grande  partie  rocheux  de  la  Culebra,  entre  lesquels 
des  dragues  déversent  leurs  déblais  argileux  au  moyen  de  couloirs.  Naturelle- 
ment, on  avait  d'abord  très  soigneusement  enlevé  la  terre  végétale  et  les  troncs 
d'arbres  de  façon  à  établir  une  fondation  bien  nette  sur  les  alluvions.  La  mare 
maintenue  à  l'intérieur  à  fur  et  mesure  de  l'élévation  du  barrage  à  la  cote  85 
pieds,  qui  est  le  niveau  déterminé  du  lac,  contribue  par  son  poids  à  comprimer  le 
remblai.  Les  matières  sèches  sont  éjectées  vers  le  centre  du  remblai  et  reposent 
en  les  pressurant  sur  lès  matières  en  suspension,  pendant  que  l'eau  qui  a  servi 
à  la  mise  en  dépôt  de  ces  dernières  s'écoule,  pour  former  à  leur  tour  un  remblai 
solide.  Des  essais  ont  démontré  que  l'un  des  côtés  du  remblai  s'était  constitué 
d'une  manière  plus  compacte  que  l'autre,  et  l'on  a  accumulé  des  matières  sa- 
bleuses sur  cette  partie  défectueuse.  Les  trois  quarts  du  barrage  sont  en  ce 
moment  achevés,  et  la  mise  en  place  des  remblais  est  estimé  à  30  cts  environ 
par  yard  cube,  et  le  volume  des  remblais  quand  il  aura  été  achevé  entièrement 
sera  de  20,000,000  yards  cubes. 

Les  barrages  en  enrochements  projetés,  sur  l'Ottawa,  sont  naturellement  de 
dimensions  en  largeur  beaucoup  plus  restreintes,  et  leur  crête  sera  arasée  à  5 
pieds  seulement  au-dessus  du  niveau  de  l'eau,  tandis  que  celle  du  barrage  de 
Gatun  atteindra  30  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau.  Les  matières  qui 
devaient  entrer  dans  la  construction  de  nos  barrages,  ne  devaient  pas  former 
nécessairement  un  remblai  imperméable;  car  les  fuites  qui  pourraient  s'y  pro- 
duire, ne  seraient  occasionnées  que  par  le  courant  de  la  rivière,  lequel  autrement 
chercherait  un  passage  par  les  vannes.  Rien  n'empêche  cependant  à  ce  que  les 
remblais  de  nos  barrages  soient  rendus  imperméables,  si  la  nécessité  de  cette 
dépense  supplémentaire  devenait  indispensable. 

Vers  le  milieu  du  barrage  de  Gatun,  on  a  pratiqué  une  tranchée  ou  canal  de 
décharge  à  travers  le  monticule  où  se  trouve  le  déversoir,  pour  livrer  passage  aux 
eaux  du  Chagres  durant  le  remblayage  en  travers  de  ses  deux  passes  naturelles. 
On  a  cuvelé  ou  revêtu  de  béton  les  parois  de  cet  évacuateur,  dont  le  radier  est 
à  la  cote  10  pieds,  et  dont  la  largeur  est  de  300  pieds  et  la  longueur  de  1,200 
pieds.  On  construit  actuellement,  en  travers  de  la  tête  de.  cette  passe  provi- 
soire, un  barrage  de  béton  dont  la  crête  est  arasée  à  la  cote  69  et  la  coupe  en 
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forme  de  "ogee"  (courbe  composée  (rime  parabole,  d'une  droite  et   d'un  are  de 
cercle  tangent  à  l'horizontale). 


&afu/7. 


Opervftrrg  hmicl. 


rJz^Tkney  gafo. 


No  86 — Déversoir  de  Gatun.       La  crête  du  barrage  est  en  forme  de  "ogee",  arasée  à  la  cote  09;  elle  est  divisée  en 
quatorze  baies  de  45  pieds  de  largeur  sur  20  pieds  de  hauteur,  dans  lesquelles  se  mouvront  des 

vannes   Stoney. 


Ce  barrage  est  d'un  tiers  de  cercle  en  plan,  et  mesure  740  pieds  de  longueur 
autour  de  l'arc.  Il  est  creux,  et  dans  cette  cavité  on  a  ménagé  une  chambre 
arquée  de  8'  x  10',  à  murs  de  béton.  Cette  disposition  comprend  un  espace 
vide  d'un  pied  environ,  entre  le  béton  du  barrage  et  celui  de  la  chambre,  pour  la 
circulation  de  l'air  et  empêcher  la  pénétration  de  l'humidité  dans  l'intérieur  de 
la  chambre.  On  a  pris  ces  précautions  pour  préserver  de  l'humidité  le  méca- 
nisme de  commande  qui  sera  installé  dans  cette  chambre. 

§**  Pour  le  moment,  on  laisse  le  canal  de  décharge  ouvert  sur  une  largeur  de 
300  pieds  à  la  cote  10  pieds;  mais  on  a  construit  des  piliers  en  béton,  écartés 
de  12  pieds,  pour  y  établir  des  vannes.  On  se  propose  de  réduire  l'ouverture 
aux  deux  tiers,  pendant  janvier  et  février,  et  d'installer  les  vannes  pour  obturer 
le  passage  à  la  cote  50  pieds,  et  l'ouvrir  à  nouveau  le  1er  mars.  Ces  travaux 
nécessitent  la  pose  de  25,000  yds  cub.  de  béton,  soit  260  yds  cub.  par  jour. 

A  la  fin  de  mars,  les  vannes  seront  fermées  pour  le  remplissage  du  lac  de 
Gatun  à  la  cote  50  pieds,  qui  sera  atteinte  vers  le  commencement  d'août.  Le 
niveau  du  lac  sera  maintenu  à  cette  altitude  jusqu'à  l'achèvement  de  l'installation 
à  force  motrice,  et  pendant  le  remplissage  de  l'ouverture  dans  le  barrage  "ogee." 

On  divisera  la  crête  du  barrage  "ogee",  arasée  à  la  cote  69  pieds,  en  qua- 
torze baies  par  des  piliers  de  83^2  pieds  de  largeur,  écartés  de  53J^  pieds  d'axe  en 
axe.  Dans  les  baies  se  mouvront  des  vannes  Stoney  de  45'  x  20',  dans  des  rai- 
nures ménagées  dans  les  piliers.  Quand  le  niveau  du  lac  atteindra  la  cote  85 
pieds,  les  quatorze  vannes  ouvertes  ensemble  débiteront  140,000  pieds  cubes  par 
seconde.  La  construction  du  déversoir  exigera  la  pose  d'un  volume  de  250,000 
yds  cub.  de  béton,  dont  plus  de  la  moitié  a  été  mise  en  place.  Les  passerelles 
qui  franchissent  les  pertuis  seront  établies  à  la  cote  93  pieds. 
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Ceci  prouve  d'une  manière  évidente  que  le  problème  de  l'épuisement  des 
eaux  le  plus  difficile  peut  être  résolu,  quand  les  travaux  sont  exécutés  en  régie 
au  lieu  de  l'être  à  forfait. 


Gatun,  upper  fl'ight  easf  locks,  Panama  Canal 


No  87. — Construction  des  écluses  de  Gatun.     Formes  ou  banches  d'acier  mobiles  et  bajoyers  en  cours  d'exécution 


Ecluses. 


Le  canal  de  Panama  comportera  six  écluses  toutes  accolées  ou  jumelées, 
dont  trois  écluses  donnant  accès  du  bief  maritime  de  l'Atlantique  au  lac  ou'tbief 
de  partage  de  Gatun,  et  trois  écluses  donnant  accès  au  bief  maritime  du  Pacifique. 
A  Gatun,  les  trois  écluses  sont  échelonnées,  et  chacune  des  écluses  est  séparée 
de  celle  qui  lui  est  accolée  par  un  bajoyer  médian  de  60  pieds  d'épaisseur.  Les 
écluses  doubles  facilitent  le  passage,  en  ce  qu'un  navire  peut  remonter  pendant 
qu'un  autre  descend  de  l'autre  côté  du  bajoyer  médain.  L'avantage  que  ce 
système  offre  d'autre  part  à  Panama,  est  qu'en  cas  d'avarie  aux  portes  de  l'une 
des  écluses,  les  navires  peuvent  utiliser  l'autre  écluse  ou  l'échelle  d'écluses  qui 
lui  est  accolée,  pour  remonter  et  descendre.  Par  exemple,  advenant  la  guerre, 
la  destruction  d'un  groupe  de  portes  n'entraînerait  pas  nécessairement  la  ferme- 
ture du  canal,  et  comme  les  portes  sont  toutes  doublées,  il  faudrait  que  l'on 
détruisît  plusieurs  groupes  de  portes  pour  mettre  le  canal  hors  de  service. 

Les  chambres  des  écluses  sont  de  longueur  et  de  largeur  (110  pieds)  suffi- 
santes pour  donner  passage  aux  navires  longs  de  1,000  pieds.  Les  bajoyers 
sont  en  béton  massif,  d'une  épaisseur  de  50  pieds  au  radier  et  de  8  pieds  au 
couronnement.  Ils  sont  à  paroi  verticale  et  à  gradins  ou  redans  sur  leur  face 
postérieure.  La  hauteur  de  quelques-uns  des  bajoyers  atteindra  80  pieds  à 
partir  du  radier,  et  les  conduits  aménagés  au-dessous  du  radier,  ajouteront 
quelque  20  pieds  à  leur  hauteur,  du  fondement  au  couronnement. 

L'épaisseur  du  bajoyer  médian  est  de  60  pieds,  au  niveau  du  radier,  et  il 
est  à  faces  verticales  à  la  partie  inférieure  où  là  comme  pour  les  murs  latéraux, 
il  s'élargit  par  une  pente  de  3'  sur  8'  en  verticale,  de  façon  à  équilibrer  la  charge. 
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Le  bajoyer  médian  n'a  pas  été  constitué  en  une  masse  solide  à  toute  sa  hauteur: 
il  suit,  à  partir  de  mi-hauteur,  les  redans  <U'+  faces  postérieures  des  bajoyers 
COntigUS,  pour  atteindre  de  chaque  côté  leur  couronnement  de  S  pieds.  L'espace 
vide,  laissé  par  cette  disposition  du  bajoyer  médian,  a  été  rempli  de  matières 
hétérogènes  choisies.  Un  tunnel  de  service  a  été  ménagé  dans  l'intérieur  du 
bajoyer  central,  pour  relier  entre  elles  les  chambres  (U>*  manœuvres  des  vannes 
et  y  mettre  des  drains  et  des  fils  électriques.  L'arête  du  couronnement  des 
bajoyers  des  écluses  a  été  abattue  de  1  pied  pour  amortir  le  heurt  des  navires. 

Comme  pour  les  écluses  à  Sault-Sainte-Marie,  le  remplissage  (\c>  sas  s'effecl  ne 
par  le  moyen  d'aqueducs  longitudinaux  logés  dans  les  bajoyers,  ei  de  conduits 
transversaux  amenant  l'eau  à  la  surface  des  radiers.  Un  tunnel  à  parois  non 
revêtus,  de  18  pieds  de  diamètre  et  à  section  circulaire  de  254  pieds  carrés 
où  pourrait  passer  une  locomotive — ,  s'étend  de  part  en  part  du  bajoyer  central 
et  des  bajoyers  extérieurs.  A  l'entrée  de  ces  aqueducs  principaux,  sont  logées 
des  vannes  Stoney  d'un  type  spécial;  mais  l'eau  amenée  dans  les  ouvertures  des 
sas  par  les  conduits  transversaux,  n'est  pas  desservie  à  son  issue  par  dc>  vannes. 
D'autre  part,  l'aqueduc  du  bajoyer  central  est  muni  de  vannes  cylindriques  à 
l'origine  de  tous  les  conduits  transversaux,  lesquelles  commandent  beau  entrant 
dans  les  sas  ou  sortant  des  sas.  De  cette  façon,  on  peut  économiser  l'eau  en  ht 
faisant  passer  d'un  sas  au  sas  adjacent.  On  peut  aussi  activer  le  remplissage 
d'un  sas,  en  utilisant  l'aqueduc  du  bajoyer  central  en  sus  de  l'aqueduc  du  bajoyer 
latéral.  Les  sas  peuvent  être  remplis  en  huit  minutes,  mais  il  ne  sera  pas  néces- 
saire ordinairement  d'obtenir  cette  vitesse.  C'est  plutôt  la  manœuvre  de  l'en- 
trée des  navires  dans  les  sas  qui  cause  le  retardement. 

Les  buses  des  écluses  sont  constitués  par  de  colossaux  massifs  en  béton, 
qui  supportent  des  poutres  d'acier  et  qui  sont  ancrés  au  roc  vif  au  moyen  de 
puissantes  tiges  en  acier,  et  enrobés  dans  un  assemblage  de  plaques  en  acier. 

Les  enclaves  sont  de  beaucoup  plus  profondes  que  ne  l'exige  l'épaisseur  des 
portes,  de  façon  à  laisser  l'eau  y  circuler  librement  quand  les  portes  sont  ouvertes. 
On  a  supprimé  la  chardonnet  proprement  dit  pour  y  substituer  une  semelle 
d'acier  scellée  verticalement  dans  le  béton,  et  de  résistance  suffisante  pour  pouvoir 
recevoir  la  pression  d'une  semelle  similaire  scellée  dans  le  poteau  tourillon.  Le 
contact  de  ces  pièces  est  tel  que  l'eau  ne  saurait  y  pénétrer. 

Le  poids  de  chaque  vantail  est  porté  par  un  tourillon  énorme  de  bronze 
forgé,  qui  repose  sur  une  crapaudine  scellée  dans  le  radier. 

Le  tourbillon  à  l'ancrage  supérieur  dans  le  couronnement,  porte  un  collier 
à  deux  pièces  d'acier  fixées  ensemble  au  moyen  de  rivets,  et  ajustées  de  façon 
à  ce  que  l'une  transmette  l'effort  de  poussée,  quand  le  vantail  est  ouvert,  et 
l'autre  de  façon  à  obtenir  la  tension  nécessaire  et  une  surface  d'appui  conve- 
nable, quand  le  vantail  est  fermé  et  vient  buter  le  buse. 

Il  y  a  en  tout  46  portes  d'acier  à  deux  vantaux,  et  le  poids  de  chaque  vantail 
est  de  300  à  600  tonnes.  Le  poids  global  est  de  58,000  tonnes,  tandis  que  celui 
évaluée  dans  le  projet  du  canal  maritime  de  la  baie  (  ieorgienne  est  de  17,000 
tonnes.  Chaque  vantail  a  été  fabriqué  aux  Etats-Unis  et  transporté  à  Panama 
par  pièces  du  poids,  chacune,  n'excédant  pas  17  tonnes;  puis  monté  sur  place. 
Des  grues  locomobiles,  installées  sur  un  tablier  établi  provisoirement  en  travers 
du  sas,  abaissent  et  mettent  en  place  pour  le  montage  les  pièces  d'acier  qui 
composent  le  vantail.  Il  entrera  six  millions  de  rivets  dans  le  montage  sur  place. 
On  établit  le  vantail,  au  début,  à  quatre  pieds  du  bajoyer,  pour  ménager  un 
espace  suffisant  à  l'ajustage  des  pièces  d'appui  en  acier  au  métal  antifriction 
vanadium  dans  le  bajoyer  et  sur  le  tourillon.  On  a  le  soin  de  faire  l'ajustage  à 
une  hauteur  suffisante  au-dessus  du  radier,  pour  éviter  le  contact  du  sommier 
en  acier  coulé  portant  le  tourillon.  Conséquemment,  chaque  vantail  est  établi 
provisoirement  dans  un  châssis  en  acier  que  supporte  une  double  quille  de  plu- 
sieurs pièces  et  qui  roule  sur  un  jeu  de  galets.  Après  le  montage,  on  fait  avancer 
le  vantail  pour  l'ajustage  dans  l'enclave  des  pièces  d'appui  en  acier  au  vanadium 
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correspondantes,  et  on  l'abaisse  en  place  en  enlevant  à  la  demande  les  blocs  qui 
portent  le  châssis.  La  largeur  des  vantaux  est  de  65  pieds,  et  leur  hauteur  varie 
nécessairement  suivant  les  écluses;  mais  en  général,  la  hauteur  des  portes  d'aval 
est  de  77  pieds  et  celles  des  portes  d'amont,  de  54  pieds. 


RELATION   D'UN    V01  iOE   DANS   L'ISTHME    DE   PANAMA 
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Un  mur  de  quai  prolonge  le  bajoyer  central  au  pied  et  à  la^tête  des  écliu 
le  long  duquel  s'avanceront  les  navires.  La  longueur  de  cejnur.de  quai  dépasse 
1,000  pieds,  et  il  constitue  un  dispositif  ingénieux  e1  sûr  pour  l'entrée  facile  des 
navires  directement  dans  les  sas.  Un  grand  nombre  de  bornes  d'amarrage, 
établies  sur  ce  mur  de  quai,  permettent  la  manœuvre  aisée  pour  arrêter  les  navires 
à  la  demande  en  approchant  des  portes. 

Les  navires  s'avanceront  par  leurs  propres  moyens  jusqu'au  mur  de  quai, 
à  la  tête  et  au  pied  des  écluses;  mais  ils  seront  remorqués  par  des  locomotives 
électriques  de  halage  pour  leur  entrée  dans  les  sas.  Chaque  navire  sera  conduit 
par  un  pilote  lamaneur  ou  breveté  pour  le  canal,  qui  se  tiendra  sur  le  pont  avant, 
et  à  qui  obéira  dans  la  chambre  des  machines  un  mécanicien  du  service  du  canal. 

En  outre,  pour  plus  de  sécurité,  chaque  porte  extrême  des  écluses  ou  d'une 
échelle  d'écluses,  sera  protégée  contre  le  choc  des  bateaux,  par  une  chaîne  de 
garde  tendue  en  travers  au  moyen  de  deux  cylindres  hydrauliques  logés  dans  les 
bajoyers.  Si  un  navire  heurte  la  chaîne  de  protection,  sa  force  d'impulsion 
est  graduellement  modérée  par  une  force  de  répulsion  toujours  grandissante, 
qui  peut  arrêter  sur  une  longueur  d'environ  100  pieds  un  navire  de  10,000  tonnes 
se  mouvant  à  la  vitesse  de  5  milles  à  l'heure. 

Ce  système  protège  suffisamment  les  portes  d'acier,  et  cependant  il  y  aura 
deux  double-portes  à  l'extrémité  de  chaque  écluse;  de  façon  à  ce  que  si  l'une 
d'elles  ne  peut  résister  aux  chocs  des  navires,  l'autre  restera  en  place. 

Malgré  les  précautions  prises,  si  des  avaries  survenaient  et  que  les  double- 
portes  amont  fussent  emportées,  livrant  passage  aux  eaux  envahissantes  du 
bief  supérieur,  le  courant  destructeur  serait  arrêté  par  un  barrage  mobile  de 
sécurité  mis  rapidement  en  place  par  un  pont  tournant,  dispositif  du  même  type 
que  celui  établi  à  Sault-Sainte-Marie. 

•95  pour  cent  des  bâtiments  de  mer  ont  moins  que  la  longueur  de  600  pieds, 
en  sorte  qu'on  a  pu  munir  les  écluses  de  portes  intermédiaires,  avec  leurs  buses, 
etc.,  partageant  les  sas  en  deux  compartiments,  ce  qui  permettra  de  réaliser  des 
économies  d'eau  importantes. 

Devant  chacune  de  ces  portes  médianes  se  trouvera  une  chaîne  de  garde, 
laquelle  a  été  décrite  plus  haut. 

En  amont  de  chacun  des  barrages  mobiles  de  sécurité  se  trouve  un  bateau- 
porte  qu'on  peut  diriger  et  mettre  en  place,  de  façon  à  fermer  entièrement  l'entrée 
des  écluses  et  les  mettre  à  sec  pour  l'examen,  le  peinturage,  la  réparation,  etc. 
Ce  bateau-porte  est  recouvert  de  tôle  sur  ses  faces,  et  on  peut  le  retourner  hors 
l'eau  pour  le  ratissage,  le  peinturage  et  la  réparation.  Ce  dispositif  permet 
l'examen  et  le  peinturage  de  tous  les  ouvrages  d'acier,  ce  qui  est  de  la  plus  grande 
importance  à  Panama,  où  le  fer  exposé  à  l'action  de  l'air  excessivement  chaud 
et  humide,  se  couvre  de  rouille. 

Les  faces  postérieures  des  bajoyers  sont  disposées  en  gradins  ou  redans 
chargés  de  terre  argileuse.  A  chaque  extrémité  des  bajoyers,  un  mur  taluté 
couvrira  le  remplage  jusqu'à  la  jonction  des  talus  latéraux. 

Le  couronnement  des  écluses  sera  à  fleur  uni.  On  a  fixé  au-dessus  des 
enclaves  un  imposte  de  béton  à  charpente  en  acier.  Le  dessus  des  portes  est 
un  peu  en  contre-bas  du  couronnement  des  bajoyers,  et  la  main-courante  peut 
être  renversée  à  plat  pour  permettre  le  logement  des  vantaux  dans  les  enclaves 
au-dessous  de  l'imposte. 

Les  portes  des  écluses  sont  actionnées  par  l'intermédiaire  d'un  dispositif 
installé  dans  une  chambre  de  manœuvre  ménagée  au-dessous  du  couronnement, 
et  qui  reçoit  la  lumière  au  travers  d'un  prisme  de  verre  fixé  dans  une  ouverture 
pratiquée  dans  le  couronnement.  Les  appareils  et  les  mécaniciens  se  trouvent 
ainsi  à  couvert  du  mauvais  temps. 

La  manœuvre  des  portes  s'effectue  à  l'aide  d'une  barre  métallique  ou  bielle, 
articulée  d'une  part  au  vantail,  à  17  pieds  du  tourillon,  et  de  l'autre  à  une  roue 
horizontale  de  19'  2"  de  diamètre,  développant  197°.     La  bielle  est  rattachée 
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à  la  circonférence  de  la  roue  horizontale  par  une  goupille,  et  la  roue  horizontale 
est  actionnée  par  un  pignon  mû  par  un  moteur  électrique.  Dans  la  fermeture 
du  vantail,  la  roue  décrit  un  arc  de  plusieurs  degrés  avant  que  de  parvenir  à 
effectuer  un  déplacement  d'un  pouce.  L'élasticité  de  cet  appareil  est  considé- 
rable dans  ses  efforts  à  la  manœuvre  d'un  vantail,  dont  le  poids  est  évalué  à 
900  tonnes  hors  de  l'eau.  Pour  la  jonction  au  seuillet  de  l'heurtoir,  l'entraîne- 
ment reste  le  même,  mais  la  roue  décrit  à  nouveau  un  arc  de  plusieurs  degrés 
sans  mouvement  apparent  de  la  porte,  en  même  temps  qu'au  contact,  un  mouve- 
ment automatique  de  la  bielle  produit  la  rupture  du  circuit  de  commande  du 
moteur,  sans  empêcher  le  mouvement  de  ce  dernier  en  sens  inverse.  Pour  l'ou- 
verture au  buse,  la  roue  tourne  à  nouveau  quelque  peu  sans  produire  un  effet 
sensible.  Ce  dispositif  est  d'invention  moderne  et  très  ingénieux,  et  il  a  tous 
les  avantages  à  l'exception  de  son  prix,  sur  lequel,  cependant,  on  pourrait  peut- 
être  rabattre;  mais  un  système  de  manœuvre  des  portes  d'une  écluse,  qui  exige 
un  moteur  et  des  engrenages  du  poids  de  18  tonnes,  semble  un  tant  soit  peu 
encombrant  dans  la  pratique  ordinaire. 

Vannes  des  écluses 

De  ce  qui  précède,  on  voit  que  le  remplissage  et  la  vidange  des  sas  sont 
effectués  au  moyen  d'aqueducs  spacieux  ménagés  dans  le  bajoyer  médian  et  les 
murs  latéraux  des  écluses,  et  de  conduits  transversaux  qui  amènent  l'eau  dans 
les  sas.  Les  aqueducs  sont  commandés  à  leur  entrée  par  des  vannes  Stoney 
unies  par  paires.  L'ouverture  remplie,  mesurant  en  coupe  264  pieds,  une 
vanne  unique  n'aurait  suffit  à  la  tâche.  On  a  donc  élargi  l'entrée  pour  y  établir 
un  pilier  en  son  milieu,  qui  la  divise  en  deux  compartiments,  dans  chacun  desquels 
on  a  installé  une  vanne  Stoney,  tout  en  disposant  la  chambre  des  vannes  de 
manière  à  permettre  le  passage  de  l'eau  en  dessus  et  en  dessous.  Une  vanne 
pèse  11  tonnes  environ. 

On  désigne  ces  vannes  par  le  nom  de  Stoney;  mais  elles  ont  été  modifiées 
de  telle  sorte,   qu'elles  constituent  un  type  spécial. 

Les  dimensions  des  vannes  sont  de  18  x  20  pieds.  Elles  sont  constituées 
par  des  poutrelles  de  20  pouces,  revêtues  de  plaques  bouclées  de  Y2  pouce  d'épais- 
seur. Elles  se  déplacent  sur  les  trains  de  galets  de  roulement  ordinaires,  dont 
la  course  est  la  moitié  de  celle  de  la  vanne.  Le  levage  ou  l'abaissement  de  la 
vanne  s'effectue  au  moyen  d'une  tige  ou  queue  fixée  au  milieu  de  la  poutrelle 
supérieure.  La  tige  de  suspension  est  rattachée  au  centre  d'une  traverse  calée 
sur  deux  vis  verticales.  Un  moteur  électrique  actionne  les  vis  articulées  à  la 
traverse,  par  l'intermédiaire  d'un  arbre  horizontal  et  d'un  embrayage.  Deux 
roues  directrices  sont  établies  de  part  et  d'autre  de  la  vanne  pour  assurer  le 
mouvement  vertical. 

Des  vannes  Stoney  commandent  l'aqueduc  principal  ménagé  dans  le  bajoyer 
médian  à  chaque  extrémité,  et  des  vannes  cylindriques  logées  à  l'origine  des 
conduits  transversaux,  obturent  le  courant  dans  les  deux  sens.  Quand  le  cylindre 
ou  tambour  inférieur  est  remonté  dans  le  cylindre  ou  chapeau  supérieur,  ce 
levage  effectue  une  ouverture  en  forme  de  zone,  par  laquelle  l'eau  s'engouffre 
dans  le  conduit  transversal  qui  mène  au  sas. 

Les  formes  ou  banches  employées  dans  la  construction  des  écluses  de  Gatun 
étaient  constituées  par  d'énormes  plaques  en  acier,  portées  par  des  fardiers  en 
forme  de  pylônes  se  déplaçant  le  long  des  écluses;  au  début,  on  se  proposait 
d'exécuter  la  construction  par  sections  alternatives,  mais  on  ne  réalisa  cette 
idée  que  pour  une  partie  de  l'ouvrage.  A  Gatun,  une  suite  de  wagonnets  traînés 
par  une  locomotive  à  vapeur,  circulant  sur  une  voie  étroite,  transportaient  le 
béton.  Chaque  train  allait  se  placer  sous  l'un  des  quatre  transporteurs  funi- 
culaires, lequel  enlevait  les  bennes  pleines  pour  la  distribution  du  béton  en  place 
dans  les  bajoyers. 
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Les  grandes  formes  en  acier  employées  sont  encombrantes,  et  il  ne  semble 
pas  qu'il  y  ait  nécessité  de  construire  les  bajoyers  en  continuité  sur  toute  la 
hauteur,  c'est-à-dire  sans  déplacer  les  formes  à  fur  et  mesure  de  l'avancement. 
On  a  dû  se  servir  de  formes  en  bois  spéciales  pour  le  bétonnage  des  enclavée  el 
autres  inégalités  dans  l'alignement  des  murs. 

Chaque  transporteur  funiculaire  avait  800  pieds  de  portée,  ci  était  supporté 
par  des  pylônes  de  85  pieds  de  hauteur.  Ce  système  était  aussi  très  encombrant , 
et  l'oscillation  des  bennes  cause  de  l'incommodité  aux  ouvriers  dans  la  distri- 
bution du  béton. 

Lac  de  Gatun 

La  rivière  Chagres  sera  l'agent  qui  formera  le  bief  central  ou  bassin  arti- 
ficiel d'eau  douce  communément  appelé  le  lac  de  Gatun.  Sa  superficie  est  de 
164  milles  carrés,  et,  élevé  à  85  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer,  le  niveau 
du  lac  peut  être  surélevé  de  2  pieds  si  la  nécessité  le  commande.  La  précipi- 
tation des  vapeurs  aqueuses  y  a  été  observé  avec  soin  pendant  de  longues  années, 
tant  par  les  Français  que  par  les  Américains.  La  pluie  tombe  en  sa  plus  grande 
abondance  pendant  neuf  mois  de  l'année,  et  la  quantité  annuelle  d'eau  tombée 
est  de  103  pouces  sur  la  partie  centrale  de  la  zone.  Les  mois  les  plus  humides 
sont  mai  et  novembre,  et  il  ne  pleut  presque  pas  durant  deux  mois  de  l'année. 

Le  plafond  de  la  tranchée  centrale  à  travers  le  lac  de  Gatun  est  à  la  cote 
40  pieds,  de  sorte  qu'en  admettant  un  abaissement  du  lac  à  la  cote  81.7,  il  reste- 
rait encore  une  profondeur  utile  de  40  pieds  pour  les  besoins  de  la  navigation. 
D'autre  part,  on  laissera  monter  le  niveau  du  lac  à  la  cote  87  pieds,  fournissant 
ainsi  une  couche  d'eau  de  5  pieds  avec  une  surface  de  880  milles  carrés,  soit  une 
tranche  d'eau  d'un  pied  avec  une  surface  de  164  milles  carrés.  Cet  emma- 
gasinement  correspondrait  à  un  débit  de  262,400  pieds  cubes  par  seconde  pen- 
dant 24  heures,  soit  2,600  p.c.p.s.  pendant  une  période  de  100"  jours.  La  con- 
sommation de  20  éclusées  empruntée  au  lac,  exigerait  500  p.c.p.s.,  ce  qui  laisse- 
rait en  réserve  un  excédant  considérable  provenant  du  débit  de  la  rivière  Chagres. 
Le  mois  de  rendement  du  débit  minimum  est  mars,  et  le  débit  moyen  de  la  rivière 
Chagres  pour  vingt  années  est  de  1,600  pieds  cubes  par  seconde. 

Toutes  les  dispositions  ont  été  prises  cependant  pour  empêcher  les  fuites, 
et  on  peut  économiser  la  consommation  des  écluses  en  se  servant  de  l'eau  d'une 
écluse  pour  le  remplissage  de  l'écluse  accolée.  A  Gatun,  la  station  centrale 
hydro-électrique  dont  la  puissance  totale  sera  de  20,000  chevaux,  fournit  la 
force  motrice  aux  diverses  installations  mécaniques  dans  ses  environs,  et  on  y 
trouve  aussi  une  usine  à  vapeur  supplémentaire. 

La  superficie  du  bief  de  partage  en  projet  pour  la  navigation  maritime  de 
la  rivière  Ottawa,  est  de  25  milles  carrés  environ,  et  celle  du  bassin  de  réception 
alimentaire,  de  300  milles  carrés,  étendue  qui  peut  être  portée  au  double  si  la 
nécessité  le  demandait.  A  raison  de  20  éclusées  par  jour,  la  consommation 
serait  d'environ  250  pieds  cubes  par  seconde;  mais  l'écoulement  naturel  descend 
jusqu'à  100  p.c.p.s.  D'autre  part,  au  moyen  de  la  réserve  alimentaire  des  eaux 
de  la  rivière  Amable-du-Fond,  déjà  bien  étudiée,  on  pourrait  produire  un  débit 
supplémentaire  de  435  p.c.p.s.,  lequel  pourrait  être  augmenté  de  700  p.c.p.s. 

On  affirme  à  Panama,  qu'après  avoir  déduit  pour  les  besoins  de  la  puissance 
motrice,  et  pour  l'évaporation,  les  fuites  aux  portes  et  aux  vannes,  même  un 
débit  minimum  pendant  les  mois  les  plus  secs  et  succédant  à  une  précipitation 
aqueuse  minimum  pendant  les  mois  pluvieux,  pourrait  fournir  40  éclusées  par 
jour;  en  fait,  autant  d'éclusées  qui  peuvent  être  affermées  en  24  heures. 

Quand  on  aura  rempli  le  bassin  de  Gatun,  de  vastes  étendues  de  forêt 
vierge  seront  submergées  à  perpétuité;  mais  le  chenal  des  navires  seul  sera 
débroussaillé  sur  une  largeur  de  1,000  pieds,  soit  182  acres  au  prix  unitaire  de 
$24.50.     Le  bois  noyé  n'est  pas  aussi  flottable  que  le  bois  blanc  de  l'Ottawa; 
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cependant,  on  peut  s'attendre  à  ce  que  le  bois  flotté  et  le  bois  fondrier  causent 
de  sérieux  embarras  à  la  navigation  pendant  quelques  années. 

Il  y  a  six  coudes  assez  prononcés  sur  un  parcours  de  19  milles  dans  le  chenal 
qui  traverse  le  lac  de  Gatun;  deux  de  ces  arcs  ont  un  rayon  d'environ  un  demi- 
mille  et  sont  à  moins  d'un  mille  l'un  de  l'autre,  et  chacun  décrit  une  courbure 
de  90°  près,  dans  un  sens  et  dans  l'autre. 

Le  système  de  feux  et  de  bouées  permettant  le  pilotage  des  navires,  de  jour 
et  de  nuit,  est  complet.  Les  balises  et  les  bouées  éclairées  à  l'acétylène,  qui 
marquent  les  bords  de  l'entrée  du  chenal  d'accès  à  la  baie  de  Limon,  seront  dis- 
posées à  intervalles  rapprochés,  et  un  phare  avec  signal  accoustique  de  brume, 
est  établi  sur  le  brise-lames  Ouest.  Des  feux  de  direction  indiquent  la  route  à 
suivre  dans  chaque  développement  ou  alignement  droit,  à  travers  le  lac  de 
Gatun,  et  des  balises  et  des  bouées  lumineuses  établies  sur  les  bords  du  chenal, 
compléteront  le  balisage.  Ces  dernières  sont  fixées  au  moyen  d'un  massif  de 
béton  et  d'un  câble  de  retenue.  On  n'a  pas  établi  de  feux  de  direction  à  travers 
la  tranchée  de  la  Culebra,  mais  des  fanaux  ou  phares  de  15  pieds  de  hauteur 
seront  placés  le  long  du  chemin  de  halage.  Comme  les  balises  de  l'autre  type, 
ces  phares  sont  construits  en  béton  armé  et  sont  éclairés  soit  à  l'acétylène,  soit 
à  l'électricité.  Pour  éviter  toute  confusion,  les  balises  et  les  bouées,  de  même 
que  les  feux  établis  sur  les  rives,  comportent  des  régimes  d'occultation  divers. 

Les  navires  suivent  sur  la  droite  une  ligne  placée  à  125  pieds  de  l'axe  du 
canal,  en  rapportant  leur  position  aux  feux  de  direction  disposés  en  avant  de  leur 
marche.  Deux  navires  ne  dévient  donc  point  de  leur  route  quand  ils  se  croisent, 
et  ils  passent  à  250  pieds  l'un  de  l'autre. 

Toutes  les  balises  et  les  bouées  sont  rapportées  à  des  repères  qui  indiquent 
leur  position,  pour  permettre  de  les  remplacer  au  besoin. 

Les  eaux  douces  du  lac  de  Gatun  auront  l'effet  de  débarrasser  la  carène  des 
navires  du  cravan  et  des  algues  qui  s'y  attachent  en  mer.  On  s'attend  que  pour 
obtenir  ce  résultat,  plusieurs  vaisseaux  séjourneront  pendant  quelques  jours  en 
dehors  du  chenal:  quarantaine  toute  particulière,  qui  ne  saurait  nuire  à  l'attrait 
du  lac  de  Gatun. 

Chemin  de  fer  de  Panama 

L'ancien  chemin  de  fer  avait  été  construit  lors  de  la  fièvre  épidémique  de 
l'or  qui  sévissait  en  Californie;  on  dit  à  Panama,  que  chacune  des  traverses  de  la 
voie  couvre  la  sépulture  d'un  ouvrier  emporté  par  le  climat  meurtrier  du  pays 
et  les  passions  effrénées  qui  se  déchaînèrent  en  ce  temps-là.  L'écartement  de 
5  pieds  des  rails  a  été  conservée  dans  la  construction  de  la  nouvelle  ligne;  mais 
les  améliorations  comportent  une  voie  double,  tandis  que  l'ancienne  était  à  voie 
unique. 

La  plate-forme  du  vieux  chemin  va  être  submergée  sur  une  longueur  de 
quelque  20  milles  après  le  remplissage  du  lac  de  Gatun;  il  a  donc  été  nécessaire 
de  détourner  le  tracé  de  ce  chemin  de  fer  à  partir  de  Gatun,  pour  le  reconstruire 
en  contournant  le  lac,  sur  le  côté  nord,  et  l'écart  de  cette  déviation  atteint  trois 
milles  en  certains  endroits,  l'établissement  de  la  nouvelle  ligne  a  nécessité  la  mise 
en  place,  principalement  en  travers  des  bras  du  lac  artificiel,  de  remblais  considé- 
rables provenant  presque  en  totalité  de  la  tranchée  de  la  Culebra.  Ce  rem- 
blayage a  dû  être  fait  sur  un  sol  marécageux  reposant  sur  des  couches  argileuses 
et  rocheuses. 

C'est  de  Gatun  à  Frijoles,  une  distance  de  9  milles,  que  le  terrassement  a 
été  le  plus  considérable,  ayant  nécessité  la  mise  en  place  de  3,000,000  yards 
cubes  de  remblais  provenant  de  la  tranchée  centrale.  Comme  nous  l'avons  vu, 
le  niveau  du  lac  est  à  la  cote  85,  et  la  plate-forme  actuelle  du  chemin  de  fer, 
baignée  de  chaque  côté,  étant  à  la  cote  95  pieds,  on  a  dû  construire  des  aqueducs 
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en  béton  armé  pour  établir  un  niveau  uniforme  et  protéger  le  remblai  contre  la 
pression  de  l'eau. 

On  a  rencontré  beaucoup  de  difficultés  au  passage  des  rivières  Quebfancha 
et  Bajà,  où  le  fond  mou  ou  sans  tenue,  occasionna  l'affaissement  des  berges. 
Le  sol,  au  premier  endroit,  se  trouvait  à  la  cote  20  pieds,  et  le  forage  à  travers 
la  vase  argileuse  et  le  sable  n'atteignit  le  franc-banc  qu'à  la  profondeur  de  150 
pieds.  On  avait  établi  la  première  assise  dvs  remblais  à  la  cote  50  pieds,  soil  à 
30  pieds  de  hauteur,  à  talus  de  2  pour  1,  donnant  une  base  de  340  pieds,  corres- 
pondant à  la  largeur  de  40  pieds  de  la  plate-forme  à  la  cote  95.  Cette  base 
semblait  suffisante  pour  établir  solidement  le  terrassement:  mais  malgré  cette 
ampleur,  le  sol  marécageux  se  souleva  contre  le  pied  des  talus,  et  il  a  fallu  y  faire 
contre-poids  en  accumulant  les  déblais.  On  observa  avec  soin  l'action  du  tasse- 
ment et  du  soulèvement,  pour  parer  aux  éventualités  pendant  l'établissement 
du  reste  de  l'ouvrage  au  moyen  de  chevalets. 

C'est  à  la  rivière  Bajà,  où  le  sol  est  à  la  cote  25  pieds,  qu'on  trouve  la  forma- 
tion argileuse  la  plus  instable?  de  60  pieds  d'épaisseur,  pour  atteindre  le  roc. 
Le  poids  des  remblais  a  refoulé  cette  couche  peu  résistante  qui  a  fini  par  céder 
la  place  aux  matières  mises  en  dépôt. 

Cette  expérience  prend  ici  un  intérêt  tout  particulier  en  vue  de  l'entreprise 
de  barrages  en  enrochements  sur  un  fond  sans  tenue.  Si  l'épaisseur  de  la  vase 
est  de  10  ou  même  de  15  pieds,  il  paraîtrait  avantageux  de  pratiquer  au  préalable 
dans  le  centre  de  l'emplacement  une  tranchée  de  recherche,  et  de  la  combler  de 
pierres  détachées;  par  ce  procédé,  les  dépôts  au  cœur  de  l'ouvrage  atteindraient 
les  couches  géologiques  compactes,  et  advenant  un  soulèvement  plus  ou  moins 
considérable  du  marécage  sous  la  poussée  des  remblais,  l'eau  ne  saurait  s'ouvrir 
un  passage  à  travers  le  barrage.  D'autre  part,  on  ne  devra  pas  entreprendre 
d'ouvrir  un  marais  par  une  tranchée,  à  moins  qu'on  n'ait  à  sa  disposition  une 
drague  à  succion,  et  on  pourrait  peut-être  étendre  la  base  et  compter  pour  la 
consolidation  sur  le  poids  seul  des  pierres  mises  en  dépôt.  La  pression  de  l'eau 
en  amont  du  barrage  pourrait  équilibrer  les  matières  sans  tenue  du  terrain 
marécageux  contre  le  remblai,  mais  la  poussée  résultante  au  travers  du  remblai 
augmenterait  celle  du  marais  contre  le  pied  du  remblai  en  aval.  Les  fondations 
de  la  voie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  à  travers  le  terrain  humide 
et  bourbeux  des  environs  de  la  rivière  des  Français,  ont  été  constituées  par  l'en- 
fouissement de  pierres  dans  le  marais. 

On  avait  d'abord  projeté  d'établir  la  voie  du  chemin  de  fer  sur  le  chemin 
de  halage,  à  travers  la  tranchée  de  la  Culebra,  cote  95  pieds;  mais  les  éboulements 
nécessitèrent  son  établissement  provisoire  à  quelque  distance  à  l'est. 


Tranchée  de  la  Culebra 

La  longueur  de  la  tranchée  à  travers  le  faîte  de  partage  entre  l'Atlantique 
et  le  Pacifique,  est  de  9  milles.  Sa  largeur  au  plafond  sera  de  300  pieds  aux 
alignements  droits,  et  elle  sera  portée1  à  400  pieds  aux  coudes,  tels  (pie  celui 
appelé  "l'Angle  de  la  eunette."  Le  plafond  est  à  la  cote  40  pieds,  h1  niveau  de 
l'eau  à  la  cote  variant  de  85  à  87,  et  les  bennes  à  la  cote  95  pieds.  Le  chemin  <!•' 
halage,  ménage*" de  chaque  côté  du  canal,  a  40  pieds  de  largeur.  Actuellement, 
aucune  partie  de  la  tranchée  ne  dépasse  la  cote  95;  mais  on  a  atteint  h1  plafond 
à  chaque  extrémité.  Les  travaux  d'excavation  ont  été  poursuivis  sans  inter- 
ruption depuis  1880  par  les  Compagnies  françaises  qui,  en  mai  1901,  avaient 
extrait  20,000,000  yards  cubes,  et  il  restait  aux  Américains  97,000,000  yards 
cubes  à  excaver.  Les  voies  ferrées  à  écartement  de  5  pieds  établies  dans  la 
tranchée,  couvriraient  mises  bout  à  bout  une  distance  de  55  milles.  Il  reste  à 
extraire  un  cube  de  20,000,000  yards  cubes  réparti  sur  une  Longueur  de  5J/2  milles, 
et  pendant  l'année  dernière,    le  cube  extrait  a   été  de  plus   de    1(3,000.000    yards 


242  MINISTERE   If  ES   TRAVAUX  PUBLICS 

3    GEORGE    V,    A.    1913 

cubes.  Pendant  le  mois  de  janvier  1912,  la  production  a  été  de  1,600,000  yards 
cubes. 

Les  éboulements  ont  nécessité  l'enlèvement  d'un  surcroît  de  déblais  consi- 
dérable, et  il  a  été  impossible  de  localiser  les  lieux  précis  où  ces  ébloulements 
pourraient  se  produire,  en  vue  du  prolongement  et  de  la  disposition  éventuelle 
des  voies  ferrées  devant  servir  aux  excavateurs.  Le  seul  antidote  qu'on  puisse 
leur  opposer,  est  d'enlever  tout  le  volume  quand  ces  glissements  se  produisent. 
Le  mouvement  à  Cucaracha  a  cessé  définitivement;  son  volume  s'est  élevé  à 
3,500,000  yards  cubes.  Mais  à  Culebra,  les  éboulements  font  encore  naître 
des  craintes,  malgré  qu'ils  aient  nécessité  déjà  l'enlèvement  de  7,000,000  yards 
cubes.  Les  matières  de  surface  de  l'éboulis  à  Culebra  sont  à  l'heure  qu'il  est 
plus  faciles  à  extraire,  vu  que  le  gonflement  du  fond  dû  à  la  pression  supérieure, 
devient  de  moins  en  moins  considérable.  Quand  ce  gonflement  cesse  de  se 
manifester,  on  pratique  d'abord  au  centre  une  tranchée  de  recherche  ou  fossé 
de  dessèchement,  pour  réaliser  ensuite  l'excavation.  On  a  employé  le  même 
procédé  pour  les  autres  éboulis,  et  plus  particulièrement  pour  l'éboulis  vis-à-vis 
Culebra,  sur  le  côté  est  du  canal. 

Pendant  l'après-midi  du  10  février  1912,  une  partie  du  bord  de  la  tranchée 
de  la  Culebra,  sur  le  côté  est,  au-dessous  de  l'ancienne  cote  française  90  mètres, 
en  face  du  village  de  Culebra  et  à  environ  500  yards  de  Gold  Hill,  glissa  et  em- 
porta la  berme  de  95  pieds  de  largeur,  fermant  en  partie  le  fossé  de  drainage 
qu'on  venait  d'achever  en  ce  lieu.  Il  va  falloir  niveler  à  nouveau  le  terrain,  et 
rétablir  les  voies  ferrées  dans  la  tranchée  primitive  et  du  côte  est.  Le  mouve- 
ment a  entraîné  un  volume  de  matières  évalué  à  250,000  yards  cubes,  et  d'autres 
fissures  se  sont  manifestées  au  sud  et  à  l'est  de  l'éboulis,  à  la  hauteur  de  l'ancienne 
cote  française  90  mètres,  qui  font  craindre  le  glissement  prochain  d'une  autre 
masse  peut-être  aussi  considérable  que  la  première.  L'arrêt  du  service  des 
voies  ferrées,  sur  le  côté  est  de  la  tranchée,  va  retarder  considérablement  la 
production  des  déblais  en  ce  lieu.  Cette  partie  de  la  côte,  à  l'extrémité  nord 
des  décharges  françaises,  où  un  éboulement  s'était  déjà  produit,  a  recommencé 
son  mouvement  après  une  interruption  de  plus  de  deux  années.  Le  mouvement 
entraîne  un  volume  évalué  à  750,000  yards  cubes.  La  crête  de  la  masse  mou- 
vante correspond  presque  à  celle  de  la  masse  de  terres  glaises  qui  glissa  dans  la 
cunette,  il  y  a  environ  deux  ans,  et  qui  laissa  à  nu  le  roc  stratifié  à  pente  de  1 
pour  10  dans  la  direction  de  la  tranchée.  Ces  couches  de  roc  superposées  se 
sont  formées  en  une  masse  désagrégée  de  30  à  40  pieds  de  hauteur,  sur  sa  face, 
et  qui  s'avance  vers  la  cunette  à  raison  de  18  à  24  pouces  en  24  heures.  On 
n'a  remarqué  aucun  gonflement  au  plafond  de  la  tranchée.  Les  matières  sont 
faciles  à  extraire. 

En  sus  du  mouvement  des  terres  causé  par  les  matières  humides  sous- 
jacentes,  qui  se  meuvent  sur  un  plan  incliné  rocheux,  des  fractures  se  pro- 
duisent dans  le  roc.  Le  franc-banc  supporte  la  surcharge  des  terres  argileuses 
tant  qu'il  reste  intact;  mais  si  une  ouverture  y  est  pratiquée,  les  couches  les 
moins  résistantes  parmi  celles  qui  le  constituent,  s'épanchent  hors  de  leur  lit 
dans  la  cunette,  sous  le  tassement,  et  les  couches  plus  résistantes  se  fracturent. 
Enlevez  le  voussoir  d'un  ponceau  arqué,  et  les  pieds-droits  qui  portent  la  nais- 
sance de  la  voûte  s'affaissent  l'un  vers  l'autre. 

Dépense  pour  excavation 

Il  ne  semble  pas  qu'on  ait  fait  aucune  distinction  dans  les  travaux  d'exca- 
vation entre  le  prix  de  revient  du  roc  par  yard  cube  et  celui  des  autres  matières; 
c'est  probablement  parce  que  les  formations  rocheuses  comportent  de  la  terre, 
et  que  les  couches  schisteuses  sans  tenue  succèdent  alternativement  aux  formations 
de  diabase  et  de  roche  volcanique  avec  fissures  remplies  de  laves  en  décompo- 
sition.    Le  prix  moyen  par  yard  cube  a  été  de  1  dollar  3  cents  en  1908;  de  79 
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cts,  en  1909;  de  74  cts,  en  1910,  et  de  63  cts,  en  1911.  La  réduction  du  prix 
de  la  production  à  raison  de  rabaissement  de  l'excavation  est  remarquable. 
On  a  signé  trois  contrats  pour  excavation  aux  prix  suivants: 

160,000  yds  cub.,  à  35  cts  par  yd  cub. 

200,000  yds  cub.,  à  21  cts  par  yd  pour  terres;  à  25  cts  pour  roches  friables, 
et  à  30  cts  pour  roc:  prix  qui  furent  plus  tard  convertis  en  un  prix  commun  aux 
déblais  divers,  à  savoir  34  cts  par  yard  cube. 

100,000  yds.  cub.,  à  213^  cts  par  yd.  cub. 

Forage  et  explosifs 

Seul  le  roc  reste  actuellement  à  extraire,  et  il  faut  le  désagréger  avant  son 
enlèvement  au  moyen  d'un  excavateur.  Le  forage  des  trous  de  mines  se  fait 
en  grande  partie  par  des  perforatrices  à  air  comprimé.  Ces  perforatrices  sont 
groupées  en  batteries  de  quatre  et  douze,  et  les  trous,  espacés  de  6  à  16  pieds, 
atteignent  de  15  à  20  pieds  de  profondeur.  L'air  est  fourni  par  trois  compres- 
seurs ou  stations  centrales  reliées  par  5  milles  de  conduites  de  10  pouces.  Des 
branches  ou  conduites  secondaires  de  6  et  4  pouces  desservent  les  divers  empla- 
cements. 

L'eau  qui  s'introduit  dans  les  trous  de  mines,  empêche  l'usage  de  la  poudre 
pour  charger  les  mines;  mais  parmi  les  explosifs  qui  la  remplacent,  la  dynamite 
entre  pour  45  à  60  pour  100.  2J4  millions  de  livres  d'explosifs  comportaient  60 
pour  100  de  dynamite  salpêtreuse,  et  45  pour  100  de  nitroglycérine  entrait  dans 
la  composition  de  d}/2  millions  de  livres  de  dynamite  salpêtreuse.  Des  règlements 
très  sévères  gouvernent  l'usage  des  explosifs.  Un  surveillant  voit  à  leur  distri- 
bution, invariablement  par  le  même  train  de  wagons  en  charge  d'un  personnel 
permanent.  Pendant  l'année  dernière,  on  fit  usage  de  près  de  6  millions  de 
livres  de  dynamite,  et  deux  hommes  seulement  furent  tués,  et  en  deux  années, 
pendant  lesquelles  on  employa  14  millions  de  livres  de  dynamite,  on  n'enre- 
gistra que  la  perte  de  quatre  hommes.  C'est  un  record  extraordinaire,  qu'on 
devrait  faire  connaître  dans  tous  les  centres  miniers  et  les  chantiers  de  travaux 
publics.  D'autre  part,  il  est  arrivé  plusieurs  accidents  qui  ont  provoqué  la 
création  d'un  bureau  d'investigations.  Ce  bureau  a  établi  les  règlements  que 
nous  rapportons  plus  loin. 

Après  le  forage  des  trous  de  mines,  on  en  charge  le  fond  de  3  ou  4  cartou- 
ches de  dynamite,  qu'on  fait  détonner  pour  ménager  une  chambre  spacieuse 
dans  laquelle  on  entasse  avec  soin  de  25  à  200  livres  de  dynamite.  Le  courant 
électrique  pour  la  détonation  est  amené  de  l'une  des  stations  électriques  au  moyen 
de  conducteurs  aériens  établis  en  travers  de  la  tranchée,  desquels  partent  des 
fils  secondaires  qu'on  rattache  à  des  cabanons  échelonnés  le  long  des  emplace- 
ments de  forage.  De  ces  cabanons,  partent  des  conducteurs  qu'on  fixe  aux 
trous  des  mines  et  qui  affectent  la  forme  d'une  échelle  pour  la  distribution  du 
courant  électrique. 

Matériel  d'excavation 

Les  principaux  appareils  dont  on  s'est  servi  pour  faire  les  déblais  à  sec 
furent  les  excavateurs  à  cuillère  ou  pelles  à  vapeur  des  types  Marion,  Bucyrus, 
etc.  Dans  quelques  cas  spéciaux,  on  fit  usage  d'excavateurs  des  types  "coquille 
de  moule"  et  "enveloppe  d'orange,"  et  de  grues  locomobiles. 

Les  excavateurs  mordent  dans  le  roc  désagrégé  et  se  frayent  une  voie  de 
35  pieds  de  largeur  à  la  base,  et  à  talus  écartés  de  50  pieds  au  sommet.  Cette 
première  trouée  n'a  que  10  pieds  de  profondeur,  mais  on  l'approfondit  de  1~>  à 
25  pieds  en  l'élargissant,  tout  en  ne  conservant  que  26  pieds  dans  sa  largeur. 
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Les  machines  pesant  95  tonnes  avec  des  cuillères  ou  poches  d'une  capacité 
de  4  à  5  yards  cubes,  ont  donné  toute  la  satisfaction  désirable.  Leurs  poches 
munies  de  griffes  peuvent  charger  des  blocs  de  6  yards  cubes,  et  quand  les  dimen- 
sions d'un  bloc  s'opposent  à  son  chargement,  on  le  fait  sauter  en  plaçant  dessus 
trois  cartouches  de  dynamite,  qu'on  fait  détoner  au  moyen  d'une  fusée. 

Les  excavateurs  s'avancent  dans  la  tranchée  de  la  Culebra  en  gravissant 
une  rampe  longitudinale  de  36  pieds  par  mille  jusqu'au  sommet,  de  façon  à 
effectuer  le  drainage.  Une  longue  tranchée  a  pour  effet  de  réduire  le  temps 
perdu  au  déplacement  de  l'appareil.  La  tranchée  est  disposée  par  étages  ou 
banquettes.  La  voie  de  chargement  ou  de  manœuvre  sur  laquelle  roulent  les 
wagons  à  charger,  contre  les  excavateurs,  est  au  même  plan  de  la  voie  des 
excavateurs  dans  les  travaux  d'élargissement;  mais  pour  les  travaux  d'approfon- 
dissement, elle  est  ordinairement  plus  élevée  pour  pratiquer  la  première  tran- 
chée. Les  excavateurs,  disposés  en  échelon,  s'avancent  jusqu'à  leur  point  de 
rencontre  au  sommet  de  la  pente,  et  ils  retournent  à  leur  point  de  départ,  dans 
un  sens  et  dans  l'autre,  sur  les  voies  laissées  en  permanence  derrière  eux. 

En  1904,  la  partie  la  plus  élevée  de  la  tranchée  de  la  Culebra  se  trouvait 
à  la  cote  193  pieds,  un  peu  au-delà  de  la  borne  milliaire  36;  à  l'heure  qu'il  est, 
la  partie  la  plus  élevée  se  trouve  à  1  mille  plus  rapproché  de  l'Atlantique,  soit 
à  la  borne  milliaire  35,  cote  95;  mais  elle  conserve  cette  altitude  sur  une  longueur 
d'un  mille,  du  côté  nord  et  du  côté  sud. 


Evacuation  des  déblais 

Les  déblais  de  la  Culebra  ont  servi  à  constituer  le  barrage  de  Gatun,  à  25 
milles  de  distance,  et  à  l'exécution  des  remblais  de  la  déviation  du  chemin  de  fer 
de  Panama.  Un  volume  considérable  a  servi  aussi  à  constituer  les  talus  des 
brise-lames  à  Colon  (32  milles  à  la  pointe  de  Toro),  et  à  Balboa,  une  distance 
de  12  milles,  ou,  du  barrage  aux  écluses  de  Miraflorès,  éloigné  de  6  milles.  Le 
surplus  a  été  charroyé  aux  grandes  décharges  établies  sur  les  marécages. 

Des  voies,  toutes  formées  de  rails  à  écartement  de  5  pieds,  ont  été  utilisées 
pour  l'évacuation  des  déblais.  Cet  écartement  permet  l'usage  de  wagons  plus 
larges,  et  semble  être  moins  porté  aux  déraillements.  Vingt  wagons  à  plate- 
forme basculante  ou  de  vingt-cinq  à  trente  wagons  à  bascule  en  acier,  consti- 
tuent un  train.  On  utilise  ces  derniers,  là  où  les  voies  sont  courbées  et  irré- 
gulières. 

Les  trains  Lidgerwood  consistent  en  des  wagons  à  plate-forme  découverte 
avec  chape  sur  l'un  des  côtés,  qui  sert  à  guider  les  socs  de  charrue  pour  le  déchar- 
gement. Arrivé  au  lieu  des  décharges,  le  truck  sur  lequel  est  placé  le  treuil  à 
vapeur  qui  sert  à  tirer  les  socs  de  charrue,  est  attelé  à  la  locomotive.  Le  train 
est  refoulé  entre  deux  montants,  auxquels  est  fixé  temporairement  le  câble  du 
treuil  qu'on  déroule  sur  toute  la  longueur  du  train  pour  l'attacher  au  déchargeur 
placé  à  l'arrière.  Le  train  s'avance  ensuite  vers  les  décharges,  pendant  que  le 
câble  s'enroule  à  nouveau  au  treuil  pour  tirer  les  socs  de  charrue  qui  font  tomber 
les  déblais  d'un  côté,  le  long  du  train,  sans  qu'on  ait  besoin  de  basculer  les  plate- 
formes. L'espace  entre  les  plates-formes  est  franchi  par  des  tabliers  sur  lesquels 
glissent  les  socs  de  charrue. 

Ce  procédé  en  usage  à  Panama  est  de  beaucoup  préférable  à  la  méthode 
suivie  ordinairement  pour  le  ballastage.  Comme  on  a  souvent  de  lourds  blocs 
à  décharger,  les  appareils  de  déchargement  doivent  être  très  puissants,  de  même 
que  les  goussets  qui  soutiennent  la  ridelle  sur  le  côté  opposé  au  déchargement. 
Une  bordure,  en  saillie  de  5  pouces  de  largeur,  est  fixée  le  long  du  côté  découvert 
pour  élargir  la  plate-forme  de  façon  à  déverser  les  déblais  plus  en  dehors;  autre- 
ment, les  roches  et  les  terres  pourraient  tomber  sur  la  voie  et  l'encombrer.     Aux 
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courbes,  îe  câble  du  déchargeur  mécanique  est  guidé  par  des  coussins  portant 
crochets,  qui  sont  fixés  à  l'arrière  des  plates-formes. 

Pour  repousser  les  déblais  déchargés,  on  fait  usage  d'un  étaleur  mécanique 
placé  sur  un  wagon  et  qui  peut  être  haussé  pour  la  reprise,  si  l'amas  à  repousser 
résiste.  Quand  l'étaleur  ne  peut  plus  atteindre  les  déblais  repoussés,  on  se  sert 
d'un  ripeur  mécanique  qui  soulève  les  traverses  et  les  rails  e1  les  déplace  de  3 
pieds  latéralement,  et  même  de  9  pieds  si  les  rails  s'y  prêtent. 

Les  wagons  à  plate-forme  basculante  sont  en  acier  et  d'environ  10  yards 
cubes  de  capacité.  On  opère  le  mouvement  de  bascule  au  moyen  d'air  compri- 
mé amenée  de  la  locomotive.  Quelques-uns  des  wagons  à  bascule  sont  à  cylindre 
horizontal,  tandis  que  d'autres  sont  à  cylindre  vertical;  on  préfère  le  dernier 
type,  parce  qu'il  permet  de  ménager  les  talus  à  inclination  plus  accentua  -, 
considération  très  importante  dans  un  pays  aussi  pluvieux.  On  a  pu  décharger 
en  30  et  même  en  20  secondes  huit  de  ces  wagons,  chacun  de  10  yards  cubes  de 
capacité,  chargés  de  terres  glaises  humides  et  servis  par  12  hommes  rangés  sur 
une  longueur  de  400  pieds.  Dans  le  cas  qui  nous  occupe,  l'étaleur  mécanique 
repoussa  les  déblais,  et  on  les  imbiba  au  moyen  d'un  manche  à  eau,  après  avoir 
pratiqué  un  petit  fossé  contre  la  voie  de  manœuvre,  pour  recevoir  l'eau;  et  les 
décharges  se  constituèrent  rapidement  en  un  talus  de  22  pour  1,  et  s'épanchèrent 
bientôt  dans  la  rivière  Chagres,  où  le  courant  les  entraîna. 

Drainage 

On  a  drainé  avec  soin  les  environs  de  la  Culebra  au  moyen  de  fossés,  pour 
permettre  l'écoulement  des  eaux  qui  s'amassent  pendant  la  saison  pluvieuse 
et  qui  provoquent  les  glissements.  On  a  de  plus  détourné  le  cours  des  rivières 
et  des  ruisseaux  qui  franchissaient  le  tracé  du  canal.  On  a  détourné  les  eaux 
de  la  rivière  Obispo  au  moyen  d'un  chenal  artificiel  ménagé  du  côté  est  de  la 
tranchée.  L'an  dernier,  un  glissement  de  rocher  se  produisit  et  l'éboulis  obstrua 
ce  chenal  et  chassa  ses  eaux  dans  la  tranchée,  submergeant  durant  trois  jours 
plusieurs  des  excavateurs  et  des  wagons  à  l'extrémité  nord.  On  se  hâta  de 
construire  un  conduit  en  bois  pour  diriger  les  eaux  de  la  rivière  en  arrière  de 
l'éboulis. 

Le  Chagres  joint  le  canal  à  Gamboa,  situé  à  l'extrémité  nord  de  la  grande 
tranchée.  Son  niveau  à  l'étiage  est  à  la  cote  43  pieds,  soit  3  pieds  plus  haut  que 
le  plafond  du  canal,  et  on  a  vu  ses  eaux  s'élever  de  25  pieds  en  24  heures,  soit  à 
la  cote  68  pieds.  On  a  établi  un  barrage  provisoire  en  terres  pour  protéger  la 
tranchée  contre  les  crues  ordinaires  du  Chagres;  mais  ses  eaux  passent  par- 
dessus le  barrage,  quand  les  crues  sont  excessives.  Pour  l'écoulement  du  surplus, 
on  a  posé  dans  le  barrage  des  conduites  de  24  pouces  munies  de  vannes,  et  pour 
parer  à  toutes  les  éventualités,  on  a  installé  une  batterie  de  pompes  dans  un 
puisard  établi  à  8  pieds  plus  bas  que  le  plafond  du  canal,  soit  à  la  cote  32  pieds. 
Cette  batterie  comporte  trois  pompes,  et  chacune  d'elles  peut  élever  et  conduire 
12,000  gallons  d'eau  par  minute,  soit  26  p.c.p.s. 

Ecluse  de  Pedro- Miguel 

Comme  on  l'a  vu  déjà,  le  canal  ne  comporte  qu'une  seule  éeluse  à  Pedro- 
Miguel  pour  racheter  une  pente  de  30  pieds,  c'est-à-dire  la  différence  de  niveau 
entre  le  lac  de  Miraflorès,  cote  55  pieds,  et  le  lac  de  Gatun,  cote  85  pieds.  Cette 
écluse,  comme  toutes  les  écluses  du  canal,  est  double;  c'est-à-dire  que  cette 
barrière  est  constituée  par  des  écluses  accolées  ou  jumelées.  On  a  creusé  les 
fondations  dans  le  roc  au  moyen  d'excavateurs,  et  on  a  creusé  au  pic  et  à  la 
pelle  pour  l'aménagement  des  aqueducs,  etc.,  en  mettant  les  déblais  dans  des 
bennes  qu'enlevaient  des  grues  fixes  et  des  grues  locomobiles. 

(No  19 — 1913—9) 
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Il  est  à  noter  que  l'excavation  exécutée  à  bras  au-dessous  du  niveau  du 
radier  d'une  écluse,  entraîne  de  fortes  dépenses  et  le  danger  de  trouver  l'eau 
dans  le  fond.  Le  système  du  remplissage  par  des  aqueducs  longitudinaux  et 
transversaux,  disposés  au-dessus  du  niveau  du  seuil  de  l'écluse,  semble _donc 
préférable  eu  égard  aux  risques  à  encourir  et  au  surcroît  de  dépenses. 
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On  commença  le  bétonnage  en  juillet  1910,  et  ces  travaux  sont  à  peu  près 
achevés  à  l'heure  qu'il  est;  le  fait  est  qu'on  a  exécuté  le  plus  gros  de  l'ouvrage 
en  une  année,  à  savoir  la  pose  d'un  volume  de  béton  évalué  à  850,000  yards 
cubes. 

On  exécute  actuellement  l'ancrage  des  portes,  en  même  temps  que  l'ouvrage 
d'acier  et  le  remplage.  Les  pylônes  ou  sapines  en  acier  et  les  transporteurs 
funiculaires  qui  ont  servi  à  la  pose  du  béton,  sont  utilisés  dans  l'exécution  de 
l'ouvrage  d'acier.  On  a  transporté  les  bétonnières  au  chantier  des  écluses  de 
Miraflorès. 

Procédés  de  construction 

Le  plafond  une  fois  atteint  dans  la  fosse  de  l'écluse,  on  procède  à  l'éta- 
blissement du  radier  de  la  chambre  et  de  ceux  des  aqueducs.  Pour  la  construc- 
tion de  l'aqueduc  longitudinal,  on  emploie  des  formes  en  acier  de  18  pds  de  dia- 
mètre disposées  de  façon  à  réserver  dans  le  bajoyer  un  passage  à  section  circu- 
laire, excepté  à  la  base  où  le  radier  prend  un  huitième  de  cercle.  Ces  formes 
reposent  sur  une  ossature  en  acier  roulante,  à  laquelle  sont  fixées  des  vérins  qui 
servent  au  repliement  de  la  forme  pour  le  déplacement  au  fur  et  à  mesure  de 
l'avancement  du  bétonnage.  On  emploie  une  forme  constituée  par  des  douelles, 
pour  la  construction  du  tronçon  courbe  et  en  pente  qui  engage  l'aqueduc  de 
l'écluse  supérieure  dans  celle  de  l'écluse  inférieure. 

Les  formes  en  fonte  qui  servent  à  la  construction  des  piliers  des  vannes 
Stoney  des  déversoirs  et  des  appuis  des  vannes  cylindriques,  sont  montées  en 
place  et  restent  fixes,  et  il  n'y  a  pas  ainsi  de  perte  de  temps  dans  le  bétonnage. 

Le  chantier  de  bétonnage  de  l'écluse  de  Pedro-Miguel  était  desservi  par 
une  grue  locomobile  du  genre  treuil  ou  pont  roulant  à  double  volée  du  type 
cantilever,  et  qui  circulait  sur  sa  propre  voie  de  roulement  d'une  extrémité  à 
l'autre  de  l'écluse.  Les  approvisionnements  de  pierre  et  de  sable,  amenés  de 
Balboa  par  des  trains  composés  chacun  d'une  locomotive  et  de  wagons,  étaient 
déversés  au  moyen  de  sapines  établies  parallèlement  à  l'axe  du  canal,  de  façon  à 
fournir,  au  milieu,  un  approvisionnement  ou  dépôt  de  pierre,  et  de  chaque  côté, 
un  approvisionnement  de  sable.  Chaque  volée  du  pont  roulant  était  pourvue 
d'un  transporteur  à  courroie  et  d'une  benne  d'extraction  Hewlett.  On  comman- 
dait la  benne-griffe,  qui  piochait  dans  le  tas  de  pierre  pour  se  charger,  et  on  la 
remontait  pleine  pour  la  décharger  dans  une  trémie.  On  exécutait  la  même 
commande  pour  le  sable.  Les  ponts  roulants  du  chantier  de  bétonnage  de 
Pedro-Miguel  portaient  chacun  une  bétonnière  de  2  yards  cubes  de  capacité, 
alimentée  par  une  trémie.  Les  bennes-griffes  se  déchargeaient  dans  les  trémies 
placées  sous  la  bétonnière  et  qui  correspondaient  à  la  nature  du  chargement, 
soit  de  sable,  soit  de  pierre.  Le  ciment  est  amené  en  wagons  couverts,  à  la 
plate-forme  de  la  bétonnière,  et  déchargé  au  moyen  de  sapines  de  déchargement. 
Les  bétonnières  se  déversent  au  moment  voulu  dans  des  bennes  de  2  yards 
cubes  de  capacité  qui  sont  amenés  dans  la  fosse  de  l'écluse  par  un  train  de  wagon- 
nets découverts,  trainé  par  une  locomotive  Porter  à  voie  étroite,  de  36  pcs. 
La  commande  pour  le  transport  des  matériaux  et  la  vidange  des  bétonnières, 
est  dirigée  de  la  plate-forme  de  manœuvre.  Un  appareil  automatique  enre- 
gistre la  durée  de  la  manutention  complète  pour  le  mélange  et  la  vidange  d'une 
charge  de  béton,  et  ces  chiffres  sont  recueillis  par  les  préposés  des  Connaissances 
statistiques.  Les  grues  établies  sur  les  bermes  peuvent  être  déplacées  sur  une 
longueur  de  700  pieds  par  des  câbles  en  acier  qui  partent  de  la  cabine  de  manoevre 
installée  sur  chaque  grue,  et  qui  sont  reliés  à  des  bornes  d'amarrage  disposées 
contre  la  voie. 

On  utilise  aussi  les  grues  locomobiles  ou  ponts  roulants  de  la  chambre  des 
écluses,  servant  à  la  mise  en  œuvre  du  béton  pour  déplacer  les  formes  en  acier 
et  en  boî«.     Les  volées  de  ces  ponts  roulants  sont  d'inégale  longueur,  vu  que  la 


248 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


3    GEORGE    V,    A.    1913 

portée  au  bajoyer  médian  est  plus  grande  que  celle  qui  atteint  les  murs  latéraux. 
Deux  ponts  roulants  desservent  chaque  sas  et  se  déplacent  le  long  de  leurs  voies 
de  roulement  parallèlement  à  Taxe  des  écluses.  Chaque  volée  est  desservie 
par  un  transporteur  à  courroie  qui  distribue  les  bennes  de  béton,  du  type  à  trappes 
jumelles,  que  commande  l'opérateur  placé  dans  une  cabine  établie  sur  le  trans- 
porteur. Les  bennes  pleines  de  béton  amenées  dans  la  fosse,  sont  enlevées  par 
les  crochets  des  ponts  roulants,  pour  la  pose  dans  les  formes  des  bajoyers;  la 
benne  vide  est  ramenée  à  son  truck  qui  retourne  pour  un  autre  chargement  à 
la  bétonnière  installée  sur  la  plate-forme  des  grues  locomobiles  ou  ponts  roulants 
des  bermes.  A  Pedro-Miguel,  quatre  ponts  roulants  peuvent  ensemble  réaliser 
la  pose  de  320  yards  cubes  de  béton  par  heure.  Les  ponts  roulants  des  chambres 
se  déplacent  sur  leurs  voies  de  roulement  de  la  même  manière  que  ceux  qui 
servent  sur  les  bermes. 

Après  l'achèvement  du  bétonnage  des  écluses  de  Pedro-Miguel,  on  trans- 
portera les  grues  locomobiles  des  chambres  et  des  bermes  aux  chantiers  des 
écluses  de  Miraflorès.  En  ce  dernier  lieu,  les  chantiers  seront  desservis  par 
quatre  grues  des  bermes,  conjointement;  c'est-à-dire,  chacune  d'elle  agissant  de 
concert  avec  chacune  des  grues  des  chambres.  On  trouvera  cette  fois  l'appro- 
visionnement ou  dépôt  de  sable  et  de  pierre  ou  gravier  contre  les  bajoyers  exté- 
rieurs, en  sorte  qu'on  pourra  se  servir  d'un  tangon  pour  y  puiser  au  lieu  de  l'une 
des  volées  du  pont  roulant.  Ce  boute-dehors  se  lève  et  s'abaisse  et  peut  attein- 
dre un  objet  à  50  pieds  de  distance.  A  Miraflorès,  le  bétonnage  des  murs  laté- 
raux sera  desservi  par  le  tangon  des  grues  locomobiles  des  bermes,  et  le  bétonnage 
du  bajoyer  central  par  les  volées  des  grues  locomobiles  ou  ponts  roulants  des 
chambres. 


Mimflores. 


$hrt  cottetrucïioo-ilfÊF: 
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No  96 — Ecluses  de  Miraflorès.      Ancrage  des  vantaux,  bajoyer  est.     Pont  provisoire  pour  l'ancrage  des  portes  d'amont 

à    l'extrémité    nord. 
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No  97 — Ecluse  de  Pedro-Miguel. 


Volée  du  type  cantilever  se  projetant  au-dessus  d'un  approvisionnement  ou  dépôt 
de  matériaux. 


L'installation  de  Miraflorès  pourvoit  à  ce  que  les  grues  locomobiles  des 
bermes  ne  Jdesservent  chacune  qu'une  bétonnière,  malgré  qu'elles  pourront  en 
desservir  deux  chacune,  si  c'est  une  nécessité.  La  grue  locomobile  dont  la  volée 
tournante  peut  atteindre  l'anche  de  la  bétonnière,  voiturera  les  caisses  à  béton 
de  2  yards  cubes  de  capacité,  de  la  bétonnière  aux  formes  des  murs  latéraux. 
Mais  pour  le  bétonnage  du  bajoyer  central,  un  transbordeur,  installé  sur  le 
bajoyer  le  plus  rapproché,  reprendra  le  béton  des  bennes  des  ponts  roulants  des 
bermes  pour  le  verser  dans  les  bennes  des  ponts  roulants  des  chambres.  On  retrou- 
vera à  Miraflorès  les  ponts  roulants  des  chambres  semblables  à  ceux  de  Pedro- 
Miguel.  La  capacité  horaire  de  chacun  de  ces  ponts  roulants  a  été  évaluée  à 
100  yards  cubes. 


550 


MINISTERE   DES   TRAVAUX  PUBLICS 


3    GEORGE    V,    A.    1913 


» 

£ 

H 

V5, 

£ 

V 

Vî\ 

Vi 

£  ^ 

^ 

"S 

5  £ 

^ 

w* 

| 

■lï> 

-fc 

§ 

^'■^UZ 

iE$ 

.*-. 

Y 

& 

No  98 — Ecluses  de  Miraflorès.      Grues  locomobiles  ou  ponts  roulants  des  bermes,  à  volées  basculantes  se  projetant 

par-dessus  les  bajoyers. 


En  amont  de  Miraflorès,  on  a  construit  un  barrage  à  partir  de  la  colline  de 
Cocoli  jusqu'à  la  tête  des  écluses,  presque  parallèlement  à  Taxe  du  canal,  pour 
détourner  le  cours  de  la  rivière  Cocoli,  l'un  des  affluents  de  la  Rio  Grande,  et 
créer  un  réservoir.  Ce  barrage  est  en  terres;  sa  longueur  est  de  2,300  pieds,  sa 
largeur  est  de  40  pieds,  et  sa  crête  est  arasée  à  la  cote  70  pieds;  ses  talus  sont 
dressés  à  une  inclinaison  de  12  pieds  de  hauteur  pour  1  pied  de  base,  soit  12 
sur  1.  Au  niveau  normal  du  réservoir,  sa  profondeur  est  de  30  pieds,  laquelle 
atteint  40  pieds  au  niveau  maximum  du  lac. 

D'autre  part,  on  a  construit  un  barrage  en  béton  le  long  des  écluses,  avec 
déversoir,  etc.,  semblable  au  barrage  de  Gatun,  et  ayant  les  mêmes  dimensions. 
L'altitude  de  sa  crête  est  à  39  pieds,  et  ses  sept  pertuis  peuvent  laisser  s'écouler 
un  volume  de  7,500  p.c.p.s. 

La  tranchée,  sur  une  longueur  d'un  mille  et  demi  à  partir  des  écluses  de 
Miraflorès,  jusqu'au  bief  maritime  du  Pacifique,  comportait  une  couche  rocheuse 
de  15  pieds  d'épaisseur,  recouverte  d'une  couche  d'alluvions  de  30  à  40  pieds 
d'épaisseur. 
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No  99 — Ecluses  de  Miraflorès.      Disposition  des  appareils  d'exécution.     On  fait  usage  de  formes  en  bois  au  lieu  des 
formes  en  acier  employées  à  Gatun.     Ces  formes  peuvent  se  déplacer  pareillement. 


ovver  A*pproâ£/7- 


No  100 — Ecluses  de  Miraflorès.     Début  de  l'entreprise  de  l'écluse  inférieure.     On  aperçoit  dans  l'écluse  supérieure 
les  volées  du  type  cantilever  des  grues  locomobiles,  et  un  train  d'approvisionnements. 
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No  101 — Ecluse  de  Pedro-Miguel.      Ancrage  des  portes  d'amont,  à  demi  achevé.     Voie  double  de  manœuvre  établie 

sur  toute  la  longueur  des  sas. 
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No  102 — Ecluses  de  Miraflorès.     Plan  incliné  de  hâlage  desservant  les  locomotives. 
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On  fit  usage  de  machines  hydrauliques  pour  enlever  les  couches  de  terrain 
limoneux,  et  par  occasion  dessécher  450  acres  de  marais.  Une  batterie  de  4 
pompes  hydrauliques,  à  tension  de  150  atmosphères,  refoulent  l'eau  dans  des 
tuyaux  à  orifices  par  lesquels  s'échappent  des  jets  puissants,  qui  désagrègent 
les  matières  et  les  conduisent  dans  des  puisards,  où  des  pompes  centrifuges  de 
18"  ou  élindes  suceuses  les  aspirent.  Ces  pompes  sont  installées  sur  des  barges 
construites  en  béton  armé.  Au  large  de  cette  installation,  le  creusement  du  bief 
est  effectué  avec  des  dragues  de  divers  types  que  nous  décrivons  plus  loin. 

La  remorque  sera  effectuée  à  l'aide  de  locomotives,  lesquelles  franchiront 
le  saut  d'une  écluse  à  l'autre  au  moyen  d'un  plan  incliné,  à  râtelier  de  manœuvre, 
et  pourvu  d'un  treuil  autour  duquel  s'enroulera  le  câble  de  remorque. 

Port  de  Panama 

On  construit  à  Balboa  un  appontement  en  béton  armé  qui  fera  partie  du 
système  d'ouvrages  constituant  les  facilités  d'accès  au  canal  sur  l'océan  Paci- 
fique. La  longueur  de  cet  appontement  est  de  706  pieds  et  sa  largeur  de  55 
pieds.  L'établissement  d'un  batardeau  au  préalable,  qu'on  a  asséché  au  moyen 
d'une  batterie  de  pompes,  a  permis  de  le  construire  à  sec.  Une  fois  l'apponte- 
ment  achevé,  on  laissera  l'eau  pénétrer  dans  le  dock,  pour  le  dragage. 

Les  forages  exécutés  à  l'emplacement  des  travaux,  indique  la  présence  du 
sable  sur  une  profondeur  de  20  pieds;  puis,  la  traversée  a  donné  une  épaisse 
couche  de  terres  argileuses  compactes,  et  enfin  quelques  pieds  de  sable  et  de 
gravier,  pour  atteindre  le  franc-banc  de  roc,  qui  se  trouve  à  quelque  65  pieds 
au-dessous  du  niveau  moyen  de  la  mer.  L'appontement  est  constitué  par  deux 
rangées  de  colonnes  creuses  ou  pilots,  en  béton  armé,  écartées,  de  25  à  35  pieds 
et  portant  une  plate-forme  également  en  béton  armé.  Des  moises  en  béton 
armé,  disposées  longitudinalement,  à  10  pieds  au-dessous  du  niveau  moyen  de 
la  mer,  maintiennent  les  pilots. 

Ces  pilots  creux  ont  8  pieds  de  diamètre  extérieur  et  6  pieds  de  diamètre 
intérieur,  et  ils  ont  été  construits  en  tronçons  de  6  pieds  de  hauteur.  Au  début, 
on  crut  qu'il  était  mieux  de  construire  les  pilots  à  l'emplacement  même  de  leur 
enfoncement,  et  de  les  enfoncer  par  tronçons  successifs  après  avoir  extrait  les 
matières  à  l'intérieur  de  la  forme  du  tronçon  de  base,  pour  permettre  à  ce 
dernier  de  descendre  par  son  propre  poids.  On  remontait  ensuite  la  forme  pour 
constituer  un  autre  tronçon.  Il  a  fallu  renoncer  à  cette  méthode,  à  cause  des 
difficultés  rencontrées  dans  la  manutention  des  armatures  des  pilots,  et  du  peu 
d'espace  laissé  par  les  formes  aux  ouvriers,  et  on  a  construit  les  tronçons  en  dehors 
de  l'emplacement,  près  de  la  bétonnière.  Le  nouveau  système  permet  de  cons- 
truire les  tronçons  à  l'avance  et  de  les  rendre  tout-à-fait  propres  à  la  mise  en 
oeuvre.  Pour  constituer  les  pilots,  on  superpose  les  tronçons  au  fur  et  à  mesure 
de  l'enfoncement  du  tronçon  de  base,  jusqu'à  ce  que  ce  dernier  ait  atteint  le 
franc-banc  de  roc,  afin  d'assurer  la  continuité  de  la  colonne  et  de  l'établir  à  la 
hauteur  déterminée.  Dans  la  traversée  des  couches  aquifères,  où  l'eau  empêche 
les  ouvriers  de  travailler  à  l'intérieur  du  tronçon  de  base,  on  pratique  l'exca- 
vation par  le  moyen  d'une  cuiller  du  genre  "  enveloppe  d'orange".  Une  fois  le 
tronçon  de  base  parvenu  au  franc-banc  de  roc,  on  y  ménage  une  cavité  en  forme 
conique  d'environ  un  pied  de  profondeur  pour  asseoir  le  pilot  et  assurer  la  liaison 
du  roc  et  du  béton.  On  superpose  les  tronçons  avec  un  léger  emboîtement, et  les 
six  armatures  de  chaque  tronçon  sont  liées  les  unes  aux  autres  par  dvs  tenons 
à  manchons,  de  façon  à  assurer  la  continuité  du  pilot.  Une  fois  le  pilot  ainsi 
constitué,  on  le  remplit  de  béton,  après  avoir  armé  le  pilot  au  moyen  de  huit 
rails  de  chemin  de  fer,  disposés  verticalement  par  paire  sur  ses  parois. 

La  superstructure  de  l'appontement  se  compose  de  pièces  longitudinales 
et  transversales  en  béton  armé,  les  longrines  étant   disposées  dans  le  sens  de  l'axe 
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de  l'appontement  et  les  traversines  à  angle  droit  des  premières.  La  plate-forme, 
également  en  béton  armé,  repose  sur  cette  charpente.  L'appontement  sera 
protégé  par  une  pontée  qu'on  disposera  contre  les  pilots. 

Le  creusement  du  bief  maritime  du  Pacifique  est  effectué  en  ce  moment 
avec  cinq  machines  à  draguer,  dont  trois  sont  des  dragues  à  godets  françaises, 
construites  en  Ecosse.  L'une  des  dragues  américaines  est  à  godets  de  5  yards 
cubes  de  capacité,  et  une  autre  est  une  drague  marine  à  succion.  Tous  les  tra- 
vaux de  dragage  sont  sous  la  direction  immédiate  de  M.  Robinson,  qui  était 
auparavant  à  l'emploi  des  Compagnies  françaises  et  qui  a  visité  et  mis  en  bon 
état  les  dragues  et  les  bateaux,  lesquels  avaient  été  coulés  à  fond  dans  les  marais 
lors  de  l'interruption  de  l'entreprise. 

On  désagrège  généralement  à  la  dynamite  le  sous-sol  rocheux,  et  de  plus, 
on  fait  usage  d'un  brise-roc  du  type  Lobnitz.  Le  forage  est  exécuté  au  moyen 
d'une  foreuse  artésienne  portée  par  un  chaland.  La  foreuse  s'enfonce  jusqu'au 
roc  à  travers  les  formations  supérieures,  à  l'aide  d'un  tuyau  protecteur,  pour 
percer  le  trou  de  mine  à  la  profondeur  déterminée,  et  qu'on  charge  de  dynamite, 
laquelle  on  fait  détonner  ensuite  sans  différer.  Le  chaland  qui  porte  la  foreuse 
est  du  type  ordinaire,  mais  il  est  pourvu  des  grues  de  chargement  Dake.  Le 
brise-roc  porte  un  mouton  de  20  tonnes;  cet  appareil  fonctionne  admirablement 
bien,  et  les  dragues  peuvent  enlever  facilement  les  matières  qu'il  désagrège. 

Le  sable  qui  sert  à  la  confection  du  béton  est  extrait  du  fond  par  des  dragues 
à  godets,  qui  le  déversent  dans  des  chalands  de  500  yards  cubes  de  capacité; 
des  grues,  à  leur  tour,  le  déchargent  dans  des  soutes  surélevées,  d'où  le  charge- 
ment qu'on  désire  avoir,  glisse  par  son  propre  poids  dans  les  wagonnets. 

Nous  transmettons  ci-joints,  pour  être  conservés  aux  archives  du  Ministère, 
le  rapport  annuel  de  1911  relatif  à  ces  travaux,  et  un  carton  contenant  tous  les 
dessins  des  constructions. 
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APPENDICE  A 

Mesures  à  prendre  pour  le  magasinage,  le  transport,  la  manipulation  et  l'usage 

des  explosifs 

CANAL  DE  PANAMA 

Règlements  en  vigueur 

Magasinage  des  explosifs. 

1 — Les  explosifs  seront  conservés  à  l'abri  de  l'humidité  dans  des  lieux  secs 
et  bien  aérés  qui,  selon  leur  destination,  porteront  respectivement  les  noms  de 
"magasins  à  poudres  de  réserve"  et  "magasins  à  poudres  de  distribution",  les 
premiers  étant  en  la  disponibilité  et  la  responsabilité  du  serivce  des  logements, 
et  les  derniers  placés  sous  l'autorité  des  ingénieurs  divisionnaires  du  service 
technique. 

2 — Sous  nul  prétexte  pourra-t-on  déposer  ou  transporter  ensemble  les 
explosifs  et  leurs  capsules  ou  fusées  électriques. 

3 — Pour  protéger  les  magasins  contre  le  danger  d'un  incendie  causée  par 
les  flammèches,  on  nettoiera  selon  la  nécessité  les  lieux  circon voisins  en  enlevant 
les  herbages  qui  y  croissent  et  qui  pourraient  prendre  feu. 

4 — On  fera  chaque  quinzaine  la  visite  de  tous  les  magasins  pour  retourner 
les  caisses  d'explosifs  et  noter  la  date  de  l'inspection.  On  retournera  et  disposera 
les  caisses,  de  façon  que  le  lettrage  indiquant  leur  contenu  soit  mis  en  sens 
inverse  ou  renversé  sans  dessus  dessous  alternativement,  à  chaque  visite. 

5 — Dans  chaque  magasin  sera  installé  au  meilleur  endroit  susceptible 
d'apprécier  les  variations  moyennes  de  température  en  aucun  temps,  un  ther- 
momètre à  registre  dont  on  recueillera  les  chiffres  à  l'heure  de  la  température 
maximum  du  jour,  pour  le  moins  deux  fois  par  semaine.  Un  bulletin  indiquant 
les  chiffres  du  thermomètre  et  les  dates  de  l'examen  sera  placardé  dans  chaque 
magasin,  et  un  double  de  ces  connaissances  statistiques  sera  transmis  tous  les 
mois  par  chaque  ingénieur  divisionnaire  au  président  et  ingénieur  en  chef  de  la 
Commission  du  canal  Isthmique. 

6 — Il  est  interdit  de  décharger  des  armes  à  feu:  pistolet,  fusil  de  chasse, 
carabine,  etc.,  dans  les  environs  des  magasins  à  poudres,  et  les  gardiens  citeront 
devant  l'ingénieur  divisionnaire  toute  personne  en  contravention  de  cet  article 
des  règlements. 

7 — Tous  les  employés  de  service  aux  magasins  à  poudres  de  réserve  ou  de 
distribution,  devront  chausser  des  bottes  ou  souliers  à  semelles  de  chanvre,  de 
feutre  ou  de  natte,  qui  seront  mis  dans  cette  intention  par  les  ingénieurs  divi- 
sionnaires à  la  disposition  des  préposés  à  la  garde  des  magasins. 

8 — Défense  formelle  de  fumer  et  de  porter  sur  soi  et  d'enflammer  des  allu- 
mettes, et  la  même  prohibition  s'applique  à  toute  personne  employée  au  trans- 
port et  à  la  manipulation  soit  des  explosifs,  soit  des  amorces  fulminantes. 

Transport  des  explosifs 

1 — Quand  les  circonstances  s'y  prêteront,  on  devra  préférablement  confier 
aux  mêmes  personnes,  devenues  habituées  à  cette  fonction,  le  transport  des 
explosifs,  des  magasins  à  poudres  de  réserve  aux  magasins  à  poudres  de  distri- 
bution. 
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2 — On  devra  invariablement  faire  usage  de  chariots  couverts  pour  trans- 
férer les  explosifs  des  magasins  à  poudres  de  réserve  aux  magasins  à  poudres  de 
distribution,  et  apporter  toutes  les  précautions  imaginables  à  l'empêchement  de 
l'explosion  par  les  flammèches  et  les  cendres  brûlantes. 

Manipulation  et  amorçage  des  explosifs 

1 — Dans  le  chargement  des  voitures  pour  le  transport  des  explosifs,  on 
prendra  tous  les  moyens  possibles  d'empêcher  les  explosions  accidentelles  que 
pourraient  provoquer  les  flammèches  et  les  cendres  brûlantes  qui  s'échappent 
des  locomotives  et  des  excavateurs,  et  en  quelques  circonstances  que  ce  soit, 
les  explosifs  et  les  amorces  fulminantes  ne  doivent  être  laissés  à  découvert  et 
exposés  à  ce  danger. 

2 — On  ne  devra  pas  transporter  ou  placer  ensemble  les  explosifs  et  les 
amorces  fulminantes,  hors  de  leur  manipulation  pour  la  mise  en  œuvre. 

3 — La  dynamite  transportée  des  magasins  à  poudres  de  distribution  aux 
chantiers,  et  qu'on  ne  pourra  employer  sur  le  champ,  sera  enfermée  dans  des 
caisses  de  bois  peinturées  en  rouge,  lesquelles  on  déposera  à  l'abri  de  tout  danger 
que  pourrait  occasionner  soit  le  déraillement  d'un  train,  soit  les  éboulements  et 
les  écroulements  fortuits. 

4 — Les  amorces,  une  fois  confectionnées,  devront  être  mises  dans  une  boîte 
métallique  à  couvercle  retenu  par  une  charnière,  et  peinturée  en  rouge,  et  on 
devra  tenir  cette  boîte  à  l'écart  de  la  dynamite,  même  pendant  le  chargement 
des  trous  de  mine. 

5 — On  ne  devra  pas  bourrer  trop  fortement  la  charge  dans  la  confection 
des  amorces,  à  l'entrée  des  fils  métalliques  dans  la  capsule;  ni  écarter  les  deux 
fils  avec  violence,  vu  que  l'imperméabilité  du  détonateur  dépend  en  grande 
partie  de  l'obturation  plus  ou  moins  complète  à  l'endroit  de  la  coiffe. 

6 — On  ne  pourra  pas,  dans  quelques  circonstances  que  ce  soit,  mettre  les 
cartouches  ou  gargousses  de  dynamite  dans  des  coffres  à  outils,  et  il  ne  faudra 
pas  oublier  de  mettre  la  dynamite  sous  clef  pendant  la  nuit  ou  les  jours  de  repos. 

7 — Il  est  défendu  aux  employés  de  forcer,  au  moyen  de  clous  ou  de  mor- 
ceaux de  métal,  à  pointe  aiguë,  les  boîtes  contenant  les  amorces  fulminantes; 
de  porter  sur  soi  des  détonateurs,  de  les  choquer  l'un  contre  l'autre  ou  de  les 
ouvrir  par  curiosité;  d'arracher  un  fil  conducteur  de  la  bobine  d'induction  d'une 
fusée  électrique  ou  d'assujétir  la  capsule  avec  les  dents. 

8 — On  doit  avant  le  chargement  laisser  refroidir  les  trous  de  mine  après 
l'action  du  forage  sur  leur  température,  et  y  introduire  et  laisser  pendant  quelque 
douze  ou  quinze  minutes  un  objet  quelconque  en  métal:  chaînon,  baguette  ou 
tube,  pour  le  retirer  ensuite  et  s'assurer  en  le  palpant  du  degré  voulu  uniforme 
de  température  en  aucun  point  du  forage, 

9 — On  peut  aussi  faire  usage  d'un  thermomètre  à  maxima,  mais  cet  instru- 
ment a  le  désavantage  de  n'indiquer  la  température  des  trous  de  mine  qu'au 
point  particulier  où  il  a  été  descendu. 

10 — On  ne  doit  jamais  exécuter  le  bourrage  d'un  trou  de  mine  au  moyen 
soit  de  tiges  de  fer  ou  d'acier,  soit  d'appareils  ou  bourroirs  à  trois  branches. 
Il  ne  faut  employer  que  des  baguettes  de  bois  de  pin,  et  en  nulle  circonstance, 
peut-on  introduire  de  force  une  amorce  dans  un  trou  de  mine. 

11 — Le  logement  ferme  de  la  cartouche  doit  être  fait  graduellement,  sans 
effort  brusque. 

12 — Des  signaux  d'alarme  précéderont  le  tirage  des  trous  de  mines,  pour 
donner  à  toute  personne  le  temps  de  s'éloigner  du  chantier  ou  de  se  protéger 
contre  la  chute  de  fragments  du  rocher  éclaté. 

13 — L'atelier  où  travaillent  les  ouvriers  à  la  confection  des  amorces,  doit 
être  établi  à  l'écart  des  autres  bâtiments  et  des  chantiers. 
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14 — Les  contre-maîtres  du  service4  des  poudres  doivent  voir  par  eux-mêmes, 
que  tout  morceau  de  papier  ou  autre  objet  inflammable  soit  ramassé  dans  les 
environs  du  lieu  où  la  dynamite  est  déposée  pendant  le  chargement. 

15 — Quand  un  faux  feu  de  l'amorce  se  produit,  on  ne  doit  point  se  hâter 
d'approcher;  mais  on  doit  laisser  un  temps  raisonnable  s'écouler  après  le  faux 
feu.  Ni  doit-on  s'efforcer  de  remédier  au  fâcheux  incident,  en  extrayant  la 
charge  défectueuse;  mais  tout  simplement,  on  pratiquera  et  chargera  un  autre 
trou  de  mine  éloigné  tout   au   moins  de  trois  pieds  du  trou  de  mine  manqué. 

16. — Un  ingénieur  électricien  devra  vérifier  périodiquement  le  fonctionne- 
ment des  appareils  pour  le  tirage  à  la  poudre. 

17 — Un  appareil  pour  le  tirage  à  la  poudre  ne  doit  pas  commander  plus  de 
douze  trous  de  mine  à  la  fois;  chaque  coup  de  mine  ainsi  exécuté  comportera 
conséquemment  le  nombre  de  douze  ou  moins  de  trous  reliés  en  série. 

18 — Avant  de  munir  les  capsules  de  leur  mèche,  chaque  fusée  électrique 
devra  être,  vérifiée  au  moyen  d'un  petit  galvanomètre  détecteur. 

19 — Quand  un  fil  conducteur  passe  à  proximité  du  chantier  où  l'on  exécute 
le  tirage  à  la  poudre,  on  doit  en  utiliser  le  courant  pour  la  commande  d'un  coup 
de  mine  de  plus  de  douze  trous  à  la  fois. 

20 — Mais  on  ne  pourra  pas  exiger  du  courant  emprunté  au  fil  conducteur 
étranger,  la  commande  d'un  coup  de  mine  de  plus  de  cinquante  trous,  lesquels 
devront  être  reliés  en  séries  parallèles,  sous  la  direction  d'un  ouvrier  électricien. 

21 — On  remettra  à  chaque  préposé  du  tirage  à  la  poudre  un  petit  galvo- 
nomètre  détecteur,  au  moyen  duquel  il  devra  vérifier  chaque  fusée  dont  il  a  le 
soin,  avant  de  la  relier  à  la  capsule  de  la  cartouche.  Cet  instrument  servira 
aussi  à  vérifier  chaque  trou  de  mine,  après  son  chargement;  et  encore,  tous  les 
trous  en  série  comportant  un  coup  de  mine,  après  l'établissement  de  leur  connec- 
tion et  directement  avant  la  commande  électrique.  Pendant  cette  vérification 
par  le  moyen  du  galvonomètre  détecteur,  on  aura  le  soin  de  tenir  éloignée  du 
chantier,  hors  de  la  zone  dangereuse,  toute  personne  étrangère  aux  opérations. 

22 — Un  exemplaire  broché  de  ces  règlements,  de  petit  format,  qu'on  pourra 
facilement  porter  sur  soi,  sera  distribué  à  chaque  inspecteur  et  sous-inspecteur 
divisionnaire  du  service  technique;  à  chaque  contre-maître  et  ouvrier,  et  à  chaque 
surveillant  du  service  des  poudres,  qui  étudieront  avec  soin  les  instructions 
concernant  le  transport,  la  manipulation  et  l'usage  des  explosifs,  pour  les  observer 
religieusement  à  l'occasion. 

23 — Toute  personne  en  contravention  de  ces  règlements  de  la  Commission 
sera  immédiatement  congédiée. 


APPENDICE  B 
Extrait  du  rapport  annuel  de  la  Commission  du  canal  de  Panama 

{Engineering  News) 

Culebra,  "Zone  Isthmique", 

Le  10  septembre  1912. 

Le  colonel  H.  F.  Hodges,  sous-ingénieur  en  chef,  corps  des  Ingénieurs, 
A.E.-U.,  est  encore  cette  année  en  charge  de  cette  partie  du  service  technique, 
sous  la  direction  de  l'ingénieur  en  chef,  qui  s'occupe  de  préparer  les  plans  des 
écluses,  des  barrages-réservoirs  avec  leurs  évacuateurs;  des  plans  et  de  l'exécu- 
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tion  nécessaires  à  la  sûreté  de  la  navigation;  de  la  surveillance,  à  forfait  ou  en 
régie,  de  la  construction  et  de  l'ancrage  des  portes  des  écluses  et  des  vannes;  de 
l'installation  de  la  machinerie  de  manœuvre  et  de  commande;  de  la  construction 
des  barrages  provisoires,  et  de  la  pose  des  chaînes  de  protection  des  portes 
d'écluses,  et  finalement,  du  bétonnage  dans  les  écluses  qui  avait  été  retardé  en 
attendant  l'installation  de  la  machinerie. 

Essai  des  vannes  aux  écluses — Pour  déterminer  la  perte  d'infiltration  qui 
devait  probablement  se  produire  autour  des  vannes  cylindriques  en  mouvement; 
de  plus,  la  puissance  requise  pour  les  faire  fonctionner  au  premier  effort  et  nor- 
malement pendant  la  course,  on  a  fait  l'essai  des  vannes  composant  un  couple, 
logées  dans  la  chambre  supérieure  des  vannes  de  l'aqueduc  du  bajoyer  ouest  des 
écluses  de  Gatun.  On  obtura  d'abord  l'entrée  du  conduit  au  moyen  d'une  cloison 
étanche;  puis,  on  remplit  d'eau  le  conduit  entre  la  cloison  et  les  valves,  et  le 
puits  de  manœuvre  au-dessus  des  vannes,  jusqu'au  couronnement  du  bajoyer. 
Ces  dispositions  fournirent  une  pression  plus  forte  contre  les  vannes  que  celle 
qui  se  produit  quand  on  fait  le  vidange  pour  l'examen,  et  de  beaucoup  plus  consi- 
dérable que  la  charge  d'eau  pendant  le  fonctionnement  normal  des  écluses. 
Sous  cette  charge  d'eau  résultante  de  79  pieds,  la  perte  d'infiltration  collective 
des  deux  vannes  fut  de  1.82  p.c.p.s.,  en  même  temps  que  le  frottement  pendant  la 
course  verticale  du  cylindre  mobile  contre  ses  guides,  agissant  conjointement 
avec  l'action  des  trains  de  galets,  produisirent  une  pression  de  21,170  lbs  pour 
chaque  vanne.  Cette  pression  avait  été  calculée  à  31,750  lbs  dans  le  projet  des 
machines  de  manœuvre  capables  d'élever  un  poids  de  60,000  lbs,  y  compris 
tous  les  efforts  possibles  de  frottement  et  le  poids  de  chaque  vanne  avec  ses 
accessoires.  Toutefois,  on  voit  que  le  dessin  de  ce  type  de  vannes  a  été  modifié 
dans  certains  détails,  et  il  est  probable  que  le  mouvement  de  frottement  et  la 
perte  d'infiltration  des  nouvelles  vannes  ne  seront  pas  aussi  considérables. 

Pour  faire  l'épreuve  de  l'une  des  vannes  cylindriques  qui  règlent  la  circu- 
lation de  l'eau  entre  l'aqueduc  médian  et  les  sas,  à  Gatun,  relativement  à  la 
perte  d'infiltration  produite  de  l'extérieur,  on  obtura  l'un  des  passages  ouvrant 
dans  l'aqueduc  médian  directement  sur  la  chambre  de  la  vanne;  puis,  on  y  laissa 
pénétrer  l'eau  graduellement.  Quand  la  charge  d'eau  atteignit  60  pieds,  les 
essais  montrèrent  que  la  perte  d'infiltration,  presque  nulle  au  commencement  de 
la  pression,  avait  produit  0.25  p.c.p.s.,  et  le  développement  au  complet  des  essais, 
montrèrent  que  la  perte  d'infiltration  moyenne  était  la  même  à  peu  de  chose 
près  que  celle  subie  aux  essais  faits  à  Pedro-Miguel,  dont  le  résultat  a  été  publié 
dans  le  dernier  rapport  annuel 

Epreuve  de  Tisolement  des  moteurs  électriques. — Les  chaleurs  humides  et 
intenses  particulières  au  caractère  climatérique  de  l'isthme  de  Panama,  sont 
des  agents  qui  peuvent  altérer  rapidement  les  moteurs  électriques  en  leur  enle- 
vant leur  vertu  électrique,  et  il  devenait  obligatoire  de  rechercher  quels  étaient 
les  meilleurs  isoloirs  dont  on  pouvait  disposer  pour  l'isolement  des  machines  de 
manœuvre  des  écluses.  Pour  obtenir  ce  résultat,  on  se  procura  au  début  seize 
spécimens  de  moteurs,  dont  deux  de  chacune  des  fabriques  qui  avaient  proposé 
des  soumissions  pour  les  moteurs.  On  fit  envoyer  huit  d'entre  ces  moteurs  aux 
entrepreneurs  des  machines  de  manœuvre  pour  les  essais  sur  les  machines  des 
vannes,  et  on  fit  expédier  les  huit  autres  directement  à  Panama,  où  leurs  pro- 
priétés isolantes,  telles  que  stipulées  au  devis,  furent  soumises  à  de  sévères 
épreuves. 

On  les  plaça  en  premier  lieu  dans  une  baraque  à  Gatun,  où  on  les  laissa  pen- 
dant deux  mois  exposés  aux  circonstances  climatériques  normales,  et  où  l'on  en 
fit  périodiquement  l'examen  et  l'essai.  En  outre,  pour  activer  l'action  de  la 
chaleur  et  de  l'humidité;  c'est-à-dire,  pour  reproduire  sur  les  moteurs  l'effet  des 
chaleurs  humides  extrêmes,  on  leur  fit  subir  l'épreuve  de  la  vapeur.     Pour  rendre 
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les  épreuves  communes  à  tous  les  moteurs  sous  des  circonstances  identiques, 
on  installa  ces  appareils  dans  un  bâtiment  construit  spécialement  dans  ce  but, 
et  on  appliqua  les  épreuves  simultanément  sur  tous  les  moteurs,  pour  acquérir 
la  certitude  que  le  même  effet,  dans  le  même  espace  de  temps,  était  ressenti 
individuellement  et  à  la  fois  par  tous  les  moteurs. 


No  103 — Dock  de  Balboa.      Plate-forme  en  béton  armé  de  l'appontement,  supportée  par  des  colonnes  creuses  en 
béton  armé  descendant  jusqu'au  roc,  à  une  profondeur  de  60  pieds  au-dessous  du  niveau  de  la  mer. 


No  104 — Ancrage  d'une  porte  des  écluses  de  Gatun.     (Gracieuseté  du  Engineering  News). 
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Bref,  l'épreuve  a  consisté  à  remplir  de  vapeur  le  bâtiment  où  étaient  les 
appareils,  de  façon  à  maintenir  la  température  à  50°  cent,  durant  10  jours,  et 
faisant  durant  cette  période  le  mesurage  et  l'essai  du  potentiel  de  charge  et  de 
l'isolement;  c'est-à-dire,  examinant  les  trois  qualités  de  l'état  électrique  de  chaque 
moteur:  sa  masse,  son  potentiel  et  sa  capacité.  Outre  l'épreuve  de  la  vapeur, 
on  immergea  ceux  des  moteurs  qui  avaient  survécu  à  cette  épreuve,  en  remplis- 
sant d'eau  leur  boîte  à  la  température  d'environ  30°  cent.,  et  on  les  maintint 
dans  cet  état  pendant  cinq  heures,  tout  en  observant  continuellement  la  tension 
résistante  à  la  déperdition  de  leur  charge  d'électricité.  Les  huit  moteurs  qui 
avaient  été  envoyés,  après  leur  arrivée  dans  l'Isthme,  aux  soumissionnaires  des 
machines  de  manœuvre,  furent  soumis  à  l'épreuve  de  l'immersion,  mais  non  à 
celle  de  la  vapeur.  Ces  épreuves  furent  faites  hors  de  la  présence  d'aucun  des 
représentants  des  constructeurs. 

La  valeur  relative  des  divers  modes  d'isolement  a  pu  être  reconnue  défini- 
tivement dans  presque  tous  les  cas,  au  cours  de  ces  épreuves;  cependant,  vu  le 
grand  nombre  de  moteurs  éprouvés,  on  a  cru  devoir  en  établir  le  choix  sur  une 
base  numérique.  On  prépara  donc  un  état  du  degré  de  résistance  aux  diverses 
phases  de  l'expérience,  et  un  certain  nombre  de  points  furent  dévolus  au  survi- 
vant, à  chacune  de  ces  phases.  Chaque  moteur  ayant  survécu  à  l'épreuve, 
reçut  quatre  points;  si,  après  avoir  succombé,  il  revenait  à  son  état  normal  sans 
exiger  de  réparations:  trois;  si,  après  avoir  succombé,  on  le  jugeait  capable  de 
recouvrer  son  état  normal  après  réparations:  deux;  si,  après  les  réparations,  il 
revenait  à  son  état  normal:  un,  et  finalement,  zéro  ou  rien  du  tout,  s'il  demeurait 
inerte  après  sa  défaillance.  La  totalité  des  points  dévolus  à  chacun  des  quatre 
moteurs  représentant  l'atelier  d'où  ils  sortaient,  put  alors  servir  de  base  indi- 
catrice pour  déterminer  la  valeur  relative  des  moteurs  et  leur  choix. 

Construction  des  portes  des  écluses. — Ces  travaux  ont  été  entrepris  à 
forfait  le  21  juin  1910.  Le  volume  des  plaques  et  des  formes  en  acier,  qui, 
excepté  pour  les  accessoires  de  réserve,  comprend  tout  le  matériel  laminé,  et 
qui  avait  été  livré  aux  ateliers  de  construction  à  la  fin  de  l'exercice,  s'élève  à 
52,322  tonnes.  Les  trois  quarts  des  pièces  en  fonte  ont  été  moulées,  éprouvées 
et  reçues.  La  seule  modification  apportée  dans  les  détails  de  la  construction 
des  portes,  concerne  les  crapaudines  des  pivots  de  certains  vantaux  qui  seront 
établis  dans  l'eau  salée.  Afin  de  les  préserver  de  l'électrolysation,  ces  crapau- 
dines ou  pièces  d'appui  des  pivots  seront  en  acier  au  vanadium,  au  lieu  de  bronze 
au  manganèse  servant  dans  la  construction  des  autres  portes.  D'autres  vantaux 
immergés  en  eau  saumâtre,  seront  protégés  contre  l'érosion  par  des  anneaux  ou 
plaques  de  garde  en  zinc,  fixés  en  contre-bas,  près  des  crapaudines. 

A  la  fin  de  l'exercice  de  1912,  un  volume  de  39,000  tonnes  de  matériaux  de 
charpente  des  portes,  soit  76%  du  volume  total  nécessaire,  avait  été  livré,  dont 
32,000  tonnes  livrées  durant  l'exercice,  en  sorte  que  le  30  juin  1912,  il  ne  restait 
plus  à  recevoir  que  la  livraison  d'un  volume  de  13,000  tonnes  comportant  la 
moitié  environ  des  matériaux  qui  devaient  entrer  dans  la  construction  des  portes 
médianes  des  écluses  de  Gatun,  et  des  portes  des  écluses  supérieures  à  Mira- 
florès,  et  tous  les  matériaux  destinés  aux  portes  des  écluses  inférieures  à  Mira- 
florès.  Au  train  dont  on  y  va,  on  aura  achevé  de  façonner  avant  le  1er  novembre 
1912,  toutes  les  pièces  en  acier  qui  entrent  dans  la  construction  des  portes  et 
toutes  celles  qui  composent  les  accessoires  stipulées  au  contrat  de  l'entreprise. 

Le  30  juin  1912,  l'ancrage  de  23  portes,  soit  juste  la  moitié  du  nombre  qu'il 
y  aura  en  tout  pour  les  12  sas  d'écluses  du  canal,  y  compris  les  portes  de  garde, 
était  en  cours  d'exécution.  Ces  portes  comprenaient  toutes  les  portes  du  sas 
supérieur  et  les  portes  médianes  du  sas  inférieur  des  écluses  de  Gatun,  et  toutes 
les  portes  des  écluses  de  Pedro-Miguel,  à  l'exception  de  la  porte  de  garde  d'aval 
du  sas  de  l'écluse  ouest.  Les  matériaux  n'avaient  pas  encore  été  mis  en  œuvre 
à  Miraflorès;     A  la  fin  de  l'exercice,  le  volume  des  pièces  en  acier  mises  en  œuvre 
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aux  différentes  portes  s'élevait  à  19,631  tonnes,  soit  environ  34%  de  la  totalité. 
A  l'exception  de  412  tonnes  de  matériaux  dont  a  déjà  déterminé  L'usage,  tout  ce 
volume  a  été  mis  en  œuvre  pendant  l'exercice.  Le  nombre  total  de  rivets  posés 
sur  place  au  30  juin  1912 — en  grande  partie  durant  l'exercice — a  été  de  963,000 
sur  5,750,000,  à  savoir:  17%  seulement  du  total  nécessaire. 

L'achèvement  et  la  mise  en  place  des  portes  est  fort  loin  en  arrière  de  la 
date  fixée  au  contrat.  Cela  est  dû  en  partie  à  la  faute  de  la  Livraison  des  maté- 
riaux et  des  outils  par  les  entrepreneurs  au  temps  déterminé,  et  en  partie  au 
nombre  restreint — et  en  certains  cas  au  manque  d'habileté- — des  ouvriers  et  des 
journaliers;  comme,  par  exemple,  dans  Je  rivetage  sur  place  et  l'usage  des  ma- 
chines pour  l'ancrage  des  portes.  Cependant,  des  inspecteurs  expérimentés  ont 
suivi  avec  soin  et  activé  sans  relâche  la  marche  de  ces  travaux,  et  l'on  croit 
communément  que  quand  les  portes  auront  été  achevées  et  posées,  elles  ré- 
pondront à  toutes  les  exigences  du  devis.  L'essai  de  la  première  porte  à  (  îatun, 
fait  pour  éprouver  son  étanchéité,  indique  une  main-d'œuvre  admirable. 

Essai  de  la  manoeuvre  des  portes. — C'est  vers  la  fin  de  l'exercice  précédent, 
qu'on  a  passé  le  contrat  pour  la  construction  des  deux  premiers  dispositifs  de 
manœuvre  des  portes  généralement,  et  du  premier  dispositif  de  la  fermeture  au 
buse.  Les  dispositifs  de  manœuvre  furent  installés  chacun  à  leur  place,  et  l'on 
fit  l'essai  de  l'un  d'entre  eux  dans  sa  manœuvre  d'un  vantail  sur  le  seuil  à  sec. 
L'exécution  fut  accomplie  en  1  minute  et  48  secondes,  soit  12  secondes  plus  tôt 
que  prévue.  Tous  les  essais  donnèrent  entière  satisfaction,  et  le  11  février  1912, 
on  passa  un  contrat  pour  la  livraison  des  quatre-vingt-dix  autres  dispositifs  de 
manœuvre  des  portes. 

Locomotives  de  halage. — On  a  décrit  dans  le  rapport  annuel  de  1910  les 
locomotives  électriques  qui  serviront  au  halage.  On  proposa  des  soumissions 
pour  ces  machines,  et  on  suivit  la  même  tactique  à  cet  égard  que  pour  l'achat 
des  autres  machines  qui  seront  employées  sur  le  canal;  c'est-à-dire,  obtenir 
l'offre  d'un  prix  pour  une  machine,  et  proposer  des  soumissions  pour  les  autres, 
si  la  première  convient  à  l'usage  auquel  on  la  destine.  On  passa  ainsi  un  contrat 
pour  la  livraison  d'une  locomotive,  stipulant  l'option  de  l'achat  des  trente-neuf 
autres  requises.  On  traita  en  même  temps  la  livraison  à  forfait  des  matériaux 
pour  la  construction  des  voies  ferrées  des  locomotives  de  halage,  et  95%  de  ces 
travaux  fut  exécuté  pendant  l'exercice. 

Station  électro-motrice — Les  plan  et  devis  pour  l'outillage  mécanique  des 
différents  engins  de  la  station  centrale  électro-motrice  ou  force  motrice  initiale, 
comportant  trois  turbo-générateurs  de  2,000  kilowatts,  et  devant  être  installé 
près  de  l'évacuateur  du  barrage  de  Gatun,  furent  publiés  le  9  septembre  1911. 
L'équipement  de  cette  usine  comprendra  trois  turbo-alternateurs  de  2,250 
kilowatts,  trois  portes  d'amont,  trois  valves,  trois  régulateurs,  trois  aspirateurs, 
trois  générateurs  de  2,000  kilowatts,  trois  transformateurs  à  courant  continu  de 
50  kilowatts,  et  deux  de  100  kilowatts,  une  batterie  de  transformateurs  rotatifs, 
une  grue  électrique  de  30  tonnes  de  capacité,  et  un  lubrificateur  ou  rouage  de 
lubrification. 

La  charge  d'eau  moyenne,  durant  l'année,  sera  approximativement  de  7."> 
pieds:  l'élévation  du  coursier  d'aval,  au-dessus  du  niveau  de  la  mer,  étant  de  8 
pieds  environ.  A  l'étiage,  il  faudra  puiser  dans  le  réservoir  ou  lac  de  Gatun. 
Le  volume  d'eau  maximum  détourné  pour  l'alimentation  de  l'usine  hydro- 
électrique, s'élève  à  7%  de  l'approvisionnement  d'eau  minimum  pour  les  fins  de 
la  navigation,  et  ce  pourcentage  représente  la  surabondance  d'eau  que  con- 
somment les  éclusées,  l'évaporation  et  les  pertes  d'infiltration. 

Eclairage  des  écluses — Le  système  à  l'étude  de  l'éclairage  des  écluses, 
tant  qu'à  l'extérieur  qu'à  l'intérieur,   a  été  adopté  pendant  l'exercice.     Pour 
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l'éclairage  extérieur,  le  couronnement  des  bajoyers,  sur  toute  sa  longueur,  sera 
jalonné,  à  intervalles  de  100  pieds,  de  réverbères  en  forme  de  colonnes  en  béton.  Il 
y  aura  en  tout  511  de  ces  réverbères,  dont  211  à  Gatun,  131  à  Pedro-Miguel  et 
169  à  Miraflorès.  Le  réverbère  adopté  est  d'un  type  spécial  et  supporte,  à  30 
pieds  au-dessus  du  couronnement,  une  lanterne  électrique  à  réflecteur,  lequel  est 
destiné,  par  une  disposition  ingénieuse,  à  répercuter  la  lumière  d'une  lampe 
Tungsten  de  400  watts,  par-dessus  un  navire  dans  la  chambre  d'écluse,  et  de 
plus  à  illuminer  uniformément  la  surface  des  murs  latéraux,  de  façon  à  éclairer 
le  pilote  sans  l'aveugler  par  une  trop  vive  lumière.  Pour  l'éclairage  la  nuit  des 
tunnels  où  sont  les  diverses  chambres  des  machines  de  manœuvre,  on  utilisera 
la  lampe  électrique  couramment  employée  de  16  bougies  à  incandescence  à 
filament  de  carbure  de  calcium,  logée  dans  une  lanterne  à  réflecteur  d'un  type 
spécial,  et  qui  sera  fixée  au  plafond  et  aux  murs.  Il  y  aura  en  tout  environ 
7.000  lampes  électriques  pour  éclairer  le  canal  de  Panama. 

Traversée  du  Canal  pendant  la  nuit. — Pour  permettre  au  pilote  de  régler 
la  route  qu'il  doit  suivre  jusqu'au  premier  tournant,  il  était  nécessaire  d'établir 
deux  feux  de  direction  à  chaque  extrémité  du  développement  droit,  et  disposés 
en  continuation  de  la  course  suivie.  Le  prolongement  à  l'intérieur  des  terres 
de  ces  longs  alignements  droits  pour  y  placer  des  feux  de  direction,  a  nécessité 
l'exécution  de  trouées  (Esp.  trochas)  dans  le  fourré,  et  l'essartage  de  ces  éclaircies, 
afin  d'assurer  la  visibilité  des  feux.  La  largeur  des  trouées,  qui  est  la  même  que 
celle  du  canal,  au  départ,  va  en  se  rétrécissant  à  480  pieds,  au  fond. 

Des  brigades  de  balisage  furent  bientôt  organisées,  et  l'établissement  de 
phares  ou  feux  de  direction  à  l'entrée  du  port  de  Panama,  fut  commencé  le 
1er  septembre  1911.  Ces  phares,  tous  construits  en  béton  armé  au  moyen  de 
formes  en  acier,  sont  de  types  pareils  à  ceux  destinés  à  la  section  du  Pacifique  et 
à  celle  de  l'Atlantique.  Les  formes  employées  ont  4  pieds  de  hauteur  et  peuvent 
être  maniées  aisément  par  deux  hommes.  Elles  sont  disposées  en  banches  qui 
font  cône  et  sont  démontables,  et  quand  on  désire  les  élever  pour  les  disposer  à 
une  autre  section,  on  enlève  soit  l'une  des  banches,  pour  continuer  le  cône,  ou 
l'on  y  substitue  une  banche  plus  étroite.  Une  seule  forme  suffit  à  l'érection  des 
phares  du  type  adopté  pour  les  sections  maritimes,  et  une  forme  unique  aussi 
sert  pour  l'érection  de  tous  les  phares  établis  au  lac  de  Gatun.  Les  formes 
employées  pour  l'aménagement  de  la  guérite  de  garde  et  de  la  lanterne,  sont 
montées  et  mises  en  place  quand  la  tour  du  phare  a  été  construite.  A  l'heure 
qu'il  est,  onze  des  tours  du  système  des  feux  de  direction  ont  été  érigées. 

On  a  déterminé  la  position  et  aligné  définitivement  60  bouées  éclairées  à 
l'acétylène,  et  déterminé  la  position  de  trois  balises  sur  la  section  du  lac  de 
Gatun.  Les  feux  seront  à  l'acétylène  et  à  l'électricité,  et  cette  dernière  prévaudra, 
quand  l'accès  aux  lanternes  sera  facile.  Les  bouées  lumineuses  flottantes  et  les 
balises,  établies  dans  des  lieux  inaccessibles,  seront  éclairées  à  l'acétylène  com- 
primée, dissoute  dans  l'acétone.  La  lumière  blanche  a  été  adoptée  pour  tout  le 
système,  et  les  différents  feux,  soit  de  direction  ou  de  position,  comporteront 
des  régimes  d'occultation  variés,  de  manière  à  éviter  toute  confusion. 

VERSANT  ATLANTIQUE 

Cette  section  est  sous  la  direction  du  Lt-Col.  William  L.  Sibert,  ingénieur 
divisionnaire,  du  Corps  des  ingénieurs,  A.E.-U. 

A  la  fin  de  l'exercice  précédent,  les  travaux  d'exécution  nécessaires  pour  cette 
partie  de  la  construction  des  écluses  de  Gatun  qui  atteint  le  dessus  des  radiers, 
avait  été  achevés,  à  l'exception  des  fondations  des  aqueducs  latéraux  de  la  der- 
nière écluse  d'aval.  Mais  la  fin  du  présent  exercice  voyait  ces  travaux  achevés 
au  coût  de  $2.9598  par  yard  cube.  Les  matières  excavées  qui  ont  permis  la 
construction  de  ces  parties  des  écluses  qui  comportent  les  musoirs  et  les  murs. 
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d'accès  à  l'extrémité  nord,  sont  constituées  en  grande  partie  de  vase  trop  instable 
pour  permettre  l'installation  des  excavateurs,  et  comme  on  ne  pouvait  pas  y 
séparer  l'eau  enti;  rement,  on  a  eu  recours  à  l'aide  des  dragues.     On  a  évalué  à 
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89,570  yards  cubes  le  volume  qui  reste  à  excaver  pour  permettre  l'épuisement 
de  l'emplacement,  de  façon  à  pouvoir  établir  les  murs  en  aile  et  le  musoir  nord 
du  mur  d'accès  central.  Pour  atteindre  le  franc-banc  des  fondations,  il  a  fallu 
creuser  en  certains  endroits  jusqu'à  une  profondeur  de  70  pieds  au-dessous  du 
niveau  de  la  mer,  ce  qui  a  exigé  la  construction  d'un  barrage  en  travers  pour 
fermer  l'entrée  par  où  pénétrait  les  dragues,  et  pour  abaisser  l'eau  de  façon  à 
permettre  le  dragage  à  cette  profondeur. 

Le  volume  de  la  maçonnerie — béton  et  supplanteurs — mis  en  œuvre  au 
moyen  de  l'équipement  de  bétonnage  ordinaire,  du  matériel  auxiliaire,  et  des 
bétonnières  portatives  et  à  bras,  s'est  élevé  en  tout  pendant  l'année  à  451,025 
yds  cub.,  dans  lequel  entrèrent  59,883  yds  cub.  de  béton  armé.  Sur  ce  total, 
371,388  yds  cub.,  furent  mis  en  œuvre  durant  l'usage  du  système  des  journées 
de  12  heures,  en  sorte  qu'on  peut  dire  que  79,637  yds  cub.  seulement  ont  été 
mis  en  œuvre  depuis  le  31  janvier  1912.  Le  prix  de  revient  de  la  maçonnerie 
pour  cette  division  a  été  de  $7.7552  par  yard  cube.  Le  prix  de  revient  unitaire 
des  grosses  pierres  qui  ont  servi  dans  le  bétonnage,  formant  un  volume  de  14,194 
yds  cub.,  a  été  de  $1.3283,  et  ces  supplanteurs  ont  épargné  une  dépense  de 
$49,300.  Le  béton  mis  en  œuvre  dans  les  écluses  constituait  en  tout,  à  la  fin 
de  l'exercice  un  volume  de  1,875,965  yds  cub.,  au  prix  moyen  unitaire  de  $7.1142. 
En  se  basant  sur  une  évaluation  de  2,000,000  yds  cub.,  on  obtient  93.8%  pour 
l'avancement  du  bétonnage  aux  écluses  de  Gatun. 

La  pierre  cassée  qui  a  servi  pour  la  confection  du  béton  des  écluses  et  du 
déversoir  de  Gatun,  provenait  de  la  carrière  de  Porto-Bello,  à  venir  jusqu'au 
30  avril  1912,  alors  qu'on  interrompit  le  fonctionnement  des  machines  à  broyer. 
On  avait  extrait  un  volume  de  440,413  yds  cub.,  au  prix  moyen  unitaire  de 
$1.428,  quand  on  abandonna  la  carrière.  Les  machines  à  broyer  produisirent 
en  moyenne  217.60  yds  cub.,  par  heure  durant  la  période  de  leur  usage,  et  436.56 
yds  cub.,  par  heure  à  l'œuvre  ininterrompue.  On  transportait  les  matériaux  par 
des  barges  à  Gatun,  pour  les  amener  d'ici  aux  approvisionnements.  Le  prix  de 
revient  de  la  pierre  mise  en  tas  aux  chantiers  du  bétonnage,  a  été  de  $2.4952 
par  yd  cub. 


No  106 — Face  d'aval  de  l'évacuateur  du  barrage  de  Gatun.      Vue  prise  en  juin  1912. 

News). 
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Jusqu'au  17  novembre  1911,  la  drague  No  4  employé  à  Nombre-de-Dios  a 
fourni  le  sable  nécessaire.  Les  approvisionnements  de  sable  faits,  on  a  trans- 
porté ailleurs  Le  matériel,  et  tous  les  autres  travaux  cessèrent  aussi  dans  cette 
localité.  Le  sable  transporté  par  barges  à  Gatun,  à  partir  du  1er  juillet  1911 
jusqu'à  la  clôture  de  ces  travaux,  formait  un  volume  de  144,123  yds  cub.,  au 
prix  unitaire  de  $2.2414,  mis  en  tas. 

Etat  des  travaux  au  barrage  de  Gatun. — Les  profils  en  travers  des  travaux 
du  barrage  de  Gatun,  mis  à  jour  en  juin  1912,  montrent  que  pendant  l'exercice 
on  a  augmenté  le  volume  du  remblayage  à  sec  de  2,544,526  yards  cubes,  et  celui 
du  remblayage  hydraulique  de  2,543,086  yards  cubes.  Pour  obtenir  ce  total  de 
5,087,612  yards  cubes  de  remblayage  net,  il  a  fallu  remuer  9,048,896  yds  cub. 
de  matières  (évaluation  in  situ);  en  d'autres  termes,  il  y  a  eu  perte  de  43.8%. 
Le  remblayage  à  sec  en  place  dans  le  barrage  indique  une  perte  de  15.53%  due 
à  la  consolidation  dans  la  masse  du  remblayage  à  sec  et  à  son  mélange  avec  le 
remblayage  hydraulique.  Le  remblayage  mouillé  évalué  en  œuvre  découvre 
une  diminution  de  56%,  due  principalement  aux  matières  légères  restées  en  sus- 
pension dans  les  couloirs  ou  tuyaux  de  drainage,  aux  fuites  dans  les  couloirs  et  à 
la  consolidation  de  la  masse  en  général. 

Le  prix  de  revient  par  yard  cube  du  remblayage  à  sec  a  été  en  moyenne  de 
$0.5174,  et  celui  du  remblayage  hydraulique,  de  $0.3844,  d'après  les  calculs 
basés  sur  le  volume  des  terres  remuées,  et  de  $0.5303  et  $0.3938  respectivement, 
d'après  le  volume  évalué  en  œuvre. 

Le  remblayage  hydraulique  du  barrage  a  été  fait  par  5  dragues  à  élindes 
suceuses,  qui  aspiraient  la  vase  à  une  distance  de  plus  d'un  mille  et  demi,  et  la 
renvoyaient  au  barrage  au  moyen  de  couloirs  qui  avaient  à  gravir  une  pente  de 
100  pieds  avant  de  décharger  les  déblais.  Pour  les  couloirs  qui  avaient  à  par- 
courir une  plus  longue  distance  ou  à  gravir  une  pente  plus  prononcée,  on  avait 
établi  des  relais  de  pompes  auxiliaires  qui  unissaient  leurs  efforts  à  ceux  des 
dragues. 

On  voit  dans  le  rapport  de  la  Commission  de  Panama,  en  date  du  5  février 
1906,  qu'à  l'origine  le  plan  du  barrage  comportait  une  largeur  de  100  pieds,  à 
une  élévation  de  135  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer,  avec  talus  vers  l'amont 
de  1  pour  3  jusqu'à  la  cote  90  pieds,  et  d'ici,  de  1  pour  2  jusqu'à  la  cote  135  pieds. 
Vers  l'aval,  les  talus  devaient  être  de  1  pour  2  à  partir  du  sommet  jusqu'à  la 
cote  88  pieds;  de  là,  de  1  dans  25  jusqu'à  la  cote  20  pieds,  et  de  1  dans  50  pour 
les  10  pieds  suivants,  et  se  terminer  avec  une  inclinaison  de  1  sur  2  jusqu'au 
niveau  de  la  mer. 

Mais  pendant  l'année  de  1908,  des  glissements  se  produisirent  à  l'endroit 
de  l'un  des  remblais  de  la  déviation  du  chemin  de  fer  de  Panama,  au  sud  de  Gatun, 
qui  nécessitèrent  l'abatage  des  couches  inférieures  du  remblai.  Ici,  le  talus  du 
terrassement  qui  liait  la  plate-forme  du  chemin  de  fer  avec  le  bord  inférieur  de 
la  banquette  établie  pour  étendre  et  consolider  les  terres  déposées  sur  les  couches 
instables,  tenait  le  milieu  entre  1  sur  7  et  1  sur  8.  Prenant  ceci  comme  base  de 
ses  calculs  dans  l'établissement  des  talus  du  barrage  pour  des  cas  similaires, 
l'ingénieur  dressa  en  janvier  1909  une  coupe  transversale  du  barrage  de  Gatun, 
exposant  au  talus  d'amont  un  projet  d'inclinaison  à  1  dans  7.67,  s'étendant  de 
la  cote  60  pieds  à  la  cote  105  pieds,  où  la  largeur  du  barrage  était  de  100  pieds, 
et  pour  le  talus  d'aval  une  pente  de  1  dans  11.63  sans  rupture  jusqu'à  la  cote 
30  pieds. 

Quelque  temps  après,  quand  la  commission  d'ingénieurs  chargée  par  le 
président  des  Etats-Unis  d'examiner  les  causes  du  glissement  qui  s'était  produit 
dans  le  remblai  en  enrochements  au  pied  du  barrage,  visita  l'isthme  de  Panama, 
accompagné  du  nouveau  président,  le  projet  de  réduire  la  hauteur  du  barrage 
et  des  talus  fut  soumis  à  cette  commission.  Une  coupe  transversale  du 
barrage,  dressée  pour  modèle,  accompagnait  le  rapport  de  la  Commission  du 
canal,  et  ce  type  fut  adopté,  à  savoir:  la  crête  du  barrage  avait  été   réduite  de 
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20  pieds,  c'est-à-dire  abaissée  de  la  cote  135  pieds  à  la  cote  115  pieds;  et  les  talus 
s'harmonisant,  sont,  vers  l'amont,  à  1  dans  7,67  jusqu'à  la  cote  90  pieds  avec  une 
berme  de  30  pieds  à  la  cote  60  pieds,  et  à  1  dans  4  jusqu'à  la  crête  arasée  à  la  cote 
115  pieds. 

Vers  l'aval,  les  talus  ont  été  établis  à  1  pour  4,  à  partir  de  la  crête  jusqu'à 
la  cote  90  pieds;  de  là,  à  1  pour  8  jusqu'à  la  cote  60  pieds,  et  à  1  pour  16  jusqu'à 
la  cote  30  pieds.  Ici,  on  a  ménagé  une  berme,  puis  établi  le  talus  à  1  pour  8 
jusqu'au  niveau  de  la  mer. 

D'après  ce  type  de  coupe  transversale  inséré  dans  le  rapport  annuel  de  1909, 
le  remblayage  hydraulique  devait  atteindre  la  cote  100  pieds,  où  il  aurait  eu 
une  largeur  de  100  pieds  et  aurait  été  surhaussé,  par  une  couche  de  pierres,  de 
15  pieds.  Du  côté  d'amont,  le  remblayage  hydraulique  devait  avoir  un  talus 
ménagé  à  1  sur  2,  et  l'espace  entre  ce  remblai  et  la  couche  de  pierres,  à  l'avant 
du  talus,  devait  être  constitué  de  tous  les  déchets  qu'on  pourrait  ramasser. 
Du  côté  d'aval,  le  remblayage  hydraulique  avait  un  talus  ménagé  à  1  sur  2 
jusqu'à  la  cote  55  pieds,  pour  de  là  conserver  à  peu  près  l'inclinaison  du  barrage 
jusqu'au  niveau  de  la  mer,  et  comme  au  talus  d'amont,  se  constituer  de  rebuts, 
à  l'avant,  sur  le  remblai  hydraulique,  entre  ce  dernier  et  les  enrochements;  ces 
derniers,  cependant,  devant  être  employés  de  préférence  aux  déchets. 

On  suivit  ces  instructions  dans  la  construction  du  barrage,  excepté  que 
pour  faciliter  les  travaux,  on  continua  de  ménager  les  talus  à  1  dans  8  en  conti- 
nuation de  l'inclinaison  déjà  donnée,  quitte  à  y  apporter  plus  tard  les  modifi- 
cations nécessaires.  Les  déchets  employés  provenaient  des  dragues,  mais  il 
devint  évident  que  si  ces  matières  ne  séchaient  promptement,  leur  volume 
finirait  par  s'évaser  sous  le  lourd  faix.  Conséquemment,  en  novembre  1909,  on 
donna  l'ordre  d'augmenter  le  chargement  du  remblayage  à  sec  sur  les  talus  du 
barrage,  de  façon  à  comprimer  plus  fortement  le  remblayage  hydraulique  de 
chaque  côté  et  à  l'empêcher  ainsi  de  déborder  en  le  forçant  de  s'enfoncer  plus 
avant  dans  l'intérieur.  L'assèchement  qu'on  avait  tenté  en  1910-11,  ne  pro- 
duisit pas  les  résultats  qu'on  en  attendait,  quant  à  la  consolidation  du  noyau  de 
remblayage  hydraulique  dans  cette  partie  du  barrage  à  l'est  du  déversoir,  et 
on  craignit  que  si  l'on  continuait  de  suivre  les  instructions  données,  les  matières 
instables  ne  s'épanchassent  au  dehors  à  raison  de  l'élévation  progressive  du 
barrage,  sous  la  pression  de  la  masse  supplémentaire. 

Afin  de  déterminer  le  tassement  des  remblais  dans  le  barrage,  on  avait 
établi  des  piquets  stationnaires  ou  repères,  décrits  dans  le  dernier  rapport  annuel, 
et  qui  ont  servi  à  recueillir  mensuellement  les  chiffres  de  l'abaissement  du  niveau 
des  remblais,  dépression  qui  s'accentua  graduellement  jusqu'au  12  octobre  1911, 
alors  qu'un  mouvement  inaccoutumé  se  produisit  dans  la  mi-partie  est  du  bar- 
rage. Du  côté  nord,  sur  une  longueur  approximative  de  1,000  pieds,  le  remblai 
s'affaissa  soudainement  de  4  à  5  pieds.  Ce  mouvement  en  sens  vertical,  agissait 
en  même  temps  qu'un  mouvement  en  sens  horizontal  qui  s'étendit  jusqu'à  la 
courbe  de  niveau  75  pieds,  où  la  dépression  fut  de  14.2  pieds  pour  diminuer 
graduellement  en  pente  jusqu'à  la  courbe  de  niveau  31  pieds,  où,  cette  fois,  le 
mouvement  en  sens  horizontal  fut  de  3.2  pieds  sur  une  longueur  d'environ  700 
pieds.  Tandis  que  la  crête  du  talus  s'abaissait,  le  pied  du  talus  se  relevait 
quelque  peu,  gonflement  qui  atteignit  1.25  pied  de  hauteur  à  la  courbe  de  niveau 
60  pieds,  localisée  à  1,500  du  centre  du  chenal  conduisant  à  l'évacuateur. 

Ce  mouvement  partait  de  l'intérieur  du  remblai,  comme  on  a  pu  le  cons- 
tater par  un  puits  de  recherche  creusé  au  point  où  le  gonflement  était  le  plus 
grave,  recherche  qui  prouva  en  même  temps  que  la  masse  supplémentaire  du 
remblayage  à  sec  manquait  de  cohésion.  On  entassa  donc  d'autres  matières 
au  nord  de  la  courbe  de  niveau  31  pieds,  pour  ajouter  au  poids  à  l'endroit  du 
pied  du  talus,  et  on  recouvrit  d'une  couche  de  déblais  la  face  nord  du  barrage, 
de  façon  à  ménager  un  talus  continu  à  partir  de  la  berme  établie  à  la  cote  31 
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pieds,  jusqu'à  la  crête  du  barrage.     Après  rétablissement  de  cette  charge  sup- 
plémentaire, il  n'y  eut  plus  de  mouvement  autre  que  celui  du  tassemenl  graduel. 

Cependant,  pour  plus  de  précautions,  on  dirigea  les  couloirs  chargés  de 
sable,  sur  le  remblayage  hydraulique,  contre  l'alignement  de  1,000  pieds  de 
longueur,  là  où  l'affaissement  s'était  produit  au  sommet,  de  façon  à  ménager  le 
remblayage  à  sec  en  talus  réguliers  sur  le  remblayage  hydraulique,  de  chaque 
côté,  jusqu'à  leur  rapprochement  à  25  pieds  d'écartement,  pour  ensuite  combler 
cet  espace  en  terre  glaise  rougeâtre  prise  dans  le  voisinage,  qu'on  entassa  en 
l'arrosant  jusqu'à  la  cote  103.35  pieds,  où  l'épaisseur  devait  être  de  100  pieds. 
On  se  propose  d'observer  avec  soin  les  circonstances  du  lieu,  et  en  dernier 
ressort,  d'élever  le  barrage  à  105  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer,  et  menu-, 
si  c'est  nécessaire,  de  l'araser  à  la  cote  recommandée  à  l'origine. 

Vers  la  même  époque,  un  mouvement  se  produisit  dans  le  talus  sud,  qui 
provoqua  un  affaissement  latéral  de  6.5  pieds  à  la  courbe  de  niveau  de  75  pieds. 
Un  autre  se  produisit  dans  la  berme  établie  à  la  cote  60  pieds,  provoquant  un 
affaissement  latéral  de  0.5  pieds.  On  entassa  une  épaisse  couche  de  déblais 
contre  le  pied  de  cette  berme,  pour  la  consolider  jusqu'à  l'endroit  de  l'évacua- 
teur. 

En  rapportant  sur  le  terrain  les  dispositions  de  la  coupe  transversale,  dont 
le  projet  avait  été  autorisé  par  la  Commission  en  1909,  les  talus  furent  modifiés 
à  l'endroit  où  le  barrage  se  marie  avec  la  pointe  de  terre  que  forme  les  collines 
du  côté  ouest,  et  contre  laquelle  il  s'appuie  en  même  temps  qu'il  la  recouvre; 
et  c'est  ici,  qu'on  adopta  les  dispositions  nouvelles  de  ménager  les  talus  à  1  dans 
4  vers  l'amont  et  à  1  dans  5  vers  l'aval.  En  entassant  le  remblayage  à  sec  sur 
la  face  d'amont  de  la  colline,  on  constata  que  les  matières  du  fond  se  développant 
à  partir  du  pied  de  la  colline,  ne  pourraient  pas  supporter  la  charge  supplémen- 
taire, en  sorte  qu'il  a  fallu  réduire  le  talus  pour  adopter  la  pente  de  1  dans  7.67. 
On  recouvrit  d'une  forte  couche  de  matières  les  déblais  qui  avait  été  pressurés 
hors  du  pied  du  talus  et  qui  formaient  monticules,  et  en  outre,  on  se  servit  de 
l'une  des  dragues  employées  au  sud  du  barrage,  pour  combler  le  remblayage 
du  fond  et  l'étendre  en  dehors  des  enrochements. 

On  s'est  servi  d'excavateurs  pour  pratiquer  la  tranchée  à  travers  les  collines 
de  Mindi,  dans  le  bief  maritime  qui  s'étend  des  écluses  de  Gatun  à  l'océan 
Atlantique,  et  ces  travaux,  à  l'exception  de  l'abatage  de  la  levée  qui  sépare 
cette  tranchée  du  canal  français,  ont  été  achevés  le  24  février  1912. 

Les  dragues  en  service  dans  le  bief  maritime,  entre  les  collines  de  Mindi  et 
les  eaux  profondes  de  la  mer  des  Antilles,  furent  la  drague  marine  "Caribbean", 
les  dragues  à  cuiller  de  5  yards  cubes  de  capacité  "Chagres"  et  "Mindi",  et  les 
dragues  à  godets  françaises  "No  1"  et  "No  5",  Ces  dragues  ont  extrait  3,859,445 
yards  cubes  de  terres  et  495,595  yards  cubes  de  roches.  Le  volume  des  dépôts 
vaseux  aspirés  par  les  dragues,  a  été  de  3,036,000  yards  cubes,  ce  qui  donne 
pour  ce  bief  une  production  nette  de  823,445  yards  cubes. 

DIVISION  CENTRALE 

Les  travaux  de  cette  division  embrassent  toute  l'excavation  entre  le  barrage 
de  Gatun  et  les  écluses  de  Pedro-Miguel.  Ces  travaux  sont  sous  la  direction 
du  Lt-Col  D.  C.  Gaillard,  A.E.-U.,  ingénieur  divisionnaire. 

On  a  extrait  du  Chagres,  pendant  l'exercice,  un  volume  de  560,509  yards 
cubes,  ce  qui  laisse  à  extraire  un  volume  de  151,000  yards  cubes  de  matières 
humides. 

Pendant  l'exercice,  on  a  extrait  un  volume  de  16,476,769  yards  cubes  de 
la  tranchée  de  la  Culebra,  et  d'après  les  évaluations  en  date  du  1er  juillet  1912, 
il  restait  à  excaver  un  volume  de  11,863,540  yards  cubes  pour  achever  les  tra- 
vaux de  cette  section  du  canal.  Depuis,  on  a  ajouté  à  ce  volume  3,590,000  yards 
cubes  pour  tenir  compte  des  éboulements  qui  s'étaient  déjà  produits  au  eommen- 
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cernent  de  l'exercice,  et  pour  l'excavation  du  volume  qui  avait  commencé  ou 
menaçait  un  mouvement  dans  les  banquettes  supérieures  de  la  tranchée,  et  en 
dehors  des  alignements  extérieurs  de  la  cunette. 


No  107 — Tranchée  de  la  Culebra.      Excavateurs  à  l'œuvre  au  plafond.     (Gracieuseté  du  Engineering  News). 


On  a  extrait  pendant  l'exercice  un  volume  de  5,915,000  yards  cubes  en 
dehors  de  la  crête  des  talus,  soit  35.90%  du  volume  total  de  la  tranchée,  surcroît 
d'excavation  qui  a  été  provoqué  par  les  éboulements,  et  lequel,  l'année  précé- 
dente, avait  été  de  30.07%. 

On  a  extrait  en  tout  jusqu'à  ce  jour  un  volume  de  16,671,000  yards  cubes 
provenant  d'éboulis,  et  il  en  reste  encore  environ  3,595,000.  Le  glissement 
qui  s'est  produit  à  Cucaracha  et  qui  a  cessé  de  se  manifester  pendant  plus  d'une 
année,  accuse  une  pente  de  repos  quelque  peu  plus  escarpée  que  1  sur  5,  tandis 
que  le  glissement  du  talus  ouest  à  Culebra,  où  le  mouvement  continue  de  se  pro- 
duire, accuse  une  pente  voisine  de  1  de  hauteur  sur  5  de  base.  Au  point  où  le 
glissement  se  produit,  du  côté  ouest  du  canal,  directement  au  nord  du  village  de 
Culebra,  les  matières  en  mouvement  constituent  une  masse  de  roches  stratifiées 
glissant  sur  une  couche  de  lignite  compacte,  à  pente  de  1  sur  7.  Ce  glissement 
s'est  manifesté  au  commencement  de  la  belle  saison. 

Les  talus  à  inclinaison  très  douce,  qu'on  remarque  dans  les  parties  les  plus 
profondes  de  la  tranchée,  indiquent  le  volume  considérable  des  éboulements 
et  des  glissements  qui  se  sont  accumulés  sur  les  talus  dressés  auparavant  d'après 
le  devis.  Plusieurs  glissements  de  moindre  importance  se  sont  manifestés  au 
fur  et  à  mesure  de  l'approfondissement  de  la  tranchée;  mais  le  plus  remarquable, 
est  celui  qui  est  en  mouvement  à  l'heure  qu'il  est  et  qui  a  été  provoqué  par  un 
affaissement  survenu  du  côté  ouest  du  canal  à  Culebra,  et  qui  a  intéressé  une 
superficie  d'environ  63  acres  et  produit  un  volume  énorme  de  déblais,  dont  on 
a  extrait  2,710,000  yards  cubes,  pendant  l'exercice  révolu  dernièrement,  et 
6,765,000  en  tout.  Il  reste  encore  à  extraire  environ  1,300,000  yards  cubes 
provenant  de  cet  éboulement. 
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Le  glissement  suivant  le  plus  considérable,  est  celui  qui  s'est  produit  en 
1907  du  côté  est  de  la  tranchée,  vis-à-vis  Culebra,  et  qui  a  intéressé  une  superficie 
de  50.7  acres  et  produit  environ  4,890,000  yards  de  déblais,  dont  on  a  extrait 
1,900,000  yards  cubes,  pendant  le  dernier  exercice,  et  dont  il  reste  encore  à 
extraire  600,000  yards  cubes. 

Jusqu'aujourd'hui,  la  nécessité  de  l'enlèvement  d'un  surcroît  de  déblais 
considérable  provenant  des  éboulements,  n'a  pas  changé  l'évaluation  des  dé- 
penses d'excavation  de  la  tranchée  de  la  Culebra,  vu  que  ces  dépenses  extraor- 
dinaires ont  été  balancées,  partie  par  un  redoublement  d'activité  dans  l'admi- 
nistration, partie  par  la  diminution  des  éboulements  qui  interrompait  le  service 
du  transport  des  matériaux  par  la  voie  de  l'eau,  et  de  plus  par  l'amélioration  en 
général  quant  aux  décharges,  et  à  la  production  des  déblais  par  les  excavateurs 
travaillant  dans  les  biefs  supérieurs.  En  outre,  il  est  bon  de  remarquer  qu'aucun 
éboulement  qui  se  serait  produit  cette  année  n'aurait  retardé  les  navires,  si  le 
canal  eût  été  ouvert  à  la  navigation. 


No  110 — Représentation  de  la  forme  des  phares  en 
béton.      (Gracieuseté  du  Engineering  News). 
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Le  môle  ou  brise-lames  qu'on  va  établir  à  Balboa-Est,  s'étendra  du  rivage 
dans  la  direction  de  l'île  Naos,  à  laquelle  il  aboutira  éventuellement,  une  dis- 
tance de  3.29  milles.  Il  est  établi  pour  rompre  le  fil  de  l'eau  chargée  de  limon 
provenant  de  l'excavation  au  bief  maritime  du  Pacifique,  diminuant  par  là  les 
dépenses  d'entretien  et  rendant  la  navigation  du  chenal  plus  facile  en  éliminant 
les  courants  de  fond. 

Ce  môle  est  construit  à  l'aide  d'une  estacade  établie  sur  pilotis,  et  de  la- 
quelle se  fait  le  remblayage.  Le  30  juin  1911,  il  avait  été  achevé  sur  une  lon- 
gueur de  2.78  milles  à  partir  du  rivage.  Pendant  l'exercice,  il  a  été  prolongé 
de  1,360  pieds,  ce  qui  donnait  16,051  pieds,  soit  3.04  milles  à  sa  longueur  au  30 
juin  1912.  Les  pilots  avaient  été  enfoncés  sur  une  longueur  de  1,320  pieds  à 
partir  de  l'île  Naos,  au  30  juin  1912,  et  le  remblayage  du  môle  avait  été  achevé 
jusqu'à  2,000  pieds  près,  de  son  extrémité,  soit  à  3,220  pieds  de  l'île.  On  a 
éprouvé  beaucoup  de  difficultés  dans  le  prolongement  du  remblayage,  dues  à 
l'affaissement  au  centre  et  au  soulèvement  en  dehors  des  couches  du  fond  sous 
la  pression  des  enrochements  qu'on  y  avait  entassés.  En  un  point  de  la  jetée, 
l'affaissement  graduel  qui  s'est  produit  pendant  l'année  a  atteint  une  profondeur 
de  125  pieds. 

La  hauteur  du  sommet  de  l'estacade  est  de  14  pieds  au-dessus  du  niveau 
moyen  des  eaux,  et  la  profondeur  moyenne  de  l'eau  est  d'environ  15  pieds  à 
mi-marée,  ce  qui  donne  à  l'estacade  une  hauteur  d'environ  29  pieds  au-dessus 
du  fond  naturel.  Quand  on  déverse  les  blocs,  de  la  plate-forme  de  l'estacade, 
ils  se  tassent  aussitôt  que  les  décharges  ont  atteint  une  hauteur  de  quelques 
pieds,  et  font  jaillir  hors  du  fond  les  matières  instables  qui  bientôt  se  consti- 
tuent en  ados  de  chaque  côté.  Quand  les  enrochements  ont  atteint  leur  pleine 
hauteur,  ces  monticules  se  trouvent  rangées  parallèlement  à  80  pieds  de  l'aligne- 
ment central  de  la  jetée.  L'expérience  dans  ces  travaux  a  démontré  que  quand 
les  enrochements  entassés  ont  atteint  le  niveau  moyen  des  eaux,  l'estacade  se 
disjoint  parfois  sous  la  poussée  qu'elle  subit,  et  cette  rupture  intercepte  les 
communications  et  interrompt  les  travaux. 

Pour  surmonter  ces  difficultés  et  étendre  autant  que  possible  les  fondations, 
on  se  servit  des  matières  aspirées  et  éjectées  par  les  dragues,  et  on  les  disposa 
devant  l'estacade  et  à  une  bonne  distance  de  chaque  côté  de  l'alignement 
central.  Une  commission  chargée  de  s'enquérir  des  meilleurs  moyens  à  prendre 
pour  activer  les  travaux  de  cette  jetée,  recommanda  la  construction  d'une 
double  estacade,  de  façon  à  pouvoir  déverser  les  enrochements  de  chaque  côté 
à  la  fois  et  de  les  étendre  plus  au  loin.  En  même  temps,  la  Commission  recomman- 
dait de  bâtir  plus  solidement  et  de  charger  d'abord  les  fondations  à  la  hauteur 
seulement  du  niveau  moyen  des  eaux,  et  de  poursuivre  ainsi  l'ouvrage  jusqu'à 
l'île,  avant  son  achèvement  à  la  hauteur  déterminée.  L'interruption  des  tra- 
vaux causée  par  une  rupture  de  l'estacade,  ne  serait  plus  ainsi  à  redouter,  car 
on  pourrait  toujours,  en  attendant  les  réparations,  s'occuper  à  l'achèvement 
d'une  partie  quelconque  de  la  jetée  restée  inachevée  au-dessus  du  niveau  de 
la  mer.  Ce  plan  fut  adopté,  et  on  travaille  actuellement  à  la  construction 
d'une  double  estacade. 


DIVISION  DU  PACIFIQUE 

Les  travaux  de  cette  division  consistent  dans  la  construction  des  écluses  et 
du  barrage  de  Pedro-Miguel,  et  des  écluses  et  du  barrage  de  Miraflorès;  dans 
l'extraction  de  la  pierre  à  la  carrière  d'Ancon;  dans  le  dragage  du  sable  de  cons- 
truction à  Chame  et  dans  le  creusement  des  biefs,  entre  les  écluses,  et  du  bief 
maritime  à  partir  des  écluses  de  Miraflorès  jusqu'en  eaux  profondes  sur  l'océan 
Pacifique.  De  plus,  dans  l'excavation  nécessaire  pour  l'établissement  d'un 
port  d'accès  pourvu  d'ateliers  mécaniques,  de  bassins  de  radoub  et  de  magasins 
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de  ravitaillement.     Ces  travaux  sont  sous  la  direction  de  S.   B.   Williamson, 
ingénieur  divisionnaire. 

A  Miraflorès,  on  a  poursuivi  l'excavation  de  la  fosse  de  l'écluse,  et  le  cube 
extrait  s'est  élevé  à  624,747  yards,  sans  y  comprendre  le  volume  provenant  du 
nivellement  des  fondations.  Le  prix  moyen  de  revient  a  été  ici  de  $0.65C>6  pur 
yard  cube.  Le  roc  sur  lequel  reposent  les  fondements  des  écluses  de  Miraflorès, 
incline  abruptement  vers  l'extrémité  nord  de  l'emplacement.  A  l'origine,  les 
bajoyers,  à  l'extrémité  nord,  avaient  été  établis  sur  le  roc  rencontré  à  quelques 
pieds  seulement  du  plafond  déterminé.  Mais  les  plans  ayant  été  modulés 
quelque  temps  après  le  commencement  des  travaux  d'excavation,  ces  change- 
ments nécessitèrent  le  prolongement  des  bajoyers  de  98  pieds  plus  au  nord, 
augmentant  ainsi,  non  seulement  la  profondeur  et  le  volume  de  l'excavation 
pour  atteindre  le  roc  solide,  mais  encore  ajoutant  matériellement  aux  difficultés 
déjà  rencontrées,  et  à  la  dépense. 

Le  volume  total  de  béton  mis  en  œuvre  dans  les  écluses  de  Miraflorès  pen- 
dant le  dernier  exercice,  s'est  élevé  à  731,540  yards  cubes,  comportant  729,096 
yds  cub.  de  béton  ordinaire  et  22,444  yds  cub.  de  béton  armé,  dont  401,079 
yds  cub.,  à  l'aide  de  l'équipement  usuel  et  350,461  yds  cub.,  à  l'aide  de  machines 
auxiliaires.  Le  volume  total  de  la  maçonnerie  mise  en  œuvre  dans  les  écluses 
du  versant  du  Pacifique,  s'est  donc  élevé  à  934,410  yds  cub.,  et  dans  les  murs 
d'accès  à  174  yds  cub.  Le  prix  de  revient  moyen  unitaire  a  été  de  $4.5867  pour 
le  béton  ordinaire  et  de  $10.6388  pour  le  béton  armé. 

Le  volume  total  de  béton  mis  en  œuvre  dans  les  écluses  de  la  division  du 
Pacifique  au  1er  juillet  1912,  s'est  élevé  à  1,874,029  yds  cub.,  au  prix  moyen  de 
$5.0264  par  yard  cube.  Il  reste  encore  à  mettre  en  œuvre  pour  achever  les 
écluses  de  Pedro-Miguel  déjà  mentionnées,  51,150  yards  cubes,  et  386,729 
yards  cubes  à  Miraflorès. 

La  pierre  qui,  à  l'aide  d'une  broyeuse,  a  servi  à  la  confection  du  béton 
des  écluses  de  la  section  du  Pacifique,  provenait  de  la  carrière  d'Ancon  qu'on  a 
exploitée  pendant  toute  la  durée  de  l'exercice.  La  production  totale  du  matériel 
de  bétonnage  a  été  de  839,279  yards  cubes  au  prix  de  $0.6720  par  yard  cube, 
une  fois  dans  les  bennes.  Le  coût  de  la  pierre  par  yard  cube,  une  fois  trans- 
portée aux  approvisionnements,  a  été  de  $0.7796. 

Le  sable  qui  entre  dans  la  maçonnerie  des  écluses  et  dans  les  autres  cons- 
tructions en  béton,  provenait  de  la  baie  de  Chame,  située  à  20  milles  environ  à 
l'ouest  de  Balboa.  On  l'extrait  au  moyen  de  dragues,  pour  le  déverser  dans  des 
chalands  qui  sont  remorqués  jusqu'à  Balboa.  Là,  des  grues  le  déchargent 
rapidement  dans  les  bennes  prêtes  à  le  recevoir.  Pendant  l'exercice,  564,837 
yards  cubes  de  sable  ont  été  transportés  aux  bennes,  au  prix  de  revient  unitaire 
de  $0.1177,  non  compris  la  dépense  de  l'équipement.  Les  bennes  sont  ensuite 
transportées  automatiquement  aux  approvisionnements  sur  les  chantiers  des 
écluses  ou  à  tout  autre  endroit  voulu.  Le  prix  de  revient  unitaire  du  sable, 
une  fois  transporté  aux  approvisionnements,  s'est  élevé  à  $0.7025. 

On  a  continué  les  travaux  d'excavation,  au  moyen  d'excavateurs,  du  bief 
entre  Pedro-Miguel  et  Miraflorès  et  aussi  au  sud  de  ce  dernier  lieu.  La  pro- 
duction pendant  l'exercice  s'est  élevée  à  864,475  yards  cubes,  dont  411,987 
yards  cubes  de  terres  et  le  reste  de  roc  désagrégé,  coûtant  en  moyenne  80.7527 
par  yard  cube. 

On  a  travaillé  toute  l'année  au  creusement  du  bief  maritime  du  canal,  au 
sud  de  Miraflorès,  et  la  production  du  travail  des  dragues  s'est  élevé  à  900,596 
yards  cubes  de  matières,  terres  et  roc  désagrégé,  coûtant  l'un  dans  l'autre  $0.5564 
par  yard  cube. 

Les  dragues  en  service  dans  le  canal  pendant  l'année,  en  aval  de  Miraflorès, 
ont  été  la  drague  marine  Culebra,  pourvue  d'une  élinde  suceuse  à  orifice  de  20 
pouces;  la  Cardenas  à  cuiller,  de  5  yards  cubes  de  capacité;  les  trois  dragues  à 
godets  françaises,  et,  pendant  une  période  de  trois  mois,  la  nouvelle  drague  a 
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godets  Corozal.  Pendant  l'exercice,  ces  dragues  ont  extrait  un  volume  de 
4,683,902  yards  cubes  au  prix  moyen  unitaire  de  $0.19.  A  la  fin  de  l'exercice, 
il  restait  encore  à  excaver  dans  ce  bief  un  volume  de  4,194,059  yards  cubes,  en 
tenant  compte  des  alluvions  évaluées  à  700,000  yards  cubes. 

Deuxième  division  du  service  technique 

Cette  division  comporte  le  service  mécanique  et  toutes  les  questions  qui 
s'y  rapportent,  aussi  celui  des  dépenses  et  de  la  distribution  des  divers  travaux. 
La  troisième  division  du  bureau  de  l'Ingénieur  en  chef  fut  abolie  le  24  janvier 
1912,  après  la  démission  de  C.  M.  Saville,  ingénieur  adjoint,  qui  en  avait  l'attri- 
bution, laquelle  fut  ensuite  transférée  à  la  deuxième  division.  A  cette  division 
fut  attribué  le  soin  de  la  préparation  des  plan  et  devis  pour  l'établissement  d'un 
bassin  de  radoub,  de  magasins  de  ravitaillement,  d'ateliers  mécaniques,  avec  les 
parties  accessoires  de  l'équipement  d'un  port  d'accès,  telles  que  remorqueurs, 
chalands  et  grues.  M.  H.  H.  Rousseau,  M.E.-U.,  aide-ingénieur  en  chef,  est 
chargé  de  la  direction  de  cette  division. 

Comptant  sur  une  législation  favorable,  on  s'empressa  de  préparer  le  plan 
général  et  le  plan  d'exécution  de  ces  travaux,  pour  ne  pas  être  pris  au  dépourvu 
quand  les  fonds  portés  au  budget  seraient  disponibles.  La  disposition  géné- 
rale des  bassins  des  ports  d'accès  du  canal,  sur  l'Atlantique  et  le  Pacifique,  a 
été  faite  de  façon  à  fournir  aux  navires  toutes  les  facilités  d'accostage  à  quai, 
quand  le  canal  serait  ouvert  à  la  navigation;  non  seulement  pour  les  besoins 
du  moment,  mais  encore  pour  satisfaire  à  la  nécessité  de  l'avenir.  Outre  les 
facilités  d'accostage  et  de  mouillage,  le  plan  général  pourvoit  ces  ports  d'accès 
d'un  outillage  aussi  perfectionné  que  possible  offert  aux  navires  pour  les  répa- 
rations, pour  charger  et  décharger  leurs  marchandises,  pour  faire  leur  charbon, 
l'eau  et  les  vivres.  Toutes  ces  facilités  peuvent  être  requises,  tant  pour  les 
besoins  commerciaux  que  pour  les  exigences  militaires,  et  le  plan  général  de 
l'agencement  des  ports  d'accès,  a  été  soumis  au  ministre  de  la  guerre  pour  son 
approbation,  et  les  modifications  apportées  ont  été  suivies  à  la  lettre. 

Pour  faire  leur  charbon  au  port  d'accès  de  l'Atlantique,  les  navires  trouve- 
ront un  outillage  capable  de  disposer  et  d'emmagasiner  200,000  tonnes  de  charbon, 
quantité  qui  pourra  être  augmentée  de  50%;  les  magasins  souterrains  pourront 
contenir  100,000  tonnes  de  charbon.  On  établira  à  Balboa  les  magasins  de 
charbon  du  port  d'accès  de  l'Atlantique,  près  du  bassin  de  radoub,  et  on  pourra 
y  mettre  à  la  disposition  des  navires  100,000  tonnes  de  charbon,  quantité  qui 
pourra  être  augmentée  de  50%,  et  les  magasins  souterrains  pourront  contenir 
50,000  tonnes  de  charbon.  On  fournira  de  plus  dans  les  ports  d'accès  le  pétrole 
pour  le  chauffage  des  chaudières  et  on  propose  des  soumissions  actuellement 
pour  l'établissement  de  quatre  réservoirs  à  pétrole  de  40,000  barils  de  capacité 
chacun,  ce  qui  donnera  80,000  barils  à  chaque  port  pour  l'essai  de  ce  service. 

Les  quais  ou  appontements  entourant  les  bassins  établis  dans  le  port  mari- 
time du  versant  Atlantique,  seront  protégés  contre  les  tempêtes  par  un  môle 
ou  brise-lames  suivant  au  large  la  direction  de  la  ligne  de  division  entre  la  zone 
du  canal  et  Colon.  Ces  appontements  écartés  de  300  pieds  l'un  de  l'autre, 
auront  1,000  pieds  de  longueur  et  209  pieds  de  largeur.  Dans  le  port  d'accès 
du  Pacifique,  les  appontements  établis  pour  l'usage  du  trafic  seront  disposés  à 
angle  droit  de  l'axe  du  canal,  et  l'extrémité  des  musoirs  sera  à  2,650  pieds  du 
centre  du  chenal  d'accès,  large  de  500  pieds.  La  longueur  des  quais  du  bassin 
sera  de  1,000  pieds  et  leur  largeur  de  200  pieds,  et  ils  seront  pourvus  à  l'intérieur 
de  postes  d'amarrage,  larges  de  300  pieds.  On  commencera  bientôt  la  cons- 
truction de  l'un  de  ces  appontements.  La  superstructure  des  appontements 
servant  au  trafic,  et  des  quais  entourant  le  bassin,  comportera  des  entrepôts 
à  charpente  d'acier,  d'un  étage  haut  de  25  pieds  utiles.  Ces  entrepôts  construits 
à  l'épreuve  du  feu  couvriront  les  quais  entièrement,  à  l'exception  d'un  espace 
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de  18  pieds  à  chaque  extrémité  et  sur  le  devant,  d'un  bout  à  l'autre  Une  voie 
de  service  sera  établie  sur  la  plate-forme  des  quais,  devant  les  entrepôts,  et  deux 
autres  voies  de  service  seront  établis  à  l'intérieur  et  au  centre  des  quais  sur  un 
tablier  calé  dans  les  quais  au  niveau  de  leur  plate-forme. 

j  On  a  consacré  beaucoup  de  temps  à  l'étude  du  meilleur  outillage  à  employer, 
et  du  meilleur  système  de  magasinage  pour  offrir  toutes  les  facilitée  désirables 
à  la  navigation  en  général  et  au  trafic,  dans  les  ports  d'accès;  mais  on  ne  saurait 
dire  encore  quel  système  conviendra  le  mieux,  et  quelles  commodités  spacieuses 
il  faudra  ménager  pour  satisfaire  aux  exigences  que  réservent  les  événements 
futurs. 

Les  plans  d'exécution  de  ces  travaux  pourvoient  à  l'établissement  d'un 
bassin  de  radoub  capable  de  loger  le  plus  grand  des  navires  qui  transiteront  le 
canal.  Sa  longueur  utile  sera  de  1,000  pieds,  et  la  largeur  de  son  entrée,  de  110 
pieds,  et  sa  profondeur  utile  au-dessus  du  tin  sera  de  35  pieds  à  mi-marée. 

Le  plafond  du  bassin  sera  établi  dans  le  roc  qui,  après  le  creusement,  sera 
revêtu  de  béton.  Les  forages  effectués  sur  l'emplacement  indique  que  le  roc 
est  constitué  en  une  masse  solide  bien  propre  aux  exigences  absolues  d'une  telle 
construction. 

Au  lieu  d'un  chemin  de  fer  maritime  approprié  aux  navires  d'un  faible 
tonnage,  tel  qu'on  se  proposait  de  construire  à  l'origine,  on  a  substitué  à  ce 
projet  l'établissement  d'un  bassin  de  radoub  auxiliaire,  et  on  a  trouvé  heureuse- 
ment pour  l'établir  le  roc  qui  convenait.  Il  aura  la  longueur  usuelle  de  350 
pieds,  et  son  entrée,  une  largeur  de  71  pieds,  avec  une  profondeur  utile  au-dessus 
du  tin,  de  13}^  pieds  à  mi-marée.  A  Christobal,  sur  le  versant  Atlantique,  on 
utilisera  le  bassin  de  radoub  en  ce  lieu,  qui  a  une  longueur  utile  de  300  pieds, 
une  largeur  à  l'entrée  de  50  pieds  et  une  profondeur,  au-dessus  du  tin,  de  13  pieds 
à  mi-marée. 

On  a  ratifié  le  choix  des  plans  d'établissement  des  divers  ateliers,  usines  et 
entrepôts,  avec  leurs  parties  accessoires,  et  préparé  les  plan  et  devis  pour  la 
fourniture  des  matériaux;  car  il  est  fort  à  désirer  que  tous  les  bâtiments  néces- 
saires soient  construits,  et  que  les  ateliers  de  réparations  soient  amenés  de  Gor- 
gona,  vers  le  1er  juillet  1913.  Les  machines  qui  servent  actuellement  en  ce 
lieu,  seront  installées  dans  les  nouveaux  ateliers,  et  elles  seront  actionnées  par 
l'électricité,  la  commande  se  faisant  par  groupement  et  individuellement.  On 
pourra  disposer  d'une  surface  de  plancher  dans  les  ateliers  de  491,380  pieds. 

On  a  mis  à  l'étude  la  question  très  importante  d'un  matériel  flottant  de 
réparations  le  plus  complet  possible,  dans  chaque  port  d'accès  pour  répondre 
à  toutes  les  demandes  de  la  navigation,  telles  que  le  secours  aux  navires  en 
détresse  et  le  prompt  transport  des  vantaux  de  réserve. 

Pour  le  remorquage  des  navires  du  plus  fort  tonnage,  on  se  servira  de  re- 
morqueurs plus  puissants  que  ceux  employés  actuellement  par  la  Commission. 
Deux  de  ces  remorqueurs  auxiliaires  feront  le  service  des  grands  navires  dans 
chaque  port  d'accès. 

On  peut  s'attendre  avec  raison  qu'une  énorme  quantité  de  charbon  devra 
être  mise  à  la  disposition  de  la  navigation,  en  sus  du  pétrole  pour  le  chauffage 
des  chaudières  et  de  l'eau  douce.  Le  ministre  de  la  Marine  a  donc  recommandé 
à  la  Commission  la  construction  ou  l'achat  de  barges  ou  barques,  de  10,000 
tonnes  de  capacité,  pour  ce  service,  dans  le  port  d'accès  de  l'Atlantique,  et  de 
8,000  tonnes  dans  celui  du  Pacifique;  ce  qui  sera  fait. 

Pendant  l'exercice,  on  a  fait  le  choix  des  localités  où  seront  construits  les 
habitations  du  personnel  permanent  de  direction,  d'administration,  de  surveil- 
lance et  de  manœuvre.  Les  bâtiments  du  personnel  permanent  d'administration 
et  de  surveillance  seront  érigés  sur  un  tertre  situé  à  l'ouest  de  la  carrière  d'Ancon, 
et  ceux  où  résideront  les  subordonnés  de  ce  service,  seront  disposés  sur  l'emplace- 
ment voisin,  à  l'est  du  bâtiment  principal.  Les  ouvriers  spéciaux  des  ports  d'accès: 
mécaniciens,   conducteurs   des   machines,   charpentiers,   etc.,   seront   logés   dans 
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les  bâtiments  construits  sur  la  pente  de  la  colline  Sosa,  et  sur  les  décharges 
avoisinant  la  grande  route  d'Ancon-Balboa.  A  Pedro-Miguel,  se  trouvera  réta- 
blissement ou  colonie  des  employés  desservant  les  écluses  du  versant  Pacifique, 
et  à  Gatun,  la  colonie  des  employés  desservant  les  écluses  du  versant  Atlantique. 
Les  colonies  de  Christobal  et  d'Ancon  seront  maintenues. 

Le  fonctionnement  et  l'entretien  des  compresseurs  d'air,  installés  à  Las- 
Cascadas,  Empire,  Rio-Grande  et  Balboa,  relèvent  aussi  de  la  division  méca- 
nique. Le  volume  de  la  production  de  tous  les  compresseurs  d'air,  pendant 
l'exercice,  a  été  de  8,795,157,453  p.c.  d'air  atmosphérique  comprimé  et  distribué 
en  cubes  de  100  livres,  au  prix  de  revient  de  $0.0312  par  m. p.c. 

La  somme  totale  votée  au  Congrès  pour  la  construction  du  canal 
de  Panama,  s'élevait  à  $293,561,468.  au  30  juin  1912.  Une  nouvelle  estimation 
approuvée  par  l'Acte  du  24  août  1912,  y  ajouta  le  chiffre  de  $28,980,000  pour  les 
dépenses  de  l'exercice  1913,  non  compris  les  dépenses  de  l'item  des  fortifications. 
Le  30  juin  1912,  les  dépenses  diverses  de  construction  s'élevaient  à  $259,653.- 
236.74,  soit  environ  69%  de  l'évaluation  du  prix  du  canal.  De  ce  total,  la  somme 
de  $34,183,183.48  a  été  dépensée  pendant  l'exercice  1911,  soit  9%  de  l'estimation 
du  prix  du  canal.  Au  30  juin  1912,  le  tableau  des  dépenses  indiquait  l'emploi 
de  la  somme  de  $32,547,720.75,  soit  123/2%  du  prix  total  à  cette  date,  pour  l'é- 
quipement et  le  matériel  de  construction,  et  pour  l'acquisition  de  quatre  bateaux 
à  vapeur. 

Construction  de  la  nouvelle  ligne  du  chemin  de  fer  de  Panama 

Les  travaux  de  construction  de  la  nouvelle  ligne  du  chemin  de  fer  de  Panama, 
ou  mieux  de  la  déviation  de  l'ancienne  ligne,  ont  été  poursuivis  pendant  l'exer- 
cice sous  la  direction  du  service  technique,  et  plus  particulièrement  sous  celle 
du  Lieut  Frédéric  Mears,  A.E.-TL,  ingénieur  en  chef  du  chemin  de  fer  de  Panama. 

On  s'est  borné  au  commencement  de  l'année  à  la  déviation  du  tracé  entre 
Gatun  et  Gamboa.  Le  remblai  le  plus  considérable  de  ce  chemin  de  fer,  s'étend 
sur  une  longueur  de  4,800  pieds  en  travers  du  ravin  de  Brazos.  On  trouve  le 
roc  dans  cette  vallée  à  de  150  à  200  pieds  au-dessous  de  la  surface  du  sol,  lequel 
est  constitué  par  une  couche  de  terres  glaises  assez  compactes,  de  20  à  30  pieds 
d'épaisseur;  mais  entre  cette  couche  et  le  roc,  se  trouve  une  couche  de  matières 
très  instables. 

On  avait  ménagé  sur  le  remblai  établi  à  61  pieds  de  hauteur,  des  talus  de 
1  dans  2  pour  étendre  les  fondements  de  façon  à  les  maintenir  sur  la  couche  d'ar- 
gile, sans  remuer  les  couches  instables  du  fond.  Mais  contre  l'attente,  juste  au 
moment  d'atteindre  la  hauteur  déterminée,  la  pression  devint  trop  forte,  et  les 
matières  légères  jaillirent  au  dehors,  causant  un  gonflement  du  sol  contre  le 
pied  des  talus. 

Pour  obvier  à  ce  fâcheux  contre-temps,  on  étendit  plus  au  loin,  de  chaque 
côté,  la  base  du  remblai,  donnant  aux  talus  une  inclinaison  de  1  sur  3,  avant  de 
continuer  le  remblayage;  après  quoi,  on  put  achever  le  terrassement  sans  plus 
d'embarras. 

Le  fond  de  mauvaise  tenue  rencontré  dans  le  remblayage  des  ravins  de  la 
Quebrancha  et  de  la  Baja,  causa  beaucoup  de  difficultés,  à  tel  point  qu'il  a  fallu 
ménager  les  talus  à  1  sur  4.  Ces  'remblais  avaient  respectivement  72.20  et  68.70 
pieds  de  hauteur  au-dessus  de  la  surface  du  sol.  L'établissement  permanent 
de  la  nouvelle  ligne  en  travers  de  ces  ravins,  sur  une  longueur  de  3  milles  au- 
dessus  du  niveau  du  lac  aritificiel,  a  nécessité  la  mise  en  place  de  4,736,072 
yards  cubes  de  déblais,  soit  1,578,690  yards  cubes  en  moyenne  par  mille. 

C'est  le  15  février  1912,  qu'on  a  pu  achever  l'établissement  de  la  plate-forme 
de  la  nouvelle  ligne.  Des  barres  en  acier  de  90  livres,  laminé  et  travaillé  à  ciel 
ouvert,  constituent  les  rails,  et  les  traverses  sont  en  bois  à  la  créosote  ou  en  bois 
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brun,  assujéties  au  moyen  de  plaques  du  type  "Economie",  e1  de  crampons 
taraudés. 

On  avait  d'abord  envisagé  le  passage  du  chemin  de  fer  sur  la  berme  établie 
à  la  cote  95  pieds  de  la  tranchée  de  la  Culebra,  mais  les  éboulements  qui  se  sont 

produits  en  ce  lieu,  du  côté  est  du  canal,  ont  fait  renoncer  à  cette  idée,  pour  adop- 
ter le  passage  libre  et  élevé  qu'offrait  le  contour  de  Gold-Hill.  On  pensait  pou- 
voir revenir  plus  tard  à  l'idée  première,  mais  les  trais  considérables  qu'auraient 
entraînés  la  reconstruction  de  cette  hernie  ont  fait  abandonner  définitivement 
cette  route.  Le  tracé  qui  passe  par  le  sommet  de  Gold-Hill  ;it teint  le  point  de 
partage  de  la  Pita,  qui  se  trouve  par  l'altitude  271  pieds,  et  elle  traverse  le  faîte 
de  partage  de  l'Isthme  vis-à-vis  la  Culebra,  à  une  élévation  de  241  pieds  au-dessus 
du  niveau  moyen  de  la  mer.  L'établissement  de  la  partie  de  la  nouvelle  ligne 
qui  a  été  achevée  pendant  l'exercice,  a  nécessité  la  mise  en  place  de  3,209,021 
yards  cubes  de  remblais,  au  prix  de  revient  moyen  de  $0.345  par  yd  cub. 

Prix  de  revient 

On  a  encore  employé  cette  année  le  système  adopté  le  1er  janvier  1910 
pour  le  calcul  du  prix  de  revient  unitaire. 

C'est  dans  la  division  centrale  que  l'exécution  par  le  moyen  d'excavateurs 
a  coûté  le  moins  cher,  le  prix  unitaire  revenant  en  moyenne  à  $0.5101.  Dans 
la  division  Atlantique,  le  prix  est  moindre  que  l'année  précédente,  à  savoir: 
$0.5952  contre  $0.6010;  tandis  que  dans  la  division  Pacifique,  il  est  plus  élevé, 
à  savoir:  $0.7527  contre  $0.6960.  Pendant  l'année,  le  total  de  la  maçonnerie 
dans  les  écluses  et  le  déversoir  atteignit  1,443,570  yards  cubes.  Les  dépenses 
de  maçonnerie  se  décomposent  comme  l'indiquent  les  prix  de  revient  unitaires 
qui  suivent:  écluses  de  Gatun,  $7,7552;  déversoir  de  Gatun,  $7.0988;  écluses  de 
Pedro-Miguel,  $6.4640;  écluses  de  Miraflorès,  $4,7675.  C'est  Miraflorès,  avec 
son  prix  de  revient  de  $0.8394  par  yard  cube  pour  la  main-d'œuvre  dans  le  béton- 
nage,  qui  accuse  le  moins  de  dépenses  pendant  l'année;  après  Miraflorès,  le 
prix  de  revient  unitaire  le  moins  élevé  pour  la  main-d'œuvre,  nous  est  offert  par 
Gatun  dans  le  bétonnage  des  écluses,  à  savoir  $1.3840;  puis  vient  $1.4733,  prix 
de  revient  de  la  main-d'œuvre  du  bétonnage  des  écluses  de  Pedro-Miguel,  et 
finalement,  $1.5425  pour  le  déversoir  de  Gatun. 

Le  prix  de  revient  du  pilotage  en  béton,  à  Gatun,  a  été  cette  année  de 
$0.0679  moindre  qu'en  1911,  et  en  œuvre,  de  $0.7088  moins  élevé.  Le  total  du 
béton  qui  est  entré  dans  le  pilotage,  atteignit  83,670  pieds  courants  au  prix 
unitaire  de  $1.5719;  de  plus,  les  pilots  de  bois  enfoncés  formaient  un  total  de 
51,450  pieds  courants,  au  prix  unitaire  de  $0.6516.  A  ce  compte,  si  au  lieu  de 
colonnes  en  béton,  on  avait  employé  des  pilots  en  bois  dans  la  construction  de 
l'appontement  sud,  on  aurait  épargné  une  dépense  de  $77,000. 

Intendance  sanitaire 

Ce  département  dirige  l'assainissement  des  villes  de  Colon  et  de  Panama, 
et  à  l'exception  de  l'épandage  du  pétrole  à  la  surface  des  mares  et  des  nuirai-. 
ce  service  voit  à  tous  les  travaux  d'assainissement  de  la  zone  du  canal.  Les 
hôpitaux  et  le  sanatorium  sont  aussi  sous  la  direction  de  l'Intendance  sanitaire 
qui  a  pour  chef  le  colonel  W.  C.  Gorgas,  aide-chirurgien  général,  A..E.-U. 

Les  mesures  prophylactiques  prises  dans  les  villes  maritimes,  comportent 
à  extirper  les  mauvaises  herbes  et  à  couper  et  enlever  les  broussailles,  à  étaler 
de  temps  à  autre  une  couche  de  pétrole  à  la  surface  des  mares,  à  construire  des 
drains  et  les  surveiller,  à  enlever  de  nuit  les  déchets,  à  désinfecter  les  locaux 
administratifs  et  les  habitations  par  des  fumigations  au  gaz  sulfureux,  à  nettoyer 
les  rues,  etc.  A  Panama,  on  a  nettoyé  un  réseau  de  398  milles  d'égouts,  établi 
de  nouvelles  canalisations  sur  une  longueur  de  2Yi  milles,  et  en  sus  de  la  désin- 
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fection  de  la  ville  et  de  l'épandage  du  pétrole  à  la  surface  des  flaques  d'eau 
et  des  marais,  on  a  essarté  118  acres  de  terrain.  A  Colon,  le  service  sanitaire 
a  pris  les  mêmes  mesures  énergiques,  nettoyant  un  réseau  de  112.5  milles  d'é- 
gouts,  creusant  de  nouveaux  fossés  d'assainissement  sur  une  longueur  de  8 
milles  et  essartant  217  acres  de  terrain,  en  sus  de  la  désinfection  de  la  ville  et 
de  l'épandage  d'une  couche  de  pétrole  à  la  surface  des  mares  et  des  marais. 

On  croit  généralement  au  dehors  que  les  travaux  d'assainissement,  qui 
comportent  le  défrichement  et  l'essartage,  s'étendent  à  toute  la  zone  du  canal; 
mais  il  est  intéressant  d'observer  que  sur  la  superficie  totale  de  la  zone,  qui  est 
de  278,848  acres,  une  étendue  de  moins  de  1,200  acres  a  été  défrichée  et  essartée 
et  est  maintenue  en  état  d'assainissement,  en  sus  des  cantonnements  où  ces 
travaux  sont  exécutés  par  les  soldats. 

Presque  toute  la  zone  est  encore  à  l'état  de  forêt  vierge. 

Les  dépenses  totales  encourues  pour  les  travaux  d'assainissement  de  la 
zone  du  canal  et  dans  les  villes  de  Panama  et  de  Colon,  se  sont  élevées  à  $596,- 
608.73,  dont  la  somme  de  $67,968.19  a  été  employée  pour  l'assinissement 
proprement  dite  de  ces  deux  villes,  et  $409,205.84  pour  celle  de  la  zone,  et  dont 
la  somme  de  $100,760.20  a  été  dépensée  pour  l'enlèvement  des  déchets  et  le 
nettoyage  des  rues  en  dedans  des  limites  de  la  zone. 

Dans  son  rapport  sur  l'état  sanitaire  actuel  de  l'Isthme,  le  chef  du  service 
d'hygiène  déclare  que  pendant  l'exercice,  le  nombre  total  de  malades  admis 
dans  les  hôpitaux  et  les  infirmeries  des  chantiers,  y  compris  les  malades  dans 
les  infirmeries  des  casernes,  a  été  de  48,307;  que  les  malades  représentaient 
22.91%  pour  1,000  employés,  contre  24.77%  en  1910-11,  et  23.01%  en  1909-10, 
en  tenant  compte  du  nombre  total  d'employés  pendant  ces  périodes,  représenté 
par  les  chiffres  respectifs  de  50,008,  42,129  et  50,535;  que  sur  le  nombre  de 
malades,  35  étaient  des  Américains,  79  appartenaient  à  d'autres  races  blanches 
et  394  étaient  des  nègres;  que  la  mortalité  due  aux  actes  de  violence  a  été  de 
154  parmi  tous  les  employés,  contre  178  l'année  précédente. 

Achèvement  du  canal  de  Panama 

Un  an  s'est  écoulé  depuis  le  dernier  rapport  annuel  dans  lequel  on  annon- 
çait l'achèvement  de  certaines  parties  des  travaux  à  telle  ou  telle  époque;  mais 
depuis,  les  circonstances  ont  atténué  quelque  peu  les  événements,  de  sorte 
qu'aujourd'hui  on  peut  fixer  les  dates  avec  plus  de  précision.  L'ingénieur  divi- 
sionnaire de  la  division  centrale  fit  rapport  à  la  fin  de  l'exercice,  que  si  le  volume 
des  déblais  à  enlever  dus  aux  éboulements,  ne  dépassait  pas  les  prévisions  de 
l'évaluation  définitive  du  1er  juillet  1912,  l'excavation  de  la  tranchée  de 
la  Culebra  serait  achevée  le  1er  juillet  1913.  Quoique  des  éboulements 
se  soient  produits  depuis  la  fin  du  dernier  exercice,  il  n'a  pas  eu  de  diminution 
dans  la  main-d'œuvre,  si  bien  que  cette  date  reste  telle  que  prévue;  mais  tout 
de  même,  sa  probabilité  ou  son  improbabilité  dépend  encore  des  éboulements. 

Sur  la  division  Atlantique,  il  reste  à  achever  le  bétonnage  de  la  partie  nord 
des  écluses.  Comme  on  l'a  donné  à  entendre  dans  le  dernier  rapport,  l'excava- 
tion par  les  dragues  dans  le  bief  d'aval  n'a  pas  été  entreprise  avant  le  1er  février 
1912,  et  l'ingénieur  divisionnaire  fait  rapport  que  les  éboulements  qui  se  sont 
produits  en  ce  lieu  ne  permettront  pas  l'achèvement  du  bétonnage  avant  le  30 
juin  1913.  Le  surcroît  du  remblayage  à  sec  dans  le  barrage,  va  remettre  au 
1er  juillet  1913  l'achèvement  de  ces  travaux,  et  ce  ne  sera  pas  avant  le  1er  août 
1913  qu'on  verra  l'achèvement  des  travaux  au  déversoir  de  Gatun. 

Sur  la  division  du  Pacifique,  l'ingénieur  divisionnaire  estime  que  les  écluses 
seront  achevées  entièrement  le  1er  janvier  1913,  date  qui  marquera  aussi  l'achè- 
vement des  barrages  à  Pedro-Miguel  et  à  Miraflorès,  et  que  le  déversoir  aux 
écluses  de  Miraflorès  sera  achevé  vers  le  30  juin  1913.  Le  retard  de  sept  mois 
apporté  dans  la  livraison  de  la  drague  Corozal,  menaça  pendant  quelque  temps 
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d'empêcher  cette  drague  de  faire  tout  le  travail  qui  lui  ('(ait  dévolu  dans  l'ex- 
cavation du  bief  au-dessous  des  écluses  de  Miraflorès.  Mnis  heureusement,  on 
a  pu  mettre  aussi  des  excavateurs  à  l'œuvre  en  ce  lieu,  ce  qui  v:i  permettre 
d'achever  les  travaux  dans  ce  bief  à  la  date  du  'M)  juin  1913,  telle  que  prévue. 

Comme  on  l'a  vu  déjà,  l'adjudicataire  à  qui  avait  été  attribuée  la  cons- 
truction des  écluses,  n'a  pas  pu  achever  son  travail  au  temps  déterminé,  et  il 
a  été  enjoint  de  n'achever  la  construction  des  portes  (pie  pour  les  écluses  éche- 
lonnées, d'un  côté  seulement  pour  le  présent,  de  façon  à  permettre  aux  navires 
la  navigation  quand  même  du  canal  en  ce  lieu  sur  le  côté  achevé,  en  attendant 
l'achèvement  de  l'autre  échelon  d'écluses.  Malgré  les  retards  apportés  dans 
la  livraison  des  machines  et  des  accessoires  de  manœuvre  des  écluses,  le  sous- 
ingénieur  en  chef  a  pris  les  mesures  nécessaires  pour  assurer  le  fonctionnement 
des  écluses  en  attendant  l'installation  définitive. 

Il  est  probable  qu'il  restera  encore  beaucoup  à  faire  dans  l'organisation 
générale,  quand  les  navires  franchiront  les  écluses  pour  la  première  fois,  comme 
par  exemple  les  installations  des  machines  génératrices  et  des  lignes  de  trans- 
mission, l'établissement  du  matériel  flottant,  etc.,  toutes  choses  qui  sont  d'im- 
portance majeure  en  elles-mêmes,  mais  qui  ne  sont  pas  absolument  nécessaires 
pour  l'ouverture  du  Canal. 

(Col)  GEO.  W.  GOETHALS, 

Corps  des  Ingénieurs,  A.E.-U., 
Président  et   Ingénieur  en   chef. 

APPENDICE  C 

Historique  du  travail  de  huit  années  à  l'exécution  du  canal  de  Panama 

Il  y  a  eu  huit  ans  le  4  mai  1912  que  le  Gouvernement  des  Etats-Unis  a  assumé 
la  responsabilité  de  la  grande  entreprise  du  canal  de  Panama,  vingt-trois  ans  après 
son  inauguration  par  une  société  française,  à  l'initiative  de  Ferdinand  de  Lesseps, 
et  après  que  les  Compagnies  françaises  eussent  dépensé  l'énorme  somme  de  près 
de  $400,000,000. 

Le  Gouvernement  des  Etats-Unis  acheta  la  concession  de  la  Compagnie 
française  au  prix  de  $40,000,000.  Et  cette  dernière  céda  en  outre  tous  ses  biens 
dans  l'Isthme,  constructions,  droits  sur  le  chemin  de  fer  de  Panama,  excavation 
de  78,000,000  yards  cubes  de  déblais,  et  son  matériel,  dont  une  partie  a  servi 
jusqu'à  ce  jour,  mais  dont  la  plus  grande  partie  a  été  vendue  comme  ferraille. 
Sur  l'enlèvement  de  78  millions  de  yards  cubes  de  déblais  par  les  Français,  30 
millions  seulement  provenaient  du  creusement  de  la  cunette  à  travers  les  tran- 
chées, utilisée  plus  tard  par  les  Américains. 

Le  1er  mai  1912,  171,250,000  yards  cubes  de  matières  avaient  été  excavées 
sous  la  direction  des  ingénieurs  américains,  et  il  ne  reste  plus  à  creuser  que  24,- 
250,000  yards  cubes,  travaux  qu'on  exécute  actuellement  à  raison  de  2,500,000 
yards  cubes  par  mois;  et  dans  la  tranchée  de  la  Culebra,  90%  de  l'excavation 
avait  été  achevé.  Dans  ce  travail  gigantesque,  chaque  année  a  vu  le  record 
du  creusement  des  années  précédentes  surpassé.  Du  1er  mai  1911  au  1er  mai 
1912,  on  a  enlevé  plus  de  16,500,000  yards  cubes  de  déblais,  dont  une  grande 
partie  provenait  du  roc  désagrégé. 

A  Culebra,  où  se  trouvait  le  point  culminant  des  tranchées  à  pratiquer, 
les  excavateurs  sont  rendus  en  ce  moment  à  moins  de  17  pieds  du  plafond,  et 
d'ici,  la  grande  tranchée  descend  au  plafond  à  ses  extrémités.  A  l'extrémité 
nord  du  canal  proprement  dit,  on  peut  dire  que  les  travaux  de  creusement  sont 
achevés  à  partir  de  la  rivière  Chagres,  dans  la  direction  de  Culebra.  au  sud, 
jusqu'à  Las  Cascadas,  et  à  l'extrémité  nord,  les  tranchées  atteignent  le  plafond 
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sur  une  longueur  d'un  mille  et  plus.  Là  où  se  trouve  la  plus  grande  excavation 
qui  reste  à  effectuer,  est  entre  Empire  et  Gold-Hill,  une  distance  de  deux  milles 
environ. 

Le  1er  mai,  les  immenses  bajoyers  et  autres  murs  en  béton  des  écluses  de 
Gatun  et  de  Pedro-Miguel  étaient  presque  achevés,  mais  les  portes  de  ces  écluses 
n'étaient  pas  encore  construites,  et  plus  de  65%  du  bétonnage  aux  écluses  de 
Miraflorès  était  achevé,  ces  travaux  avançant  à  raison  de  la  mise  en  œuvre  de 
20,000  yards  cubes  de  béton  par  semaine. 

A  Gatun,  on  avait  confectionné  pour  les  écluses  et  le  barrage,  et  mis  en 
œuvre  près  de  2,000,000  yards  cubes  de  béton  depuis  le  commencement  des 
travaux.  Aux  écluses  de  Pedro-Miguel,  on  a  mis  en  place  un  volume  d'environ 
840,000  yards  cubes  de  béton,  et  près  de  900,000  yards  cubes  aux  écluses  de 
Miraflorès.  L'addition  de  ces  chiffres,  donne  le  volume  énorme  de  3,700,000 
yards  cubes  de  béton,  de  quoi  paver  toute  la  superficie  de  l'île  de  Manhattan 
sur  2J^  pcs  d'épaisseur,  ou  former  un  cube  à  arête  de  464  pieds. 

C'est  en  octobre  1910  qu'on  a  commencé  la  construction  des  portes  géantes 
en  acier,  et  dans  le  courant  du  mois  de  juin  suivant  qu'on  a  entrepris  leur  mon- 
tage dans  l'Isthme.  Le  31  mars  1912,  le  quart  de  l'assemblage  de  toutes  ces 
pièces  d'acier  pesant  58,000  tonnes  pour  constituer  46  portes  à  deux  vantaux, 
était  déjà  achevé,  tâche  qui  a  nécessité  la  pose  dans  l'assemblage  de  6  millions  de 
rivets.  On  a  passé  en  juin  1911  le  contrat  pour  l'outillage  de  la  manœuvre  des 
portes,  et  commencé  leur  ancrage  en  janvier  1912.  Au  moment  où  nous  écrivons  ces 
lignes,  on  rapporte  que  l'essai  de  la  mise  en  marche  du  moteur  pour  la  manœuvre 
de  Tune  des  portes  des  écluses  de  Gatun  a  très  bien  réussi. 

Le  31  mars,  deux  des  vannes  à  tiges  mobiles,  de  10  pds  8  pcs  de  largeur  et 
de  18  pds  10  pcs  de  hauteur,  qui  commanderont  le  remplissage  et  la  vidange 
des  sas  à  l'entrée  des  aqueducs  principaux,  avaient  été  amenées  à  pied  d'œuvre 
et  étaient  prêtes  pour  l'installation,  et  on  avait  passé  un  contrat  pour  la  cons- 
truction et  la  livraison  des  134  vannes  de  ce  type,  dont  le  poids  total  a  été  évalué 
à  1,876  tonnes.  On  avait  de  plus  achevé  l'installation  des  vannes  cylindriques 
réglant  la  circulation  de  l'eau  entre  l'aqueduc  médian  et  les  sas,  à  l'exception 
de  quelques-unes  de  celles  qui  serviront  dans  les  écluses  de  Miraflorès.  Il  y 
aura  120  vannes  de  ce  type.  On  a  passé  un  contrat  pour  la  construction  des 
moteurs  électriques  des  vannes,  et  les  constructeurs  de  ces  machines  sont  actuel- 
lement à  l'œuvre. 

On  a  commencé  à  Gatun  l'érection  des  six  grands  barrages  en  acier  mobiles 
de  sécurité  des  écluses  supérieures,  en  cas  d'avaries  aux  portes  d'écluses,  et  les 
cinq  autres  barrages  de  ce  genre  sont  actuellement  en  construction  aux  Etats- 
Unis.  On  a  déjà  donné  dans  le  Engineering  News  en  date  du  22  juillet  1909, 
une  description  complète  de  ces  barrages.  Chacun  de  ces  barrages  se  compose 
essentiellement  de  deux  poutres  verticales  du  type  cantilever,  de  263  pieds  de 
longueur,  avec  bras  inégaux,  disposés  de  façon  à  ce  que  le  bras  le  plus  long  puisse 
tourner  en  s'étendant  par-dessus  les  écluses  lesquelles,  on  le  sait,  ont  110  pieds 
de  largeur,  et  à  ce  que  le  bras  le  plus  court  porte  le  contre-poids,  quand  les 
vannes  suspendues  tombent  pour  fermer  le  guichet.  Le  poids  total  de  ces  six 
barrages  a  été  évalué  à  12,000  tonnes. 

On  organise  actuellement  les  chaînes  de  protection  des  portes  d'écluses  et 
le  mécanisme  destiné  à  actionner  ces  chaînes,  pour  protéger  les  portes  contre 
le  choc  des  navires.  Ces  chaînes  sont  façonnées  dans  les  ateliers  de  la  Boston 
Navy  Yard,  et  l'une  d'entre  elles  a  été  essayée  avec  succès  dernièrement.  Les 
défenses  qui  protègent  les  murs  de  quai,  lesquelles  ont  été  décrites  dans  le 
Engineering  News  du  2  novembre  1911,  seront  bientôt  prêtes  à  être  suspendues 
en  place. 

A  peu  de  chose  près,  tous  les  organes  des  différentes  parties  de  l'installation 
de  manœuvre  des  écluses  sont  prêts  à  fonctionner.  On  a  donné  à  forfait  la 
construction  de  l'une  des  quarante  locomotives  électriques  de  halage,  et  cette 
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machine  est  actuellement  en  construction  aux  Etats-Unis.  L'outillage  élec- 
trique pour  la  manœuvre  des  ('cluses  comporte,  entre  autres,  91 1  moteurs  à 
220  volts  chacun,  25  périodes,  .'■>  alternateurs  produisant  du  courant  triphasé; 
on  a  fait  déjà  une  commande  de  S03  de  ces  derniers.  On  a  en  outre  passé  un 
contrat  pour  l'établissement  à  Gatun  de  la  station  hydro-électrique  qui  fournira 
en  grande  partie  l'énergie  pour  le  fonctionnement  des  écluses,  et  on  commencera 
sous  peu  la  construction  du  bâtiment  de  cette  station. 

Les  travaux  de  construction  du  barrage  de  Cîatun  sont  presque  achevés. 
Comme  le  Engineering  News  l'a  annoncé  il  y  a  quelque  temps,  l'étal  d'achève- 
ment du  déversoir  en  béton  laisse  déjà  les  vannes  se  fermer,  et  dans  quelques 
mois,  le  niveau  de  lac  de  Gatun  aura  atteint  l'élévation  de  50  pieds  au-dessus 
de  la  mer.  On  a  achevé  le  remblayage  hydraulique  de  la  section  est  du  grand 
barrage  en  terres,  et  le  remblayage  à  sec  sur  le  remblayage  hydraulique  à  l'alti- 
tude déterminée,  soit  à  l'élévation  de  107  pieds  au-dessus  de  la  mer,  avance 
rapidement,  aussi  bien  que  le  revêtement  du  talus  sud.  A  l'endroit  de  la  section 
ouest  du  barrage  , trois  dragues  à  succion  travaillent  à  l'achèvement  du  rem- 
blayage hydraulique,  en  même  temps  qu'on  y  apporte  les  déblais  des  emprunts 
pour  y  effectuer  le  remblayage  à  sec.  Le  barrage  de  l'est  à  Miraflorè-  es1  en 
grande  partie  achevé.  Le  barrage  de  l'ouest  en  ce  lieu,  qui  sera  constitué  par 
un  mur  en  aile,  n'a  pas  encore  été  commencé.  Le  barrage  de  l'ouest,  à  Pedro- 
Miguel,  est  aussi  en  grande  partie  achevé. 

Les  plans  de  la  distribution  des  ouvrages  dans  les  ports  d'accès  et  la  réali- 
sation d'une  partie  de  ces  plans,  ont  été  décrits  brièvement  dans  le  Engineering 
News,  en  date  du  30  mai.  On  a  commencé  pendant  le  présent  exercice,  les 
travaux  des  fortifications  aux  ports  d'accès.  Le  système  de  feux:  phares, 
balises  et  bouées,  qui  était  à  l'étude  pour  l'éclairage  du  canal,  a  été  définitivement 
adopté  et  l'on  en  a  commencé  l'établissement.  Outre  tous  ces  travaux  qui 
constituent  le  canal  proprement  dit,  on  a  détourné  presque  tout  le  tracé  de 
l'ancienne  ligne  du  chemin  de  fer  de  Panama,  et  sa  reconstruction  par  la  nouvelle 
route  est  en  grande  partie  achevée. 

Ainsi  donc,  les  Américains,  après  avoir  déployé  une  grande  activité  et  toutes 
les  ressources  de  l'art  durant  huit  années,  verront  bientôt  la  fin  de  cette  œuvre 
colossale  qu'ils  ont  accomplie  sans  aucune  erreur  dans  les  moindres  détails. 
On  congédie  actuellement  plusieurs  des  ouvriers,  et  le  plus  fort  de  la  tâche  est 
déjà  de  l'histoire  ancienne. 

Pour  la  réalisation  de  l'entreprise,  les  Etats-Unis  avaient  dépensé  252 
millions  de  dollars  au  31  mars  1912,  y  compris  les  versements  à  la  Compagnie 
française  et  à  la  République  de  Panama,  à  savoir:  $50,000,000.  En  retranchant 
cette  dernière  somme  du  prix  de  revient  du  canal  à  l'heure  qu'il  est,  il  nous  reste 
juste  le  chiffre  dépensé  par  F.  de  Lesseps  dans  la  vaine  tentative  d'une  entre- 
prise de  conception  inférieure  (sic). 

Le  montant  réel  qui  a  été  porté  au  compte  du  service  technique,  pendant 
les  huit  années  du  travail  exécuté  par  les  Américains,  s'est  élevé  à  s]  l  1,000,000. 
Les  dépenses  du  service  de  l'Administration  civile,  qui  comportent  aussi  ce] les 
du  service  d'entretien  et  de  travaux  publics  dans  la  Zone  et  dans  les  villes  de 
Colon  et  de  Panama,  la  construction  des  divers  bâtiments  et  leurs  réparations, 
et  le  levé  des  plans  de  la  Zone,  se  sont  élevées  à  $5,515,000.  L'Intendance 
sanitaire  qui  a  contribué  si  effectivement  au  succès  de  l'entreprise,  a  dépensé 
pour  sa  part  près  de  $14,500,000.  Les  chapitres  généraux,  qui  comprennent 
les  versements  à  la  Compagnie  française  et  à  la  République  de  Panama,  l'éta- 
blissement d'usines  de  distribution  d'eau  et  des  égouts  dans  les  villes  de  (  îolon  et 
de  Panama  et  les  villages  de  la  Zone,  la  déviation  du  chemin  de  fer  de  Panama, 
l'agencement  des  ports  d'accès,  l'achat  de  terrains,  etc.,  ont  conduit  au  chiffre 
de  $86,720,000. 
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